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ABSTRAKTI

Qéllimi i kétij punimi éshté analizimi i faktoréve té parkingut néntokésor prané Fakultetit
Filologjik, Universiteti i Prishtinés “Hasan Prishtina” si dhe parkingut tek kampusi universitar.
Pra, do té shohim se si do té organizohet rrjedha e trafikut me ndértimin e kétij parkingu dhe sa do

té shfrytézohen parkingjet prané tij.

Studimi fokusohet né mbledhjen e té dhénave nga terreni, duke béré numérimin e automjeteve gé
garkullojné né rrugét prané parkingut néntokésor si dhe do té numérohen automjetet té cilat e
frekuentojné parkingun tek kampusi universitar, me ané té tyre do té arrijmé té shohim pérparésité

dhe mangésité gé na ofrohen me ndértimin e kétij parkingu.

Hulumtimi dhe procesi i zhvillimit té analizés, mundéson identifikimin e numrit té pérdoruesve té
parkingut tek kampusi universitar, fizibilitetin e parkingut néntokésor, intervistimin e qytetaréve
rreth nevojés pér ndértimin e njé parkingu té tillé, pra do té shohim se si do té ndikojé ky parking
né procesin e zhvillimit té rrjedhés sé komunikacionit, si do té funksionojé parkingu me ndihmén
e sistemeve intelingjente t& kycura né té dhe ¢faré lehtésie do t’i ofrojé Ky sistem pérdoruesve té

parkingut.
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1. Hyrje

Né kontekstin e hyrjes do té paragesim nevojén e sistemimit té parkingjeve gé éshté njé nga arsyet
kryesore té organizmit té miréfillté té qytetit. Parkingu éshté njé problem i cili kérkon studim dhe
zgjidhje té duhur, duke e lehtésuar né kété ményré garkullimin e automjeteve, gjithmoné duke
tentuar gé mos ta bllokojé até. Parkingjet e hapura kérkojné hapésiré té cilat jané mé té lira né
krahasim me parking garazhet, té cilat jané edhe me té kushtueshme dhe kérkojné mirémbajtje mé

té madhe.

Shumica e njerézve humbasin kohén e tyre duke kérkuar pér njé parking. Njé ndér arsyet kryesore
e orvatjeve pér gjetjen e njé vendparkimi mund té jeté mos implementimi i teknologjisé sé re.
Rritja e shpejté e industrializimit, rritja e popullsisé dhe ngadalésimi né mos menaxhimin e
pajisjeve té parkingjeve jané duke u béré emergjente dita e dités. Krijimi i qyteteve té mengura
bazohet né automatizimin e parkingjeve, pra duke pérdorur informacionet té cilat i marrim pérmes
teknologjisé informative té parkingjeve. Jané shumé opsione té ofruara nga autoré té ndryshém se
si do duket njé parking inteligjent duke pérdorur sensoré té ndryshém, si perdorimi i RFID
teknologjisé e cila mundéson indentifikimin e vendit sé ku duhet té parkohet vetura, gjithashtu

vozitési mundet gé pémes pagimit online té gjej hapésiré pér parkim.

Parkimi éshté njé nga problemet kryesore qé krijohet nga rritja e trafikut rrugor. Gjithnjé éshté nén
ndikimin e zhvillimit té transportit. Disponueshméria e mé pak hapésirés né zonat urbane ka rritur
kérkesén pér hapésiré parkimi, vecanérisht né zona si distrikti gendror i biznesit. Kjo ndikon

gjithashtu né zgjedhjen e ményrés dhe ka gjithashtu njé ndikim té madh ekonomik.



2. Njohuri té pérgjithshme pér parkingjet

Parkingu zakonisht pérkufizohet si "ndalimi”, ose géndrimi i njé automjeti né hapésirén e zéné apo
té liré. Parkimi i automjeteve éshté ndérprerja e l18vizjes sé automjetit pér njé periudhé mé té gjaté
se tre minuta, me pérjashtim té ndérprerjeve gé duhet vepruar sipas shenjés apo rregullave pér tu

menaxhuar trafiku [1].

2.1. Karaktristikat e parkimit

Pér zgjidhje té drejté té problemit té parkimit paraprakisht éshté e nevojshme té shikohen dhe
studiohen karakteristikat té cilat pér se aférmi e pércaktojné parkimin. Né bazé té dhénave té fituara

né kété ményré, mund t’i gasemi né ményré té drejté zgjidhjes se problemit té parkimit. [1].
Karakteristikat e parkimit jané:

Shkaku;

Koncentrimi (pérgendrimi);
Kohézgjatja;

Qarkullimi (frekuentimi);

Ecja né kémbé dhe

YV V. V V V V

Hapésira pér parkimin e njé automjeti [1].

2.1.1. Shkaku i parkimit

Shkaget e parkimit nénkuptojné arsyen pér ardhjen e mjeteve né zonén gendrore apo né njé territor

tjetér té vézhguar té qytetit.

Shkaget e shfrytézimit té automjeteve pér transport deri né qytet varen nga faktorét e méposhtém:



e Madhésia e qytetit;

e Pérgendrimi i aktiviteteve né gendér té qytetit;

e Meényra e banimit;

e Zhvillimi, frekuenca, komoditeti dhe ¢gmimi i Transportit Publik té Qytetit (TPQ);
o Kushtet e trafikut;

e Niveli i standardit té jetesés [1].

Me rritjen e qytetit, distanca mesatare e lévizjes sé njerézve rritet, dhe késhtu nga lévizja né kémbé
né qytetet mé té vogla kalohet né forma té tjera té lévizjes: bicikleté, veturé, transport publik dhe
forma té tjera. Nése qyteti éshté i madh, edhe gjasat jané mé té médha pér shfrytézimin e automjetit
deri né gendér. Né té vérteté, éshté vérejtur se né qytetet e vogla automjetet shfrytézohen mé shumé

se sa jané nevojat reale, prandaj né analizat e métejme serioze Ky fakt duhet marré parasysh [1].

2.1.2. Koncentrimi i parkimit

Koncentrimi (pérgendrimi) i parkimit nénkupton numrin e automjeteve té parkuara né njé
sipérfaqe té qytetit, e pércjellur brenda njé periudhe kohore (Figura. 2.1). Studimi i koncentrimit
té parkimit luan rol té réndésishém pér fitimin e té dhénave pér kérkesat momentale té parkimit né
zonén e vézhguar. Pérvec asaj se kéto té dhéna jané t€ domosdoshme pér fitimin e informacioneve
pér gjendjen ekzistuese, kéto té dhéna paragesin bazén pér hulumtimin e kérkesave né té ardhmen,
pérkatésisht pér llogaritjen e nevojés pér parkim. Duke i marré kéto té dhéna dhe hulumtimin e
kérkesave né té ardhmen, mund té llogaritet nevoja pér numrin e vend parkimeve né zonén e

vézhguar [1].
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koha e parkimit =

Piku i akumulimit

» N (numriiautomjeteve)

P t(h)

Figura. 2.1. Koncentrimi i parkimit [1].

Akumulimi - paraget numrin e automjeteve té parkuara né ndonjé hapésiré té vézhguar né
njé interval té shkurté kohor, i shprehur né njésiné aut/min.

Volumi - paraget numrin e automjeteve gé paragiten gjaté dités, i shprehur me njésiné
aut/dité [1].

Ngarkesa e parkimit - Ngarkesa e parkimit jep zonén nén lakoren e akumulimit. Ajo mund
té llogaritet duke shumézuar thjesht numrin e automjeteve qé kané zéné zonén e parkimit
né cdo interval kohor me intervalin kohor. Shprehet si oré automjet.

Koha mesatare e parkimit - paraget numrin total té oréve té automjeteve té parkuara me

numrin e automjeteve té parkuara [2].

ngarkesa e parkimit

(2.1)

volumi i parkimit

Qarkullimi i parkimit - paraget numrin e automjeteve té parkuara né njé periudhé kohore
me numrin momental té automjeteve té parkuara né njé hapésiré.

Indeksi i parkimit - quhet ndryshe shfrytézim ose efikasitet. Ajo pércaktohet si raporti i
numrit té pjeséve té zéna né njé kohézgjatje kohore me hapésirén totale né dispozicion. Ai
jep njé masé té pérgjithshme sesa efektivisht shfrytézohet hapésira e parkimit. Indeksi i

parkimit mund té zbulohet si mé poshté [2].
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ngarkesa e parkimit "
kapaciteti i parkimit

indeksi i parkimit = 100 (2.2)

2.1.3. Kohézgjatja e parkimit

Koha e géndrimit té automjetit né parking paraget kohézgjatjen e parkimit. Né parim, nése
shfrytézuesit e parkimit vézhgohen sipas kohézgjatjes sé géndrimit, atéheré ekzistojné dallime
ndérmjet atyre gé géndrojné gjaté edhe atyre gé géndrojné njé kohé té shkurté. Né literaturé, né
ményra té ndryshme éshté caktuar limiti i intervalit se kur duhet parkimi té konsiderohet

afatshkurté e kur afatgjaté [1].

Tabela 2.1. Varésia e kohézgjatjes sé parkimit nga madhésia e qytetit dhe géllimit té ardhjes [1].

Popullsia jatja mesatare e parkimit —t (h

Pér blerje Biznese Té tjera
nén 25.000 3.1 0.7 0.7 1.1
25.000 — 50.000 2.9 0.7 0.8 0.9
50.000 — 100.000 3.3 0.8 0.7 0.9
100.000 — 250.000 4.0 0.9 1.0 1.5
250.000 — 500.000 4.5 1.4 1.2 15
mbi 500.000 51 1.4 1.4 1.2
2.1.4. Ecjet

Né mes té burimit (origjinés) dhe cakut té lévizjes sé shfrytézuesit mund té paragiten njé varg i
ndaljeve (dérgimi i fémijéve né kopsht, vizita komunés etj.) dhe ¢do kérkesé pér ndalje kérkon
vend parkim (Figura. 2.2). Nga ana tjetér, ¢cdo parkim éshté i lidhur me ecje té shkurté ose té gjaté

[1].
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Né gytetet e médha zvogélohet mundésia e parkimit afér cakut (géllimit) té udhétimit, prandaj
parkimi béhet né distancé mé té vogél apo mé té madhe, kété distancé duhet kaluar me ecje. Né
qytetet e médha distanca pér ecje éshté mé e madhe se té qytetet e vogla. Eshté vértetuar se gjatésia
mesatare e ecjes né qytetet me 25.000 banoré éshté rreth 90 m (tab. 2.2), kurse mesatarja e ecjes
né qytetet e médha éshté mé e madhe dhe sillet rreth 225 m [1].

Tabela 2.2. Varésia e gjatésisé sé ecjes nga madhésia e qytetit [1].

Popullsia Gjatésia e udhétimit (m)
Nén 25.000 90
25.000 —50.000 114
50.000 —100.000 147
100.000 — 250.000 160
250.000 —500.000 222
Mbi 500.000 225

2.2. Dimensionet e parkingut

Sipérfagja e njé parkingu pérbéhet nga: vendi pér gasje né parking, gjerésia e kalimit, zonat e
sigurisé (mbrojtése) dhe sipérfagja e dobishme e shfrytézuar. Gjerésia e kalimit, zonat mbrojtése
dhe sipérfagja e dobishme e shfrytézuar jané parametrat e sipérfages pér parkimin e automjetit dhe

ato pérbéjné pjesén mé té madhe té sipérfages sé pérgjithshme té njé parkingu [1].

Sipérfagja pér parkimin e njé automjeti éshté sipérfagja né té cilén pérfshihen: gjatésia dhe gjerésia
e automjetit, zonat mbrojtése né gjendje getésie dhe gjysma e gjerésisé sé kalimit. Gjysma tjetér e
gjerésisé sé kalimit i takon vendit tjetér pér parkim. Formula me té cilén llogaritet sipérfagja pér
parkimin e automjetit éshté:

S=(B+a)[L+c+(B+a)cotga+ - ]
Sinx [m2/automjet] (2.3)

Ku jané shénuar me:

B, m - gjerésia e automjetit,
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a, m - hapésira pér hyrje dhe dalje nga automijeti,

L, m - gjatésia e automjetit,

¢, m - hapésira né mes automjetit dhe pjesés sé brendshme té vendit pér parkim,
D, m - gjerésia e kalimit dhe

o — kéndi i parkimit.

Figura 2.3. Paragitja skematike e njé vend parkingu [1].

Hapésira e Parkimit 90° njihet gjithashtu si parkim pingul. Kéto hapésira jané né 90° né drejtim té
rrugés. Disavantazhi mé i madh me hapésirén e parkimit 90° éshté se ekzekutimi i tij éshté i

ndérlikuar dhe mund té rrezikoni té pérplaseni me automjete té tjera nése nuk béni shumé kujdes

[3].
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«— 24 —>
732 m

Figura 2.4. Kéndi 90°i parkimit [3].
Kur béhet fjalé pér dizajnimet e hapésirave té parkimit gé maksimizojné hapésirén, hapésira e
parkimit 30° dallohet midis té tjerave. Automjetet né kéndin 30° parkohen deri né rreshtimin e

rrugés. Njé avantazh tjetér i kétij lloji té hapésirés sé parkimit &shté se ofron njé manovrim mé té

miré dhe zvogélon vonesat e shkaktuara né parking [3].
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Europiane
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990

Standardet
Amerikane

Figura 2.5. Kéndi 30° i parkimit [3].
Hapésira e parkimit 45° mund té akomodojé mé shumé automjete krahasuar me parkimin paralel
dhe parkimin 30°. Kjo béhet e mundur nga rritja e kéndit té parkimit. Hapésira e parkimit prej 45°
éshté gjithashtu lehtésisht e manovrueshme pasi nuk kérkon gé automjetet té béjné njé kthesé té

mprehté gjaté parkimit [3].
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Standardet Standardet
— -
Amerikane | 827 m Europiane

Figura 2.6. Kéndi 45° i parkimit [3].
Hapésira e Parkimit 60° éshté zakonisht terren i mesém midis hapésirave té parkimit té drejté dhe

45°, Avantazhi i tij éshté se zé mé pak hapésiré dhe u mundéson makinave manovrim brenda dhe

jashté me lehtési. Automjetet zakonisht jané né 60° né drejtim té rrugés [3].

59'8° |11 m

€ 20'|61m —>

Figura 2.7. Kéndi 60°i parkimit [3].
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Parkimi i njé makine né njé hapésiré paralele parkimi éshté aktiviteti mé sfidues pér cdo shofer.
Ka shumé gjéra té cilat duhet t€ merren parasysh, té tilla si dimensioni i automjetit, hapésira e
disponueshme dhe ekzekutimi i disa kthesave né ményré gé té mos i prekim automjetet tjera. Eshté
kryesisht e zakonshme né rrugé té zéné dhe hapésira té ngushta ku pérfshin parkimin e njé

automijeti paralel me njé tjetér [3].

Standardet Amerikane Standardet Europiane
&——— 35'[10.66 M ——> —— 295 |9m —>
i . T
' ' AR
' ' v Y
' ' 1()
; ' 5.79m :
- : Space
1

' . J’ i \Al J
' ' y iy
' ' | | \ )
' ' 4 o= —
- TN 412 m\‘-‘{

'

R Safety

-

—

\_:,; - &
19.6°
é6m
W

O 2.4
16" 6.5 J5m
3.5m 2m

e R L T T

12 8'6"
366m 259m

Figura 2.8. Krahasimi i standardeve europiane dhe amerikane [3].

Nga Figura mé larté shohim dallimet né mes té standardeve europiane dhe atyre amerikane, shteti
amerikan ka né pérdorim mé shumé vetura té dimensioneve mé té médha krahasuar me shtetet
europiane, duke ndikuar késhtu drejtépérdrejté né rritjen e dimensioneve té parkingut. Strategjité
gé duhet té merren parasysh gjaté vendosjes sé parkimit jané: drejtimet e trafikut, sistemet e trafikut
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né njé ose dy drejtime, kéndi i hapésirave, lloji i automjeteve gé parkohen dhe pérfshirja e

vendkalimeve pér kémbésoré dhe elementeve té hapésirés.

Tabela 2.3. Krahasimi i standardeve amerikane dhe europiane.

Dimensionet e vendparkingut Amerikane | Europiane
Gjerésia, B (m) 2.59 2
Gjatésia, L (m) 7 6
Hapésira pér hyrje dhe dalje nga automjeti, a (m) 1 0.5
Hapésira né mes té automjetit dhe pjesés sé brendshme té vendit pér 1.2 0.2
parkim, ¢ (m)
Gjerésia e kalimit, D (m) 3.66 3.5

2.3. Efektet e parkingut

Parkimi ka disa efekte si mbingarkesa, aksidentet, ndotja, pengesa pér operacionet e zjarrfikjes.

e Mbingarkesa - Parkimi merr hapésiré té konsiderueshme né rrugé gé con né uljen e
kapacitetit té rrugés. Prandaj, shpejtésia do té zvogélohet, koha e udhétimit dhe vonesa
gjithashtu do té rriten mé pas. Kostoja operative e automijetit rritet duke cuar né humbje té
médha ekonomike pér komunitetin .

e Aksidentet - Manovrimi i pakujdesshém i parkimit dhe dalja nga parkimi ¢con né aksidente
té cilat quhen aksidente parkimi. Llojet e zakonshme té aksidenteve né parkim ndodhin
gjaté largimit té makinés nga zona e parkimit, hapjes sé pakujdesshme té dyerve té

makinave té parkuara dhe gjaté sjelljes sé automjetit né parking pér parkim [4].
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Figura 2.9. Goditja e automjetit gjaté parkimit [4].

e Ndotja e mjedisit - Parkingjet gjithashtu shkaktojné ndotje té mjedisit, sepse ndalimi dhe
nisja e automjeteve gjaté parkimit dhe zhvendosjes rezulton né zhurmé dhe tym. Ata
gjithashtu ndikojné edhe né bukuriné estetike té ndértesave, sepse njé makiné e parkuar né
¢do hapésiré né dispozicion krijon njé ndjenjé gé ndértesa ngrihet nga njé bazament i
makinave.

e Pengesa pér operacionet e zjarrfikésve - Automjetet e parkuara mund té pengojné lévizjen
e automjeteve té zjarrfikésve. Ndonjéheré ata bllokojné hyrjen né hidranté dhe hyrjen né
ndértesa [4].

2.4. Plani i vendparkingut

Lokacioni dhe modeli i pérgjithshém i njé vendparkingu duhet té inkurajojé pérdorimin maksimal
té zonave té parkimit né ményré gé té minimizohen problemet e parkingut né rrugé. Vendparkingu
duhet gjithashtu té jeté i pajisur me sinjalizim horizontal dhe vertikal, duke mundésuar késhtu hyrje
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dhe dalje té sigurté si dhe té keté dukshméri adekuate. Gjaté dimensionimit té njé vendparkingu

duhet gjithnjé té€ merren parasysh:

e Hapésira né mes automjetit dhe vijés sé parkingut (a=0.25), né rast se ekziston njé pengesé
(muri), atéheré kjo zoné mbrojtése rritet né 0.5.

e Hapésira né mes pjesés sé pérparme té automjetit dhe vijés sé parkingut (c=0.2),

e Hapésira né mes té automjetit gé léviz dhe automjetit afér tij (m=0.2),

e Zona mbrojtése ndérmjet automjetit gé léviz dhe radhés sé kundért té vendparkimit (Z=0.5)
[1].

Kur hyrja dhe dalja e automjeteve né njé vend parking jané njé kahéshe, atéheré duhet té

rregullohet me shenjé.

2.4.1. Kémbésorét

Nevojat e kémbésoréve duhet té kihen parasysh gjaté projektimit té parkingut si pér ata gé jané

parkuar me veturé dhe ata té cilét ecin né kémbé.

Figura 2.10. Hapésira e lévizjes sé kémbésoréve [4].
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Hyrja e kémbésoréve duhet té merret parasysh si dhe linjat e kémbésoréve duhet té indetifikohen.
Qasja e kémbsoréve, e vecuar ose sipérfage e pérbashkét éshté mé efikase nése kjo realizohet népér
rrugé té vecanta se sa né rrugét e automjeteve. Brenda vendparkingut duhet té sigurohet qé
kémbésorét té ecin sigurt. Sigurimi i rrugéve pér kémbésorét dhe parkimi i automjeteve si dhe
pikat e kalimit népér rrugét kryesore té automjeteve do t'ju ndihnmojné né lehtésimin e konfliktit

midis kémbésoréve dhe automjeteve.

Duhet té béhet njé dallim i dukshém midis zonave té kémbésoréve dhe zonave té automjeteve, né
ményré qé njerézit me aftési té kufizuara pamore té kené mundési té béjné dallimin midis tyre.
Sigurimi i zonave té ngritura, rrugékalimi, zonat dhe shtrirja e dukshme né té gjitha hapésirat e
dhéna duhet té mundésojné garkullim té liré dhe efikas [4].

2.4.2. Vendparkingu pér personat me aftési té kufizuara

Hapésira pér personat me aftési té kufizuara duhet té jeté e vendosur afér hyrjes né ményré qé té

jeté e pérshtatshme pér t’u pérdorur dhe dimensionet té jené né pérputhje me rregulloret pérkatése.

Hapésira e parkimit pér personat me aftési té kufizuara duhet té projektohen né ményré gé shoferét
dhe udhétarét, secili prej té ciléve mund té kené aftési té kufizuara, mund té hyjné dhe té dalin nga
makina me lehtési dhe siguri. Hapésirat e vend parkingut pér kété kategori duhet té jené mé té
gjata dhe mé té gjera se madhésia e njé vend parkingu. Kjo siguron gasje té lehté nga pjesa anésore
dhe e pasme pér personat me karroc&, dhe mbron njerézit me aftési t& kufizuara nga lévizja e

trafikut té cilét nuk mund té hyjné ose té dalin nga vetura e tyre shpejté [4].

Hapésira e parkimit pér personat me aftési té kufizuara pérgjaté rrugés duhet té jeté té paktén 5.5
m e gjaté dhe 2.9 m e gjeré me hapésiré shtesé si mé poshté:

e Aty ku hapésira pér parkimin e personave me aftési té kufizuara éshté paralele me rrugén
dhe hyrja éshté e disponueshme nga pjesa e rrugés, duhet njé gjatési shtesé prej té paktén
1.0m dhe njé shtesé 1.0m zoné e gjeré (minimale) e sigurisé né anén (rrugés) pér té
mundésuar gé shoferi ose pasagjeri té zbresé né anén ku éshté duke u zhvilluar garkullimi.

e Kur hapésira e parkingut éshté pingul me rrugén, duhet njé gjerési shtesé prej té paktén
1.0m pérgjaté secilés ané. Ku jané hapésirat ngjitur, mund té ruhet hapésira duke pérdorur

zonén "anésore" 1.0m duke i ndihmuar késhtu anés tjetér. Duhet té jeté njé zoné prej té

22



paktén 1.0m ndérmjet hapésirés sé parkimit dhe rrugés (duke mos e zvogéluar gjerésiné e

rrugés) pér té lejuar hyrjen e sigurté né automjet [4].
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Figura. 2.11. Dimensionet e vend parkingut pér personat me aftési té kufizuara [4].
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Figura 2.12. Hapésirat e rezervuara pér personat me aftési té kufizuara [4].



3. Lokacioni i parking garazhés

3.1. Parking garazhet

Objektet pér parkim - parking garazhet né ményrén mé té miré e shfrytézojné hapésirén e cila
parashihet pér kété géllim. Parkimi né shumé nivele né hapésiré té njejté e mundéson njé
shfrytézim té madh té késaj hapésire dhe né kété ményré mundésohet plotésimi i kérkesave pér

parkim pér njé numér té madh té shfrytésuesve.

Parking garazhet e para kané gené objekte t&¢ mbyllura me ngrohje. Hapésira pér parkim nuk ka
gené e shfrytézuar né ményré racionale, mirépo me rritjen e nevojave pér parkim dhe me kété edhe
té nevojés pér ndértimin e njé numri sa mé té madh té parking garazhave né plan té paré kané dalur
kushtet teknologjike dhe financiare. Ndértohen parking garazhet té cilat relativisht pak kushtojné
dhe té cilat né pérmbajtjen e tyre, organizmin dhe zgjedhjen e komunikacionit plotésisht i kénagin
té gjithé shfytézuesit. Cdo hapésiré e liré shfrytézohet pér ndértimin e parking garazhit, e shpesh
shfrytézohen hapésirat nén toké, té cilat pastaj shfrytézohen né ményré racionale pér ndértimin e

objektit tjetér ose té sipérfages sé parkut [1].
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Figura 3.1. Pamja e njé parking garazhe.

Parking garazha duhet té jeté e vendosur afér objekteve té réndésishme né ményré qé shfrytézuesit
té mos humbasin kohé pér té ecur deri te kéto objekte. Duhet té jeté sa mé afér gendrés sé qytetit

dhe né aférsi té objekteve té koncentruara administrative, tregtare dhe hoteliere, teatrove etj [1].

Obijekti i parking grazhés duhet té vendoset né rrugén ndihmése e cila gjendet né aférsi té rrugés
kryesore, respektivisht rrugés pér hyrje dhe dalje né drejtim té gendrés. Gjithashtu éshté e
réndésishme qé lokacioni i parking garazhés té¢ mundésojé orientimin e hyrjes dhe daljes ashtu qé
shumica e ngasésve nga rrugét rrethuese té futen dhe té dalin nga parking garazha duke u kthyer
né té djathté. Parking garazha duhet té jeté e tillé gé pér shumicén e ngasésve ecja nga objekti ku

jané parkuar automjetet e deri te caku, té jeté brenda kufijve té pranushém [1].

3.1.1. Ndarja e parking garazhés

Zgjedhja e parking garazhés varet nga zona ku parashihet ndértimi i saj, nga madhésia e hapésirés,
topografia e terrenit, kapaciteti i nevojshém, natyra e shfrytézuesve qé pritet t’i keté edhe

karakteristikat e komunikacionit té ploté [1].
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Parking garazhet ndahen varésisht nga parametrat né vazhdim:

e Sipas llojit:
- Publike
- Destinim té vecanté
e Sipas niveleve:
- NEénivel
- Néntokésore
- Mbitokésore
e Sipas tipit té shérbimit:
- Parkimi pérmes té punésuarve
- | kombinuar
- Vetéparkim
e Sipas lidhjes ndérmjet kateve:
- Merampa

- Me ashensor [1].

3.1.2. Qéllimi i ndértimit

Njé numér i madh i parking garazhave éshté i destinuar pér pérdorim publik. Zakonisht ato gjenden
né aférsi ose né veté gendér té qytetit dhe mundésojné té parkohen njé numér i madh i automjeteve.
Pér ndryshim nga kéto ekzistojné parking garazhe té cilat gjenden né kuadér té& ndérmarrjeve.
Shpesh béhen parking garazhe pér automjete té taksive, polici, ndihmé té paré, rent a car dhe
organizata té tjera né qytet. Kéto parking garazhe mund t’i kené edhe objektet pércjellése, sikurse

jané: stacionet pér furnizim me 1éndé djegése, punétorité pér riparim [1].

3.1.3. Parking garazhet sipas nivelit

Parking garazha né nivel pérmban vetém njé kat, jané objekte gé ndértohen mé sé shpeshti pér kété

destinim. Pérparésia e tyre kryesore éshté se ndértimi i tyre kushton mé pak krahasuar me té gjithé
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tipat e tjeré té parking garazheve té njohura. Pér zhvillimin e kétyre objekteve né lartési nuk ka
kurrfaré pengesa teknike, prandaj mund té realizohet kapaciteti i déshiruar. Sipas llojeve té mureve

té jashtme, parking garazhet mbi toké mund té jené té hapura dhe té mbyllura [1].

Parking garazha me shumé nivele - Parking garazhet me shumé nivele ose me shumé kate jané
garazhe parkimi gé kané shumé kate pér té parkuar. Dizajni i njé garazhi parkimi me shumé nivele
mund té jeté shumé i ndryshém. Dizajni mé i zakonshém é&shté njé garazh me rampa pér té l8vizur
nga njé nivel né tjetrin. Mé pak té zakonshme jané garazhet e parkimit gé pérdorin ashensoré pér
té shkuar nga niveli né nivel. Pastaj, ka edhe parking garazhe me sisteme robotike gé lévizin
makinat nga njé nivel né tjetrin. Dyshemeté e parking garazhés mund edhe té ngjiten, poshté, larté
ose té dyja.

Parking garazhet nén toké - Njé garazh néntokésor parkimi ka nivele nén sipérfage dhe asnjé mbi
toké. Mé shpesh garazhet néntokésore té parkimit ndodhen né gendrat e gytetit ku nuk ka shumé
hapésiré né dispozicion pér té ndértuar njé objekt parkimi, por ekziston njé nevojé e madhe pér té
ndértuar njé té tillé. Karakteristiké e kétyre parking garazhave éshté sé pjesa sipér saj mund té

pérdoret pér nevoja tjera té qytetaréve [1].

Figura 3.2. Parking garazha nén nivel [5].
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Parking garazhet e automatizuara - Parking garazhet funksionojné né kété ményré si mé poshté:
Ju e ngisni makinén tuaj né njé platformé né garazh. Pastaj sistemi i automatizuar i parkimit do té
zhvendosé makinén tuaj né hapésirén e disponueshme té parkimit diku larté. Makinat mund té
lévizen vertikalisht dhe horizontalisht me pérdorimin e ashensoréve hidrauliké ose mekaniké. Ka
disa pérfitime nga parkimi i automjeteve né njé parking garazh me shumé nivele krahasuar mé até
té automatizuar. Pér shembull, ju mund té grumbulloni mé shumé makina né njé hapésiré té
automatizuar, sepse makinat jané parkuar nga roboté. Gjithashtu hapésirat e parkimit mund té jené
mé té vogla sepse askush nuk ka nevojé té hyjé ose té dalé nga automjeti dhe njerézit nuk e parkojné
veté; sistemi robotik nuk ka nevojé pér aq hapésiré pér té parkuar njé makiné sesa njé njeri. Ju
duhet té mirémbani pajisjet cdo heré né kohé, plus té paktén njé deri né katér heré né vit dikush
duhet té kontrollojé pajisjet pér té paré nése gjithcka funksionon ende si¢ duhet. Numri i heréve
pér njé kontroll shérbimi varet nga pajisjet qé pérdoren [5].

e l\ :

Ve DR

Figura 3.3. Parking garazhet e automatizuara [5].

Sistemi automatik i parking garazheve mund té ndahen:

e Sistemi mekanik
e Sistemi robotik

e Sistemi i rrotullimit
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e Sistemi automatik.
Sistemi mekanik i 18vizjes pérdor njé sistem mekanik pér té Iévizur makinat né hapésirén e tyre té
parkimit, vetém se i duhet njé veprim njerézor pér té punuar, gofté nga shoferi ose nga njé

shogérues. Ky veprim mund té jeté aq i thjeshté sa shtypja e njé butoni.
Pérparésité e kétij parkimi:

e Nuk ka nevojé té kérkoni pér vendet e disponueshme té parkimit.

e Nuk ka nevojé té ecni népér parking garazhé.

e Kursim kohe.

e Makina juaj éshté parkuar e sigurté dhe gjendet né njé vend té sigurté (mos u shgetésoni

pér vjedhje / démtim).

Pérparésité e pronarit té parking garazhés:

e Efikasiteti hapésinor

e Mirédashési mjedisore (Pa lévizje brenda)

e Rritsiguriné publike (Mé pak mundési pér vjedhje, aksidente, sulme)

e Pérparésité e kursimit té parave

e Asnjé person brenda do té thoté asnjé / pérleshje / aksidente / etj.

e Asnjé person brenda nuk do té keté nevojé pér shenja / ndricim / zona pér kémbésoreé / etj.

e Makinat brenda nuk I8vizin, por lévizen automatikisht, gé do té thoté se nuk ka nevojé pér
njé sistem té shtrenjté ventilimi

e Nuk ka nevojé té punésoni staf (pérve¢ mirémbajtjes sé rastit).

3.2. Parking garazha prané Fakultetit Filologjik

Parking garazha né ndértim e sipér ndodhet prané Filologjik Filologjik, pra lokacioni éshté né
pjesén ku dominon kampusi universitar. Prané saj krygézohen rrugét “Xhorxh Bush”, rruga
“Bulevardi Déshmorét e Kombit” dhe rruga M9, pra parking garazha ndodhet né njé pozité kyce

té gytetit duke e plotésuar kushtin pér ndértimin e parking garazhés. Topografia e terrenit ka njé
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pjerrtési té buté né té dy drejtimet. Né drejtimin lindje-pérendim ka njé rénie prej 4-5%. Rénie e

theksuar éshté né kéndin e majté né anén veriore afér rrugés “Xhorxh Bush”.

240Z0|14 133y N4, 383 nbupjied

Rruga "Xhorxh Bush"

Rruga M9

Figura 3.4. Lokacioni i parking garazhés [Kompania Mbikéqyrése “Arhing’’].

Né kété figuré éshté paraqitur lokacioni i parking garazhés dhe pamja se si do té duket nga jashté.
Parking garazha éshté néntokésore me dy nivele, pjesa e sipérme do té jeté e gasshme dhe e
shfrytézueshme nga té gjithé, pra do té keté hapésiré té mjaftueshme pér rekreacion. Parking
garazha do té posedojé dy hyrje, njéra do té jeté tek Fakulteti Filologjik, dhe tjetra tek rruga
“Xhorxh Bush”, si¢ e dijmé se gasja né parking duhet t€ mundésohet pérmes rrugés ndihmése. Né
kété pjesé té qytetit té Prishtinés paragitet njé numér i madh i aktiviteteve té cilat zhvillohen, pra
me rritjen e tyre rritet kérkesa pér parkim dhe garkullim né komunikacion. Rrugét prané kétij

parkingu jané té ngarkuara nga fluksi i automjeteve dhe parkingu afér tij éshté mjaft i frekuentuar.
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gkultet| Fl|020ﬂk

Figura 3.5. Pamja para ndértimit té parking garazhés.

Punimet né parking garazh kané filluar, ku éshté béré gérmimi i dheut né njé thellési prej 9 metra,
kjo thellési ndryshon né pjesé té parkingut pasi gé ai nuk éshté né nivel. Gjaté punimeve éshté béré
betonimi i mureve mbrojtése pér shkak té sigurisé. Parkingu gjithmoné do té ndértohet kah ajo qé
té shfrytézohet hapésira e jashtme dhe té kété me gjelbérim té mjaftueshém.
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Figura 3.6. Shpimi i dheut gjaté ndértimit té parking garazhés.
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Figura 3.7. Pamjet e ndértimit té parking garazhés.
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4. Parametrat e garkullimit né rrjetin rrugor né aférsi té parking

garazhés

Udhékryqi né fjalé éshté i formés “+” aty kryqézohen rrugét “Xhorxh Bush” dhe “Bulevardi
Déshmorét ¢ Kombit” me rrugén M9. Udhékryqgi é&shté i rregulluar me sinjalizim ndrigues
(semafor) dhe ka njé numér té madh té garkullimit , udhékryqi pérbéhet prej katér hyrjeve, secila
hyrje nuk pérmbané numér té njejté té shiritave. Pérgjaté njérit segment rrugor té udhékryqit kemi

parkingun gjatésor. Numri i qarkullimit pér secilén hyrje éshté paragitur né tabelén me poshté.

Figura 4.1. Pamja e udhékryqit.
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Tabela 4.1. Qarkullimi i automjeteve pér secilén hyrje.

Drejtimi Hyrja | Hyrja Il Hyrja Il Hyrja IV
Drejt 808 404 1000 376
Djathtas 172 204 248 88
Majtas 176 180 184 284
Totali 1156 aut/h 788 aut/h 1432 aut/h 748 aut/h

4.2. Paragitja e gjendjes ekzistuese té udhékryqit pérmes programit PT
VISSIM

4.2.1. Futja e imazhit té udhékryqit né program

Futja e imazhit realizohet pérmes komandés VIEW — Background — Load.

Eile Ldu Eiew|ﬁaseData Traffic Signal Control E

[ &

Cpticns...
Display Level...
_ A& Background Select.. — O >
Center Line Cirl+A
}3 30 Mode Cirl+D Background Files
ﬁ Metwork Elements... Load...
@ Show Metwork Elements Ctrl+M 5
.Fé" cale
— Background *
Remowve
1 Show Background Ctrl+B
Status Bar » LT
]'L,-.:- Load Settings... Close

Figura 4.2. Insertimi i orto fotos.

4.2.2. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve )

Pas vendosjes sé orto-fotos té udhékryqit fillojmé té vizitojmé segmentet rrugore, e cila realizohet

pérmes ikonés ﬁ, pasi qé éshté aktivizuar ikona me ané té tastit té djathté té miut klikojmé né njé
pozité dhe e térheqim né até pjesé ku déshirojmé ta krijojmé segmentin rrugor.
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Figura 4.3 Krijimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve).

4.2.3. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve

Matjet jané béré nga njé oré pér secilin drejtim, vendosja e kétyre té dhénave realizohet duke

klikuar né ikonén :l, me tastin e majté e selektojmé segmentin né té cilin déshirojmé t’i vendosim
té dhénat. Pastaj pérmes tastit té djathté hapet kjo dritare.
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A" Vehicle lnputs — O »
Link Link & Input Show 0 = Time
Mumber Mame Mame Label - 3600
1248 A Vehicle Compositions - O >
2 Bill Clint h]
- N Hinten B 1:Default
Mo. Mame
. . 184
3 | Bill Clinton w EA oeracrel| [ Default Mew...
[ ] [ ] 464 Edit
8 Xhonch Bush
i Bl I = 1:Default
284 Delete
9 Xhorch Bush
i e B [ = 1:Default
— — | Close |
1 E Qabej | e
T A
gt 1:Default
5 Desh PoeniE = |
L¥ ret it |
roret e R 1:Default

Figura 4.4 Vendosja e numrit té automjeteve.

Duke e ditur se garkullimi né kété udhékryq nuk pérbéhet vetém nga automjetet, né kété ményré
duhet té béhet ndarja e garkullimit né automjete, autobusa dhe mjete té tjera nése ka. Kjo realizohet
pérmes VEHICLE — COMPOSITION - NEW.

B Vehicle Composition — O *
No: Name: [Defaul
Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed
100, Car 0.200 40: 40 krn/h (40,0, 45.0) Mew...
300, Bus 0.200 30: 30 kmy/h (30.0, 35.0)
Edit...
Delete
Cat. converter temp. dist.:
Cooling water temp. dist.:
QK Cancel

Figura 4.5. Ndarja e garkullimit té automjeteve.
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4.2.4. Definimi i traseve (Route)

Pérmes ikonés Route ‘ I'P duke klikuar me tastin e djathté né njé segment rrugor na hapet dritarja
e cila na mundéson se né cilén pjesé ne déshirojmé té vazhdojmé rrugétimin dhe pasi kemi klikuar

ok, na shfaget pjesa e rrugés me ngjyré té verdhé.

B Routes = o x
Static Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes
Decisi , | Decision Start | & B eciion
No. Name Link No: | 1 Name | |
> At 0.739)m Link: 1:Eqrem Qabej
2 2:Bill Clinton
3 3:8ill Clinton Vehicle Class(es: | AllVehicle Types =]
4 5:Deshmoret e Kombit
5 &:Xhorxh Bush
6 9:Xhorxh Bush
7 1
: 1: 269.759 X
1 13 | 8:Xhorxh Bush [217.355] 014 V| &
9 1:Eqrem Qabej 2 T — >
& 9 § i [ ®
« I 5 [ show only routes over link _ J( L B
Static Routing Decisions: 10
Stotic Rowtes: 22 T =

Figura 4.6. Krijimi i Routes.

4.2.5. Rregullimi i udhékryqit pérmes zonave té konfliktit

Né ¢do udhékryq paragtiten zona té konfliktit gjaté garkullimit té automjeteve, zakonisht rrugét

kryesore kané pérparési ndaj atyre dytésore, rregullimi i késaj realizohet pérmes aktivizimit té

ikonés PRIORITY RULES "%, né até pjesé ku ka konflikte, pra ku takohen dy garkullime dhe

duke klikuar dy heré mbi até piké e rregullojmé né bazé se kush ka pérparési.
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Figura 4.7. Rregullimi i pérparésisé sé kalimit.

4.2.6. Rregullimi i udhékryqit pérmes sinjalizimit ndrigues

Udhékryqi né gjendjen ekzistuese éshté i rregulluar me sinjalizim ndricues, ky sinjalizim i
pérmban 4 faza:

o Faza e paré (koha e gjelbér = 14s, e verdha = 4s, dhe e kugja = 102s ), C = 120s
o Fazae dyté (koha e gjelbér = 28s, e verdha = 4s, dhe e kugja=88s ), C = 120s
o [Faza e treté (koha e gjelbér = 20s, e verdha = 4s, dhe e kugja =96s ) , C = 120s
o [Faza e katért (koha e gjelbér = 42s, e verdha = 4s, dhe e kugja = 74s ) , C = 120s.
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Fazal Faza lll

DL R

Faza ll Faza |V
~_ 'T
..._\‘ ____\‘

Figura 4.8. Krijimi i fazave.

Pas projektimit té traseve rrugore udhékryqi pérkatés éshté i rregulluar me sinjalizim ndrigues, pér
té aplikuar kété formé té shenjave té trafikut né program duhet té klikojmé tek opsioni SIGNAL
CONTROL - EDIT CONTROLLERS, pastaj hapet dritarja pér vendosjen e grupeve té sinjaleve.
Tek grupi i sinjaleve zgjedhet renditja e sinjalizimit (e kuge, e gjelber dhe e verdhg), gjithashtu

caktohet edhe gjatésia e ciklit.
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: File Edit View BaseData Traffic

‘RAHERE.[R]® A e

“(TE9WhLHE

|

Signal Control | Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

Communication...

Optimize All Fixed Time Signal Controllers

L
i

Figura 4.9. Krijimi i sinjaleve ndriguese pérmes SIGNAL CONTROL.

B Fixed time - SC 1: punimi udhkryql.sig

File  Edit

EBHYC & [EE

<

[SX m My signal control 1
B Signal groups
rﬂ 1: Signal gro
rﬂ 2: Signal gro

rﬂ 3: Signal gro

: rﬂ 4: Signal gro

¥ Intergreen matr

B-E Signal program

al pro

S gn-af group

Mame; |Signa| program 1

Intergreens: | MNone =

Cycletime: 120

B

Offset: |0

Switch point: (0 [4]

) Signal
Mo Signalgroup  ceqnence |0 10

Signal grou...

Signal grou...

3 Signal grou... |l I R

4 Signal grou... ..n R

20

30

40
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60 70

80 190

00 1o EEENEEEEZE

70 4

Figura 4.10. Hapja e dritares per krijimin e fazave.
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4.2.7. Simulimi dhe prezantimi i rezultateve pérfundimtare

Pasi gé éshté béré vendosja e té gjitha té dhénave pér udhékryqin éshté mé réndési té shohim
simulimin dhe pérmés tij té nxjerrim rezultatet pérfundimtare. Procesi i simulimit realizohet
pérmes opsionit SIMULATION — CONTINOUS.

Pas krijimit té poligonit té mbyllur pér udhékryq pérmés komandés EVALUATION — FILES béhet
pérpunimi i té dhénave té cilat ruhen né data bazé. Hapat deri tek paragitja e rezultateve
pérfundimtare éshté paragitur mé poshté.

Figura 4.10. Pamja 2D e gjendjes ekzistuese.
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| B Evaluations (File) X

Vehicles  Signal Control ~ Pedestrians

[ Observer

[ Export: Configuration

[ Vehicle record: Configuration Filter
[J Nedes: Configuration Filter
[] Data collection: Configuration

[] Network performance: Configuration Filter

[J PT waiting time

[ Travel times: Configuration
[ Lane change: Filter
[ Queue length: Configuration
[ Link evaluation: Configuration

\ [ Delay: Configuration

[] Vehicle inputs

| Vcronfiguration

[] Special evaluations

[] Paths (Dyn. Assign.): Configuration Filter
[] Convergence: Configuration
Managed lanes: Configuration
i oK 1 cancel

Figura 4.11. Zgjedhja e opsionit pér analizén e data bazés.

e ——
A Analyzer Database

X ta Link Propert .|

Prowvider Cornection Advanced Al |

Create New Access Database | the foll o e b thia cintar:

Access OT Access 2000/XP Access 2007 | 1. Enterthe data source and/or location of the data
Data Souree [Moza purim aced
Analyzer Database !
l. 2. Enter information to log on to the server:
| Data Link Froperties... | Microsoft Data Link >
Provider=Microsoft. ACE.OLEDE.12.0 I
Data Source=Moza punim.accdl 1 o Test connection succeeded.
q

0K | Cancel Test Connection

OK Cancel Help |

—_— —

Figura 4.12. Krijimi i data bazés pérmes Microsoft Access dhe testimi i konektoréve.
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Student Version Student Version Student Version
Not for commercial s e or commerck ] Not for commercial use,

Figura 4.13. Pamje nga simulimi.

JB° Analyzer Reports >

Select Filter

Metwork Information
Global

Metwork Performance
Delay

Movement Group Delay
Travel Times

Travel Time Delay
Queue Lengths
Volumes

BEEBHBH =

H E

View Database | Settings... Generate Reports Cancel

Figura 4.14. Krijimi i raporteve.

Né figurén 4.14 kemi fituar dritaren e raportit té analizave (Analyzer Reports) té té dhénave pér té

cilat déshirojmé té marrim informacione (performanca e rrjetit, vonesat, niveli i shérbimit, devijimi

44



standard, gjatésité e rreshtave, volumet) né lidhje me gjendjen e segmenteve rrugore né aférsi té
parkingut néntokésor, pra ndikimin e kétij parkingu né udhékrygin e studiuar sipas ményrés sé

projektuar na kompania pérkatése, parking i cili &shté né ndértim e sipér.

A B C F G H | J K L
1 |
2 Delay
3
4 Run
5 | Intersection Approach Movement 1
6 Delay(s) Volume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min(s) Max(s)
7 Left 2 30.7 20 30.7 30.7 0.1 89.5'
8 NE Through 34.3 45 343 29.1 0.4 92.6
9 Right 2 25.8 31 25.8 23.1 0.1 85.3
10 Total 30.8 96 30.8 27.6 0.1 92.6
11 Left 2 53.8 20 53.8 39.6 1.7 116.6
12 £B Through 34.6 120 34.6 24.8 0.1 98.7
13 Right 2 15.1 40 15.1 16.8 0.1 56.4
14 Total 324 180 324 27.6 0.1 116.6
15 node Left2 34.9 27 34.9 27.5 0.1 91.5
16 <8 Through 28.3 55 283 28.8 0.1 884
17 Right 2 27.2 23 27.2 48.8 0.1 206.2
18 Total 29.8 105 29.7 33.7 0.1 206.2
19 Left2 2149 3 2149 15.9 199.1 231
20 WB Through 144.7 62 144.7 80 31 381.9
21 Right 2 54.1 58 54.1 57.3 0.1 184.3
22 Total 103.7 123 103.7 84 0.1 381.9
23 Total 43 504 E 48.9 57.7 0.1 381.9
24
25 NETWORK TOTAL 49 504 48.9 57.7 0.1 381.9

Figura 4.15. Té dhénat e fituara né Excel.

Né bazé té krijimit té raportit dhe té dhénave té cilat i kemi fituar né programin EXCEL, mund té

themi se niveli i shérbimit né kété udhékryq éshté D.

Nga rezulati i fituar pérmes simulimit dhe treguesit té nivelit té shérbimit nuk na jepé njé rezultat
té déshiruar pér rrjedhén e garkullimit né kété udhékryq duke pasur parasysh réndésing e tij.

Niveli i shérbimit D — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 25,1s < HK< 40s. Ngecjet e médha jané si rezultat t& progresionit té keq, cikleve té

gjata dhe raportit té larté g/C. Gjaté kétij niveli t& shérbimit problemi i ngecjes mbetet mjaft i
réndésishém, shumica e automjeteve ndalen [6].
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Tabela 4.2. Qarkullimi i automjeteve pér secilén hyrje [6 ].

Niveli i Shérbimit

“HK” Humbjet kohore pér automjet

<5.0

>5.0 dhe <15

>15 dhe <25

>25 dhe <40

>40 dhe <60

mmiooO W >

>60

4.3. Gjendja e propozuar

Duke shfrytézuar programin PTV VISSIM kemi ofruar njé zgjidhje pak mé ndryshe se ajo e
propozuar nga kompania projektuese, duke shpresuar né ofrimin e njé zgjidhje né problemin me
té cilin pérballet trafiku né kété segment rrugor pas ndértimit té parkingut né fjalé. Duke pasur
parasysh se né projektin egzistues gasjet (hyrjet-daljet) nga parkingu néntokésor do té realizohen
né kuadér té segmenteve rrugore egzistuese. Njé piké tjetér problematike gé do té ndikonte né
rrjedhén e trafikut né udhékryq éshté gasja numér 2, e cila éshté ndértuar né aférsi té udhékryqit
kryesor, njé gasje e tillé né segmentin kryesor rrugor do té ndikonte né pengimin e rrjedhés sé

rregullt té trafikut (bllokimin e udhékryqit).
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Figura 4.16. Gjendja e propozuar né pamjen pamjen 2D.

Figura 4.17. Pamje nga simulimi.
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OF commercial use.

Figura 4.18. Nénkalimi i propozuar.

Si¢c e cekém mé larté pér problemin te qgasja 2, si propozim kemi tentuar gqé kété gasje ta
zhvendosim né njé distancé mé té largét nga udhékryqi i formés plus né ményré gé trafiku né
udhékryg té mos ndikohet nga hyrjet/daljet né parking. Pér té ndihmuar edhe mé tepér kemi
propozuar edhe projektimin e njé shirirti pér ngadalésim/shpejtim, kété propozim e kemi aplikuar
si tek gasja 1 ashtu edhe tek gasja 2. Tek gasja 2 mé ndihmén e disnivelit té ofruar nga pozita
gjeografike e terrenit do té ishte né interes projektimi i njé nénkalimi. Kété propozim e bén té
mundshém edhe hapésira e nevojshme e cila mund té shfrytézohet pér njé projektim té tille. Ky
nénkalim po ashtu do té ndihmonte automjetet té cilat dalin nga gasja 2 ne rrugén “Xhorxh Bush*
dhe kané pér géllim Iévizjen né drejtim té udhékryqit né fjalé, po ashtu hyrjeve nga kjo rrugé do
té iu kursente kohé dhe shpenzime, po ashtu do té i ndihmonte edhe udhékryqit né fjalé duke mos

Krijuar automjete té panevojshme né trafik.
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Figura 4.19. Pamje nga gasja 1.

A

1

2

3
gad
5 | Intersection Approach Movement 1

6 Delay(s) Volume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min(s) Max(s)
o ) Left2 36.8 19 36.8 31.5 3.2 97.4|
8 NB Through 295 a3 29.5 28.9 1.3 93.4
9 Right 2 329 34 329 249 0.3 86.3
10 Total 321 96 321 27.9 0.3 97.4
n Left 2 47.6 24 47.6 36.8 3 106.9
a2 B Through 36 155 36 25.5 0.4 77.8
13 Right 2 26.1 32 26.1 211 0.2 63
14 Total 35.8 211 35.8 26.8 0.2 106.9
15| nodel Left 2 39.3 32 39.3 371 0 98.9
16 8 Through 425 41 42.5 33.8 0.2 98.1
17 Right 2 18.2 34 18.2 18.7 0.2 69.4
18 Total 33.8 107 338 325 0 98.9
19 Left2 77.5 18 77.5 41.6 2 160.1
20 we Through 34.9 99 349 28.8 1.7 112.3
2 Right 2 8.8 65 8.8 12.2 0 52.8
22 Total 29.8 182 29.8 32.6 0 160.1
23 Total 33 596 E 33 30 0 160.1
24

25  NETWORK TOTAL 33 596 33 30 0 160.1

Figura 4.20. Té dhénat né lidhje me nivelin e shérbimit.

Nga tabela mé larté mund té shohim se me ofrimin e gjendjes sé propozuar do té zvogélohen
vonesat e pritjes duke zvogéluar nivelin e shérbimit né até C.

Niveli i shérbimit C — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 15,1 s < HK < 25 s. Humbjet mé té médha kohore jané rezultat i progresionit jo té
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miré té cikleve mé t€ médha. Gjaté kétij niveli t& shérbimit mund té paraqitet problemi i ngecjes

té disa cikle, por megjithaté shumica e automjeteve arrijné té vijné gjaté sinjalit té gjelbér ndrigues

[6].
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5. Analiza e organizimit té parking garazhés dhe parkingut né
pronési té kampusit universitar

5.1. Analiza e organizimit té parkingut né pronési té kampusit universitar

Parkingu né pronési té kampusit universitar ka njé hapésiré té madhe pér parking, qé mundéson
parkimin e njé numri té madh té automjetve. Ky parking ka kombinim té ményrés sé parkimit, ku
pérfshin ményrén 90° t& parkimit dhe até 0°. Hyrja e automjeteve zakonisht béhet tek hyrja e
Fakultetit Filologjik, pas kalimit té késaj pjesé automjetet ballafagohen me njé rrugé jo té miré

gjaté gasjes né parking. Hyrja dhe dalja ndonjéheré realizohen tek pjesa ku ndodhet Rektorati gé

lidhet me rrugén “Xhorxh Bush”. Parkingu éshté pa pagesé dhe éshté mjaft i frekuentuar.

Figura 5.1. Pamja e parkingut nga sateliti.
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Pér té arritur rezultate mé té mira né lidhje me gjendjen e parkingut, frekuentimin e automjeteve,

géndrimin e tyre né parking éshté béré numérimi i automjeteve.

Ky hulumtim éshté realizuar né bazé té metodés sé vézhgimit e cila éshté njéra ndér metodat mé
té zakonshme té hulumtimit pér nevojén e parkimit té automjeteve, e cila bazohet né numérimin e

automjeteve.

Incizimi éshté realizuar né dy dité:
e Me 07/06/2021 (e héné)
e 11/06/2021 (e premte).

Matjet jané realizuar brenda njé intervali 12h né tri ndérrimet, ku ndérrimet jané ndaré né bazé té

kétij orari:

Tabela 5.1. Ndérrimet dhe kohézgjatja e fazés sé numérimit.

Ndérrimi Kohézgjatja

Ndérrimi i paré nga ora 07:00 deri né ora 11:00,
Ndérrimi i dyts nga ora 11:00 deri né ora 15:00
Ndérrimi i treté nga ora 15:00 deri né ora 19:00.

Numérimet paragesin njé fazé tejét té réndésishme pér té arritur rezultate mé té kénagshme né
finalizimin e punimit, prandaj mé éshté dashur gé té punoj né ekip. Gjaté késaj kohe éshté béré
numérimi i hyrje-daljeve dhe kohézgjatja e automjeteve né parking. Numérimet jané béré né
ményré manuale duke shénuar targat dhe tipet e automjeteve né njé fletore, pastaj kéto shenime

do t’i pérdorim pér té nxjerré rezultate né lidhje me parkingun.

Pas daljes né terren dhe realizimit t& numérimeve kéto té dhéna duhet t’i paragesim né programin
Excel. Pérmes kétij programi mundésohet klasifikimi mé i miré i kétyre té dhénave dhe paraqgitja

statistikore e tyre.
Tabela 5.2. Numérimi i automjeteve dhe klasifikimi i tyre brenda intervalit 15 minutave.
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Autamieti

KIA CARNIYAL
DACIA DUSTER
PASSAT

GOLF 4
RENAULT CLIO
GOLF &

GOLF 7
MERCEDES C
GOLF &
MERCEDES E
GOLF 4

GOLF PLUS
NISSAN TERRAN
TIGUAN

KIA SORENTO
PEUGEDT
TOYOTA RAY 4
AUDI A3

AUDI A4

OPEL CORSA
GOLF 4
PEUGEDT 206
RENAULT CLIO
MERCEDES C
OPEL ¥ECTRA
AUDI A4
SUZUKI

SUZUKI YITARA
BMV 118

POLO

POLO

GOLF 7

GOLF 4
MERCEDES 5
GOLF &

GOLF &

BMW 3
PEUGEODT 206
GOLF 4

OPEL ANTARA
FORD FOCUS
TIGUAN

HYNDAI 130
AUDI A5

GOLF &
RENAULT MEGANE
OPEL ASTRA
SKODA FABIA
DACIA DUSTER
PEUGEODT 208
AUDI Q5

OPEL CORSA
AUDI AZ

GOLF 7

FORD

GOLF &
MERCEDES A170
PEUGEODT 208
RENAULT CAPTUR
AUDI Q5

GOLF &

AUDI &

OPEL ZAFIRA
SKODA FABIA
TOURAN

SKODA OCTAVIA
FIAT STILO
MITSUBISH

0H70-LP
01-326-MJ
01-566-HH
01-860-IT
02-789-DP
01-235-FT
06-144-EN
AR-325-K3
01-257-HK
02-382-CD
04-336-GH
01-428-PT
01-553-HO
01-830-HM
01-143-GM
03-989-HC
01-453-KB
02-644-EC
01-237-GF
01-129-KD
04-336-GH
01-911KG
01-301-FF
01-226-HG
01-43-EG
01-983-IT
01-847-GI
01-778-LD
01-273-PM
07-915-DN

07-915-DN
01-945-RT
01-156-FQ
01-838-DB
02-790-CD
04-826-GD
01-743-GA
01-210-HP
04-834-HS
01-669-01
01-276-PJ
01-971-J0
01-914-NH
01-730-CD
01-898-DF
IZ-149-17
01-464-LB
01-411-PC
01-247-MA
662-KS-136
AB-776-AL
01-765-0E
01-774-KR
05-488-FB
RP-378-AD
06-988-DT
03-929-EB
02-621-EK
01-680-I1S
01-674-LA
01-219-IR
02-471-EP
01-836-0J
01-528-K0
03-845-GF
01-103-HE
03-843-EF
01-879-NL
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MITSUBISH 01-879-NL
OLF & 01-593-PO
DPEL ASTRA 01-255-DT
AUDI A3 01-432-PK
PASSAT 02-380-CM
GOLF 5 01-584-PN
OPEL ZAFIRA 0H4-IE
OPEL ASTRA 01-483-CS
SUZUKI 01-960-DB
RENAULT MEGANE  645-KS-929
CHOYERLETE CRUZE 01-547-CN
YOLYO XC60 ¥R-090-EU
TOYOTA RAY 4 01-309-0A
PASSAT AA-3TE-US
MERCEDES E 06-480-DH
DPEL ASTRA 01392 BF
TIGUAN 01-971-JD
GOLF 4 01-262-DB
DACIA DUSTER 05-TT4-FJ
OPEL ASTRA 01-378-HB
AUDI A% 01-553-MN
GOLF 5 06-998 DT
GOLF & 01818 LG
MERCEDES E 01-335-AM
OLF 5 02-118-DJ
RANGE ROYER 01-356-KP
0L0 06-975-CS
GOLF & 01-686-NE
¥OLYO 01-664-BC
AUDI A6 01-917-PF
BMV 3 01-T43-GA
OPEL ASTRA 01-266-GT
PASSAT 01-980-NM
RENAULT CLIO 04-475-HI
PEUGEOT 208 01873 NF
AUDI A% 01-833-MR
KIA XCEED 01-322-PF
DPEL ASTRA 01-184-PI
POLO 01-852-AP
GOLF PLUS 01-661-JP
GOLF 7 01-930-NT
MERCEDES A170 01-212-HC
FORD FOCUS 01-646-KQ
AUDI A3 01-880-PF
CITROEN PICK UP 01-462-LF
¥W PICK UP 01-479-GE
MERCEDES C 01-710-NF
OPEL ZAFIRA 01-787-NT
OPEL ZAFIRA 01-520-CM
RENAULT CAPTUR  01-634-LA
NISSAN 01-626-NL
POLO YR-117-J5
GOLF & 01-201-PL

coooe
coooe

cocococccccccccooccoeee
o cesecsssss =

cccscececccccccaoees

cocoeocccse

BMV 5§ 01-390-ED
RENAULT MEGANE  01-859-LK
GOLF & 03-994-FL
GOLF & 06-373-BR
CITROEN C#4 01-930-KR
TIGUAN 01-961-NL 000 00 000
TOURAN 03-927-EL
AUDI Q5 £93-K5-692
SKODA DCTAVYIA 01-818-01 00 00 00 OO0 D00 D
BMV 3 07-595-DS
SKODA DCTAVYIA 01-246-KK
MITSUBISH 01-529-DT
TOYOTA 01-564-FA
OPEL ANTARA 01-520-EM
PASSAT AR-876-RF
POLO 02-909-EE
POLO 01-320-PD
GOLF & 643-KS-380
suzZuKa 01-810-LJ
OPEL ZAFIRA

SuZuKa

TOURAN

PASSAT 01-381-0J
SKODA

CITRDEN C2 01-294-1G
AUDI A3 01-731-0L
RANGE ROYER 01-817-01
CHOYERLETE SPARK 01-437-PM
PEUGEOT 407 03-392-CD
LAND ROYER 01-443-A1
DACIA DUSTER 01-555-LA
RENAULT MEGANE  04-374-HA
CITROEN JUMPY 03-874-GG
RENAULT CLIO 01-755-1D
OPEL CORSA 0M1-374-LD
FORD FIESTA 01-253-DB
OPEL SIGNUM 01-119-CA

Kjo tabelé pérmbané:

a) Numrin e automjeteve
b) Tipin e automjetit dhe targat e tyre
¢) Kohén e hyrjes dhe daljes (fushat me ngjyré té kuge)

d) Kohén e géndrimit né parking (shuma né anén e djathté té tabelés).
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5.2.1 Pérfagésuesit e automjeteve

Pas vendosjes sé té dhénave né tabelé éshté béré klasifikimi i automjeteve sipas tipit.

HYUNDAI SKODA FIAT VOLVO
1% 4% [_1% 1%

FORD
2%

POLO

4% BMW

0,

° MERCEDES
6%

-

SUZUKI
3%

KIA
2%

7 DACIA
TOYOTA|
3%

PEUGEOT

5% "
TOUfAN TIGUAN RANGE ROVER
3% 3% 1%

Figura 5.2. Diagrami i klasifikimit té automjeteve sipas tipit.

Nga diagrami shohim se tipet e automjeteve té cilat e kané frekuentuar mé sé shumti kété parking
jané:

- Golf (19%)

- Opel (13%)

- Audi (10%).
Né bazé té pérqgindjes sé frekuentimit té kétyre automjeteve dhe duke i ditur dimensionet gabarite

té tyre, mund té themi se nuk duhet kalkuluar dimensione té médha pér njé vend parking.
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Tabela 5.3. Procedura e kalkulimit té€ akumulimit dhe véllimit té zonés sé parkimit.

Ora Ora Hyjné Dalin Akumulimi Véllimi
Nga ora Deri ora 20 20
7:00 8:00 11 0 31 42
8:00 9:00 12 0 43 55
9:00 10:00 13 6 50 63
10:00 11:00 27 5 72 99
11:00 12:00 22 15 79 101
12:00 13:00 19 15 83 102
13:00 14:00 16 17 82 98
14:00 15:00 3 18 67 70
15:00 16:00 6 14 59 65
16:00 17:00 4 21 42 46
17:00 18:00 5 14 33 38
18:00 19:00 7 29 11 17
Shuma 145 154

Akumulimi prej orés 07:00 deri né ora 08:00 paraget ndryshimin né mes té automjeteve té parkuara né
méngjes dhe numrin e automjeteve gé dalin gjaté kétij intervali kohor. N& rastin toné numri i automjeteve
né méngjes ishte 20(automjete), ndérsa numri i automjeteve gé u larguan nga parkingu né kété interval

kohor ishte 0 (automjete).

Az = Gjendja fillestare - D7g = 20+ 11-0 = 31

VEllimi prej orés 07:00 deri né ora 08:00 paraget shumén e akumulimit prej orés 07:00 — 08:00 dhe numrin
e automjeteve gé u parkuan gjaté kétij intervali kohor.

V7g=Asg+Hrg=31+11=42

Akumulimi prej orés 08:00 deri né ora 09:00 paraget ndryshimin né mes té véllimit né até interval
kohor dhe numrit té automjeteve gé dalin nga parkingu po ashtu né até interval kohor. Kjo formé pérséritet

pér té gjitha kohét e matjeve.
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Figura 5.3. Diagrami i akumulimit dhe véllimit té automjeteve.

Nga diagrami vérejmé se si ka ndikuar drejtépérsédrejti piku i orés kulmore né akumulimin dhe
véllimin e numrit té automjeteve né parking, pra vlera mé e larté e akumulimit dhe véllimit éshté
né orén 13-14, ndérsa vlera mé e vogél ndodhé né kohén e largimit té shumicés sé automjeteve,

pra né intervalin 18-19.
Dimensionet e automjeteve
Dimensionet e vendit pér parkim jané té varura drejtpérsédrejti nga dimensionet gabarite
dhe rrezja e kthimit té automjetit. Madhésité e lartpérmendura ndryshojné pér ¢do automjet
varésisht nga tipi dhe konstruksioni i automjetit. Dimensionet e automjetit jané:

L — gjatésia e automjetit,

B — gjerésia e automjetit dhe

R — rrezja e jashtme gabarite e kthimit [1].
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Né bazé té gjerésisé mé té madhe béhet renditja e automjeteve si né tabelén mé poshté:

Tabela 5.4. Dimensionet gabarite té automjeteve.

Dimensionet gabarite t& automjeteve, frekuenca, frekuenca relative, llogaritjet e sipérfages gjerésisé se automyjeteve
Gijeresia e kalimit

Tipi L B 12 R r R1 F fr Levizje Para | Levizje Prapa

Frekuenca relative e automjeteve llogaritet me formulén:
f1
== 5.1
=g (5.1)

~ f1—tregon sa heré éshté frekuentuar vend parkingu nga i njejti automjet,

S { — paraget numrin e pérgjithshém té automjeteve té cilat e kané frekuentuar vend

5.2.2 Caktimi i dimensioneve optimale né vendparkim

Gjaté incizimeve té realizuara né lidhje me frekuentimin e automjeteve dhe dimensionet e tyre pér

parkingun né pronési té kampusit universitar jané fituar rezultate té déshirueshme.

Nga llogaritjet e gjatésisé, gjerésisé dhe parametrave tjeré té paragitur né tabelén 5.4 fitojmé
dimensionet optimale pér njé vendparkim: 2.39 x 4.82 (duke i shtuar gjerésiné prej 0.5[m] dhe
gjatésiné prej 0.2[m]), té cilat korrespondojné me besueshméri kumulative 0.954 [1].

Shpenzimet e objektit realizohen me ané té formulés:

. :S.NVI-(1+k-tg/2)

8 ty-d,

+ T(€/dite), (5.2)

ku jané shénuar me:

S - sipérfagja pér njé vendparkim e cila llogaritet me formulén:
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S=(B+a)(L+c) (5.3)
L - gjatésia e automjeteve [m],

B - gjerésia e automjeteve [m],

N - numri i vendparkimeve,

~ Vi- ¢cmimi né [m?] i sipérfages sé objektit,
~ tg - numri i viteve té amortizimit,

~ dr - numri i ditéve té vitit kur béhet pagesa,
~ k - pérgindja e kamatés,

~ T - shpenzimet tjera (mirémbajtja, pagesa e personelit etj).
Pérfitimet gjaté dités llogariten me shprehjen:
T, =1—P,)-L—P) N -w-v(€/dite), (54)
Po=1-fr
(1 —Po) - besueshméria gé automjeti nuk do té shérbehet,
(1-P) - besueshméria gé ekziston sé paku njé vend i zbrazét,
N - numriivendeve né vendparkime,
E - numri mesatar i ndérrimeve (frekuentimi) té vendeve né vendparkim,
V - ¢mimi pér njé vendparkim,
Po - besueshméria e shérbimit,

P - besueshméria e vendparkimit t¢ mbushur [1].
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Tabela 5.5. Llogaritjet e dimensioneve optimale té vend parkimit.

Llogaritjet ¢ dimensioneve optimale té vend parkimit

Parametrat Vend Parkingjet e hapura Parking garazha
Py B+a L+c T, T4 T+Ty Ty T AT T, Ty T+Ty Ty T +Ty
55.024627 55.024627 55.024627 94.878298 2
0.9871 50.131536 0.4588165 50.590352 0.7701562 50.901692 86.4412 458 86. 7 0.7701562
0.9613 48.262906 13764494 49.639355 2.3104686 50.573374 83.219144 1.3764494 84.595593 2.3104686
0.954849 . 4743136 1.6058932 49.037 2.6956064 50.126967 78532 1.6058932 . 3 2.6956064

0.935499 .37 47.034445 2.2941179 49. .8508408 50.885286 2.2941179
0.909699 . 49945431 3.2117508 157 3911532 55.336584 3.2117508 .332052

0.896799 5. 4 67 73 5 7 55.71806 4 3.6705673 89.12 91.611414

0.890349 54.7057 .8999755 86.940495 6.5463875 89.586907

Né tabelén mé larté jané paragitur dimensionet optimale té vend parkimit, ku né bazé té

besueshmérisé kumulative prej 0.9548 jané fituar kéto dimensione pér vend parking:

e Gjerésia B+a=2.39
e Gjatésia L+c =4.82.

Tabela 5.6. Llogaritja e gjérésisé optimale té kalimit dhe sipérfages pér parkim té automjeteve
kéndi 90.°

haritia & gjerésizé optimale té kalimit dhe sipérfages pér parkim te automjeteve - kénd

Farametrat Wend parkingjet e hapura

L+z=4,82

w=14 w=14
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Tabela 5.7. Llogaritja e gjéresisé optimale té kalimit dhe sipérfages pér parkim té automjeteve
kéndi 90°.

jarnitia e gjerésizé optimale t& kalimit dhe sipérfages pér parkim te automjeteve - kénd

Farametrat Farking garazha

Td

Duke i pérdor té njéjtat parime si tek metoda grafike pér caktimin e gjerésisé sé kalimit, pérmes

formulave té mé poshtme, mund té llogaritet gjerésia e kalimit pér:

Parkimi nén kéndin prej 90°

Parkimi me lévizje prapa té automjetit:

D:R+Z—\/(7'—m)2—(7'—61)2 — (5.5)
Ku jané:
R - Rrezja e kthimit té gabaritit t& jashtém té pasém
Z - Zona mbrojtése né anét e automjetit Z=0.5 (m)
I - Rrezja e kthimit té gabaritit té brendshém
a - zona mbrojtése né mes té automjetit dhe anés sé brendshme té vend parkingut (0.250.5)
m - zona mbrojtése e automjetit me automjetin fqinj gjaté parkimit (0.5) [1].
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Tabela 5.8. Procedura rreth kalkulimit té shpérndarjes relative dhe akumulative.

Kohézgjatja e parkimit Numri i parkimeve Shpérndarja relative Shpérndarja
(%) akumulative (%)
deri né 1(h) 17 10.96774194 10.96774194
prej 1 deri né 3(h) 50 32.25806452 43.2258064
prej 3 deri né 6(h) 56 36.12903226 79.3548386
prej 6 deri né 12(h) 32 20.64516129 100
Gjithsej 155

Shpérndarja relative, paraget raportin né mes numrit té€ automjeteve té parkuara pér njé oré

me shumén totale té automjeteve té parkuara gjaté téré numrimit, e cila shprehet né % dhe llogaritet

me ané té shprehjen:

Sk = 17/155 = 0.1096 * 100(%) = 10.96(%)

atéheré shpérndarja akumulative éshté e barabarté me shpérndarjen relative, ndérsa pér rastet tjera
kur automjetet géndrojné té parkuara mé shumé se njé oré, atéheré shpérndarja akumulative

llogaritet me shprehjen:

Sap - paraget shpérndarjen akumulative paraprake.

40
35
30
25
20
15
10

5

0

deriné 1(h)

prej 1 deri né 3(h)

prej 3 deri né 6(h)

Shpérndarja relative (%)

Figura. 5.4. Diagrami i shpérndarjes relative.
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(5.6)

Shpérndarja akumulative, né rastin e paré derisa automjetet géndrojné té parkuara deri né njé org,

prej 6 deri né 12(h)




Nga diagrami vérejmé se shpérndarja relative mé e larté paraqgitet né intervalin kohor prej 3-6 h.

Shpérndarja akumulative

100
80
60
40

) -
0

deriné 1(h prej 1 deri né prej 3 deri né prej 6 deri né
3(h) 6(h) 12(h)

B mShpérndarja akumulative (%)

Figura 5.5. Diagrami i shpérndarjes akumulative.

Né bazé té diagramit vlera mé e larté e shpérndarjes akumulative paraqgitet né intervalin e géndrimit
prej 6-12 h, automjetet né kété parking kané géndruar mé gjaté, pra koha e géndrimit prej njé orésh
éshté e vogeél.

Koficienti i shfrytézimit té parkimit llogaritet me formulén:

autx h __ 620autx h
nr.vendparkingjevex12h T 100x12h

n= = 0.51 (5.7)

Koha mesatare e parkimit llogaritet me ané té formulés:

620
tmes = ——— = (5.8)

=4

nr.aut 155
Frekuentimi mesatar Ilogaritet me formulén:

koha totale e numerimeve 12 h
fmes = =—=3 (5.9
kohen mesatare 4 h

Prova:

Nr.ivendparkingjeve X fmes X n = 100 X 3 x 0.51 = 155
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deriné 1(h) prej 1 deri né 3(h) prej 3 deriné 6(h)  prej 6 deriné 12(h)
—— Shpérndarja relative (%) Shpérndarja akumulative (%)

Figura 5.6. Diagrami i shpérdarjes relative dhe akumulative.

Tabela 5.9. Koncentrimi i parkimit.

Koha e parkimit | Numri i automjeteve
7:00-8:00 20
8:00-9:00 31
09:00-10:00 43
10:00-11:00 50
11:00-12:00 72
12:00-13:00 79
13:00-14:00 82
14:00-15:00 67
15:00-16:00 59
16:00-17:00 42
17:00-18:00 33
18:00-19:00 11
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Koncentrimi i parkimit

100

Figura 5.7. Diagrami i koncentrimit .

Nga diagrami mund té vérejmé ndryshimin e lakores brenda intervalit 12 orésh, ku ka ulje dhe
ngritje t& numrit té€ automjeteve. Fillimi i lakores paragitet né intervalin prej 7-8 me njé numér jo
té madh té koncentrimit, maksimumi i lakores éshté paraqitur prej orés 11 deri né orén 14 dhe pas
késaj kemi zbritje té lakores deri né orén 19, ku edhe kané pérfunduar numérimet.

Frekuenca e parkimit llogaritet me ané té késaj formule:

f=

nr.automjeteve __ 155 (aut) __ 5

(5.10)

nr.i vendparking jeve 100 (vende) -

fmes x n =3x051=1.53

Pérmes kétij rezultati té fituar arrijmé té shohim se njé vendparking éshté shfrytézuar mé shumé
se njé heré.

5.2.3 Regjistrimet e automjeteve né bazé té numrit té targave

Me ndihmén e targave té regjistrimit té€ automjeteve té parkuara jané fituar té€ dhénat lidhur me

prejardhjen e automjeteve (nga cili gytet i Kosovés vijné automjetet) té cilat e kané frekuentuar
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me sé shumti parkingun e shqyrtuar. Pérmes tabelave do t’i paragesim statistikat reale té numrit té

automjeteve qé e frekuentojné kété zoné té parkimit, llojin dhe prejardhjen e tyre.

Tabela 5.10. Regjistrimi i automjeteve sipas targave.

Numri i targes | Rajoni Pérgindja e
shfrytézimit té parkingut
01 Prishtiné 116
02 Mitrovicé 8
03 Pejé 8
04 Prizren 5
05 Ferizaj 1
06 Gjilan 6
07 Gjakoveé 3
Jashté Kosove 5
Tabela KS 3
Shuma totale 155
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Pérqindja e automjeteve sipas
rajoneve gé shfrytézuan parkingun

2% 2%
9
3% \M 4%

Prishtiné

B Mitrovicé

M Pejé

M Prizren
Ferizaj

| Gjilan

B Gjakové

M Jasht Kosove

L BELEERS

Figura 5.8. Diagrami i regjistrimit té automjeteve sipas rajoneve.

Né bazé té diagramit automjetet té cilat mé shumé e frekuentuan parkingun ishin nga gyteti i
Prishtinés, kjo éshté edhe njé vleré e pritshme pasi qé parkingu ndodhet aty.

5.3. Dita e dyté e numériméve

5.3.1 Pérfagésuesit e automjeteve

Nga rezultati i numeérimeve té arritura nga dita e dyté vérejmeé té njejtat tipe té automjeteve té
cilat ishin né ditén e paré t&€ numérimit. Ato automjete ishin: Golf, Opel dhe Audi.
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Figura 5.9. Klasifikimi i automjeteve sipas tipit.
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l.i.I.I.““] e

Deri | 8:00 | 9:00 {10:00{11:00{12:00/13:00/14:00/15:00{16:00/17:00{18:00{19:00
ora

Nga | 7:00 | 8:00 | 9:00 {10:00/11:00{12:00/13:00|14:00/15:00|16:00/17:00{18:00
ora

Figura 5.10. Diagrami i akumulimit dhe véllimit t& automjeteve.

Nga té dhénat e fituara nga diagrami vérejmé se numri mé i madh i automjeteve éshté paragitur né
intervalin 12-13.

45
40
35
30
25
20
15
10

5

0
deriné 1(h) prej 1 deri né prej 3 deri né prej 6 deri né
3(h) 6(h) 12(h)

Shpérndarja akumulative (%) Shpérndarja relative (%)

Figura 5.11. Diagrami i shpérndarjes relative.
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Nga diagrami shihet se shpérdarja mé e madhe relative éshté prej 3-6 h, pra automjetet té cilat e
kaluan kohén e tyre mé sé shumti né parking ishin né kété interval kohor.

100
90

80
70
60
50
40
30
20
20 -y
0

deriné 1(h) prej1deriné prej3deriné prej6deriné
3(h) 6(h) 12(h)

H ® mShpérndarja akumulative (%)

Figura 5.12. Diagrami i shpérndarjes akumlative.
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40
30
20
10

deriné 1(h) prej 1 deri né prej 3 deri né prej 6 deri né
3(h) 6(h) 12(h)

==@==Shpérndarja relative (%) ==@==Shpérndarja akumulative (%)

Figura. 5.13. Diagrami i shpérndarjes relative dhe akumulative.

Nga diagrami i shpérndarjes akumulative shihet se vlera mé e larté e saj éshté paragitur né
periudhen prej 6 deri né 12h.

Koeficienti i shfrytézimit té parkimit llogaritet me formulén:

N = _ 577.25autxh = 048 (5.]_]_)

nr.vendparkingjevex12h 100x12h
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Koha mesatare e parkimit llogaritet me ané té formulés:

DETWRAN  577.25
nr.aut(h)_ 138

tmes = 4.18(h)

Frekuentimi mesatar llogaritet me formulén:

koha totale e numerimeve 12h
fmes = = = 2.87
kohen mesatare 4.18h

Prova:

(5.12)

(5.13)

Nr.ivendparkingjeve X fmes X n = 100 X 2.87 x 0.48 = 1.38

Pra, njé vendparking mesatarisht éshté shfrytézuar mé shumé se njé heré.

Numri i automjeteve

100

Numri i automjeteve

Figura 5.14. Diagrami i koncentrimit té automjeteve.

Numri i koncentrimit té automjeteve né fillimin e incizimit t& numérimeve éshté 25 pér shkak té
orés sé hershme, lakorja e arrin pikén mé té larté té& saj né intervalin prej 12-13, me numér té
automjeteve 73 dhe pika e saj pérfundon né intervalin 18-19 me 7 automjete.

Frekuenca e parkimit llogaritet me ané té késaj formule:

nr.automjeteve __ 138(aut) __ 1.3

f_

T onrd vendparkingjeve " 100 (vende) -
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Perqindja e automjeteve sipas
rajoneve ge shfrytezuan parkingun

295 3% 2%

39 1%

4% Prishtiné
B Mitrovicé
W Pejé
M Prizren

Ferizaj

| Gjilan
W Gjakové
M Jasht Kosove
H Tabela KS

Figura 5.15. Diagrami i regjistrimit té automjeteve sipas rajoneve.

Né bazé té kétij diagrami shihet se automjetet té cilat e frekuentuan mé sé shumti parkingun ishin
me targa 01, pra nga qyteti i Prishtnés ( 76%), pastaj vjen Mitrovica, Peja.

5.4 Gjendja aktuale e parkingut

GJENDJA AKTUALE
LTI

\: | A N T N S S S :
Urrmmmnmmﬂr —
g s,

Figura 5.16. Gjendja aktuale e parkingut.

Né Figurén mé larté éshté paragitur gjendja aktuale e parkingut né pronési té kampusit
universitar, ky parking numéron rreth 100 vend parkingje me dimesione 5 x 2.5 m. Parkingu ka
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njé formé té crregullt, ku edhe na paragiten forma té ndryshme té parkimit, ai 90° dhe Q°.
Gjerésia e kalimit ndryshon né bazé té formés sé parkingut, né pjesén e mesit gjerésia shkon deri
né 13m. Pjesa e hyrjes ka njé distancé prej 6.27m, kjo pjesé nuk éshté edhe miré e rregulluar
duke penguar késhtu gasjen e shpejté né parking. Sinjalizimi horizontal nuk éshté i dukshém, pra
nuk jané té garta vend parkingjet, kjo ndikon gé automjetet t€ mos parkohen me rregull né
hapésirén gé ju takon duke zvogéluar késhtu kapacitetin e parkingut.

v PROPOZIMI
rmllllllllllllm
ALY -
MIIIITIIIIIIIIIIIIIIIr -~
N
—"LLU[L[HHHHHH\? 5 5

Figura 5.17. Propozimi i ri i parkingut.

Né bazé té gjendjes sé tanishme té parkingut mendoj se ka vend pér pérmirésim né formén e
parkimit. Né pjesén ku éshté parkimi 0° éshté menduar gé té shkohet me formén e parkimit 60°,
duke u bazuar né kété formé rritet numri i vendparkingjeve pér 10 vende, gjerésia e kalimit éshté
e mjaftushme pér manovrim té automjeteve gjaté parkimit.

5.5 Analiza e organizimit té parking garazhés

Parkingu néntokésor éshté zhvilluar né dy nivele. Pér shkak té terrenit té pjerrét éshté shkuar me
njé pjerrtési t& rampave brenda parkingut prej 3.57 deri né 5% duke e plotésuar kushtin pér
pjerrtésiné e rampave. Né kété parking garazhé jané paraparé 705 vend parkime né dy nivele, si
dhe vend parkime pér vetura personale té pérsonave mé aftési té kufizuar dhe veturave gé béjné
bartjen e tyre.

Vend parkimi pér njé automjet ka kéto dimensione 2.5 x 5m. Parkimi éshté i projektuar né kéndin
90 shkallé, ashtu gé té jeté i pérshtatshém nése ndérrohet kahu i l8vizjes pérbrenda parkingut
néntokésore.

Distanca né mes té shtyllave éshté rreth 7.8m, shtyllat jané té ngjyrosura mé ngjyré reflektuese
duke ndikuar mé miré tek ngasésit. Lartésia prej njé niveli né nivelin tjetér éshté 2.75m.

Gjerésité e rrugéve brenda parking garazhés dhe te hyrje-daljet jané paraparé me gjerési 3 deri né
3.5m.

Pér funksonimin adekuat té parking garazhés jané paraparé hapésira adekuate pér sigurimin dhe
funksionimin e ndertesés, ashensorét, sistemi i kontrollit pér hyrjet dhe daljet nga lokacioni dhe
parkingu, pajisjet automatike té pagesave (me kartela dhe kesh), kabina té punétoréve, WC publike
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Figura 5.18. Parkimi nén kéndin 90°.

Niveli i paré nén toké

Né kété nivel ndodhen 257 vend parkingje me dimensione 2.5x5m dhe 14 vend parkingje pér
personat me aftési té kufizuara. Rampa e paré e cila ndodhet tek hyrja afér “Fakultetit Filologjik”
ka njé pjerrtési prej 13%, pra béhet kalimi tek niveli i paré i parkigut néntokésor. Né hyrje té
parking garazhés duhet té vendoset shenja pér kufizimin e shpejtésisé sé lévizjes.

Niveli i dyté nén toké

Parkimi zhvillohet né rampé té pjerrét né gjysmén e objektit. Né pjesén tjetér, parkimi zhvillohet
né nivelin -6.9m, meqé rast lidhja me nivelin tjetér béhet pérmes rampés me ramje 5%. Né kété
nivel ndodhen 435 vend parkingje me dimensione té njéjta si te niveli tjetér dhe 13 vend parkingje
pér personat me aftési té kufizuara.

Parking garazha pérmban:
e Hapésirat e parkimit
e Rrugét lidhése
e Sistemi i pagesés dhe kontrolli i gasjes
e Zyrat e sigurimit dhe administratés
e Komunikimi horizontal dhe vertikal
e WC publike
e Mbrojtja nga zjarri dhe sigurimi i objektit.
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6. Aplikimi i sistemeve inteligjente brenda parking garazhés

6.1 Njohuri té pérgjithshme pér sistemet inteligjente

Njé nga problemet kryesore me té cilat pérballen gytetet &shté mbingarkesa dhe parkimi, pra duke
pérdorur sistemin automatik té parkimit i cili bazohet né njé tekniké efektive duke pérdorur
teknologjiné né menaxhimin e garazhé&s mundéson thjeshtimin e kétij procesi. Sistemi inteligjent
parget njé rrjet elektronik i cili i mundéson pérdoruesit gé té gjejé njé vend té liré pér parking duke
u bazuar né informacionet teknologjike dhe sensoréve [7].

Sistemet té cilat pérdoren mé sé shumti tek parkingjet inteligjente jané:

e Sistemi i bazés sé té dhénave,
e Sistemi i pagesés né ményreé elektronike,

e Sistemi elektronik i parkimit té automjeteve.

Kéto lloje té sistemeve tregojné nése ka vende té lira ose jo. Me regjistrimin e pérdoruesit né
sistem, atij i krijohet njé identifikues unik dhe kur ai krijon rezervimin, pra pérmes rezervimit
merren té gjitha té dhénat dhe pérmes smartfonéve té tyre llogaritet e gjithé koha, koha e daljes
ne parking si dhe paraté. Sistemi inteligjent i menaxhimit dhe monitorimit té parking garazhés
pérbéhet nga, niveli mé i ulét, duke pérfshiré funksionet e sensorit, transmetimi i té dhénave
krijohet gjaté njé niveli t¢ mesém, dhe niveli i sipérm merret me ruajtjen dhe pérpunimin e
informacionit dhe ndérfaqet e pérdoruesit [8]. [13].

. ) Automjeti jmm) n = —E,—"]
ey En - o=
Klienti \\ T —
\ , ! —
Sensori krvesor ——— »
I}-' Network \\'\_“ ——
\\\- ——
\\\\
Stacioni Kryesor B |
Serveri dhe baza e _ - =S
té dhénave

Figura 6.1. Sistemi ineligjent pér menaxhim dhe monitorim té parking garazhés [8].
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6.1.1 RFID Teknologjia

RFID éshté teknologji automatike e identifikimit dhe kapjes sé té dhénave qé pérdor RF

valé pér té transferuar té dhéna midis njé lexuesi dhe njé objekti té etiketuar. Objektivi éshté gé
identifikojé, gjurmojé dhe monitorojé objektet.

Si funksion sistemi RFID?

Informacionet e té gjitha automjeteve jané té futura né bazén e té dhénave, pra jané té vendosura
etiketat e pérdoruésve, né ményré gé té gjitha té dhénat té mund té lidhen né sistem. Kur automjetet
hyjné, lexuesi i lexon té dhénat e etiketés sé automijetit (tabela e regjistrimit) dhe i transferon té
gjitha té dhénat tek softveri. Pastaj softveri i krahason té dhénat e etiketés dhe té dhénave té cilat
jané té futura né databazé dhe nése ID-ja pérshtatet atéheré rampa do té hapet dhe nése éshté e
kundérta atéheré do té ndizet alarmi.

Kur automjeti del nga vend parkingu té dhénat e automjetit kérkohen né bazén e té dhénave, nése
éshté ndonjé automjet i autorizuar dhe nuk ka gasje té autorizuar vetém né kété ményré automjeti
mund té dalé nga parkingu, né té kundértén rampa nuk do té hapet.

Pérparésité e késaj teknologjije jané:
e Mundéson kalkulimin e kohés sé géndrimit té automjetit né vend parking

e  Tédhénat mund té pérdoren nga policia (i sigurt).

| —
N | (=
' Lexuesi UHF
B
Selllsorii I I
detektimit

Serveri

=

Pamja n€ ekran

Figura 6.2. Sistemi RFID.
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6.1.2 Sensorét ultrasonik

Teknologjia e sensoréve ultrasonik pérdoret pér té vézhguar parkimin e makinave. Sensori
ultrasonik éshté instaluar mbi ¢do parking pér té kontrolluar gjendjen e parkingut né dispozicion
né ¢do vend parking, duke dérguar valé me frekuencé mé té madhe se zéri i njeriut. Sensori e maté
hapésirén kur automjeti afrohet pér parkim nése ka vende té lira.

Figura 6.3. Sensorét Ultrasoniké.

6.1.3 Sensorét elektromagnetik

Kéta sensoré zbulojné praniné e automjetit duke zbuluar ndryshimin né fushén elektromagnetike.
Ata duhet té né aférsi té automjetit, prandaj vendosen nén sipérfage. Ata nuk jané té ndjeshém ndaj
mjedisit. Kéto jané té pérshtatshme pér parkingje té hapura dhe té mbyllura. Jané sensoré me valé,
punojné me bateri e cila ka njé jetégjatési té baterisé prej disa vitesh, té cilét mund té pérdoren pér
té zbuluar informacionin e zénies sé parkimit né kohé reale. Sensorét duhet té vendosen nén ¢do
vend parkim pér té ditur. Megjithaté, éshté e shtrenjté instalimi dhe mirémbajtja e kétyre sensoréve
né njé hapésiré té gjeré [10].
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Telat elektriké

néntokésoré Sistemi

kompjuterik

Fusha
elektromagnetike

Njehsori elektrik
Figura 6.4. Sensorét elektromagnetiké.

6.1.4 Radarét mikrovaloré

Radarét me mikrovalé transmetojné rreze (mikrovalé) dhe né bazé té sinjalit t& reflektuar
vlerésojné shpejtésiné e objektivit né l18vizje. Megjithaté, ai nuk i detekton objektet e palévizshme.
Pér té eliminuar kété kufizim, radari Doppler me mikrovalé té dyfishté mund té pérdoret pér té
zbuluar si automjetet né lévizje ashtu edhe ato té palévizshme. Kéto mund té montohen ose
vendosen nén sipérfage pér zbulimin e automjetit. Kéta radaré nuk jané té ndjeshém ndaj mjedisit
dhe mund té pérdoren né parkingje té hapura dhe té mbyllura. Ata duhet té vendosen né ¢do vend
parkim pér té zbuluar statusin e zénies sé parkimit [11].
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Figura 6.2. Radari mikrovaloré.

6.1.4 Sistemi ANPR

Sistemi i njohjes automatike té targave (ANPR) éshté njé teknologji e avancuar e Kkrijuar pér té
lexuar targat e regjistrimit t€ automjeteve kur ato hyjné dhe dalin nga ambientet e parkimit té
makinave. Targat regjistrohen né hyrje dhe dalje, imazhet ruhen né ményré té sigurt dhe vuloset
koha - automjetet e identifikuara hyjné né parking. Pas hyrjes né parkingun e makinave, pronaréve
té automjeteve do t'u kérkohet té fusin numrin e tyre té regjistrimit né njé makiné biletash pér té
vértetuar mbérritjen e tyre. Disa parkingje makinash do té kérkojné pagesén ose vértetimin e lejes
(e njohur si leje) népérmjet njé aplikacioni smartphone ose njé tableti [12].

Figura 6.3. Sistemi ANPR [12].
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6.1.5 Kamerat CCTV (Closed Circuit TeleVision)

CCTV kamera pérbéhet nga té paktén njé kameré, monitor dhe regjistrues. CCTV funksionon
nga kamera duke marré njé sekuencé konstante imazhesh gé mé pas transmetohen me kabllo ose
me valé (né varési té llojit té sistemit té zgjedhur) né pajisjen e regjistrimit dhe mé pas né monitorin
e ekranit, i cili i mundéson njé individi té shohé sekuencén e imazhet si pamje video. Né varési té
llojit té kamerave té pérdorura, ato mund té kené gjithashtu aftésiné pér té zmadhuar dhe zvogéluar
dhe rrotulluar né 360 gradé.

Figura 6.4. Kamerat CCTV.

6.2 Aplikimi i sistemeve inteligjente né parking garazh

Né parking garazh éshté menduar té shkohet mé teknologjiné e sistemit té udhézimit pér parking
(Parking Guidance System).

Cfaré éshté Sistemi i udhézimit pér parking (PGS)?

Sistemet e udhézimit té parkimit (PGS) jané njé formé teknologjie qé éshté krijuar pér drejtuesit
gé tu ofrojné atyre informacione parkimi né kohé reale. PGS éshté njé formé e avancuar e
numérimit té automjeteve ose zbulimit té automjeteve gé ofron té dhéna dinamike pér té
lehtésuar garkullimin e automjeteve brenda parkingut. Kjo teknologji zakonisht aplikohet mé
shumé né parkingje shumékatéshe, mirépo mund té pérdoret edhe né vende té ndryshme.



Kéto sisteme pérdorin disa komponenté té ndryshém pér té maksimizuar pérdorimin e tyre, nga
komunikimi te monitorimi i trafikut, deri te shenjat e mesazheve té ndryshueshme (VMS).

Té jesh né gjendje té gjesh shpejt dhe me lehtési njé vend parkimi ka njé séré pérfitimesh, té cilat
do t'i shqyrtojmé sé shpejti. Mé e dukshme éshté heqgja e stresit pér té gjetur njé vend parkimi té
liré. Kjo éshté njé formé e monitorimit té trafikut, duke studiuar trafikun né hyrje dhe né dalje me
programe dhe té dhéna té ndryshme.

Komponentét kryeosre té kétij sistemi jané:

Automjetet — Pra pa praniné e tyre nuk do té jeni né gjendje té€ numéroni dhe menaxhoni
kété sistem. Sistemi mbéshtetet né "té dhénat” e tyre té reja té automjeteve pér té
funksionuar né ményré efektive.

Shenjat - pérdorimi i sinjalistikés sé parkimit éshté njé pjesé thelbésore pér t& ndihmuar
njerézit té gjejné njé vend té liré né parking. Ato shpesh japin informacionin né hyrje dhe
gjaté udhétimit tuaj té parkimit.

Detektorét - teknologjia qé detekton nése ka automjet né njé hapésiré, kjo mund té jeté né
disa forma té ndryshme. Por né thelb ka aftésiné té dijé kur njé automjet éshté né parking
dhe kur e ka |1éné até.

Treguesit - kéto zakonisht jané dritat LED mbi njé vend té zbrazét gé nxjerrin né pah ose
‘tregojné’ ku mund té parkoni. Si rregull, jeshilja pérdoret pér njé vend té liré, dhe e kugja
pér njé hapésiré té padisponueshme.

Sistemet e kontrollit - kjo é&shté gendra ku mblidhet informacioni dhe shpérndahet né
elemente té ndryshéme. Mbledhja e té dhénave pér automjetet dhe vendet e parkimit,
pércjellja e tyre né tabela dhe rrjedhimisht tek drejtuesit e automjeteve.

Sistemi i rrjetit - lloji i teknologjisé mund té ndryshojé nga modeli né model, por kushti
thelbésor éshté gé i gjithé sistemi dhe hapésirat e parkimit jané té lidhura né ményré gé té

gjitha t& mund té komunikojné té dhéna né kohé reale.

Si funksionon sistemi i udhézimit pér parking ?

Ményra mé e shpeshté se si funksonon PGS éshté:

1. Automjeti ‘skanohet’ kur hyn né parking, pérmes ALPR (aXi(eJggr\d[oMIelcIqiI R EVE

REplIil]g)] kamerave, pra éshté njé sistem i pérbéré nga kamera me softuer ANPR qé
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jané né gjendje té zbulojné dhe lexojné targat, té konvertojné informacionin né targa né njé
format dixhital dhe té dérgojné rezultatin né sistemet e pérpunimit, si né njé sistem kontrolli

aksesi, né njé sistem tarifimi ose té sistemi i menaxhimit té parkimit.

Figura 6.5. Kamerat ALPR.

2. Pasi é éshté béré skanimi pérmes kamerave ALPR aty éshté e vendosur pajisja pér marrjen
e tiketés né ményré qé té kryhet pagesa pér gendrimin né parking garazhé.

Figura 6.6. Pajisja pér marrjen e tiketés.

3. Informaconet té cilat shfagen né tabelé drejtojné drejtuesit né hapésirat e hapura. Kjo mund
té jeté duke u treguar atyre se sa hapésira jané né nivelin e tyre, né njé seksion té caktuar

té parkingut, apo edhe poshté ¢do rreshti té strukturés sé parkimit.
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Figura 6.7. Shfagja e informacioneve né tabelé.

4. Treguesit e hapésirés sé parkimit pérdoren pér té theksuar se ku jané hapésirat e lira.
Zakonisht pérdoret pérdorimi i LED-ve, ngjyra e gjelbért tregon se vend parkingu éshé i

liré ndérsa e kugja se éshté i liré. Pasi njé automjet parkohet né hapésiré, béhet zvogélimi
I numrit té hapésirave té lira né dispozicion.

Figura 6.8. Sensorét LED.
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Sistemi PGS (Parking Guidance System) duhet té monitorohet pérmes softueréve té ndryshém,
pra Ky sistem duke u bazuar né kamerat ANPR ose ALPR pérbéhet nga:

e njé aparat fotografik,
e softuer i nevojshém pér pérpunimin e imazhit,
e njé kompjuter,

e sistemi pér analizé dhe njohje.

WinSP Server
Perpunuesit e imazhit 60 GHZ Wireless
pér klientet
SP SP
L L X
60 GHZ “’ire&s :
I pér qasje
Nderpreési Ethernet

I Opsionet.. )» (« _ €

- 7 _
w Shenjat né dalje - w

IP kamerat w

Figura 6.9. Sistemi i pérbérjes sé ANPR.

Cilat jané pérparésité e aplikimit té kétij sistemi?

Sistemet e udhézimit té parkimit ofrojné njé gamé té gjeré pérfitimesh si pér drejtuesit ashtu
edhe pér operatorét.

e Pér drejtuesit — mé pak harxhime té karburantit pér shkak té kohés mé té shpejté pér gjetjen
e njé vend parkingu. Ky sistem ndihmoné né pérshpejtimin e gjetjes sé njé hapésire,
zvogéloné kohén tuaj té udhétimit dhe do té thoté gqé mund té arrini mé shpejt né

destinacionin tuaj.
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Redukton stresin - krijimi i njé mjedisi mé té lehté parkimi largon stresin e pérpjekjes pér té
gjetur njé vend parking té liré. Duke ditur se do té gjeni n njé vend té liré, e bén té gjithé procesin

mé té thjeshté.

Pér operatorin - pér shkak se operojné né kohé reale, do té thoté gé njerézit qé jané duke kérkuar
ndonjé parking do té marrin informacione té pérditésuara se ku jané pikat dhe madje sa hapésira
jané né katin e tyre shumékatésh, népérmjet tabelave té ndryshueshme té mesazheve. Pérmes kétij

sistemi operatori ka mé shumé té dhéna né lidhje me automjetet té cilat e frekuentojné.

Né rast se paragitet ndonjé defekt né sistemin PGS, duhet gjithnjé té jeté né dispozicion kabina
fizike né té cilén éshté puntori fizik, i cili do té luaj rolin e sistemit automatik té rampés pra, iu
mundéson kalimin e automjeteve duke ju dhéné tiketén dhe bén ngritjen e rampés. Ky profesion

gjithnjé e mé shumé éshté duke u zbehur pér shkak té zhvillimit té teknologjisé.

Figura 6.10. Kabina fizike.
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7. Pérfundimi

Né bazé té hulumtimit dhe analizimit té faktoréve gjaté projektimit té parking garazhés mund té
themi se parking garazha e plotéson njérin nga faktorét kryesor i cili éshté aférsia me objektet e
réndésishme. Nevoja pér parking ¢do dité e me shumé po rritet, pér shkak té rritjes sé shkallés sé
motorizimit. Prishtina ka mungesé té parkingjeve té rregullara dhe ka mungesé té pranisé sé
teknologjisé mé té avancuar, duke i rritur késhtu vonesat kohore pér parkim dhe duke penguar né
té njéjtén kohé garkullimin e automjeteve.

Rruga M9 éshté njéra ndér rrugét mé té ngarkuara té qytetit; prané késaj rruge ndodhet parkingu
ai para Fakultetit Filologjik, i1 cili pérfshin rreth 100 vend parkingje, secili vend parking
shfrytézohet mé shumé se njé heré, domethené njé numér i madh i automjeteve kycen nga rruga
pér té vazhduar tek parkingu. Shtimi i njé parking garazhe me njé kapacitet té madh pér parking
rreth 705 vend parkingje mund té krijojé kolona té gjata dhe tollovi né trafik.

Parking garazha posedon dy hyrje/dalje me pjerrtési té€ ndryshme, gasja numér 2 do té paragesé
problem pér shkak se éshté mé afér udhékryqit, udhékryq ky i cili éshté i rregulluar me sinjalizim
ndricues dhe éshté mjaft i frekuentuar. Secila fazé e pérmbané kohén sa do té zgjasé, kjo kohé nuk
do té mund té shfrytézohet nga shumica e automjeteve pé shkak se njé pjesé e tyre kthehen pér té
hyré né parking garazhé.

Gjaté ndértimit té parking garazhave duhet té ekzistojné rrugét lidnése, njé rrugé e cila e devijon
nga rruga kryesore, mirépo tek parking garazha né fjalé nuk éshté menduar njé gjé e tillé né projekt.
Né mungesé té késaj éshté menduar té shtohet nga njé shirit pér shpejtim/ngdalésim te té dyjat
gasje.

Problemin tek gasja numér 2 jemi munduar ta zgjedhim duke e zhvendosur até mé largé udhékryqit
né ményré gé té mos ndikojné hyrjet/daljet né udhékryqg. Tek gasja 2 mé ndihmén e disnivelit té
ofruar nga pozita gjeografike e terrenit do té ishte né interes projektimi i njé nénkalimi. Kété
propozim e bén t¢ mundshém edhe hapésira e nevojshme e cila mund té shfrytézohet pér njé
projektim té tillé. Ky nénkalim po ashtu do té ndihmonte automjetet té cilat dalin nga gasja 2 né
rrugén “Xhorxh Bush“ dhe kané pér géllim lévizjen né drejtim té udhékrygit né fjalé, po ashtu
hyrjeve nga kjo rrugé do té iu kursente kohé dhe shpenzime, po ashtu do té i ndihmonte edhe
udhékryqit né fjalé, duke mos krijuar vonesé té panevojshme té automjeteve né trafik. Né bazé té
kétij propozimi do té ulet niveli i shérbimit nga D né C.

Aplikimi i sistemeve inteligjente do té mundésonte kursim né kohé dhe lirim sado pak té
kolonave té gjata. Gjaté hulumtimit éshté menduar se njé nga sistemet inteligjente qé do té
pérshtatej éshé sistemi udhézues i parkimit. Ky sistem né bazé té teknologjisé té avancuar tregon
sa vende jané té lira dhe né cilin kat. Né bazé té kamerave ALPR do té béhet skanimi i targave
ku regjistrohen mé shumé té dhéna pér automjetin né softuer, duke gené késhtu mé té sigurt né
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rast té ndonjé vjedhjeje. Ky lloj teknologjie mund té lidhet edhe me telefonat mobilé, ku
shfrytézuesit mund té shohin nése ka vende té lira ose jo, gjithashtu mund té béjné edhe pagesén.
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