UNIVERSITET! | PRIBHTINES
S "HASAN PRISHTINAY
L=y & UNIVERSITY OF PRISHTINA

Xhorxh

Date: Eé/?/?z 2227

RAPORTI I VLERESIMIT PER DORESHKRIMIN E PUNIMIT TE DIPLOMES SE

MASTER-i
| Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike
' Departamenti/Programi Komunikacionit/Trafik dhe transport |
Projektpropozimi Analiza dhe simulimi i rrugéve né hyrje té qytetit té Podujevé
| Kandidati Bsc. Gani Latifi
Mentori Prof. Dr. Beqir Hamidi
Aprovimi i Daté:
Projektpropozimit né Vendimi me nr.:
| Késhillin e fakultetit I = RS W o ]

Vlerésimi i doréshkrimit:

Né bazé té vendimit t& Dekanit té Fakultetit, 6 77)2 2~[3 t& datés c'_)_gf-t;’?i‘?azé@hté
formuar komisioni me kété pérbérje:

1. Prof. Asoc. Dr. Shpetim Lajqi, kryetar,
2. Prof. Dr. Begir Hamidi, mentor,
3. Prof. Ass. Dr. Ramadan Mazrekaj, anétar.

pér vlerésimin e punimit Master me titull: “Analiza dhe simulimi i rrugéve né hyrje té qytetit
t¢ Podujevés” (“Analysis and simulation of roads at the entrance in the city of Podujeva”), té
| kandidatit Bsc. Gani Latifi.

Pas kontrollimit té punimit té lartpérmendur Komisioni jep kété:

RAPORT

Punimi me titull “Analiza dhe simulimi i rrugéve né hyrje té qytetit té Podujevés”
(“Analysis and simulation of roads at the entrance in the city of Podujeva”), éshté hartuar n¢ 7
kapituj dhe éshté ilustruar pérmes figurave dhe tabelave.

Né kapitullin e paré éshté béré identifikimi dhe pérshkrimi i problemit i cili do t&
trajtohet né punim, dhe jané vendosur géllimet e hulumtimit.

(S



N¢ kapitullin e dyté jané dhéné njohuri t& pérgjthshme mbi Teknikén e Trafikut, |
aktivitetet e teknikés sé Trafikut etj.

N& kapitullin e treté jané dhéné njohuri t& pérgjithéshme pér udhékryqet klasike,
udhékryqget me rrethrrotullim dhe udhékryqget me sinjalizim ndrigues, ndarja e tyre,
elementet funksionale, pérparésit dhe t&€ metat e tyre.

N¢ kapitullin e katér jané paragitur t& dhénat né ményré tabelare dhe grafike e
automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqet e shqyrtuara né qytetin e Podujevés, ku
pas llogaritjeve matematikore dhe softuerike éshté béré identifikimi i problemeve neé kéto
udhékryge.

N kapitullin e pesté jané dhéné propozimet pér udhékryqet e shqyrtuara si dhe &shté
béré vlerssimi me ané té softueréve SimTraffic dhe PTV VISSIM. Krahasimi i rezultateve
té fituara jané dhéné né formé tabelare.

N kapitullin e gjashté jané prezentua rekomandimet qé kemi dhéné pér udhékryqet e
shqyrtuara né qytetin e Podujevés né ményré tabelare dhe né ményr t& projektuar, si dhe
sshtd béré krahasimi i rezultateve té fituara pér udhékryget e shqyrtuara.

Né kapitullin e shtaté jané dhené pérfundimi dhe rekomandimet pér udhékryqet e
shqyrtuara né komunén e Podujevés.

PERFUNDIM

Né bazé té shqyrtimit t& punimit Master, Komisioni pér vlerésim konsideron se
punimi &shté hartuar né nivel t& duhur, i shtjelluar pérmes figurave, tabelave dhe
vizatimeve.

Prandaj, Komisioni pér vlerésimin e punimit Master, t¢ kandidatit Bsc. Gani Latifi,
me titull “Analiza dhe simulimi i rrugéve né hyrje té qytetit té Podujevés” (“Analysis and
simulation of roads at the entrance in the city of Podujeva”), mendon se i plotéson t& gjitha
kriteret pér punim Master, prandaj i propozon gé té jepet né diskutim publik.

Prishting, 25.06.2021 Komisioni:~
1. *‘%f"‘ﬁ_ﬂfﬂ

Prof. Dr. Beq%ﬂi\,%
2 F/) )~
(Prof. Asoc. Lajqi, kryetar)
3. Yopd S

(Prof. Ass. D 1331%’/{1;“ Mazrekaj, anétar)




UNIVERSITETI | PRISHTINES “HASAN
PRISHTINA”

FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
PROGRAMI STUDIMOR: KOMUNIKACION RRUGOR

PUNIM DIPLOME

Kandidati: Mentori:
Bsc. Gani Latifi Prof. Dr. Beqgir Hamidi

Prishtiné, 2021



UNIVERSITETI | PRISHTINES “HASAN
PRISHTINA”

FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
PROGRAMI STUDIMOR: KOMUNIKACION RRUGOR

PUNIM DIPLOME

Tema: “ANALIZA DHE SIMULIMI | RRUGEVE NE HYRJE TE
QYTETIT TE PODUJEVES”

" ANALYSIS AND SIMULATION OF ROADS AT THE ENTRANCE IN
THE CITY OF PODUJEVA "

Kandidati: Mentori:
Bsc. Gani Latifi Prof. Dr. Begir Hamidi

Prishting, 2021



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

F N S I 5 ¥ AN G I PSR 6
O o 2 PP PROTRPP 7
1.1, POZita gJEOGIafIKe ....ooiuiiiiiiiii e 8
1.2, DBMOGIATIA. .. ettt 9
1.3 QEITIMI T PUNIMIL ...ttt 9
1.4. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit ... 11
2. KUPTIMI I TEKNIKES SE TRAFIKUT RRUGOR .......cocooeereieeeeeeeeee e 14
2.1. Aktivitetet pérbérése té teknikés sé trafikut............cceviviiiiiiiiiiii e 15
2.2, INXNINIErEE € TrafiKUL .......eeeiie e e 16
2.3. Karakteristikat € trafikUL ..............oooiiiieiii e 16
2.4. Jolineariteti kohor i garkullimit t€ aUtOMJETEVE ........cooviiiiiiiiie e 17
2.5. Jolineariteti né oré i garkullimit té automjeteve né periudhén njéditore...................... 18
2.6. Jolineariteti ditor i garkullimit né periudhé prej shtaté ditésh .............ccccooeviiriinnnn, 18
2.7. Numérimet pérkatése t& qarkullimeve ..........cooi i 19
2.8. NIVEL T SNBIDIMIL......coiiiiii it 20
3. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET .....cccovoviviiiiicieieereveeeeies 22
3.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit pér udhékryqget pa sinjalizim ndrigues...................... 22
3.2. Analiza e kapacitetit né udhékryget pa sinjalizim ndriGUes..........cccccecvveeviiveeiiieesinnnnn 23
3.3. Hapat metodologjik themelor gjaté analizés sé kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né
udhékryget pa SinJaliZIM NOAFIGUES........cciiiieiiiee e e e eaee e 23
3.4. TE€ dhénat € NEVOJSNIME NYIESE .....ceoiiieecee e 23
3.5, Qarkullimi KONFHKIUOZ .......vvveiiiiiieec et 24
3.6. Kapaciteti potencial 1 IBVIZJES ........cccvvieiiie et 26
3.7. Kapaciteti i shiritit t& pErDAShKEL............coeiiiii e 27
3.8. Kriteri i nivelit t& ShErDIMIT...........ooiiiie e 28
3.9. Njohuri té€ pérgjithshme pér rrethrrotullimet..............cccooviiiiiii e, 29
3.10. Siguria né€ rrethrrotullim, pikat KONfliIKtUOZE .......c.evvveiiiiiiiiiii e 29
3.11. Elementet gjeometrike té rrethrrotullimeve ...........ccoeeiiii e 30
3.12. Kategorité e qarkullimeve rrethor ............ooovviii i 30
3.13. MiNi-rrethrrOtUHTIMEL. .. ..o 30
3.14. Rrethrrotullimet kompakte Urbane ...........cccveeiiiiiiii e 31
3.15. Elementet themelore té projektimit té rrethrrotullimit................c..ccooo i, 31
316, SNPEJLESIA ...eeeivvieeiiie ittt e et e e e e a e e aara e 31
3.17. DISLANCA € PAMJES . .vvreeeeiiiiiee e ettt e e e ettt e e e e et e e e e et e e e e e st e e e e s st e e e e e sstb e e e e s snnaeeeesnnrrees 32
3.18. Rekomandimet e pérmasave té diametrit té brendshém dhe shpejtésive né hyrje té
FEEENITOTUITIMIT. ... bee s 32
3.19. Pérparésité dhe té metat e pérdorimit té udhékrygeve me rrethrrotullim ................... 33




Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

3.20. Sinjalizimi n€ rrethrrotullim...........cccoiiiiiiiiii 34
3.21. Koncepti i udhékrygeve me Sinjalizim ..........cocoooiiiiiiiii e 35
3.22. SinJalizimi NB UANEKIYQ ....cc.veiiiieiei e 36
3.23. DIagramet TAZOTE .........oiiieiiiieiii e 36
3.24. Llojet e rregullimit té l&vizjes né té majté dhe né té djathté té automjeteve............... 36
3.25. Fazat € KAlIMEArBVE ........cooiieie ettt e e enee s 37
3.26. Niveli i shérbimit pér udhékryq té sinjalizuar..............cooeriiiiiiiii e 38
4. ANALIZA E TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE RRJETIN RRUGOR TE
SHQYRTUAR DHE IDENTIFIKIMI i PROBLEMEVE ..........ccooiiviiiiiee e, 39
4.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin gé lidhé
rrugét “Skénderbeu” dhe "Zahir Pajaziti" ..o 39
4.2. Lloaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin e rrugéve “Skenderbeu”
dhe “Zahir Pajaziti” ........ooeeiiiiiiieei e 44
4.3. Vlerésimi i udhékryqit me softuerin SIMTraffiC...........ccccoooevviiiiini 47
4.4. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin gé lidhé rrugét
"Brigadat” dhe "Ramé ODranga’............cooeiiriiieie e 49
4.5. Lloaritja e kapacitetit dhe nivelit t&€ shérbimit pér udhékryqin e rrugéve “Brigadat” dhe
“RAME ODTANGA™ ..oiieiiiiiiiiieiii ettt e st e e e e e s s st e e e e e e e e s s e bbb e e taeeeeesannsbbbreeeeeas 53
4.6. Vlerésimi i udhékryqit me softuerin SImTraffic.......ccccccvviiiiiiiiiiii e 57
4.7. Udhékryqi rrethor i rrugéve “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rruga e Xhamisé™............ 59
Vecorit e rrthrrotullimit KZISTUES JANE: ........ccvvieiiie e 59
4.8. Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin ekzistues né hyrje té
OYLELIE T8 POUUJEVES. ... teeeiiiee ettt et e et a e et e e et e e et e e e st e e e enb e e e snaaeeanteeeannes 64
4.8.1. Llogaritja e kapacitetit pér hyrjet PErKateSe ........cceevvvveiiiee i 65
4.8.2. Llogaritja € shKall€s SE NZOPJES: ....iiiuuririiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 65
4.8.3. Humbjet mesatare KONOIE ............ooiiiiiiiiii e 66
4.8.4. Llogaritja e numrit t€ automjeteve n€ radhé ...........cccccoviiiiiiiiiii 67
4.9. Vlerésimi i rrethrrotullimit me ané t€ softuerit SimTraffic .....ccocoeveviiiiiiiiiiiiis 68
5. PROJEKTIMI DHE PROPOZIM i ZGJIDHJEVE TE MUNDSHME PER SEGMENTIN
RRUGOR TE PODUJEVES........ooiiiiie ittt 71
5.1. Propozimi pér udhékryqin e formes T i cili lidhé rrugét “Skénderbeu” dhe “Zahir
PaJAZIET” ..ot e e et e e e nnes 71
5.1.1. DIagrami FAZOK ........ccoiiieiiiie ettt 72
5.1.2. Vlerésimi i udhékryqit té propozuar me ané té softuerit SimTraffic.......................... 77
5.1.3. Vlerésimi i udhékryqit té propozuar me ané té softuerit PTV VISSIM ..................... 79
5.2. Propozimi pér udhékryqin e Rrugéve “Brigadat” dhe ’Ramé Obranga’ .................... 81
5.3. PROPOZIMI PER UDHEKRYQIN ME RRETHRROTULLIM | RRUGEVE
“SKENDERBEU”, “BRIGADAT” DHE “RR. E XHAMISE”.........cccccciii, 82
5.3.1. Vlersimi i udhékryqit me softuerin SIMTraffiC............ccoovieiiiiii e, 83




Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

5.3.2. Vlersimi i udhékryqit té propozuar me ané té softuerit PTV VISSIM................ccue.... 84
6. DISKUTIMI i REZULTATEVE DHE KONKLUZIONET .......ccooiiiiiiieiiie e 86
6.1 Paraqitja e udhékryqit té rrugéve “’Skénderbeu’’ dhe “’Zahir Pajaziti’” ...............c....... 87
6.2. Paraqitja e udhékryqit qé€ lidhé€ rrugét “Brigadat”, dhe "Ramé Obranqga" ..................... 89
6.3. Paraqitja e udhékryqit me rrethrrotullim pér Rrugét “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rr.
€ XNAIMISE ...ttt e et e e e e e e e e e e e e — e e e e e e e aa i —raaaaee e e e a i rrraaaeaaaans 90
6.4. Krahasimi i gjendjes ekzistuese té udhékrygeve dhe dy propozimeve té béra.............. 91
7. PERFUNDIMI ...ttt ettt n et s st en et ese st n e eaa s 92
8. LITERATUR A .ottt ettt e e et e e ettt e e sae e e st e e e aneeeennteeeanteeeannes 94




Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

ABSTRAKTI

Né kété punim, éshté béré shqyrtimi i rrugéve né hyrje té gytetit té Podujevés, konkretisht né
rrjetin e rrugéve: Rruga "Skénderbeu’’, Rruga “Zahir Pajaziti”, “Rruga Brigadat”, Rruga "Ramé
Obranga" dhe “Rruga e Xhamisé “. Ky studim pérfshiné mbledhjen e té dhénave né vend té
ngjarjes me ané té matjeve, numérimit té pjesémarrésve kryesor né rrjetin rrugor dhe pastaj
pérpunimin e kétyre té dhénave me ané té softuerit pérkatés ku pérfshihet modelimi dhe
simulimi kompjuterik, analiza e rrjetit rrugor té marré né shqyrtim me dhénien e rezultateve té
parametrave kryesor té trafikut rrugor. Né pjesén e dyté do té béhet propozimi i zgjidhjeve mé
optimale né ato pjesé té rrjetit ku jané vérejtur probleme gé kérkojné zgjidhje.

Studimi béhet pér orét e pikut (kulmore) té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve,
Qéllimi i temés éshté gé né ményré sa mé gjithépérfshirése té béhet analiza e kétij rrjeti rrugor
bazuar né té dhénat e mbledhura nga gjendja ekzistuese né teren pér secilén nyje, futja e té
dhénave né softuer, krijimin e modelit kompjuterik - grafik né bazé té té& dhénave, aplikimi i
simulimit, dhe té jepen propozimet e zgjedhjeve mé té mira

Rrjeti rrugor i shgyrtuar né hulumtimin toné pérbéhet prej kétyre llojeve té udhékrygeve:

- Njé rrethrrotullim dhe
- Dy udhékryqge klasike té formés "7

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor éshté béré modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor
me ané té softuerit SimTraffic. Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhet me ané té softuerit
SimTrafik qé éshté softuer i sofistikuar pér shqyrtimin e rrjetit rrugor si urban ashtu edhe ndér
urban.




Kapitulli

1. HYRJE

Me komunikacion né rrugé nénkuptohet lévizja e mjeteve, kémbésoréve, si dhe pjesémarrésve
tjeré né komunikacion né rrugé publike dhe té pa kategorizuar té cilat shfrytézohen pér
komunikacion publik.

Qytetaret né qytetin e Podujevés ballafagohen me probleme té shumta si¢ jané: numri i
madh i automjeteve, rrjeti rrugor nuk pérballon kérkesat, numri i madh i kalimtaréve, paragitja
e fyteve té ngushta, pa mundési pér zgjerimin e rrjetit rrugor ekzistues e shumé probleme tjera.

Té dhénat e trafikut jané té nevojshme pér hulumtimin, planifikimin, projektimin dhe
rregullimin e fazave té inxhinierisé sé trafikut dhe jané pérdorur edhe né pércaktimin e
prioriteteve dhe oraret e pérmirésimeve té trafikut. Inxhinieri i trafikut duhet té marrin njohuri
té pérgjithshme té Kkarakteristikave té véllimit té trafikut pér té matur dhe pér té kuptuar
pérmasat, pérbérjen, dhe kohén pér shpérndarjen né rrugé té véllimit pér ¢cdo zoné nén
juridiksionin e tij.

Numérimet dhe anketimet né komunikacion jané mjetet e marrjes sé informacionit né
lidhje me trafikun. Kjo éshté njé ményré sistematike e mbledhjes sé té dhénave gé do té pérdoret
pér géllime té ndryshme né inxhinieriné e trafikut.

Duke pasur parasysh shkallén e larté té motorizimit dhe infrastrukturén aktuale népér
rrugét ¢ Kosovés, éshté me réndési té vecanté té jepet analizé e detajuar lidhur me garkullimin
e automjeteve.

Me rritjen e shkallés sé motorizimit né komunikacion vjen deri té zvogélimi i sigurisé né
trafik, ngulfatja e trafikut, ndotja e ambientit etj.

Njé vémendje e vecante duhet ti kushtohet kontrollit té krygézimeve, sepse nése ato jané
miré te projektuara, mund te paragesin njé pérmirésim té garkullimit. Ne fakt krygézimet e
rrjetit rrugor jané ato vende ku lindin konflikte midis rrymave té ndryshme te trafikut, ge sjellin
vonesa ashtu edhe aksidente, duke ulur nivelin e shérbimit dhe siguriné e tyre.

Né kété punim, do té béhet shqyrtimi i rrugéve (krygézimeve) né hyrje té qytetit té
Podujevés, konkretisht né rrjetin e rrugéve: Rruga “Skénderbeu”, Rruga ‘“Zahir Pajaziti”,
“Rruga Brigadat”, “Rruga e Xhamis¢” dhe Rruga "Ramé Obranga".
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1.1. Pozita gjeografike

Komuna e Podujevés shtrihet né pjesén veri-lindore té Kosovés dhe pérbéhet nga fushégropa
e Llapit, pjesét kodrinore-malore té malit t& Albanikut né peréndim dhe maleve lindore
kosovare né lindje. Qyteti i Podujevés shtrihet né té dy anét e lumit Llap. Komuna e Podujevés
pérbéhet nga 78 fshatra, duke pérfshiré edhe qytetin e Podujevés. Né aspektin komunikativ
paraget njé transversale té réndésishme pérmes sé cilés kalon magjistralja gé lidh Kosovén me
pjesét tjera té Gadishullit Ilirik (Ballkanik). Kufizohet me pesé komuna té tjera. Komuna ka njé
pozité me té vérteté strategjike dhe ka lidhje té réndésishme transporti: autostradén dhe
hekurudhén rajonale. Aeroporti éshté vetém 40 km larg nga komuna, ndérsa né komuné éshté
ligeni mé i madh né Kosové, Ligeni i Batllavés.

Komuna e Podujevés si tersi ndahet ne tri zona kryesore, Figura 1.1:

- Zona Qendrore,
- Zona Veri-Peréndimore dhe
- Zona Lindore.

Legjenda

D Kisturi hadastral
0 vestramim
— gt € reodit W pare
— Rrupt e rendit W S0
— Vihurudi

—_— lum

!w

Zoew lndory - maty1a dhe tunsm
Zowwa € rrablit albne
Zona vent perendumoce - maket dhe pejeariet

Figura 1.1: Harta e Podujevés [1]
(Burimi: Fagja zyrtare, Komuna e Podujevés)
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Rrjeti i rrugéve né komunén e Podujevés pérbéhet nga:

- Rrugé nacionale - M25 - (Prishtiné - Merdare).

- Rrugé regjionale - (R129 Podujevé - Mitrovicé, R128 Podujevé — Vushtrri, R126
Podujevé - Pollaté, R125 Podujevé - Orllan, R127 Podujevé - Perpellac).

- Rrugé lokale dhe

- Rrugé té pa kategorizuara.

Né Tabelén 1.1 &shté dhéné shtrirja e rrjetit rrugor né komunén e Podujevés [1].

Tabela 1.1: Gjatésia dhe pérgindja e rrugéve né komunén e Podujevés

Nr. | Pérshkrimi Gjatésia né km %
1 Rrugé nacionale 18.8 1.53
2 Rrugé regjionale 80 6.53
3 Rrugé lokale 370.1 30.21
4 Rrugé té pakategorizuara 756.3 61.73
Gjithsej 1225 100

1.2. Demografia

Sipas regjistrimit te vitit 1981 Komuna e Podujevés kishte 127 376 banor, me regjistrimin e
vitit 2011 jané evidentuar 88 499 banoré, gé nénkupton 38.000 ose 30% mé pak se né vitin
1981.

Shumica e popullsisé (64.5%) jeton né fshat, ndérsa (35.5%) e saj jeton né qytet,
respektivisht né gendrén e vetme, qé éshté Podujeva.

Dendésia mesatare e banimit né nivel t& komunés arrin né 139 banoré né njé kmz2, kurse
né vendbanimet rurale éshté 130.7 banoré né km2. Hapésirat me dendési mé té madhe jané rreth
gendrés komunale dhe né zonén e rrafshét, ku dendésia e banimit arrin mbi 500 banoré né km?
dhe késhtu tejkalon mesataren e dendésisé sé hapésirés sé Komunés. *.

1.3. Qéllimi i punimit

Né kété punim diplome master éshté béré shqyrtimi i rrugéve né hyrje té qytetit té Podujevés,
konkretisht né rrjetin e rrugéve: Rruga “Skénderbeu”, Rruga “Zahir Pajaziti”, “Rruga
Brigadat”, “Rruga e Xhamisé” dhe Rruga “Ramé Obranqa” (Figura 1.2 dhe 1.3), qé krijojné njé
rrjet rrugésh shumeé té ngarkuara si me automjete ashtu edhe me kémbésoré. Kjo ka imponuar
nevojén pér ta studiuar me géllim té analizés sé problemeve té komunikacionit dhe gjetjen e
zgjidhjeve mé té pérshtatshme apo optimale.

Qéllimi i temés éshté gé né ményré sa mé gjithépérfshirése té béhet analiza e kétij rrjeti
rrugor bazuar né té dhénat e mbledhura nga gjendja ekzistuese né teren pér secilén nyje, futja e
té dhénave né softuer, krijimin e modelit kompjuterik - grafik né bazé té té dhénave, aplikimi i
simulimit, dhe té jepen propozimet e zgjedhjeve mé té mira. Qéllimi éshté gé me ané té softuer-
it té sofistikuar pér analizé té trafikut té krijohet modeli i rrjetit rrugor té shqyrtuar me géllim té

1 https://kk.rks-gov.net/podujeve
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zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né komunikacion. Studimi b&het pér orét e pikut
(kulmore) té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve.

Rrjeti rrugor i shqyrtuar né hulumtimin toné pérbéhet prej kétyre llojeve té udhékrygeve:

- Njé udhékryg me rrethrrotullim dhe
- Dy udhékryge klasike t& formés “T”.

o
-<5L‘
=

¥
&
o
=4

Figura 1.2: Harta e rrjetit rrugor e marré pér shqyrtim né qytetin e Podujevés
(Burimi: Google Maps)

>

Figura 1.3: Pamja nga larté e rrjetit rrugor e marré nga Gjeoportal
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1.4. ldentifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Me rritjen e numrit té automjeteve automatikisht ndodh zvogélimi i kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit, ulja e shpejtésisé sé l8vizjes sé automjeteve, numrin e madh té aksidenteve dhe
zvogélim té shkallés sé sigurisé. Pérgjaté kohés sé vézhgimeve né teren né kété segment rrugor
jané vérejtur bllokime té vazhdueshme té trafikut népér udhékryqe. Pas analizés sé gjendjes
aktuale do té propozohet varianti mé i miré pér zgjidhjen e problemit té garkullimit té
automjeteve. Né kété aspekt éshté me réndési té béhet analiza e kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit té rrugéve né ményré qé té identifikohen faktorét kyc qé kané ndikim né té dhe pastaj
té intervenohet né pé&rmirésimin e tyre. Duke i analizuar té gjitha kéto probleme gé jané duke u
ballafaquar pjesémarrésit né komunikacionin rrugor éshté e nevojshme gé té béhet njé studim
mé i gjeré né kéto udhékryge te qytetit te Podujevés.

Prandaj sa i pérket problemit té garkullimit té automjeteve ne do mundohem té ofrojmé
zgjidhje pérmes ndryshimeve te udhékrygeve pa sinjalizim ndrigues ne até me sinjalizim
ndricues apo me rrethrrotullim, si dhe ne baze te mundésive ne rritjen e numrit te shiritave pér
kahje. Né Figurén 1.4, 1.5 dhe 1.6 é&shté paragitur gjendja ekzistuese e udhékrygeve gé do té
analizohen.

Figura 1.4: Pamje nga gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit né rrugén “Skénderbeu”
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Figura 1.6: Pamja nga gjendja ekzistuese e udhékryqit ne Rr. “Brigadat”
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Kapitulli

2. KUPTIMI | TEKNIKES SE TRAFIKUT RRUGOR

Teknika e trafikut éshté dega e inxhinierisé gé merret me aplikimin e teknologjisé, njohurive
inxhinierike dhe parimeve shkencore né planifikimin, projektimin dhe dizajnimin gjeometrik té
trafikut, si dhe operacionet e trafikut té rrugéve pér automjete, nyjet rrugore, rrugét pércjellése,
autostradat, rrjetet e rrugéve, vend parkimet, sinjalizimet, terminalet, aplikimin e sistemeve té
informimit dhe marrédhéniet e tyre me ményrat e tjera té transportit pér arritjen e lévizjes sé
sigurt, efikase dhe té pérshtatshém té njerézve dhe mallrave.

Teknika e trafikut fokusohet kryesisht né hulumtimin pér njé garkullim té sigurt dhe
efikas té trafikut rrugor, si¢c jané: gjeometria e rrugéve, lévizja e automjeteve, hapésirat e
lévizjes sé kalimtaréve, hapésirat e lévizjes sé biciklistéve, sinjalizimet e trafikut, shenjat e
sinjalizimit horizontal (shenjat né rrugg), sinjalizimin ndrigues, sistemet e sigurisé né trafik,
sjelljet e shoferéve, ndérveprimi me sistemet tjera té transportit vecanérisht até hekurudhor.

Teknika e trafikut zbaton parimet e inxhinierisé qé té ndihmojé zgjidhjen e problemeve
té transportit duke marré parasysh psikologjiné dhe sjelljet e pérdoruesve té sistemit té
transportit.

Njé nga pengesat mé té médha pér njé inxhinier profesional trafiku éshté né zbatimin e
parimeve té shéndosha té teknikés sé trafikut duke konkurruar teorité e inxhinieréve dhe
ekspertéve gé nuk jané eksperté té trafikut. Rezultati i pafat éshté krijimi i rrezigeve té trafikut
kur teorité e gabuara jané véné né fugi. Sa heré gé kontrollet e panevojshme apo té tepruara té
trafikut aplikohen, zakonisht rezultojné me kushtet e rrezikshme té trafikut.

Teknika e trafikut éshté ngushté e lidhur me kéto veprimtari:

- Inxhinieriné e transportit,

- Inxhinieriné e ndértimit té rrugéve,

- Inxhinieriné e lévizjes me bicikleta,

- Inxhinierisé sé autostradave,

- Planifikimi urban,

- Inxhinieria e faktoréve human dhe

- Teknologjia e telekomunikimit dhe informimit,

Menaxhimi 1 garkullimit té trafikut - mund té jeté i pérkohshém (duke pérgatitur
projektim té planeve pér kontrollin e trafikut, duke pérfshiré edhe plane pér devijime pér
automjete dhe kalimtaré), ose i pérhershém (parashikimi i ndikimeve té planeve té propozuara
né trafik).
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2.1. Aktivitetet pérbérése té teknikés sé trafikut
Ka njé numér té aktiviteteve pérbérése té teknikés sé trafikut:

- Studimet e trafikut dhe karakteristikat,

- Vlerésimi i performancés sé trafikut,

- Dizajni i objekteve dhe sistemeve té trafikut,

- Kontrolli i trafikut,

- Operacionet e trafikut,

- Menaxhimi i sistemeve té transportit,

- Sistemet informative té aplikuara né trafik dhe té transportit.

Studimet e trafikut dhe karakteristikat - pérfshijné matjen dhe kuantifikimin e aspekteve
té ndryshme té trafikut té rrugéve. Studimet pérgendrohen né mbledhjen e té dhénave dhe
analiza qé pérdoren pér té karakterizuar trafikun, duke pérfshiré (por jo té kufizuar) né véllimet
e trafikut dhe kérkesat, shpejtésiné dhe kohén e udhétimit, vonesat, aksidentet, origjinén dhe
destinacionin, pérdorimet modale, dhe variabla té tjera.

Vlerésimi i performancés - éshté nj¢ ményré me té cilin inxhinierét e trafikut mund té
vlerésojné dhe shkallézojné karakteristikat operative té seksioneve té vecganta té objekteve té
trafikut, dhe atyre objekteve si njé e téré né terma relativé. Njé vlerésim i tillé mbéshtetet né
masat e cilésisé sé pérformancés dhe éshté théné shpesh né kuptim té "niveleve té shérbimit".
Nivelet e shérbimit jané si notat né shkronja, nga A deri F, duke pérshkruar se sa miré njé sistem
trafiku éshté duke vepruar duke pérdorur Kkriteret e pércaktuara té pérformancés.

Dizajni i objekteve dhe sistemeve té trafikut - involvon inxhinierét té trafikut né hartimin
funksional dhe gjeometrik té rrugéve, autostradave dhe objekteve té tjera té trafikut. Inxhinierét
e trafikut mund té mos jené té pérfshiré né projektimin strukturor té objekteve té trafikut, por
duhet té kené njohuri dhe vlerésim pér karakteristikat strukturore té objekteve té trafikut gé i
kané né pérgjegjési.

Kontrolli i trafikut - éshté njé funksion gendror i inxhinieréve té trafikut dhe pérfshin
krijimin e rregullave té trafikut dhe komunikimin e tyre tek shoferi népérmjet pérdorimit té

pajisjeve té kontrollit té trafikut, té tilla si shenjat, shénimet né rrugé, sinjalet dhe ményrat e
telekomunikimit.

Operacionet e trafikut - pérfshin masat gé ndikojné né funksionimin e pérgjithshém té
sistemeve té trafikut, té tilla si sistemet e rrugés me njé apo shumé korsi, operacionet e transitit,
menaxhimin e kufizimeve dhe mbikéqyrjen e sistemeve té kontrollit té rrjetit té trafikut.

Menaxhimi i sistemeve té transportit (TMS) - pérfshin pothuajse té gjitha aspektet e
teknikés sé trafikut né njé fokus pér té optimizuar kapacitetin dhe operacionet e sistemit té
trafikut. Aspekte té vecanta té TMS pérfshijné sistemet prioritare té stérngarkuara té
automjeteve (trafiku me ngarkese te madhe), programet e analizés sé rrjetit té trafikut, strategjité
e ¢mimeve pér té menaxhuar kérkesén, dhe funksione té ngjashme.

Sistemet informative té aplikuara né trafik dhe transport - i referohet aplikimit té
teknologjisé moderne té telekomunikacionit né funksionimin dhe kontrollin e sistemeve té
transportit. Sistemet e tilla pérfshijné rrugé pér lévizje té automatizuara, sisteme té
automatizuara te taksés rrugore, sisteme té automatizuara té parkingut, sisteme té automatizuara
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té lévizjes sé automjeteve, automjet me GPS dhe hartés sé sistemeve - GIS, zbatimit té
automatizuar té semaforéve dhe ligjeve pér shpejtési, pajisje té kontrollit t& mencur, softueré
pér mbledhjen dhe pérpunimin e té dhénave, senzoré pér pércjellje té trafikut, senzoré pér
numérim etj. Kjo éshté njé sistem i madh né zhvillim té shpejté té teknologjive me potencial
pér té ndryshuar rrénjésisht ményrén se si udhétohet né trafik, si dhe ményrén né té cilén
profesionistét e transportit mbledhin informacionit dhe kontrollojné sistemet e trafikut.

2.2. Inxhinierét e trafikut

Inxhinierét e trafikut jané profesionistét qé angazhohen pér gjendje mé té sigurté té trafikut
duke ofruar kushte né rrugé gé mundésojné njé garkullim té miré dhe efikas té trafikut. Si
profesionisté té trajnuar, ata pércjellin dhe evidentojné dukurité dhe kushtet e trafikut, dhe pér
té dhéné vlerésimet e argumentuara, ata béjné numérimet né trafik, analizojné statistikat e
aksidenteve, studiojné té dhénat e shpejtésisé, ekzaminojné kushtet né rrugé dhe gjendjen e
rrugéve, realizojné hulumtime té trafikut, studiojné té arriturat e profesioneve tjera gé
ndérlidhen me trafikun, etj.

Vendimet pér opsionet dhe ndryshimet gé ata duhet té japin duhet té jené profesionale,
gé mund té jené té lehta dhe té shpejta por edhe té véshtira, té shtrenjta, té gjata dhe me pengesa
té médha. Teknika e trafikut involvon njé varietet té aftésive inxhinierike dhe menaxheriale té
inxhinieréve, ku pérfshihen: planifikimi, menaxhmenti, dizajni, projektimi, konstruktimi,
operacionet, kontrolli, mirémbajtja dhe optimizimi i sistemeve te trafikut.

2.3. Karakteristikat e trafikut

Pérvec pjesémarrésve né trafik, dhe gjeometrisé sé rrugéve, trafiku ka karakteristikat tjera
kryesore gé jané té nevojshme pér llogaritje, analiza dhe rezultate.

Kéto karakteristika jané:

- Véllimi,

- Kérkesa,

- Shkalla e garkullimit,

- Kapaciteti,

- Niveli i shérbimit,
Ndonjéheré kéta parametra pérdoren né relacion me parametrat tjera apo konditat tjera. Kéta
katér parametra jané té ndérlidhur dhe té gjithé jané té shprehur me njési té njéjta apo té

ngjashme. Njohja e kétyre parametrave mundéson njohjen e ligjshmérive té trafikut né varési
té llojit té infrastrukturés, ndarjes territorial, specializimit etj.

Matja e kétyre parametrave ve¢cmas varet nga automjetet né lokacionet e studiuara té
trafikut, g€ mund té jené rrugé urbane, autostradé, rrugé rurale, krygézime, rrethrrotullim, etj.
Nése automijetet jané numeéruar né ¢farédo lokacioni té definuar pér njé oré, atéheré:

Véllimi - do té jeté numri i automjeteve té numéruara qé kalojné lokacionin gé studiohet
pér njé oré (aut/h),

Kérkesa — do té jeté véllimi plus automjetet gé kérkojné té kalojné pjesén e rrugés qé
studiohet pér njé oré, dhe té cilét jané mohuar ta béjné kété pér shkak té tollovisé. Mé voné
mund té pérfshijé motoristét né rend té pritjes té cilét presin té arrijné lokacionin e studiuar,
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shoferét dhe motoristét qé pérdorin marshuta alternative pér té evituar tollovité rreth lokacionit
té studiuar, dhe shoferét qé vendosin mos me udhétua pér shkak té tollovisé sé madhe. Né parim,
kérkesa ndérlidhet me automjetet gé arrijné né pikén e matjes, ndérsa véllimi ndérlidhet me
automjetet qé kalojné pikén e matur,

Shkalla e garkullimit — Paraget shkallén né té cilén automjetet (ose personat) kalojné
né pikén e shikuar gjaté njé periudhe té caktuar kohore pér mé pak se njé oré, té shprehur si
njé ekuivalent i shkallés né oré,

Kapaciteti — paraget shkallén maksimale né té cilén automjetet mund té kalojné njé piké
apo njé segment té shkurté gjaté njé periudhe té caktuar kohore. Paraqet karakteristikén e
rrugés sé automjeteve. Véllimi aktual kurré nuk mund té evidentohet né nivelet mé té larta se
kapaciteti i vérteté i seksionit. Por, rezultatet e tilla mund té paraqgiten pér shkak se kapaciteti
shpesh éshté parashikuar duke pérdorur procedura standarde té analizave. Kéto parashikime
mund té ndodh gé té jené shumé té ulta pér disa lokacione,

Niveli i shérbimit — Paraget parametrin kualitativ gé pérdoret pér té definuar kualitetin
e shérbimeve té trafikut.

Né manualin HCM — Highway Capacity Manual (Manuali i kapacitetit té rrugéve)[2] ,
éshté i definuar raportin V/C — Volume-Demand-to-Capacity Ratio, gé paraget raportin né mes
té véllimit té trafikut né njé oré té pjesétuar me kapacitetin e rrugés. Ky parametér éshté i
réndésishém dhe pérdoret pér planifikim té trafikut edhe krijim té tabelave té VV/C né raport me
nivelin e shérbimit t& komponentés sé trafikut. Ky éshté parametér matés gé tregon mobilitetin
dhe kualitetin e 1évizjes né rrugé apo sektor té rrugés. Nése v/c éshté 1.00, kjo tregon se rruga
po operon né kapacitet té saj. Né Tabelén 3.1 jané treguar vlerat parametrit v/c né raport me
gjendjen e tollovie né trafik:

Tabela 2.1: Vlerat parametrit v/c

Shkalla e V/C Niveli i tollovisé né trafik

1.00 Tollovi shumé e réndé. Trafik i bllokuar
0.75-1.0 Tollovi e réndé

0.5-0.74 Tollovi mesatare

<05 Tollovi e vogél, ose pa tollovi

2.4. Jolineariteti kohor i garkullimit té automjeteve

Shikuar kronologjikisht pér njésité e njéjta kohore né prerjen apo né pjesén e rrugés né kushte
reale, garkullimi i automjeteve éshté madhési e ndryshueshme e kushtézuar nga faktoré té
shumté té cilét pér nga karakteri i tyre jané po ashtu té ndryshueshém.

Jolineariteti i garkullimit té automjeteve né ndonjé pjesé té rrjetit mund té shkaktohet
edhe si rezultat i ¢‘rregullimeve si¢ jané, p.sh. fytet e ngushta, problemet kohore dhe ato
klimatike e té ngjashme, gé do té thoté se disa faktoré qé ndikojné né jolinearitetin e garkullimit
kané karakter té ndryshoreve té rastit.
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Pér shkak té réndésisé sé madhe té jolinearitetit té garkullimit té automjeteve, pér vendime
praktike né procesin e planifikimit té rrugéve té komunikacionit, gé nga faza té hershme té
zhvillimit té motorizimit, pérpjekjet e eksperteve kané gené té orientuara drejt njohjes sa mé
té miré té ligjshmérive té jolinearitetit té garkullimit té automjeteve.

Pér nevoja praktike jané té réndésisé sé vecanté karakteristikat e jolinearitetit kohoré té
garkullimit té automjeteve, té cilat né masé té caktuar jané té lidhura me ciklet e paraqgitjes sé
kérkesave pér transportin e njerézve dhe té mirave materiale.

Ligjshmérité e jolinearitetit kohoré té garkullimit té automjeteve nga ky aspekt paragiten
pérmes jolinearitetit:

- N& oré né periudhé njé ditore (240ré)

- Né& oré né periudhé e njé viti té téré (87600ré)
- Ditor né periudhé njéjavore (shtaté dite)

- Ditor né periudhé njémujore

- Ditor né periudhé prej njé viti té téré dhe

- Mujor né periudhén e njé viti té téré

2.5. Jolineariteti né oré i garkullimit té automjeteve né periudhén njéditore

Paraget ndryshueshmériné e garkullimit né oré té caktuar né periudhén e njé dite té téré, apo né
periudhén 24 oré. Ky jolinearitet paragitet me raportin mes garkullimit né oré té caktuara dhe
garkullimit mesatar té shprehur né oré né periudhé té dités sé téré.

Fy, = % Fu> 1, i=12 ... 24 (2.1)
Megenése:
24 . e
q = Z=1% atshers kemi: F; = ;;f—lq;i (2.2)

2.6. Jolineariteti ditor i garkullimit né periudhé prej shtaté ditésh

Jolinariteti ditor i garkullimit né periudhé prej shtaté ditésh, paraget ndryshimin e garkullimit
té automjeteve né secilén dité né periudhén prej shtaté ditésh. Ky jolinearitet paragitet me
faktorin f,; si raport ndérmjet garkullimit té automjeteve pér secilén dité dhe garkullimit
mesatar ditor né periudhén shtaté ditore [3].

KD;

feo =t fa 21 i=1,2,...,7 (2.3)
Megenése:

KMD, = E22% atgher: f,; = 70 (24
Ku jané:

KD - komunikacioni ditor,

KMD - komunikacioni mesatar ditor.
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2.7. Numérimet pérkatése té garkullimeve

Incizimi respektivisht numérimi né trafik éshté bazé e planifikimit té garkullimit. Me té fitohet
njé pasqyré mbi gjendjen momentale té garkullimit né trafik, prej nga mund té rezultojné
nevojat aktuale pér rikonstruktim, ndértim té drejtimeve té reja né trafik apo masa tjera pér
pérmisimin e garkullimit ekzistues.

Ekzistojné shumé metoda té incizimeve, mes té cilave do ti pérmendim:

- Metoda e shénimit né formularég,

- Metoda e shénimit té shenjave té regjistrimit,

- Metoda e shénimeve népérmjet té tiketave,

- Metoda e ekzaminimeve té rrugés,

- Metoda e shenjave té numérimit,

- Metoda elektromekanike sipas PREDEL-it (Préadel).

N¢ kété punim diplome master numérimi €shté béré me metodén e shénimit né formularg.

Numérimi éshté béré pér shtaté ditét e javés né dy periudha kohore, né periudhén 12:30-
13:30 dhe 17:00-18:00, pasi gé né kéto periudha ka pas garkullim mé té madhé té automjeteve
dhe kémbésoréve.

Né Tabelén 2.2 éshté paraqgitur numri i garkullimit t& automjeteve pér udhékryqin e
shqyrtuar me rrethrrotullim né hyrje té Podujevés nga drejtimi i Prishtinés.

Tabela 2.2: Numri i garkullimit té automjeteve pér orét dhe datén e vézhguar

] Koha e matjeve
E:;[S/rr?éarti?ni i 12:30-13:30 17:00-18:00
Aut/h
E héné /14.12.2020 1690 1587
E marté /15.12.2020 1578 1450
E mérkuré /16.12.2020 1472 1495
E enjte /17.12.2020 1620 1450
E premte /18.12.2020 2014 1527
E shtuné /19.12.2020 1580 1605
E diele /20.12.2020 700 659

Né Figurén 2.1 éshté paragitur jolineariteti javor i garkullimit té automjeteve pér
udhékryqin e shgyrtuar me rrethrrotullim né hyrje té gytetit té Podujevés.
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Figura 2.1: Jolineariteti ditor i garkullimit té automjeteve né periudhé prej shtaté ditésh né
intervalin kohor

Duke u bazua né té dhénat e fituara né ményré tabelare dhe grafike vérejmé se ditét mé
té ngarkuara me garkullim té automjeteve jané: dita e héné, dita e premte dhe dita e shtune.

Dhe né bazé té kétyre té dhénave do té béhen llogaritjet e kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit pér udhékryget e marra pér analizé.

2.8. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e garkullimit né
rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me ndihmén
e tregueseve, si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria e
manovrimit, komfori dhe komoditeti, etj.

Koncepti i niveli té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe lehtésiné
e lévizjes né kushte té ndryshém té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi i
shkallézimit me germa nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto kushte.

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (level of service), éshté njé mase cilésie
e cila pérshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht né termat e masave té
shérbimit si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e lévizjes, ndérprerja e trafikut, komfori
dhe kursimi.

Niveli i shérbimit mat cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem trafiku dhe ményrén
sesi kéto kushte jané perceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjerét. Shpejtési-garkullim-
dendési né trafik jané njé marrédhénie e réndésishme e cila ndikon né nivelin e shérbimit né
kushte ideale té I8vizjes.

20



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

Pér njé rrugé té dhéné, kapaciteti i saj mund té jeté konstant. Qarkullimi aktual mund té
ndryshojé nga dita né dité dhe né orare té ndryshém té sé njéjtés dité. Qéllimi i nivelit té
shérbimit éshté té lidhé cilésiné e shérbimit té trafikut mbi njé fluks té rrjetit rrugor té dhéné.
Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té trafikut
né té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té lévizin me shpejtésiné gé déshirojné njé garkullim
té liré, dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve mé té kéqija té trafikut [2].

Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té lire né té cilin trafiku virtualisht
éshté zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e
manovrimit, por me kushte té shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik

Niveli i shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér t& mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime gé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia
e manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe
psikologjik,

Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon
me kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén
maksimale dhe nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,
Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e garkullimit me ndérprerje dhe bllokime té
shpeshta té tipit ndalo dhe ec.

Tabela 3.2: Niveli i shérbimit

NSH
(Niveli i shérbimit) Krygézim i sinjalizuar Krygézim i pa sinjalizuar

A <10s <10s

B 10-20s 10-15s
C 20-35s 15-25s
D 35-555 25-35s
E 55-80s 35-50s
F >80s >50s
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3. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET

Udhékryget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet lidhja e ndérsjellét e llojeve dhe e tipave
té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit té gasjes dhe distancés sé
ndérsjellét té udhékryqgeve, sipas kushteve programore pér projektim, sigurohet ruajtja e nivelit
té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Mbi té gjitha né hapésirén urbane, ku densiteti i
udhékrygeve éshté rritur, kostot e dukshme té realizimit dhe impaktin mbi ambientin,
pérjashtohen, vetém né raste té vecanta, realizimin e udhékrygeve né disnivel, ose atyre
udhékrygeve rrethor. Rritja e sigurisé né udhékryqge, duke zvogéluar pikat e konfliktit ndérmjet
automjeteve mundéson edhe:

- Zvogélimin e vonesave té pritjes né udhékryge,

- Zvogeélimin e gjatésisé sé radhéve té pritjes,

- Sigurimin e pérparésisé né grupe té vecanta, p.sh. automjetet té transportit kolektiv
ose té kémbésoréve,

- Zvogeélimin, té paktén né ményré indirekte, té konsumit té karburantit dhe emetimit
té ndotésve té ambient.

Udhékryget né rrjetin rrugor jané pikat e takimit té segmenteve té ndryshme té rrugéve.
Llojet e udhékrygeve jané:

- Udhékryg né nivel me rregulla pérparésie (djathtas),

- Udhékryg né nivel me rregulla pérparésie (sinjalizimi fiks),
- Udhékryget rrethore,

- Udhékryget me semafor dhe

- Udhékryget me disnivele.

3.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit pér udhékryqet pa sinjalizim ndrigues

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndricues ose me prioritet, konfliktet zgjidhen nga rregulla té
pérgjithshme ose nga rregulla té vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal,
pérkatésisht si¢ éshté dhénia e pérparésisé apo shenjat e ndaljes, respektivisht té krygézimit me
rrugé me pérparési kalimi. Lévizjet e rangut mé té ulét duhet tu japin pérparési lévizjeve té
rangut mé té larté.

Lévizjet drejt dhe djathtas nga rruga kryesore duhet té jené lévizje me pérparési kalimi.
Prandaj, kéto lévizje kané fluks mé té madh té garkullimit né raport me flukset tjera té
garkullimit dhe normalisht nuk ngadalésohen dhe nuk kané humbje kohore né hyrje té
udhékryqit.
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Né anén tjetér, l8vizjet majtas nga rruga kryesore dhe ato nga rrugét dytésore do té duhet
tu japin pérparési garkullimeve nga rruga kryesore. Sa mé shumé automjete té kené prioritet aq
mé i vogeél do té jeté kapaciteti pér lévizje té automjeteve nga rangu mé i ulét.

Né udhékryqget pa sinjalizim ndricues kapaciteti dhe niveli i shérbimit mund té llogaritet
pér njé shirit ose grup shiritash. Megjithaté, termi “kapaciteti i udhékryqit” kryesisht nuk ka
domethénie praktike, duke gené se shiritat mund té mbajné kapacitet rezervé gé mund té mos
pérdoret pér shkak té shpérndarjes sé garkullimit. Ajo gé ka réndési né praktiké né udhékryqet
pa sinjalizim ndrigues éshté llogaritja e kapacitetit potencial té lévizjeve nga rangu mé i ulét.

3.2. Analiza e kapacitetit né udhékryqet pa sinjalizim ndrigues

Analiza e kapacitetit né udhékryge pa sinjalizim ndrigues varet nga pérshkrimi i sakté dhe
kuptimi i interaksionit té ngasésit i cili kycet né udhékryq nga hyrja anésore dhe atij nga drejtimi
kryesor.

Procedura e dhéné né kété rast bazohet né modelin e pranuar té intervalit t& pércjelljes.
Ngasési i cili kycet né udhékryqg nga hyrja anésore duhet té pércaktoj se kur intervali kohoré i
pércjelljes ndérmjet automjeteve né drejtimin kryesor éshté i mjaftueshém té ndérmarré lévizjen
népér udhékryq dhe kur éshté momenti pér njé veprim té tillé.

Duhet pasur parasysh se jané marré né konsideraté llojet e automjeteve (struktura) dhe
madhésia e pjerrtésisé gjatésore, ashtu qé edhe automjetet e udhétaréve nése lévizin né pjerrtési
gjatésore duhet shndérruar né njési aut (automjete té udhétaréve).

3.3. Hapat metodologjik themelor gjaté analizés sé kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit né udhékryget pa sinjalizim ndrigues

- Pérdorimi i metodologjisé pér analizimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né
udhékryget pa sinjalizim ndricues bazohet né kéta hapa:

- Pércaktimi i kushteve ekzistuese gjeometrike dhe té komunikacionit pér udhékrygin e
véshtruar,

- Pércaktimi i garkullimeve konfliktuoze népér té cilat automjetet duhet té kalojné (
kthimet majtas nga drejtimi kryesor dhe té gjitha lévizjet nga drejtimet dytésore),

- Pércaktimi i madhésisé sé intervalit t& pércjelljes né garkullimin konfliktuoz
(e nevojshme pér automjetet té cilat Iévizin nga drejtimet dytésore),

- Pércaktimi i kapacitetit potencial né bazé té intervalit té pércjelljes né garkullimin
kryesor,

- Pérshtatja e kapacitetit potencial té llogaritur né kushte té véshtirésuara dhe
pérdorimin e shiritit t& pérbashkét,

- Pércaktimi i kohés potenciale té humbur pér té gjitha lévizjet dhe né bazé té késaj
pércaktimi i nivelit t& shérbimit pér secilin drejtim né vecanti.

3.4. Té dhénat e nevojshme hyrése

Té dhénat e kérkuara hyrése pér udhékryget pa sinjalizim ndrigues jané té ngjashme me té
dhénat té cilat shfrytézohen pér analizén e kapacitetit dhe nivelit té shérbimeve te pjesét tjera
funksionale té rrjetit rrugor.
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Eshté i nevojshém pérshkrimi detal i karakteristikave gjeometrike, regjimit té pungs sé
udhékryqit dhe té dhénat lidhur me garkullimin e komunikacionit.

Faktorét gjeometrik kyg jané:

- Numri dhe géllimi i shiritave,
- Ndarja e qgarkullimit dhe
- Pjerrtésia gjatésore e hyrjeve né udhékryq.

Secili nga kéta faktoré ka ndikim té posagém né kapacitetin themelor, pér secilén lévizje
nga rangu mé i ulét, pér madhésiné e dhéne té garkullimit konfliktuoz. Numri dhe géllimi i
shiritave éshté faktor kritik. Automjetet né shiritat e ndaré mund té shfrytézojné intervalin e
njéjté té pércjelljes, mirépo né rast se automjetet e ndajné shiritin e pérbashkét, atéheré vetém
njé automjet mund té shfrytézoj intervalin e pércjelljes.

Ndarja e garkullimit éshté gjithashtu e réndésishme, sepse zvogélon interaksionin
ndérmjet automjeteve me ndarjen e garkullimeve konfliktuoze.

Pjerrtésia gjatésore né hyrje nga rruga dytésore ka ndikim direkt né kapacitet; tatépjeta e
rrit, ndérsa rénia e pjesés sé rrugés e zvogélon kapacitetit né hyrje té udhékryqit.

Vlerat e garkullimit té shprehura né (aut/h) shndérrohen né (aut/h) sipas ekuivalencés sé
dhéné né Tabelén 3.1:

Tabela 3.1: Ekuivalenca e automjeteve té udhétaréve (aut)

o : PGJ (%)

Lloji i automjeteve

-4 -2 0 2 >2
Motogikletat 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7
Automjetet e udhétaréve 0.8 0.9 1.0 1.2 1.4
Automjetet e rénda dhe autobusét 1.0 1.2 1.5 2.0 3.0
Autotrenat 1.2 1.5 2.0 3.0 6.0
Té gjitha automjeteve 0.6 1.0 1.1 1.4 1.7

Duhet theksuar se jané marré parasysh llojet e automjeteve dhe madhésia e pjerrtésisé
gjatésore, ashtu gé edhe automjetet e udhétaréve nése lévizin né pjerrtési gjatésore duhet té
shndérrohen né njési té aut [3].

3.5. Qarkullimi konfliktuoz

Natyra e lévizjeve konfliktuoze né udhékryget pa sinjalizim ndricues éshté relativisht
komplekse. Cdo lévizjeje nga rangu mé i ulét i kundérvihen garkullimet e ndryshme
konfliktuoze. Kéto garkullime konfliktuoze jané dhéné né Figurén 3.1.a dhe b dhe né Tabelén
3.2 né té cilén né ményré ilustruese jané shfaqur ményrat e paraqitjes sé parametrit Qcx (aut/h),
i cili paraget garkullimin konfliktuoz pér lévizjen x.

P.sh. kthimet djathtas nga drejtimet dytésore jané né konflikt me Iévizjet drejt dhe kthimet
djathtas nga drejtimi kryesor. Né Tabelén 3.2 jané marré né konsideraté vetém gjysma e kthimit

24



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

djathtas nga drejtimi kryesor, sepse éshté vértetuar se ngasésit nga drejtimi dytésor nuk jané
plotésisht té sigurt se automjetet té cilat 1évizin nga drejtimi kryesor do té kthejné djathtas apo
do té vazhdojné lévizjen drejt. Lévizjet majtas nga drejtimi kryesor jané né konflikt té ploté me
l&vizjet drejt dhe djathtas nga drejtimi kryesor.

Lévizjet drejt nga rruga dytésore jané né konflikt me té gjitha lévizjet nga drejtimi
kryesor. Né llogaritje jané marré parasysh vetém gjysma e kthimeve djathtas nga drejtimi
kryesor pér arsye té cekura mé paré.

Lévizjet majtas nga drejtimi dytésor jané manovrimet mé té véshtira né udhékryget pa
sinjalizim ndricues. Qarkullimet konfliktuoze pérfshijné té gjitha lévizjet nga drejtimi kryesor
dhe lévizjet drejt dhe djathtas nga drejtimi dytésor. Vetém gjysmé kthimet djathtas dhe Iévizjet
drejt nga drejtimet dytésore llogariten si garkullime konfliktuoze, sepse ato lévizje kryesisht
jané té kontrolluara me sinjalizimin “stop” dhe pér até arsye ndikimi i tyre né kthimet majtas
éshté i zvogéluar [3].

12QnQ10

A

Qs
- Qs
o« Qi
[
Q—=
Qr—
Qs —u

w T r Rangul -2, 3,5,6
I1-1,4,9,12
Qr Qs Qo 11-8,11
IV-7,10

a) udhékrygi “+” né nivel

<—Q:3
«— Qu
Q\ ——
Qz ——
jw Rangul-1,23
Q:Q:Q 14,7
I-5,6

b) udhékryqi i formés “T”
Figura 3.1: Qarkullimet konfliktuoze né udhékryge [3]
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Tabela 3.2: Qarkullimet konfliktuoze [3]

Qarkullimet ol b
konfliktuoze pér > )
lévizjet djathtas CERR N \ S0
nga rruga dytésore g <7q
Qarkullimi 1 1
konfliktuoz:Q, | Qes = Qo *Q @M Qe =2-Qs +Q;@ut Ih)
Qarkullimet
konfliktuoze pér A,_GI“_ A I
lévizjet majtas 9: > g5
nga rruga o . 4
kryesore g
Qarkullimi _ B
konfliktuoz: Qe Q.4 =Q,+Q; (aut /h) Q.1 =Qs +Qg (aut /h)
Qarkullimet q1 < »__ 32 ¢ N
konfliktuoze pér 2 f. ga
lévizjet drejt nga q3 Q b
rruga dytésore CIZ B S Qs
gs <4 (s

? : ‘e
Qarkullimi Quo=2:Q, +Q, +Qu+Qq +Qy +Q) Qs = =-Qs +Q, +Q, +Q, +Q; +Q, (aut /h)
konfliktuoz: Qc 2 C2

Koha ndérmjet largimit nga vija “stop” t€ njé automjeti nga drejtimi dytésor deri te
largimi i automijetit tjetér nga drejtimi i njéjté né kushte té vargut konstant éshté intervali kohoré
- vonesa e automjetit me rastin e nisjes tr. Vlerat e tf dhe tg jané dhéne né Tabelén 3.3 [3].

Tabela 3.3: vlera e tf dhe

tg [3].

Intervali kritik tg(s) Intervali kohoré-
Manovrimi i automjetit Rruga kryesore | Rruga kryesore vonesa gjaté
dyshiritore treshiritore nisjes, ts [s]
MAJTAS nga rruga kryesore 5.0 55 2.1
DJATHTAS nga rruga dytésore 5.5 5.5 2.6
DREJT nga rruga dytésore 6.0 6.5 3.3
MAJTAS nga rruga dytésore 6.5 7.0 3.4

3.6. Kapaciteti poten

cial i l1évizjes

Kapaciteti potencial i lévizjes éshté shénuar me Cpx (pér 1évizjen “x”) dhe definohet si kapacitet
gjaté kushteve ideale té 1évizjes sé vecanté duke marré parasysh kéto kushte:

- Nuk ka ndikim nga udhékryqet fginje,
- Tégjitha lévizjet nga rrugét dytésore kané shirit té vecanté, gjithashtu edhe né rrugén
kryesore lévizjet kthimet majtas kané shirit té vecanté dhe
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- Lé&vizjet e rangut mé té ulét jané té varura nga rangu mé i larté.

Kapaciteti potencial Cpx pér garkullimet nga hyrjet dytésore shprehet pérmes formulés 3.1:

3600 ()

3600
p,Xx
tf

C

(3.1)

Ku jané:
Cpx — kapaciteti potencial i lévizjeve nga rruga dytésore “X” (aut/h)
Qc,y - madhésia e garkullimit konfliktuoz

t, =t, —% (s) — koha e humbur
t, (s) — intervali kritik (intervali kohoré minimal i pércjelljes mes automjeteve)

t. (S) — intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes

3.7. Kapaciteti i shiritit té pérbashkét

Deri né kété piké té gjitha lévizjet nga rrugét dytésore jané trajtuar me shirita té vecanté pér
secilin drejtim té lévizjes, mirépo né praktiké shpesh nuk kemi raste té tilla, sepse dy apo tri
drejtime té lévizjes shfrytézojné njé shirit té vetém. Pasojé e shfrytézimit té njé shiriti pér mé
tepér lévizje éshté qé vetém njé automjet mund té shfrytézoj intervalin e pranuar té pércjelljes,
deri sa né rast té ekzistimit té shiritave té posacém pér lévizje mé tepér automjete mund té
shfrytézojné intervalin e njéjté té pércjelljes.

Ekuacioni pér llogaritjen e kapacitetit té shiritit t& pérbashkét éshté:

Qn +Qq4 +Qy;

Csn =
3.2)
Qu [,| Qu |,| Qu
C m,m C m,d C m,dj

Ku jané:
CSH  — kapaciteti i shiritit té pérbashkét (aut/h)
Qm — qarkullimi i l18vizjeve majtas né shiritin e pérbashkét (aut/h)
Qd — qarkullimi i 18vizjeve drejt né shiritin e pérbashkét (aut/h)
Qdj — qarkullimi i 18vizjeve djathtas né shiritin e pérbashkét (aut/h)
Cm,m — kapaciteti i Iévizjeve majtas né shiritin e pérbashkét (aut/h)
Cm,d  — kapaciteti i Iévizjeve drejt né shiritin e pérbashkét (aut/h)

Cm,dj - kapaciteti i lIévizjeve djathtas né shiritin e pérbashkét (aut/h)

Nuk duhet harruar gé metodologjia nénkupton shiritin ekskluziv pér kthim majtas né
rrugén kryesore. Né rast se né rrugén kryesore nuk ka shirit té posacém pér kthim majtas jané
té mundura humbjet kohore pér Iévizjet drejt dhe kthimet djathtas né rrugén kryesore pér
shkak té pritjes sé automjeteve té cilat kthejné majtas. Né kété rast besueshméria qé né rrugén
kryesore té mos krijohet vargu i automjeteve llogaritet né kété ményreé:
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p;, =1- P (3.3)
T

Sit Si
Ku jané:

j=1;4 —simbolet e kthimeve majtas nga rruga kryesore

i1 = 2; 5 —simbolet e lévizjeve drejt né rrugén kryesore

i2 = 3; 6 — simbolet e kthimeve djathtas nga rruga kryesore

Sit — garkullimi i ngopur pér lévizjet drejt né rrugén kryesore (aut/h)

Si2 — garkullimi i ngopur pér kthimet djathtas nga rruga kryesore (aut/h),

3.8. Kriteri i nivelit té shérbimit

Kufijté e nivelit té shérbimit jané dhéné né Tabelén 3.3, sipas kriterit té humbjeve té
pérgjithshme kohore. Humbjet e pérgjithshme kohore nénkuptojné kohén nga momenti i
géndrimit té automjetit né fund té vargut deri né momentin kur automjeti 1éshon vijén “stop”.

Mesatarja e humbjeve kohore éshté né funksion té kapacitetet né hyrje té udhékryqit dhe
shkallés sé garkullimit t& ngopur. Pér rastet kur shkalla e garkullimit té ngopur é&shté mé e
madhe se 0.9, madhésia e humbjeve kohore varet edhe nga madhésia e periudhés sé analizuar.
Pér periudhén e analizuar 15- minutash, humbjet kohore llogariten sipas ekuacionit né vijim:

(3600][ Q, )

2

C C

D=3600+900-T Qc —1+ Q. -1 +—=~ X
] 450.T

m,X m,x

L . (3.4)
Ku jané:
D — humbjet mesatare kohore,

(Y2

Qx — garkullimi i Iévizjeve “x”,
Cmx — kapaciteti i 1évizjeve “x”,
T — periudha e analizuar (pér periudhén kohore 15- minutash, T = 0,25).

Humbjet kohore mé té vogla se 5 sekonda i pérgjigjen nivelit té shérbimit A, ndérsa
humbjet kohore prej 45 sekondave jané né kufirin e nivelit té shérbimit E dhe F. Kufiri i nivelit
té shérbimit éshté dhéné né Tabelén 3.4.

Tabela 3.4: Kufiri i nivelit té shérbimit sipas kriterit té kohés sé humbur [3]

NSH (Niveli i shérbimit) Humbjet mesatare kohore [s/aut)

<10

> 10dhe £ 15

> 15dhe < 25

> 25dhe <35

> 35dhe <50

mmoolm >

> 50
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3.9. Njohuri té pérgjithshme pér rrethrrotullimet

Paragesin numrin e krygézimeve me prioritet té thjeshta dhe me shirita qarkullues té ndérlidhur.
Rruga kryesore éshté njédrejtiméshe dhe i gjithé garkullimi hyrés apo dalés do té kthehet né té
djathté. Pérdorimi i udhékryqgeve me rrethrrotullim jané mé té sigurta, efektive dhe kané njé
kosto mjafté t€ ulét ndértimi dhe mirémbajtje. Kéto rrethrrotullime mund té aplikohen si né
vendbanim ashtu edhe jashté vendbanimit dhe mund t& projektohen duke u bazuar né filozofi
té ndryshme té trafikut.

Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi garkullimit rrotullues dhe kémbésoréve,
ndérsa garkullimi né dalje duhet ti japé pérparési vetém kémbésoréve mundésisht edhe
garkullimit rrotullues té bigikletave.

Rekomandohet qé garkullimi rrethor t€ projektohet duke pasur parasysh siguriné dhe
sipas planeve gjeometrike qé nuk lejojné shpejtési t& médha.

3.10. Siguria né rrethrrotullim, pikat konfliktuoze

Rritja e sigurisé né kryqézim me rrethrrotullim paraget si rrjedhojé e zvogélimit té€ numrit té
pikave konfliktuoze né raport me kryqézimet klasike si dhe zvogélimi i shpejtésisé si né hyrje
po ashtu edhe gjaté l€vizjes né rreth, e cila €shté e kushtézuar nga forma gjeometrike e
kryqézimit. Zvogélimi i numrit t€ pikave konfliktuoze ndodh si te konfliktet automjet-automjet,
po ashtu edhe automjet-kémbésor. Né Figurén 3.2 jané paragitur pikat konfliktuoze pér
krygézimet klasike dhe atyre me rrethrrotullim.

32 8
Konfliktpunkte Konfliktpunkte

Figura 3.2: Pikat konfliktuoze automjet-automjet dhe automjet-kémbésor [4, 5]

Nga figura shihet se pikat konfliktuoze te udhékryget me rrethrrotullim jané zvogéluar né
krahasim me at klasik. Késhtu te kryqézimet klasike kemi 32 pika konfliktuoze, pér derisa te
krygézimet me rrethrrotullim jané 8 pika konfliktuoze [4]. Te kryqézimet me rrethrrotullim me
dy shirita té komunikacionit, kujdes t€ posagém duhet kushtuar hyrjes, ashtu g€ te mos vjen
deri te shfrytézimi i gabuar i shiriti t€ komunikacionit pérkatésisht manovrimit jo té drejté.
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3.11. Elementet gjeometrike té rrethrrotullimeve

Elementet gjeometrike té rrethrrotullimeve jané, Figura 3.3:

Ishulli gendror-éshté pjesa gendrore e rrethrrotullimit, rrezja e té cilit varet nga madhésia
e rrethit.

Ishulli ndarés - jané ndarésit ndérmjet hyrjeve dhe daljeve.

Rruga rrotulluese — éshté rruga e pérdorur nga automjetet gé lévizin né formé rrethore

Aproni — éshté njé formé rrethore rreth rreth ishullit gendrore cila pérdoret vetém pér
automjete komerciale.

Sinjalizimi horizontal né hyrje — jané vijat horizontale né hyrje té rrethrrotullimit.

A

Rrezja e hyrjes

Gleresia e
rruges mrethore

Rrezjs » daljes

N

Figura 3.3: Vecorité e pérmasave gjeometrike né rrethrrotullim [4]

3.12. Kategorité e garkullimeve rrethor

Né bazé té madhésisé sé rrethrrotullimit ekzistojné kéto lloje té rrethrrotullimeve:
- Minigarkullimet rrethore,
- Qarkullimet rrethore kompakte urbane,
- Qarkullimet rrethore me njé shirit urban,
- Qarkullimet rrethore me dy shirita urban,
- Qarkullimet rrethore me njé shirit rural dhe
- Qarkullimet rrethore me dy shirita rural.

3.13. Mini-rrethrrotullimet

Mini-rrethrrotullimet jané garkullime té vogla dhe té pérdorura né ambiente urbane me shpejtési
té vogla [4].

Vecorité e mini-rrethrrotullimeve jané:

- Keérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,
- Kané shpejtési té vogla né hyrje rreth 25 [km/h],
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- Kané diametra té rrethit té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) aférsisht
25 [m],

- Kané kalime té shkurta kémbésorésh dhe rrugé indirekte,

- Automjetet e pasagjeréve mundé té géndrojné né rrugén rrethore,

- Automjetet e médha mund té kalojné mbi ishujt gendror (jané té kalueshém).

3.14. Rrethrrotullimet kompakte urbane

Rrethrrotullimet kompakte urbane duhet té projektohen né até ményré gé pos automjeteve, tu
mundésohet kycje kémbésoréve dhe ciklistéve [4], Figura 3.4:

Rrethrrotullimet kompakte urbane kané:

- Shpejtési té vogla né hyrje — aférsisht 25 km/h,

- Diametér té brendshém aférsisht 30 m,

- Shirita tek né hyrje dhe rrugé rrethore,

- Rrugé mbushése pingul né rrethin,

- Kalime kémbésorésh dhe rrugé dytésore té shkurtra,

- Ishuj gendror dhe ndarés reliev,

Sipérfage garkulluese (apron) pér akomodimin e automjeteve té rénda,

Mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zona té ngritura).

AR

Figura 3.4: Paragitja grafike e minirrotullimeve dhe rrethrrotullimit kompakt urban [4, 5]

3.15. Elementet themelore té projektimit té rrethrrotullimit

Pér projektimin e rrethrrotullimeve, njé numér i madh elementesh themelor duhet pasur kujdes
dhe koordinuar pér té analizuar rezultatet finale. Tre prej tyre vecanérisht té réndésishém jané:
- Shpejtésia,
- Distanca e pamjes dhe
- Madhésia e automjeteve.

3.16. Shpejtésia

Pér arsye sigurie, éshté shumé e réndésishme gé té mos jeté e mundur pér automjetet té kalojné
rrethrrotullimet me shpejtési té médha.
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Natyrisht, nése hapésira e rrugés éshté e mjaftueshme pér automjetet e médha, atéheré
krijohen kushtet pér automjetet e vogla gé té lévizin me shpejtési té médha.

Kjo gjé duhet té evitohet nga njé kombinim masash:

Degét té jené pingul me rrethin,

Rreze hyrése dhe dalése sa mé té vogla gé té jeté e mundur,

Devijime horizontale té mjaftueshme pér automjetet né hyrje ,

Aprone té kalueshme pér té zgjeruar ishujt gendror pér automjetet e médha,

Jo mé shumé gjerési té rrugéve rrethore se sa éshté e nevojshme pér té akomoduar
automjetet e médha,

Zona té tjera té kalueshme né hyrje dhe dalje dhe

Masa shtesé pér reduktimin e shpejtésisé.

3.17. Distanca e pamjes

Automjetet gé hyné né rrethrrotullim duhet té kené mundési té shohin automjetet té ciléve duhet
tu japin pérparési. Prandaj éshté e réndésishme té mundésohet distanca e mjaftueshme e
dukshmérisé:

Pér automjetet qé garkullojné né rrethrrotullim dhe
Pér automjetet qé lévizin nga degét né krah té majté.

Distanca e nevojshme (kritike) e dukshmérisé éshté dhéné né Figurén 3.5.

d - distanca e lévizjes hyrése
d> - distanca e lévizjeve garkulluese

Gjatésia e degéve afruese e pamjes trekéndore duhet té limitohet né 15 m.

Figura 3.5: Distanca e dukshmérisé né hyrje té rrethrrotullimit [4, 5]

3.18. Rekomandimet e pérmasave té diametrit té brendshém dhe shpejtésive né
hyrje té rrethrrotullimit

Né Tabelat 3.5, 3.6 dhe 3.7 jané dhéné pérmasat e diametrit té brendshém dhe shpejtésive
pérkatése té rrethrrotullimeve [4].
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Tabela 3.5: Struktura dhe madhésité e udhékrygeve me garkullim rrethor

Kategoria e garkullimit rrethor Llojet e autom;e?‘eve qé | Pérmasate dulametrlt té
garkullojné brendshém[m]
Mini garkullim rrethor Kamionét 13-25
Kompakt urban Kamionét —Autobusét 25-30
3%?#11“1 rrethor me njé shirit Automjete me Rimorkio 30-40
8%;knulllm| rrethor me dy shirit Automjetet me Rimorkio 45 -55
%?glfulhml rrethor me njé shirit Automjete me Rimorkio 35-40
SJ&:;II(ulllml rrethor me dy shirita Automjete me Rimorkio 55 _ 60

Tabela 3.6: Rekomandimet e shpejtésive t& lévizjes s¢ automjeteve né rrethrrotullim [4]

Kategoria e garkullimit rrethor

Rekomandimi i projektimit té shpejtésisé

[ km/h]
Mini garkullim rrethor 25 [ km/h ]
Kompakt urban 25 [ km/h ]
Qarkullimi rrethor me njé shirit urban 35 [ km/h ]
Qarkullimi rrethor me dy shirita urban 40 [ km/h ]
Qarkullimi rrethor me njé shirit rural 40 [ km/h ]
Qarkullimi rrethor me dy shirita rural 50 [ km/h ]

Tabela 3.7: Rekomandimet e minimumit té gjerésisé sé rrugés rrethore me dy shirita ku
trafiku i gjysmé rimorkiatoréve éshté relativisht i rallé [4].

Diametri i brendshém i Gjerésia minimale e shiritit Di - .
. iametri i ishullit gendror
rrethit rrethor
45 [m] 9.8 [m] 25.4 [m]
50 [m] 9.3 [m] 31.4 [m]
55 [m] 9.1 [m] 36.8 [m]
60 [m] 9.1 [m] 41.8 [m]
65 [m] 8.7 [m] 47.6 [m]
70 [m] 8.7 [m] 52.6 [m]

3.19. Pérparésité dhe té metat e pérdorimit té udhékrygeve me rrethrrotullim

Disa nga pérparésit dhe té metat e rrethrrotullimev:

Pérparésité:

- Zvogélimi i konflikteve automjet-automjet

- Zvogélimi i konflikteve automjet-kémbésoré
- Humbje kohore shumé té vogla

- Numri i automjeteve né pritje(né hyrje té rrethrrotullimit) éshté shumé i vogél
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- Nivel té larté té shérbimit etj.
Mangésité:

- Ndeshjet gjaté kyqgjes

- Ndeshjet gjaté gérshetimit

- Goditja né rrethin gendror

- Vetérrotullimi

- Ngasja né kahun e gabuar etj.

3.20. Sinjalizimi né rrethrrotullim

Né pérgjithési koncepti i sinjalizimit t& garkullimeve rrethore éshté i njéjté me udhékryget e
zakonshme. Sinjalet duhet té vendosen né vendet ku kané dukshmériné maksimale nga
pérdoruesit e rrugés, por nuk duhet gé té ndikojné né zvogélimin e dukshmérisé momentale té
kémbésoréve ose biciklistéve té cilét jané pjesémarrésit mé té dobét té trafikut [5, 22].

Né Tabelén 3.8 jané paraqitur disa shenja té cilat vendosen né rrethrrotullim.

Tabela 3.8: Disa lloje té shenjave sinjalizuese vertikale té garkullimeve rrethore

Krygézim me rrugén me Aférsia e garkullimit rrethor

pérparési kalimi (vendoset Kufizimi i shpejtésisé sé
(e cila vendoset né hyrjet e né aférsi té rrethrrotullimit lejuar
té gjitha garkullimeve varésisht nga
rrethore) kategoria e tij)

Drejtim i detyruar

. ’

Qarkullimi rrethor Vendkalimi i shénuar pér
kémbésoré

Né Figurén 3.6 éshté paraqitur vendi dhe ményra e vendosjes e sinjalizimit horizontal
dhe vertikal né rrethrrotullime urbane.
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Figura 3.6: Sinjalizimi i garkullimeve rrethore urbane

3.21. Koncepti i udhékrygeve me sinjalizim

Udhékryget me sinjalizim jané nyje rrugore té krijuara pér rregullimin e lévizjes sé automjeteve
dhe kalimtaréve né rastet kur numri i tyre éshté i madh, ka kérkesa pér rregullim té lévizjes dhe
kérkesat pér shérbim jané té shtuara. Ato jané forma kryesore e udhékrygeve té kontrolluara me
sinjal té trafikut. Kéto udhékryge ofrojné shérbimin e té drejtés pér lévizje né formé té
kontrolluar né njé drejtim. Qéllimi kryesor éshté reduktimi i konflikteve me ané té kontrollit,
duke tentuar té reduktojné konfliktet né raportin automjet-automjet, automjet-kalimtar,
automjet-mjet hekurudhor.

Kapaciteti i njé rruge urbane éshté shumé i ndérlidhur me kohét e sinjaleve dhe
karakteristikat gjeometrike té udhékryqit, si dhe me pérbérjen e trafikut. Gjeometria éshté
karakteristiké fikse e udhékryqit, kapaciteti éshté veti gé zakonisht éshté vleré stabile, ndérsa
pérbérja e trafikut ndryshon me kohé dhe ka véllim té trafikut.

Qéllimet kryesore té krijimit té udhékryqit me sinjalizim jané dy kryesore:

- Ofrim té sigurisé pér pjesémarrésit e trafikut, duke pérfshiré shoferét, pasagjerét,
kalimtarét, biciklistét,
- Ofrojé lévizje mé efikase té té gjithé pjesémarrésve té trafikut né udhékryq.

Pérparésité e kontrollit té udhékryqgit me sinjal-semafor, nése jané dizajnuar miré,
punojné miré dhe mirémbahen miré jané:

- Le&vizje té rregullt té trafikut, pa pengesa té médha, né situate komplekse té trafikut,
- Rrisin kapacitetin e udhékryqit, e me kété edhe nivelin e shérbimit, nése jané realizuar
sinjalizimet si duhet dhe plotésojné kérkesén e trafikut,
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- Shtimi i sigurisé. Reduktojné frekuencén dhe ashpérsiné e disa llojeve té aksidenteve,
sidomos aksidenteve ballore-anésore te automjeteve dhe me kalimtare,

- Jané té koordinuara té ofrojné lévizje kontinuale né shpejtési té definuar pérgjaté
marshutés sé lévizjes dhe né kushte té favorshme,

- Pérdoren pér ndaluar trafikun me véllim té madhé pér ti lejuar trafikut me véllim mé
té vogél, apo kalimtaréve pér té kaluar rrugén,

Mangésité e kontrollit té udhékrygit me sinjal-semafor, nése nuk jané dizajnuar miré jané:

- Mundésia e larté e mos koordinimit né mes té sinjaleve,

- Vonesat e shtuara,

- Pjesémarrésit né trafik nuk e respektojné sinjalizimin, hyjné né portokalli, hyjné né té
kuge, kérkojné rrugé tjera pér té evituar udhékryqin, etj.

- Ngritje e frekuencés sé aksidenteve.

3.22. Sinjalizimi né udhékryq

Operacionet e sinjalizimit né udhékryq do ti definojmé me kéta parametra: Rregullimi i fazave
té l8vizjes dhe Diagramet fazore.

Procesi i analizés dhe pércaktimit té sinjalizimit realizohet né kéto veprime (Fig. 3.7). Pér
secilin veprim duhet té béhet planifikimi dhe kalkulimi i proceseve [2].

Plani i — Analiza e Plani i kohés sé
loji i i Plani i alimi jatési injaleve kug- Simulimi
Llojii _,.| korsive dhe ; o || vellimit Gjatésia sinjaleve kug
udhékryqit drejtimeve té[ > ﬁz""_v‘? te dne | ecikiit ™| portokalli- || né kohé
lévizjes EviZ|es kérkesés gjelbér reale

Figura 3.7: Planifikimi i sinjalizimit té udhékryqit

3.23. Diagramet fazore

Me Krijimin e l1évizjeve né njé udhékryq me sinjalizim duhet ditur se jo gjithmoné lévizjet mund
té sinkronizohen sé bashku. Ka disa lévizje qé nuk munden té shkojné né njé fazé né asnjé
ményré. Me géllim té identifikimit té lévizjeve té pérbashkéta krijohen diagramet fazore.

Diagrami fazor éshté diagrami gé paraqget grupet e lévizjeve né faza, dhe secila fazé éshté
e paragitur né njé bllok.

3.24. Llojet e rregullimit té lévizjes né té majté dhe né té djathté té automjeteve

Né terminologjiné e teknikés sé trafikut dhe né softuerét e simulimit (Trafficware) jané definuar
edhe llojet e ndryshme té rregullimit té kthimit né té majté apo né té djathté pér té rregulluar
mé miré fazat e sinjalizimit.

Llojet e kthimit né té majté:

I lejuar (ang. Permitted) — Ka sinjal té gjelbér té ploté té semaforit pér Iévizje né té majté,
por sinjali i gjelbér éshté né fazé té njéjté me sinjalin e gjelbér nga lévizja e kundért drejt,
prandaj lévizja né té majté béhet duke konsideruar trafikun nga drejtimi i kundért dhe nga
kalimtarét. Nuk pérdoret kurré sinjalizimi me shigjeté. Ky lloj i lévizjes mund té reduktojé
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vonesat pér udhékryq, por mund té ndikojé negativisht né siguriné e udhékryqit, pasi shoferét
duhet té presin pér zbrazétirat né udhékryq pér té kaluar [2].

] .
5 ) [Faza e mbrojtur
“«-»
2 x Y

{l ‘:.‘. ‘I‘ ' T »  Fazaelejuar
= K

“u ‘.. 'o‘f > TETTE P Faza e kalimtaréve
L s i Vv

Figura 3.8: Diagram fazor me llojin e kthimit majtas - i lejuar

I mbrojtur (ang. Protected) — Ka sinjal té semaforit té gjelbér dedikuar me shigjeté té
l&vizjes né té majté. LAvizjet né té majté jané me fazé té dedikuar.

21 02 ?3 o4
' g T4 o _
r *of ﬁ | ," > Faza e mbrojtur
s ¢ X
| o T - o ize | wwmmuns > Faza e lejuar
{ - —-——> 7 4
K, Kl S LTTEE P Faza e kalimtaréve
<= R

Figura 3.9: Diagram fazor me llojin e kthimit majtas - i mbrojtur

I lejuar + i Mbrojtur (Ang. Permitted+Protected) — Ekziston kthimi né té majté me sinjal
té dedikuar (me shigjeté), por lejohet kthimi edhe né té gjelbér té ploté té lévizjes drejt. Pér kété
opsion zakonisht instalohen semaforét me 4 sinjale, i fundit ne shigjeté né té majté [2].

‘21 @2 . | @3

o4
-“ "
? 7:‘ ..' Y —p  Fazae mbrojtur
p- | Ky

| — N  H ....... > Faza e lejuar
o5 26 == o7 (7%}

= 8
J Saia %, 1 Ox? € >  Fazae kalimtaréve
kl LV H HE

="

Figura 3.10: Diagram fazor me llojin e kthimit majtas — i lejuar + i mbrojtur

3.25. Fazat e kalimtaréve

Fazat e kalimtaréve né udhékryge me sinjalizim jané paraqitur né diagramet fazore mé larté.
Kéto faza zakonisht rregullohen njékohésisht me fazat e lévizjes drejt dhe paralele té
automjeteve né udhékryg. Kjo béhet pér té thjeshtésuar operacionet e udhékryqit. Por, ky
aplikim krijon shumé probleme pasi krijon konflikte té kalimtaréve me lévizjet e automjeteve
djathtas dhe majtas gé operojné né llojin e lejuar té lévizjes, pér shkak se Iévizin né té njéjtén
kohé. Pér té zgjedhur kété problematiké, jané aplikuar tri metoda té rregullimit té fazave té
kalimtaréve:

Intervali i hershém i kalimtaréve — Ky interval fillon disa sekonda para se té realizohen
fazat e lévizjes paralele drejt té automjeteve. Kjo i mundéson kalimtaréve té lévizin né
vendkalim té tyre mé té hershém dhe me kété té reduktojné konfliktet me automjetet gé kthehen
majtas apo djathtas. Ky opsion pérmiréson siguriné pér kalimtaré duke u mundésuar té shtohet
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dukshméria né udhékryq dhe aplikohet né udhékryge ku ka konflikte té shtuara kalimtaré-
automjet.

Intervali i vonshém i kalimtaréve — Eshté ngjashém me intervalin e hershém, por intervali
fillon pak sekonda pas fazés sé lévizjes drejt dhe paralele té automjeteve né udhékryg. Ky
opsion mundéson gé kthesat né té majté apo né té djathté té lirohen para se té fillojé faza e
kalimtaréve, vecanérisht lévizja né té djathté. Aplikohet né udhékryqget ku ka: véllim té madh
té kthimit né té djathté, ka korsi ekskluzive né té djathté, ose rrugét té cilat krygézohen kané
trafik né njé drejtim.

Intervali ekskluziv i kalimtaréve — Paraget rastin kur ekziston njé fazé e téré e dedikuar
pér té gjitha kalimtarét. Kjo fazé shtesé éshté konfiguruar né até ményré qé té mos keté asnjé
lévizje tjetér té automjeteve gé bien né konflikt me kalimtarét. Gjaté késaj faze kalimtarét mund
té 18vizin né ciléndo vendkalimit té tyre, por edhe né drejtim diagonal nése ka nevojgé.

Njé fazé e tillé ka pérparési sepse redukton konfliktet né mes té automjeteve dhe
kalimtaréve, por redukton ndjeshém kapacitetin e lévizjes sé automjeteve dhe zgjaté gjatésiné
e ciklit, e me kété edhe vonesat pér té gjithé pérdoruesit [2].

Fazal Faza 2 Faza 3 Faza 4

A
r "‘ ﬁ . R =) Faza e mbrojtur
v
‘ IIIII >
Faza s Faza 6 Faza 7 Fazag | """ " » Fazaelejuar
’ : g T" A G s p Fazae kalimtaréve
< v

Figura 3.11: Diagram fazor standard i lévizjes sé kalimtaréve

3.26. Niveli i shérbimit pér udhékryq té sinjalizuar

Parametri kryesor i definimit té nivelit té shérbimit (ang. LOS) éshté vonesa e kontrolluar, qé
paraget parametrin e frustrimit dhe komfortit té dobét té shoferit, konsumimit té karburantit,
dhe kohés sé zgjatur té udhétimit. Shkalla kritike v/c varet nga shkallét e garkullimit té korsive
kritike dhe fazave té sinjalizimit. Nivelet e shérbimit jané definuar pér té paragitur intervalet e
arsyeshme té vonesés sé kontrolluar.

Né Tabelén 3.9 jané paraqgitur nivelet e shérbimit pér vonesat e kontrolluara mesatare pér
automjet pér secilén grup té korsive té marré pér studim, té pérmbledhura pér secilin afrim né
udhékryq, dhe pér téré udhékryqin [2].

Tabela 3.9: Pércaktimi i nivelit té shérbimit pér udhékryq té sinjalizuar [2].

NSH (Niveli i shérbimit)

Vonesat e kontrolluara pér automjet (s/aut)
<10
>10-20
>20-35
>35-55
>55-80
> 80

mmoolm >
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4. ANALIZA E TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE RRJETIN RRUGOR
TE SHQYRTUAR DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE

Incizimi respektivisht numérimi né trafik éshté bazé e planifikimit té garkullimit né
komunikacion.

Gjaté matjeve té béra né teren fitohet njé pasqyré momentale ekzistuese e garkullimit né
trafik, prej nga rezultojné nevojat aktuale pér rikonstruktim, ndértim té drejtimeve té reja né
trafik apo edhe pér pérmirésimin (ndérrimin e formés sé udhéhegjes) e garkullimit ekzistues.

Numérimi né rastin toné éshté béré né ményré manuale ku kemi pasur pér detyré té
numérojmé garkullimin e automjeteve pér té dhénat: dita, data, kushtet klimatike, ora e fillimit
dhe e mbarimit t& numérimit.

Né kété punim diplome numérimi éshté béré me metodén e shénimit né formular.
Numérimi €shté béré pér tri ditét dhe tri heré né dit€ né orét kulmore.

Ditét dhe orét e numérimit jané:

- E héné, (07:30-08:30, 12:30-13:30, 17:00-18:00),
- E premte, (07:30-08:30, 12:30-13:30, 17:00-18:00),
- Eshtung, (07:30-08:30, 12:30-13:30, 17:00-18:00).

Arsyet e zgjidhjes s€ kétyre dit€ve géndron né faktin se, né bazé t& analizave q€ kemi béré
kemi vérejt se né kéto dit€ krijohen tollovi mé t€ médha. Ditén e shtuné e kemi marr pér arsye
se €shté dité tregu n€ kété komuné.

4.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin gé
lidhé rrugét “Skénderbeu” dhe "Zahir Pajaziti*

Udhékryqi éshté i formés “T” dhe lidhé rrugét “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti” éshté i
rregulluar me sinjalizim horizontal dhe vertikal. Po ashtu karakterizohet me njé numér té madhe
té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve.

Né Figurén 4.1 éshté paragité gjendja ekzistuese e udhékryqit té rrugéve “Skénderbeu”
dhe “Zahir Pajaziti” me hyrjet pérkatése.
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Figura 4.1: Gjendja ekzistuese ¢ udhékryqit té rrugéve “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti”

Né Tabelén 4.1 jané dhéné numri i automjeteve pér secilin hyrje pér udhékryqin e paré,
pér tri ditét e javés si dhe pér tri periudha té ndryshme kohore t€ numérimit.

Sgarim: Automjetet e rénda (Buss-AK) gjaté ekuivalentimit né automjete té udhétaréve
jané shumézue me 1.5 kur pjerrtesia e rrugés ka gené 0%, ndérsa kur pjerrtésia ka qené 2% jané

shumézue me 2.

Tabela 4.1: T¢ dhénat e numérimit pér ditén e héné

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfagja e rrugés
E héné 14.12.2020 Me diell E terur

Hyrja: 1
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 76 3 225 15 182 9
Djathtas 0 0 0 0 0 0
Majtas 58 0 95 3 78 0

R 134 3 320 18 260 9
Gjithesejte 139 347 274
Hyrja: 2
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 70 6 165 21 132 9
Djathtas 156 9 271 6 250 3
Majtas 0 0 0 0 0 0

S 226 15 436 27 382 12
Gjithesejte 249 477 400
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Hyrja: 3
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 0 0 0 0 0 0
Djathtas 55 0 144 0 129 0
Majtas 101 3 341 3 298 0
S 156 3 485 3 427 0
Giithésejte 161 490 427

Tabela. 4.2: Té dhénat e numérimit pér ditén e premte

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfaqja e rrugés
E premte 18.12.2020 Me Diell E terur

Hyrja: 1
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss - AK | Auto Buss - AK
Drejté 88 9 250 18 150 9
Djathtas 0 0 0 0 0 0
Majtas 70 0 125 3 140 0

e 158 9 375 21 290 9
Glithesejte 172 407 313
Hyrja: 2
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 59 9 275 13 155 11
Djathtas 138 3 325 8 236 5
Majtas 0 0 0 0 0 0

e 197 12 600 21 391 16
Clithésejte 215 632 415
Hyrja: 3
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 0 0 0 0 0 0
Djathtas 61 0 163 0 119 0
Majtas 132 3 330 6 281 0

e 193 3 493 6 400 0
Glithesejte 198 502 400
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Tabela 4.3: T¢€ dhénat e numérimit pér ditén e shtuné

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfaqja e rrugés
E shtuné 19.12.2020 Me Diell E terur

Hyrja: 1
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 122 21 203 19 165 6
Djathtas 0 0 0 0 0 0
Majtas 52 2 87 3 90 0

o 174 23 290 22 255 6
Gjithesejte 209 323 264
Hyrja: 2
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss - AK | Auto Buss - AK
Drejté 201 22 260 21 155 12
Djathtas 116 4 268 6 236 4
Majtas 0 0 0 0 0 0

o 317 26 528 27 391 16
Gjithesejte 356 569 415
Hyrja: 3
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit| Auto Buss — AK Auto Buss — AK | Auto Buss - AK
Drejté 0 0 0 0 0 0
Djathtas 80 0 121 5 85 0
Majtas 128 3 224 6 290 5

G 208 3 345 11 375 5
Gjithésejté 213 362 383
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Né Figurén 4.2 éshté paragitur mesatarja e garkullimit té automjeteve pér tri ditét e javés.
Si¢ vérehet nga figura 95% jané automjete té udhétaréve dhe vetém 5% automjete té rénda
(autobus dhe automjete komerciale).

m Auto
m BUS-AK

Figura 4.2: Struktura e garkullimit pér ditén e héné, premte dhe ditén e shtune

Né Figurén 4.3 éshté paraqitur jolinariteti i garkullimit pér tri ditét e javés té marra pér
analizé. Nga figura vérehet se garkullimin mé té madhé pér kété udhékryq e kemi né ditén e
premte né periudhén kohore 12:30-13:30 [h].

1800 - me héné
e premte

1541

1600 - )
m e shtuné

1400

1200

[aut/h]

1000

800

600

400

200

0

7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00

Figura 4.3: Jolineariteti i garkullimit té€ automjeteve
(pér ditén e héné, e premte dhe ditén e shtuné)
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4.2. Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin e rrugéve
“Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti”

Né Figurén 4.4 éshté prezantuar gjendja ekzistuese e udhékryqit té rrugéve “Skénderbeu” dhe
“Zahir Pajaziti”, me hyrjet pérkatése.

Figura 4.4: Gjendja ekzistuese e udhékryqit té rrugéve “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti”

Né Tabelén 4.4 jané dhéné numri i automjeteve pér secilin drejtim. Llogaritja &shté béré
pér ditén e premte ne periudhén prej orés 12:30 deri 13:30, pasi gé garkullimi éshté mé i madhé
né kété periudhé.

Tabela 4.4. Ekuivalentimi i automjeteve garkulluese né automjete té udhétaréve

Dita /Data E Premte/18.12.2020
Koha e matjeve 12:30-13:30
Shiritat Kahet e garkullimit aut/n AK/h PGJ (%) | aut/h
Drejt 249 16 0 273
Hyrja | h °)
dz Majtas 125 3 0 129
i s Drejt 275 13 0 295
H 1 -
yna » Djathtas 325 8 0 337
Djathtas 163 0 0 163
Hyrja 111 |—3s il
de Majtas 330 6 0 339

Né Tabelén 4.5 jané dhéné té dhénat pér numrin e kémbésoréve gé frekuentojné kété
udhékryq, gjatésia dhe gjerésia e vendkalimit e kémbésoréve.
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Tabela 4.5: Té dhénat pér vendkalimet e kémbésoréve pér udhékryqgin 1

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K 3K

Flukset e kémbésoréve - Qx [k/h] 52 69 94

Gjerésia e vendkalimit - GJsy [m] 4 4 4

Gjatésia e vendkalimit - L [m] 7 10.5 10.5
RANGU 11 :

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga

rruga kryesore Q3 :
Qarkullimi konfliktuoz qc.:

qc2 = q3 + q4 = 632 [aut/h] (4.1)
Kapaciteti potencial ¢p3:

& qc2)t
Cpa = %;ﬁ-e_ 3600 = 857 [aut/h] (4.2)
f

Koha e humbur:
tr
to =ty — 7= 3.95 [s] (4.3)

t, = 5.0[s]— intervali kritik ( intervali kohor minimal i pércjelljes mes automjeteve)
t; = 2.1[s]— intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes.

Kapaciteti i lévizjes Cpy:

Cpz = Ciyz = 857[aut/h] (4.4)
Humbjet mesatare kohore:
3600 |[ q q 2 (30600) ' (q_z)]I
2= +9OO-T|C—1§2—1+ (C_,;_1> + |=6.2[S]
| |
D, = 6.2 [s], Nivelii Shérbimit “B” (4.5)

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe i nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim djathtas
nga rruga dytésore @b :

Qarkullimi konfliktuoz qgc,5:

Qes = q3 + 0.5 q, = 464 [aut/h] (4.6)
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Kapaciteti potencial ¢, 5:

(Zacs)-t
Cps = 3i’ﬂ e 3600 ° = 806 [ClUt/h] (4.7)
f

Koha e humbur:
to = tg —%f = 4.2 [s] (4.8)

t,=5.5 [s] —intervali kritik ( intervali kohor minimal i pércjelljes mes automjeteve)
t;=2.6 [s] — intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes.
Kapaciteti i lévizjes Cm:

Cms = Cps = 806[aut/h] (4.9)
Humbjet mesatare kohore:

3600 { 2 (1?00)'(JkL)}
ds ds ms m5
Ds = Tl=—=—-1 = 1 = 5.82
5= + 900 ICm5 + (Cm5 ) + 0T | 5.82[s]
D, = 5.82 [s], Nivelii Shérbimit “B” (4.10)
RANGU-1V-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe i nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga
rruga dytésore Qe :

Qarkullimi konfliktuoz qcs:

1
Qs =1 +q2+qz + 5= 866 [aut/h] (4.11)
dc6-t
Cps = fﬂ- e S0 = 331[aut/h] (4.12)
f

Koha e humbur:

to=tg % = 4.8[s]

ty = 6.5 [s] — intervali kritik ( intervali kohor minimal i pércjelljes mes automjeteve)
tr= 3.4 [s] — intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes.

Kapaciteti i lévizjes Cm:
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Humbjet mesatare kohore:

3600 |[ 2 (366 00) (% )]|
qe ( qe ) me6 meé
D — — -1 = 175.72
=T +900 - Ic 1+ C 150°T | 5.72 [s]
D¢ = 175.72 [s], Niveli i Sherbimit “F” (4.13)

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin.

D;-qs; + D5+ qs + Dy -
DU = 3°43 505 6Q6=97_17 L]

43t qs + qe aut
Né Tabelén 4.6 jané paraqité humbjet kohore pér hyrjet pérkatése pér udhékryqin 1 i cili

lidhé rrugét “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti”.

(4.14)

Tabela 4.6: Niveli i shérbimit pér té gjitha hyrjet pér udhékryqgin 1

Qarkullimet né hyrje Hu.mbjet m'esatgre ko..h ore ne Humbjet mesatare | Niveli i
té udhékryqit rastin e kyqjeasurtlg udhekryg (s/ kohore (s) shérbimit

g2 D> = 6.2 [s/aut] > 5dhe <10 B

gs Ds =5.82 [s/aut ] > 5dhe <10 B

Js De = 175.72 [s/aut ] > 45 F

DU =97.17 [s/aut ] > 45 F

4.3. Vlerésimi i udhékryqit me softuerin SimTraffic

Softueri SimTraffic pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e modelimit
dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga matjet manuale
apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paragitjes sé rrjetit rrugor té trafikut,
elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryget, rrethrrotullimet,
automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin, parkimin, etj. Pra, softuer-i SimTraffic
pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar trafikun dhe ekzekutuar rezultatet
e pérfituara.

Né bazé té dhénave té nevojshme pér udhékryqin 1 éshté béré analiza e kapacitetit dhe
nivelit té shérbimit me ané té softuerit SimTraffic [6], gjithashtu éshté béré simulimi i
propozimit né kohé reale, mé poshté jané paraqitur pamje nga Ky simulim si dhe raporti i fituar
nga Ky program.

Né Figurén 4.5 éshté paraqgitur udhékryqi pérmes softuerit SimTraffic, si dhe numri i
automjeteve pér drejtime.
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Figura 4.5: Paraqitje e udhékrygit me ané té softuerit SimTraffic

Né Figurén 4.6 jané dhéné shénimet pér secilén korsi, si¢ jané: llojet e korsive (korsi e
vecanté apo korsi e pérbashkét), numri i garkullimeve té automjeteve pér secilén korsi, emri i
rrugéve, shpejtésia pér lévizje, gjerésia pér korsi etj.

LANE SETTINGS e~ (' Y

NE SETTINGS - | Fodl - |
Lanes and Sharing (HRL) ‘ 4
Traffic Volume (vph) 339 1 63} 295 337 129 273.
Future Volume [vph) 339 163 295 337 129 273
Streat Name Rr. Zahir Pajaziti ]Flt Skenderbeu Rr. Skenderbau 1
Link Distance [m) 114.9 | 1385 | 110 4‘
Lindes Spead (km/h) 30 — 1 - 30 '*l ==
Set Artenal Name and Speed N ] | NE { SWwW
Travel Time () (EL [es ! {E] 21‘
ldeal S atd. Flow [vphpl) 1900 1900 1900 1900, 1900 13900/
Lane Width [m) as 3.5’ as 3.5} as 3.5
Grade (%) 0 | 0 | 0
Area Type CBD [ﬁ I (ﬁ I [j—*
Starage Length [m) 0.0 0.0 50.0| 00
Storage Lanes (#) — l — 1] —
Fight Turmm Channelized None! None! None
Curb Radius (m) — l — — —
Add Laness (1)
Lane Lithzation Factor 1.00 ¥ 001 1.00 ¥ 00 1.00 1.00
Right Turn Factor 1.000 0.85 D' 1.000 0.850 o 1.000
Left Tum Factor (prot) 0950 1000 1000 1 ooo} 0 984
S aturated Flow Rate [prot) 1750 1566 1789 536] 1766
Left Tum Factor [permn) 0950 1 ooo{ 1. 000 1 000 - 0.984
Fight Ped Bike Factor 1 000 1,000 1 000 1,000 1,000
Left Ped Factor 1000 1000 1000 1000 1.000)
Saturated Flow Rate [perm) 1750 1566 1789 1536 1766
Right Turm on Red? - =1 ] — ] - —
Saturated Flow Rate [RTOR) o 177 o 366 o
Link I= Hidden = | =] | o |
Hide Name in Node Title [ - | | ] | | 580 |

Figura 4.6: Té dhénat pér secilén korsi

Né Figurén 4.7 jané dhéné shénimet pér garkullimin e automjeteve, lévizjen e
kémbésoréve, pérgindjen e pjesémarrjes se automjeteve komerciale, etj.
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Lanes and Shanng (BRL)

T raffic Volume (vph) 339 163 295 337 129 273
D evelopment Volume (vph) 0 o/ 0 O 0 o
Combined Volume (vehl 339 16 295 33 1239 27
Future Volume (vph) 339 1'3 295 37 129 273
Conthcting Peds. (#/hr) 55 — 40 48 —
Confthcting Bicycles (8/hr) 0 (8}

Peak Hour Factor 092 0. 092 0. 092 0.
Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adisted Fiow (voh) s8e 77| 3= see 140 297
Heavy Vehicles (%) 2 ) 5 E 2 [
Bus Blockages (#/hr) (8] 0 (8]

Adj. Parking Lane? o | EH | =} A | =) [ | EFA |
Parking Maneuvers (#/hr) — __ = — =
Traffic from mid-block, (%) 0 — (] - — (2]
Linlk 0D Valumes — —_ —_— — — —
Trathic in shared lane (%)

Lane Group Flow (vph) I6a 1 a1 0 43

Figura 4.7: Té dhénat pér garkullim e automjeteve

Né Figurén 4.8 jané dhéné shénimet pér garkullimin e automjeteve, llojin e sinjalizimit
dhe né fund éshté dhéné edhe niveli i shérbimit té cilin na ofron ky udhékryq [6].

Lanes and Sharing [HRL)

Traffic Yolume [vph)

Future Yolume (vph) 339 163 295 337 129 273
Sign Control Yield - Free —_ —_ Fr
Median Width (m) 35 — 0.0 — — 0.0
TWLTL Median (| — 1 — — (|
Right Tum Channelized — MNone - MNone — MNone
Critical Gap. tC (s} 6.4 6. — — 41 —
Follow Up Time. tF [s) 3.5 3.3 — — 22 —
Yolume to Capacity Ratio 1.81 0.30 019 0.2 017 0.1
Control Delay (s) 4246 139 00 0o 21 4.7
Level of Service B B A =%

Queue Length 95th [m) 197.2 9.7 0o 0o 486 486
Approach Delay [s] 291.2 — 00 — — 4.

Figura 4.8: Té dhénat pér nivelin e shérbimit té cilin na ofron udhékryqi

4.4, Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér
udhékryqin gé lidhé rrugét ""Brigadat' dhe ""Ramé Obranga™

Udhékryqi i rrugéve "Brigadat”, dhe "Ramé Obranga" éshté udhékryq i formés T dhe gjendet
né hyrje té qytetit, i cili udhékryq lidhé disa fshatra té komunés se Podujevés me gytetin. Po
ashtu karakterizohet me njé numér té madhe té garkullimit té automjeteve. Udhékryqi éshté i
rregulluar pjesérisht me sinjalizim horizontal dhe vertikal. Ky udhékryq si rrugé kryesore ka rr.
"Brigadat"”, ndérsa rrugé dytésore ka rrugén "Ramé Obranga".
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Né Figurén 4.9 éshté paraqitur gjendja ekzistuese e udhékryqit té rrugéve “Brigadat”
dhe “Ramé Obranga”.

Figura 4.9: Gjendja ekzistuese e udhékryqit té rrugéve “Brigadat” dhe “Ramé Obranga”

Né Tabelén 4.10, 4.11 dhe 4.12 jané dhéné numri i automjeteve pér secilin hyrje pér
udhékryqin e dyté, pér tri ditét ¢ javés si dhe pér tri periudha té ndryshme kohore té€ numérimit.

Tabela 4.10: Té dhénat e numérimit pér ditén e héné

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfagja e rrugés
E héné 14.12.2020 Me Diell E terur

Hyrja 1
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK | Auto | Buss— AK | Auto [Buss-AK
Drejté 135 9 405 15 560 8
Djathtas 0 0 0 0 0 0
Majtas 11 3 34 3 68 4

e 146 12 439 18 628 12
Gjithésejté 164 466 646
Hyrja 2
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK | Auto | Buss— AK | Auto [Buss-AK
Drejté 210 18 400 21 228 12
Djathtas 8 0 15 3 11 0
Majtas 0 0 0 0 0 0

R 218 18 415 24 273 12
Giithésejte 245 451 201
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Hyrja 3
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK | Auto | Buss— AK| Auto [Buss-AK
Drejté 0 0 0 0 0 0
Djathtas 41 0 69 3 34 0
Majtas 9 3 20 0 12 0
N 50 3 89 3 46 0
Gjithésejté 55 o4 45

Tabela 4.11: Té dhénat e numérimit pér ditén e premte

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike | Sipérfagja e rrugés
E premte 18.12.2020 Me Diell E terur

Hyrja 1
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK | Auto |Buss— AK| Auto Buss - AK
Drejté 145 12 411 12 540 10
Djathtas 0 0 0 0 0 0
Majtas 25 3 51 3 71 2

Y 170 15 462 15 611 12
Gjithésejte 193 485 629
Hyrja 2
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK | Auto | Buss— AK| Auto Buss - AK
Drejté 200 15 450 20 280 13
Djathtas 9 0 25 1 7 0
Majtas 0 0 0 0 0 0

Col 209 15 475 21 287 13
Gjithésejté 232 507 307
Hyrja 3
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK | Auto |Buss— AK| Auto Buss - AK
Drejté 0 0 0 0 0 0
Djathtas 30 3 83 3 22 3
Majtas 13 3 22 0 5 0

o 43 6 105 3 27 3
Gjithésejté 52 110 2
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Tabela 4.12: T¢é dhénat e numérimit pér ditén e shtuné

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike | Sipérfagja e rrugés
E shtune 19.12.2020 me Diell E terur
Hyrja 1
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 162 19 380 15 543 14
Djathtas 0 0 0 0 0 0
Majtas 18 3 69 2 102 3
s 180 22 449 17 645 17
Gjithésejté 13 475 671
Hyrja 2
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss — AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 243 18 390 24 280 12
Djathtas 9 0 25 3 7 0
Majtas 0 0 0 0 0 0
s 252 18 415 27 287 12
Gjithésejté 279 456 305
Hyrja 3
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss— AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 0 0 0 0 0 0
Djathtas 20 5 57 3 17 0
Majtas 9 0 15 0 5 0
s 29 5 72 3 22 0
Gjithésejté 37 77 2

Né Figurén 4.10 éshté paraqitur mesatarja e garkullimit té automjeteve pér tri ditét e javés.
Si¢ vérehet nga figura vérehet se 96% jané automjete té udhétaréve dhe vetém 4% automjete té
rénda (autobus dhe automjete komerciale).
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m Auto

B Bus-AK

Figura 4.10: Struktura e garkullimit pér ditén e héng, premte dhe té shtune

Né Figurén 4.11 éshté paragitur jolinariteti i garkullimit pér tri ditét e javés té marra pér
analizé. Nga figura vérehet se garkullimin mé té madhe pér kété udhékryq e kemi né ditén e
premte né periudhén kohore 12:30-13:30.

®m E héne
1200 -

1102

1008

m E premte

i
i
(]
i

m E shtune

983
968
998

1000 -

800

600

[auto/h]

400 -

200

7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00

Figura 4.11: Jolineariteti i garkullimit té automjeteve pér ditén e héné, e premte dhe té shtuné

4.5. Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin e
rrugéve “Brigadat” dhe “Ramé Obranqa”

Né Figurén 4.12 éshté paraqitur gjendja ekzistuese ¢ udhékryqit té rrugéve “Brigadat” dhe
“Ramé Obranga”.
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Figura 4.12: Gjendja ekzistuese ¢ udhékryqit té rrugéve “Brigadat” dhe “Ramé Obranga”

Té dhénat pér garkullimin e automjeteve né bazé té drejtimeve pérkatése jané si né
Tabelén 4.13. Qarkullimi i automjeteve éshté marré pér ditén e premte ne periudhén kohore
12:30 deri 13:30 pasi qé garkullimi ka gené mé i madhé né kété periudhé.

Tabela 4.13. Ekuivalentimi i automjeteve qarkulluese né automjete té udhétaréve [3].

shiritat Kahet e qarkullimit | aut/h BUS-AK/h | PGJ (%) | aut/h
1 Drejt 411 12 0 429
q; Majtas 51 3 0 56
qs Drejt 450 20 0 485
qs Djathtas 25 1 0 27
qs Djathtas 83 3 0 88
96 Majtas 22 0 0 22
RANGU 11 :

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga

rruga kryesore Q2 :

Qarkullimi konfliktuoz gc2:

dc2 = q3 + q4 = 512 [aut/h]

Kapaciteti potencial ¢,,:

Cpp = ——

3600 _(Zaca)to
-e” 3600 =977 [aut/h]

(4.15)

(4.16)
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Koha e humbur:

to = tg ———50———395[5] (4.17)
t, = 5.0[s] - intervali kritik ( intervali kohor minimal i pércjelljes mes automjeteve)
t, = 2.1[s]— intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes.

Kapaciteti i lévizjes Cpy

Humbjet mesatare kohore:
| () ()
3600 q2 qz CmZ m,2
D, = — - — -1 ' = 3.
2= +900 - Ic <Cm,z > 0T | 3.9 [s]
D, = 3.9 [s], Nivelii sherbimit"A" (4.19)

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim djathtas
nga rruga dytésore Qs :

Qarkullimi konfliktuoz qcs:

qes = q3 + 0.5 q4 = 499 [aut/h] (4.20)
Kapaciteti potencial ¢,s:

(Zqcs)-t
Cps = 3(;&'8_ 300 = 774[aut/h] (4.21)
f
Koha e humbur:
tr 2.6
tozt —7_55—7:4.2[5] (422)

t;=5.5 [s] — intervali kritik ( intervali kohor minimal i pércjelljes mes automjeteve)

ty=2.6 [s] — intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes.

Kapaciteti i lévizjes Cm:
Cms = Cpy = 774[aut/h] (4.23)

Humbjet mesatare kohore:

3600 I[ qs qs 2 (3(:6 050) ' (Cqss)]l
_ _ _ m m —
5= +900-T| 7> (Cms 1) LT J 5.25 [s]
D5 =5.25[s], Niveli i sherbimit "B" (4.24)
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RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore Qs :

Qarkullimi konfliktuoz qce:

1
Ges = q1 + dz2 + 43 + 5 4o = 984 [aut/h] (4.25)

Kapaciteti potencial ¢, 4:

dc6 t
Cpe = iﬂ- e se00 = 285 [aut/h] (4.26)
f

Koha e humbur:
to=tg - 2= 4.8[s] (4.27)
ty = 6.5 [s] — intervali kritik ( intervali kohor minimal i pércjelljes mes automjeteve)
tr= 3.4 [s] — intervali kohoré (vonesa) gjaté nisjes.

Kapaciteti i lévizjes Cm:

Humbjet mesatare kohore:

3600 I[q e 2 (%32?)'(5$§)]
6= am6-+900 izf—-14- (E;;"1> T i::1&86[s]
| |
D, = 13.86 [s], Niveli i sherbimit"C" (4.29)
Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin.
py =221 %D 45 ¥ Detds _ g 5] (4.30)
93+ qs t qe aut

Né Tabelén 4.14 jané paraqité humbjet kohore pér hyrjet pérkatése pér udhékryqin 2 i cili
lidhé rrugét “Brigadat” dhe “Ramé Obranga”.

Tabela 4.14: Niveli i shérbimit pér té gjitha hyrjet pér udhékrygin e dyté [2]

Qarkullimet né hyrje HumeEt me§atar? kOh.(.) re ne Humbjet mesatare Niveli i
N N . rastin e kycjes né udhékryq e
té udhékryqit (s/aut) kohore (s) shérbimit

g2 D, = 3.9 [s/aut] <5 A

gs Ds =5.25 [s/aut] > 5 dhe < 10 B

Js Ds = 13.68 [s/aut] > 10dhe < 20 C

DU =5.91 [s/aut] > 5dhe <10 B
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4.6. Vlerésimi i udhékryqit me softuerin SimTraffic

Né bazé té dhénave té nevojshme pér udhékrygin né dalje té qytetit &shté béré analiza e
kapacitetit dhe nivelit té shérbimit me ané té softuerit SimTraffic, gjithashtu éshté béré simulimi
I propozimit né kohé reale, mé poshté jané paragitur pamje nga ky simulim si dhe raporti i fituar

nga ky program [6].

Né Figurén 4.13 éshté paraqitur udhékryqi pérmes softuerit SimTraffic, si dhe numri i
automjeteve pér drejtimé.

Figura 4.13: Paragitja e udhékryqgit me ané té softuerit SIMTRAFFIC

Né Figurén 4.14 jané dhéné shénimet pér garkullimin e automjeteve, lévizjen e
kémbésoréve, pérgindjen e pjesémarrjes se automjeteve komerciale, etj.
M =1 ¥ A o N

| EBL  EBR | SET  SER | NWL  NWT
Lanes and Sharing (HRL) " ; =S \ (4"
Traffic Volume (vph) 22 88 485 27| 56 429
Development Yolume [vph] 0 0 0 0 0 0
Combined Volume [vph) 22 88 485 27| 56 429
Future Yolume [vph) 22 88 485 27| 56 4239
Conflicting Peds_ (#/hr] N 0 o — B o —]
Conflicting Bicycles (#/hr) — o — 0 — -
Peak Hour Factor 0.92 0.82] 082 092 032 0.92
Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adjusted Flow (vph] 24 s8] 527 29 81 466
Heavy Vehicles [*%2] 2 2 [ 2 2 5
Bus Blockages (#/hr) 0 o 0 0 0 0
Adj. Parking Lane? JiLij = ] =] [ | =)
Parking Maneuvers [#/hr) — — — — — — I
Traffic from mid-block (%) 0 — | 0 — D;
Link OD Volumes — —] — — —] — |
Traffic in shared lane (%) - — - — | - — |
Lane Group Flow (vph) 120 o 556 o 0 527|

Figura 4.14:

Té dhénat pér garkullimin e automjeteve
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Né Figurén 4.15 jané dhéné shénimet pér secilén korsi, si¢ jané: llojet e korsive (korsi e
vecanté apo korsi e pérbashkét), numri i garkullimeve té automjeteve pér secilén korsi, emri i
rrugéve, shpejtésia pér lévizje, gjerésia pér korsi etj [6].

Lares and Sharnrng [(HREL) ‘.‘ T T
T raffic “olume [wph) 22 a8 485 27 56 429
Future Yolurme [vwph) 22 =28 485 27 5 429
Strest Name Obrang K erpimeh Podujewve

Link Distance [m) a81.2 — 148 6 — — 96.7
Links Speed [km.'h) 40 —_ 40 —_ —_ |_
Set Arterial Mame and Speed EB | —|sE | — — MW
Trawvel Time (=) 7.3 — 124 e — 87
Ildeal S atd. Flows [wphpl) 13900 1300 1300 1300 13900 1300
Lane “width [rm]) 3.0 3.0 35 35 35 3.5
Grade (3] ] — ] — — o
Area Type CED — — — — — —
Storage Lerngth [m) 0.0 0.0 — o0 0.0 —
Storage Lanes [H#] — — — — — —
Riaht Turn Channelized — “rield — More — MNore
Curb R adius [m] — 15.0 e e — —
Add Lanes [H) — o — — — —
Larne Utilization Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Riaght Turn Factor 0.892 — 0.993 — — 1.000
Left Turm Factor [prok) 0.930 — 7.000 e — 0.994
Saturated Flowr Fate [prot) 1526 — 1797 — — 12809
Left Turn Factor [permi) 0.990 — 1.000 — — 0.994
Fight Ped Bike Factar 1000 — 1.000 — — 1000
Left Ped Factor 1.000 — 7.000 e — .000
Saturated Flowr R ate [perm] 1526 — 1797 — — 12809
Right Turn on Red? — — — —
Saturated Flow Rate [RTOR] F0 — rd — — o
Link |s Hidden — — — e — —
Hide Mame in Mode Title ] — 1 — — 1

Figura 4.15: Té dhénat e garkullimit pér korsi

Né Figurén 4.16 jané dhéné shénimet pér garkullimin e automjeteve, llojin e sinjalizimit
dhe né fund éshté dhéné edhe niveli i shérbimit té cilin na ofron ky udhékryq.

Larnes and Sharing [BEL) ‘l‘ = I
Traffic “olume [wphi] 22 88 485 27 56 429
Future Yolurne [wphi) 22 a8 485 27 56 429
Sign Control Nield 1 ~| — Free — — Free
MMedian “width [m) 3.0 — 0.0 — — 0.0
TwLTL kedian | —_ — —_ —_ [ |

Riaght Turn Channelized — “ield — More — M ore
Critical Gap. tC [=] 6.4 6.2 —_ —_ 4.1 —_
Follow Up Time, tF (=] 35 3.3 — — 2.2 —
‘“YWolume to Capacity Ratio 0.29 o.29 0.33 0.33 0.05 0.06
Control Dielay [=] 17.32 17.3 0.0 0.0 o7 1.7
Lewvel of Service C C Fa r i F
Queue Length 95th [m)] 9.1 91 0.0 0.0 1.5 1.5
Approach Delay [£] 17.3 — 0.0 — — 1.7

Figura 4.16: Té dhénat pér nivelin e shérbimit té cilin na ofron udhékryqi
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4.7. Udhékryqi rrethor i rrugéve “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rruga e
Xhamisé”

Udhékryqi rrethor gjendet né hyrje té gytetit té Podujevés i cila karakterizohet me njé numér té
madh té garkullimit t& automjeteve dhe té kémbésoréve. Eshté njéra nga nyejt kryesore e
komunikacionit né kété komuné e cila karakterizohet me nivel té ulet té shérbimit, ku drejtuesit
e automjeteve duhet te presin né radhé pér té kaluar kété udhékryg. Pra numri i madh i
automjeteve si dhe struktura e ndryshme e tyre na jep njé nivel te ulét té shérbimit.

Rrethrrotullimi &shté i rregulluar me sinjalizim horizontal dhe vertikal. Pérbéhet nga katér
hyrje, ku hyrja e katért (Rruga e Xhamis€) ka pjerrtési gjatésore prej 2%.

Vegcorit e rrethrrotullimit ekzistues jané:

- Shpejtésia né hyrje éshté 30 km/h,

- Diametér té jashtém prej 28 m,

- Ishull gendror té ngritur me diametér 10 m,

- Apron pér kalimin e automjeteve te médha si dhe
- Gjerési té rrugés rrethore prej 8 m.

Figura 4.17: Gjendja ekzistuese e udhékryqit me rrethrrotullim

Té dhénat e garkullimit té automjeteve pér secilin drejtim pér tri periudhat gjate dités
dhe pér tri ditét e ndryshme té javés jané dhéné né Tabelat 4.15, 4.16 dhe 4.17.

Tabela 4.15: Té dhénat e garkullimit té automjeteve pér ditén e héné
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Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfaqja e rrugés
E héné 14.12.2020 Me Diell E terur
Hyrja |
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto Buss - AK
Drejté 110 9 299 18 209 6
Djathtas 10 0 89 3 35 0
Majtas 68 6 139 9 269 6
S 188 15 527 30 513 12
Gjithésejte 226 572 531
Hyrja Il
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto |Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto Buss - AK
Drejté 98 3 285 10 205 6
Djathtas 67 3 195 8 224 3
Majtas 12 0 86 0 51 0
S 177 6 566 18 480 9
Gjithésejte 186 593 494
Hyrja 111
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto |Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto |Buss-AK
Drejté 25 0 89 0 61 0
Djathtas 125 12 175 15 86 6
Majtas 98 6 205 9 115 6
o 251 18 469 24 262 12
Gjithésejté 278 505 280
Hyrja IV
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto |Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto |Buss-AK
Drejté 11 3 105 2 135 3
Djathtas 18 0 60 0 58 0
Majtas 27 0 70 0 83 0
S 56 3 235 2 276 3
Gjithésejté 2 39 82

Tabela 4.16: Té dhénat e garkullimit pér ditén e premte

60




Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike

Punim Masteri

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfaqja e rrugés
E premte 18.12.2020 Me Diell E terur

Hyrja |
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit | Auto |Buss— AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 103 9 330 15 200 3
Djathtas 15 0 97 3 43 0
Majtas 75 6 160 9 255 6

s 193 15 587 27 498 9
Gjithésejté 216 628 512
Hyrja Il
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit | Auto |Buss— AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 118 6 300 15 167 6
Djathtas 87 6 201 6 233 3
Majtas 15 0 79 0 31 0

S 220 12 580 21 431 9
Gjithésejté 232 601 45
Hyrja 111
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto |[Buss — AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 25 0 115 0 85 0
Djathtas 125 12 198 15 93 6
Majtas 80 6 220 6 124 9

sl 230 18 533 21 302 15
Giithesejte 257 565 325
Hyrja IV
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit | Auto |Buss— AK| Auto | Buss— AK | Auto Buss - AK
Drejté 8 3 101 0 123 3
Djathtas 19 0 50 0 67 0
Majtas 33 0 65 0 49 0

sl 60 3 216 0 239 3
Gjithésejté 66 216 245
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Tabela 4.17: Té dhénat e garkullimit pér ditén e shtuné

Numérimi i automjeteve

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfaqja e rrugés
E shtuné 19.12.2020 Me Diell E terur
Hyrja |
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto |Buss-AK
Drejté 136 16 290 18 208 6
Djathtas 10 0 96 0 60 0
Majtas 68 8 200 9 230 9
o 234 24 586 27 498 15
Gjithésejté 270 627 521
Hyrja 11
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss — AK| Auto | Buss— AK| Auto Buss - AK
Drejté 138 12 215 19 172 6
Djathtas 97 12 147 8 255 4
Majtas 15 0 65 0 28 0
s 250 24 427 27 455 10
Gjithésejté 286 468 470
Hyrja 111
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto |Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto |Buss-AK
Drejté 25 0 100 0 61 0
Djathtas 125 12 149 15 86 6
Majtas 113 11 198 12 150 6
o 263 23 447 27 297 12
Gjithésejté 298 488 315
Hyrja IV
Ora e numérimit 7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00
Struktura e garkullimit Auto | Buss — AK| Auto |Buss— AK| Auto |Buss-AK
Drejté 15 3 113 0 160 3
Djathtas 21 0 40 0 80 0
Majtas 29 0 86 0 53 0
ol 65 3 239 0 293 3
Gjithésejté 1 739 299
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Né Figurén 4.18 éshté paraqitur mesatarja e garkullimit té automjeteve pér tri ditét e javés.
Si¢ vérehet nga figura vérehet se 95% jané automjete té udhétaréve dhe vetém 5% automjete té
rénda (autobus dhe mjete komerciale).

H Auto

W BUS-AK

Figura 4.18: Struktura e garkullimit té automjeteve pér tri ditét e javés

Né Figurén 4.19 éshté paragitur jolinariteti i garkullimit pér tri ditét e javés té marra pér
analizé. Nga figura vérehet se garkullimin mé té madh pér kété udhékryg e kemi né ditén e
premte né periudhén kohore 12:30-13:30.

2500 - m E héne
> g u E premte
N N
2000 = § m E shtune

1500

aut/h

1000

500

7:30-8:30 12:30-13:30 17:00-18:00

Figura 4.19: Jolineariteti i garkullimit té automjeteve pér ditén e héné, e premte dhe ditén e
shtuné
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4.8. Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin
ekzistues né hyrje té qytetit té Podujevés

Né Figurén 4.20 éshté paraqitur gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit né hyrje té qytetit t&

Podujevés.

Figura 4.20: Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit ne hyrje té qytetit té Podujevés

Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né bazé té drejtimeve pérkatése té
rrethrrotullimit jané dhéné né Tabelén 4.18. Qarkullimi i automjeteve éshté marré pér ditén e
premte ne periudhén kohore 12:30 deri 13:30, pasi gé garkullimi ka gené mé i madh né kété

periudhé.

Tabela 4.18: Té dhénat pér rrethrrotullimin ekzistues

Dita /Data E premte/18.12.2020

Kohae 12:30-13:30

matjeve

Hyrjet Hyrja | Hyrja Il Hyrja I11 Hyrja IV
Shiritat (q) | 1dj | 2d | 3m | 4dj | 5d [ 6m | 7dj | 8d | 9m | 10dj | 11d | 12m
Q (aut/h) 97 1330160 | 201|300 | 79 | 190 | 115|220 | 50 | 101 | 65
BUS-AK 3 15 9 6 15 0 15 0 6 0 0 0
PGJ (%) ol ojo]Jo]lo]lo|]o]o]o 2 2 2
Q. total 102 | 353 | 174|210 | 323 | 79 | 213 | 115|229 | 50 | 101 | 65

Né tabelén 4.19 jané dhéné llogaritjet e garkullimeve konfliktuoze pér hyrjet pérkatése.

Tabela 4.19: Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze pér secilén hyrje [3].

Hyrjet Qarkullimet konfliktuoze, Q,
1 dc1 = ds + 9o + g = 423
2 Qeii = 911 + a2 g3 = 340
3 Qe = qs + 4 + qq2 = 467
4 dev = 92 + 93 + 99 = 756
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Né tabelén 4.20 jané paraqit té dhénat pér numrin e kémbésoréve gé frekuentojné

rrethrrotullimin, gjatésia dhe gjerésia e vendkalimeve té kémbésoréve et;.

Tabela 4.20: Té dhénat pér vendkalimet e kémbésoréve pér rrethrrotullimin né hyrje té qytetit

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K 3K 4K
Flukset e kémbésoréve - Qx [k/h] 50 255 90 240
Gjerésia e vendkalimit - GJsy [m] 3 3 3 3
Gjatésia e vendkalimit - L [m] 8 10.5 10.5 11
Shpejtésia e l1évizjes sé kémbésoréve-Vi [m/s] 1.389 1.389 1.389 1.389

Llogaritja e kapacitetit pér hyrjet e udhékrygit me rrethrrotullimit béhet me shprehjen e

mé poshtme

q b
P
_ qcx'€ 3600
Chax =7 _—

1—e~9¢x 3600

- intervali kritik tc=5.1 (s)
- koha e shkallézimit né radhé tf =3.2 (s)

4.8.1. Llogaritja e kapacitetit pér hyrjet pérkatése

Llogaritja e kapaciteti pér hyrjen e paré:

q Lo
 —dcr

QC,I e 3600
Ch,l -

= 741.3 = 741[aut/h]
1-— e—qal'm

Llogaritja e kapaciteti pér hyrjen e dyté:

Qorr =2
. p YclIl”

_ ep € 3600
Chir =

= 805.27 = 805[aut/h]

1-— e_q“'” "3600

Llogaritja e kapaciteti pér hyrjen e treté:

_Lc
qC,[[[ . e_qC,I” 3600
Chinn = t
1-— e_qc'”rm

aut
=709.34 =~ 709 [T

Llogaritja e kapaciteti pér hyrjen e katért
te

Qv - € 1°1V'3600

Chiv =

= 529.42 = 529[aut/h]

1 — e_QC,IV'3600

4.8.2. Llogaritja e shkallés sé ngopjes:
X1 = % = 0.848

h1

(4.31)

(4.32)

(4.33)

(4.34)

(4.35)

(4.36)
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Xy = L _ .76 (4.37)
Ch,II
Xpg = L _ 796 (4.38)
h,IIT
Xnyy = Inv_ 0,408 (4.39)
Ch,IV
4.8.3. Humbjet mesatare kohore
Niveli i shérbimit llogaritet me shprehjen:
3600\ (q
D =@+900'T g_1+\[(2_1)2+w (4_40)
x C C C 450-T
Llogaritja e nivelit té& shérbimit pér hyrjen e paré
3600 |[ 2 (3300) ' (%)1I
Ani Ani hl hi
Dy = +900-T|——1+ (——1) + | = 29.84[s/aut
M Cu | Crs Chy 450-T | [s/aut]
Dn1=29.84 [s], Niveliishérbimit “D” (4.41)
Llogaritja e nivelit té shérbimit pér hyrjen e dyté:
3600 |[ 2 (BC?OO) ' (%)]I
Anir Ani hll hil
= +900-T|——-1+ (——1) + | = 18.2[s/aut
MU Gy | Chr Chil 450-T | [s/aut]
Dni1 =18.2 [s/aut], Niveli i shérbimit “D” (4.42)
Llogaritja e nivelit té shérbimit pér hyrjen e treté:
3600 |[ 2 (3C600) ' (ghm)]'
Aninn Aninn hllI hiIl
Dy =——+900-T|———1+ (——1) + | = 24 [s/aut
" Gy Chiir Chint 450-T | [s/aut]

Dnin = 24 [s/aut], Niveli i shérbimit “D”
Llogaritja e nivelit té shérbimit pér hyrjen e katért:
[ 3600). (q,ﬂ)]

3600 lthV Anrv 2 ( Chrv
D,y = 900 T|l—-—1 —=1
v Chiv * | Chiv * (Ch”, ) + 450-T J

Dniv = 11.48 [s/aut], Niveli i shérbimit “D”

C
MVZ | = 11.48 [s/aut]

(4.44)
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4.8.4. Llogaritja e numrit té automjeteve né radhé

Numri i automjeteve né radhé llogaritet me shprehjen: (4.45)

3600) (q
Neuex = 900 T - %—1+\/(ﬂ—1)2+( ) (@) Y aut]

C 150-T 3600
Numri i automjeteve né radhé pér hyrjen e paré (4.46)
| () (@)
qni qnr Ch1 Ch1 Ch1
N =900-T-|—-1 ——1 ; —|-——=14 t
aut |ch,, + (C,,,, > T 1501 | 3600 [aut]
Numri i automjeteve né radhé pér hyrjen e dyté (4.47)
I[ i (3600) _ (M)]I .
qni1 (thl ) Chir Chit hll
N =900-T-|——-1 —=1 . =9 t
autll | . T \c., T 1s0.T | 3600 0 laut]
Numri i automjeteve né radhé pér hyrjen e treté (4.48)
| D) () ¢
= N KL Qninr _ hllI i/ |, Shnn
Ngyernr = 900+ T | o 1+ ( o 1) +— 50T i 2600 = 103 [aut]
|
Numri i automjeteve né radhé pér hyrjen e katért (4.49)
| () 2] .
_ Cm |9y dniv 11V niv/y, Lnv
Nawery =900 -T -] ”» 1+ ( Gt 1) + 0T i 2600 = 2 laut]

Né Tabelén 4.21 jané paragité humbjet kohore, shkalla e ngopjes dhe numri i automjeteve
né radhé pér udhékrygin me rrethrrotullim i cili lidhé rrugét “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rr.
e Xhamisé”.

Tabela 4.21: Rezultatet e llogaritjeve e nivelit t&€ shérbimit, shkallés sé ngopjes dhe numrit té
automjeteve né radhé

. Humbjet o Numeéri i
Drejtimet e Niveli i . . ,
N mesatare A e Shkalla e ngopjes automjeteve né
dhéna shérbimit g}
kohore [s/aut] radhé
Hyrja | 29.84 “D” 0.848 14
Hyrja Il 18.2 “C” 0.76 9
Hyrja 111 24.01 “C” 0.796 10.29
Hyrja IV 11.48 “B” 0.408 2.04
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4.9. Vlerésimi i rrethrrotullimit me ané té softuerit SimTraffic

Né bazé té dhénave té nevojshme pér udhékrygin me rrethrrotullim éshté béré analiza e
kapacitetit dhe nivelit té shérbimit me ané té softuerit té paketés “ TRFFIC WARE”, gjithashtu
éshté béré simulimi i propozimit né kohé reale, mé poshté jané paraqitur pamje nga ky simulim
si dhe raporti i fituar nga ky program [6].

Figura 4.21: Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit i paragitur me SimTraffic

Né Figurén 4.22 jané dhéné shénimet pér qarkullimin e automjeteve, lévizjen e
kémbésoréve, pér lévizjen e bicikletave, pérgindjen e pjesémarrjes se automjeteve komerciale,
etj.

VOLUME SETTINGS MENG e N YD A A LK
SEL SET SER | NWL NwWT NWR | NEL NET NER | SWL SWT SWR

Lanes and Sharing [#RL) - . . .
Traffic Volume vph) 29 115 23 65 101 50 174 33 102 79 3|3 20
Development Vaolume [vph) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Combined Volume [vph) 29 M5 213 65 500 74 33 102 79 33 210
Future Yolume [vph) 29 15 213 65 101 50 174 3\ 102 79 33 20
Conficting Peds. (#/h) % - 4 120 -~ 10 X - X 15 - 130
Conflicting Bicycles [#/hr) - - 0 - - 0 - - 0 - - 0
Peak Hour Factor 02 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Growth Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Adjusted Flow (vph) 243 15 2 T 10 5 189 384 M 8 B/ 28
Heavy Vehicles (%) 3 2 5 2 2 2 L 4 2 2 ] [ 4
Bus Blockages (#/h] o o o0 0o 0 0O 0 0 0 0 0 0
Adj Parking Lane? o o o/ o g d g gjg o 0
Patking Maneuvers [#/hi) — — — | — — — | — — — | — — — |
Traffic fram mid-block %) — 0 — — 0 — — 0 — — 0 —
Link 0D Volumes - [ |1 - - I - = | -sw [ -
Traffic in shared lane (%)

Lane Group Flow {vph) 0 B0B 0| 0 2% 0 0 684 0 0 665 0

Figura 4.22: Té dhénat pér garkullimin e automjeteve
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Né Figurén 4.23 jané dhéné shénimet pér nivelin e shérbimeve té cilin na ofron
rrethrrotullimit, gé éshté béré me metodén e HCM 2010.

HCM 2010 Roundabout
1: 02-06-2021

Intersection LOS E

Appoach S 00000 MW 00000ON 000000 sW
Entry Lanes 1 1 1 1
Conflicting Circle Lanes { { { 1
Adj Approach Flow, veh/h 606 235 684 665
Demand Flow Rate, veth 619 29 6% 679
Vehicles Circulating, veh/h 518 839 469 an
Vehicles Exiting, vehvh 538 38 667 646
Foliow-Up Headway, s 3186 3186 3186 3186
Ped Vol Crossing Leg, #h 130 125 120 50
Ped Cap Adj 0979 0982 0982 0993
Approach Delay, s/veh 410 125 605 36
Approach LOS : B F D
Designated Moves LR T R LR LR
Assumed Moves LTR LT R LR LTR

RT Channelized Yield

Lane Uti 1,000 1,000 1,000 1.000
Critical Headway, 5193 5193 5193 5193

Eniry Flow, veh/h 81 184 55 698 679

Cap Entry Lane, vehvh 673 488 59 07 5

Eniry HV Adj Factor 0.980 0.983 0980 0.980 0978

Fiow Entry. vehvh 806 181 5 68 85

Cap Enty, vehvh 846 478 576 680 754

VIC Ratio 0939 0.380 0094 1006 0882
Control Delay, s/veh 410 140 14 605 18

LOS E B A F D

95h %tle Queue, veh 13 2 0 16 11

Figura 4.22. Té dhénat pér nivelin e shérbimit té cilin na ofron rrethrrotullimi

Né Tabelén 4.22 jané dhéné krahasimet e llogaritjeve e nivelit té shérbimit né ményré
matematikore pérmes shprehjeve té shtjelluara né punim dhe llogaritjeve me ané té softuerit
SimTraffic pér gjendjen ekzistuese.
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Tabela 4.22: Krahasimi i llogaritjeve té nivelit té shérbimit né ményré manuale dhe llogaritjeve
me ané té softuerit SimTraffic pér gjendjes ekzistuese.

Udhékryget Llogaritjet manual Llogaritjet me SimTraffic
e . H1 H2 H3 H1 H2 H3
Udheglrl)e/q"zlalflrﬁ Pi;(:;?i?,rbeu Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh
B B F A A F
Udhékrygi me rrethrrotullim i H1 | H2 H3 | H4 | H1 | H2 | H3 H4
Rr. “Skénderbeu”, “Brigadat”, | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh
dhe “Rr ¢ Xhamisé” D C C B F D E B
5 o . H1 H2 H3 H1 H2 H3
Udhekr‘ylgl ! Rr Br1ga<’1,at dhe Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh
amé Obranga
A B C A A C

Si¢ shihet nga té dhénat e paragitura né tabelén 4.22 vérejmé se né dy udhékryqget:
udhékryqi i Rr. “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti” si dhe udhékryqi i Rr. “Brigadat” dhe “Ramé
Obranga” dallimi éshté shumé i vogél né llogaritjet e béra né ményré manuale dhe atyre me
SimTraffic, pérderisa tek udhékryqi me rrethrrotullim i Rr. “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rr.
¢ Xhamisé” vérejmé njé dallim mé té madhé né llogaritjet e béra né ményré manuale dhe atyre
me SimTraffic. Kjo géndron pér arsye se gjaté llogaritjeve manuale pér garkullime konfliktuoze
nuk jané maré parasysh konfliktet me kémbésor, perderisa me softuer né qarkullimet
konfliktuoze jané maré parasyshé edhe kémbésorét.
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5. PROJEKTIMI DHE PROPOZIM | ZGJIDHIJEVE TE MUNDSHME
PER SEGMENTIN RRUGOR TE PODUJEVES

Né bazé té analizés sé gjendjes ekzistuese t€ udhékryqeve pa sinjalizim ndrigues né qytetin
Podujevés, n€ bazé té llogaritjeve t€ kryera, rezultateve té fituara dhe té prezantuara né ményré
analitike, grafike dhe tabelare, si dhe pérmes stimulimeve softuerike, mund té pérfundojmé se
niveli i shérbimit pér dy udhékryget (udhékryqgi me rrethrrotullim dhe udhékryqi i formés “T”
te Beni Dona) éshté mjaft i ulét, ndérsa udhékryqi i rrugéve “Brigadat” dhe “Ramé Obranqga”
ofron njé nivel mé té miré te shérbimit.

Pas analizé sé udhékrygeve vérejmé se disa shirita kané humbje kohore mé té médha dhe
pér shkak té shtimit t& vazhdueshém té numrit t€ banoréve, sikurse edhe shtimit t&€ numrit té
automjeteve si rrjedhojé e ngritjes sé standartit jetésor, ka ardhé deri te pérkeqésimi I nivelit té
shérbimit, g€ pérfundimishté ndikon né shpejtésin dhe kohén e udhétimit, liriné e manovrimit,
komforin dhe komditetin e udhékryqit.

5.1. Propozimi pér udhékryqin e formés T i cili lidhé rrugét “Skénderbeu” dhe
“Zahir Pajaziti”

Nga té dhénat e mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre né ményré manual dhe né ményré
softuerike pér kété udhékryq, kemi hasur se né kété udhékryq ka vonesa té médha dhe ofron njé
nivel té ulét té shérbimit po ashtu edhe shpejtési té vogél té Iévizjes. Niveli i pérgjithshém i
humbjeve kohore pér kété udhékryq éshté DU= 97.17 (s/aut) e gé éshté niveli “F”.

Prandaj pér kété udhékryq kemi propozua ge rregullimi té béhet me sinjalizim ndricues i
cili do ta pérmirésoj dukshém nivelin e shérbimit. Pér kété udhékryq kemi propozua sistemin e
thjesht dy fazor me njé gjatési té ciklit prej 55 (5).
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Figura 5.1. Propozimi pér udhékryqin e rrugéve “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti”

5.1.1. Diagrami Fazor

Diagrami fazor éshté diagrami gé paraget grupet e lévizjeve né faza dhe secila fazé éshté e
paragitur né njé bllok [2]. Diagramet duhet té paragesin gartas lévizjet né faza, ashtu gé té mos
keté konflikte té rrezikshme. Né kéto diagrame jané dhéné edhe fazat e lévizjes sé kalimtaréve.
Faza e kémbésoréve zhvillohet njékohésisht me até té automjeteve pasi gqé nuk kemi lévizje té
madhe té kémbésoréve.

Faza l Faza Il

'?‘“M — 4
V v ” — >

Figura 5.2: Paragitja e diagrameve fazore pér udhékrygin

Pér fazén e paré:

- E gjelbér e ploté me kohézgjatje 19 (s),
- E kugja e pa shfrytézuar 32 (s), dhe
- E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 ().

Pér fazén e dyté:

- E gjelbér e ploté me kohézgjatje 26 (s),
- E kuqgja e pa shfrytézuar 25 (s), dhe
- E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
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Tabela 5.1: Té dhénat hyrése pér udhékryqin "1”

Kohézgjatja e analizés

(1 oré) — 15 min pér secilén grup té korsive, T = 0.25

Kohézgjatja e ciklit

C=550s

Shkalla bazé e
garkullimit té ngopur

Jo = 1900 aut/h/korsi

Faktori i rregullimit té vonesés
inkrementale pér kontrollin e

k=10.50

pérshtatur:
Té dhénat e véllimit dhe té kohéve
Drejtimet
EB WB NB
Numri i korsive né 2 2 1
grup-N
LT-majtas; TH-Drejt; | LT | TH | RT | LT TH | RT LT TH RT
RT-Djathtas
Vellimi, V (aut/h) 129 | 273 | O 0 295 | 337 | 339 0 163
% e aut. té rénda, 2 6 0 00 5 4 2 0 0
%HV
Pérpjesa Et = 2.0
aut/HV
Faktori i orés sé pikut, 0.92 0.92 0.92
PHF
Rregullimi me semafor S S S
(S) apo i dirigjuar (A)
Lloji i arritjes -LA 4 2 3
VEllimi i kalimtaréve 65 65 65
né afrim, qu (k/h)
VEllimi i biciklistéve 0 0 0
né afrim, gic (bi/h)
Parkimi (Po ose Jo) Jo Jo Jo
Manovrimet e 0 0 0
parkimit, Np
(manov/h)
Ndalesat e autobuséve, 0 0 0
N, (bus/h)
Pjerrtésia — PGJ% 0 0 0
Koha minimale pér 115 115 14.2
kalimtaré, Tka (S)
Fazat e lévizjes
01 02
A A B 4/
Diagrami i fazave : ‘] r : W
v v < ............. >
Kohét e lévizjes sipas G =19.0 G =26.0
fazave (s) Y =4.0 Y =4.0
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Lloji i lévizjes majtas

E lejuar (Permitted) E mbrojtur

(Permitted)

Lloji i lévizjes djathtas

E lejuar (Permitted) E lejuar (Permitted)

Llogaritjet e detyrés

Tabela 5.2
Shkalla g/C 9/C(razaty = 20/55 = 0.363
9/C(raza 1y = 27/55 = 0.429
Shkalla e | PHF =0.92 —i dhéné né detyré
garkullimit | ge (EBLT) = 129/0.92 = 140.2 : qe (EBTH) = 273/0.92 = 296.7 aut/h
té
rregulluar EB WB NB
e = g/PHF LT [ TH [RT|LT ] TH RT LT [TH ] RT
(aut/h) q 129 | 273 | 0 | 0 | 295 | 337 | 339 | 0
e 1402 296.7| 0| 0] 3206/ 366.3| 3684 0 | 177.1
V=Xqc 437 687 545.5
Kalimtare per cikel -Nic |\~ qo-c =65. —~_" .55 = 0.99 kalimtaré
3600 s

Gjatésia e vendkalimit
té kalimtaréve - Ly

Li(Hyrjany =2 -3.5=7m ; LkHyjanm =3-3.5=10.5m; Lk Hyjam =
3:35=105m

Koha minimale efektive
e gjelbér e nevojshme
pér kalimtaré

Gk =3.2+ L +0.27- Nk
1.2

Gk(Es-wB) = 3.2% +0.27-0.99=9.35s

GknNB-sB) = 3.2+%5 +0.27-0.99=122s

Krahasimi i  kohés
minimale efektive té
gjelbér té kalimtaréve
me até aktuale

GeEs-wp) =26.05>9.35s
Gne-se) =26.05>12.2s

automjeteve té rénda
fuv =

100
100 +%HV - (E, 1)

Pérpjesa e kthimeve o= 129 o : = —37 —
maj%\s dhe djathtas. LT (20 a7y ~ 0925 PRI (i) = 55y = 0:999
Gjendet me pjestimin e

véllimit total té korsisé 339 163

me véllimet pérkatése té PLT (Hyrja 1y = 3397163 0.675; PrT (Hyrjan) = Te31339 0.325
kthimit - P_t dhe Prt

Faktori i rregullimit té | Gyk= 3.5 m; f,(EB) = fu(WB) = 1+ (85-36) _ 0988
gjerésisé sé korsisé D ! (42_3 6) '

¢ _ 1, (GIK=36) GJK=3.5m; fu(NB) = fu(SB) = 1+ - >/ = 988
w = —_— 9

Faktori i rregullimit té ) )

pérgindjes s¢ | frv(Hyrja I) = fuv(Hyrja I1) = =0.961

100 +4-(2.0-1)
100 _gg

fuv(Hyrja 111) = 100220 1)
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) %G 0 ) _
fg(Hyrja 1) = fo(WB) = 1-%: 1-@ =1.0 ; 0% - pjerrtésia
Faktori i rregullimit té %G %G 0
pérgindjes sé fy(Hyrjall) =1-——~=1--—=1-7—-=1.0 ; 0% - pjerrtésia
pJ errtésiseé g 200 200 200
) %G %G 0 ) _
fg(Hyrja 1) = 1- 200 =1- 200 =1- 200 =10 ; 0% - pjerrtésia
Faktori i rregullimit té N_01_18~Nm
parkimeve fo= 3600 -100 - nése nuk ka parking;
N
o o 14.4-N,
Faktori i rregullimit té " 3600 . . ) )
bllokadave té fop = ———=>>—=1.0; Nb =0 - numri i ndalimeve té autobuséve
autobuséve né oré

Faktori i rregullimit té llojit té

hapésirés

fa = 0.900 - Pér gendér qyteti (CBD)

Faktori i shfrytézimit té
korsive;

fLu(EB) = fLu(WB) = 1.00 - pér lévizje drejt, 1 korsi

fLu(NB) = fLu(SB) = 1.00 - pér lévizje drejt, 1 korsi

Faktori i rregullimit té
kthimit majtas.

f +0.091-(N—-1)

fur(EB) = N =0.668 ; fLt(WB) =0.832
fur (NB) =
5 eme) (5 e
—_— + . + —_ . puy
g g 1+Py (B, -0 g 1+P - (Ey -0
0.940

fur (SB) =0.941
Llogaritjet paragiten Né Tabelén 6.17

Faktori i rregullimit té
kthimit djathtas

Korsité e vetme:

frr (Hyrja I1) = 1.0-0.135-Pgr = 1.0-0.135-0.533= 0.928
frr (Hyrja I11) = 1.0-0.135-Pgr = 1.0-0.135-0. 0.325 = 0.956

Faktori i kthimit majtas
dhe djathtas pér
udhétaré dhe biciklisté

Rregullimi i kthimeve majtas:

fpb = 1.0 - PLr-(1-Apbt) -(1-PL7a) = 0.998 ;
Rregullimi i kthimeve djathtas:

frob = 1.0 — Pr7+(1-ApoT) +(1-Pr7A) = 0.994

Shkalla e garkullimit té
ngopur

Jg = qo'N- fw - frv
oo foo Fa fLu: fur
frrfLpb-TrRpb

g (Hyrja )= do-N- fuw - frv fg-fo-foo-fa-fLu-fLr frr-fLpp-frpn =
1900-1-0.988:0.961:1.0-1.0- 1.0-0.9-1.0-0.94-0.998-1 =
1523.12aut/h

qy (Hyrja I1)= 2995.3 aut/h
qg (Hyrja I1)=2955.1 aut/h

Kapaciteti i grupit té
korsive
c=qg - (9/C)

c(EB) = 1523.12:(27/55) = 1523.12 -0.429 = 653.41 aut/h
c¢(WB) = 1285 aut/h
c¢(NB) = 1072.7aut/h
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Shkalla X = v/c
V=Xqe - merret nga
rreshti.2

VIC(Hyrja 1) = ———=0.668

~ 687
653.41 V [C(Hyria 1) =To8s 0.53

545.5

=0.508;
1072.7

V/C(Hyrja 111) =

Caktimi i grupit kritik
té korsive né secilén fazé
kohore

Grupi i korsive mé shkallén mé té larté v/c né fazé konsiderohet
grupi kritik i korsive. Né kété rast:
- Grupi kritik né fazén 1 éshté Hyrja I.

Shkalla e qarkullimit
pér grupin kritik té
korsive v/Qq

5435 _0.18

2955.1

VIQg(EB) = —— =0.286 ; V/Q(EB) =

1523.12

Shuma e faktoréve té
garkullimeve kritike

Y. = VvIqy(EB) + v/qy(SB) = 0.286 + 0.18 = 0.47

Shkalla kritike e _ Y.-C  oa7s5 _
garkullimit né raport Xe= C‘ZY‘ ~ 55-8 =055
me shkallén e !

kapacitetit

Vonesa uniforme — di
(s/aut)

2

05.C ( _gj
C -—

1—{min(1, X) g} - 1—[min(1,0.668)-§—§]

di(Hyrja 1) = 10.6 s/aut
di(Hyrja 11) = 9.63 s/aut
di(Hyrja 111) = 13.8 s/aut

s 1-27y2
0.5:55:(1-52)

di(EB) = = 10.6 s/aut

Parametri i rregullimit
té vonesés inkrementale

I(Hyrja I) = 0.731 (interpolim); ; X =Xy = v/c (Hyrja I) = 0.668
I(Hyrja 11) = 0.83 ; X =Xy=v/c(WB)=0.53
[(Hyrja I11) = 0.858 (interpolim) ; X = Xy = v/c (NB) = 0.508

Vonesa inkrementale —
d

d2 (Hyrja 1)= 900-T- {(x “1)+ \/(x _1) +8"C#

}:

900-0.25 [[(0.668 -1+

J (0.668 — 1)2 + wlz&% slaut

653.41:0.25
d2(Hyrja 1) = 1.3 [s/aut]
d2(Hyrja 111) = 1.47 [s/aut]

d3 - vonesa iniciale e
rendit té automjeteve (s)

Nése nuk éshté dhéné, merret ds =0s

Faktori i rregullimit té
progresionit — FP

FP (Hyrjal) = 1.0
FP (Hyrja 11) =1.0
FP (Hyrja 1l11) = 1.0

; LA=3, g/C = 0.429
; LA=3, g/C = 0.429
; LA=3, g/C = 0.363

Llogaritja e vonesés
kontrolluar pér grup

korsive: d=d;: (FP) +d> +ds

sé | d (Hyrja I) = di-(FP) + dz2 + d3 = 10.6-1.0+3.94+ 0 = 14.54
té | [s/aut]

d (Hyrja Il) = 10.93 s/aut

d (Hyrja 1) = 15.27 s/aut
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Vonesat e térs e DAV yav, _ 145+437+1039687+15275455 _ o
udhékryqit - di o ZVi YV 437+687+545.5 '
[s/aut]
Niveli i shérbimit pér Niveli i shérbimit — grupi i korsive
grup té korsive Hyrja | Hyrja Il Hyrija Il
d= 14.54 s/aut d= 10.93 s/aut d= 15.2 s/aut
B B B
Niveli i shérbimit pér téré d; = 13.07 s/aut
udhékryqin B

Né tabelén 5.3 jané paraqit té dhénat pér udhékryqin e propozuar me sinjalizim ndrigues
Tabela 5.3: Pérmbledhje e rezultateve té llogaritjeve

Grupii |Shkalla| Shkalla | Vonesa | Vonesa | Faktorii |Kapacitetii| Shkallae |Vonesa pér| Nivelii
korsive | X=v/c g/C d: d; rregulli grupitté | garkullimit | grupté | shérbimit
(s/aut) (s/aut) mit korsive — | té rregulluar| korsive - d| pér grup
progresi ¢ (aut/h) (aut/h) (s/aut) | té korsive
v-FP
Hyrjal | 0.668 0.429 10.6 3.94 1.0 653.41 437 14.54 B
Hyrjall | 0.53 0.429 9.63 1.3 1.0 1285 687 10.93 B
Hyrja 11| 0.508 0.363 13.8 1.47 1.0 1072.7 545.5 15.2 B
Vonesat e téré udhékryqit di = 13.07 s/aut Niveli i shérbimit té udhékryqit = B

5.1.2. Vlerésimi i udhékryqit té propozuar me ané té softuerit SimTraffic

Né Figurén 5.3 éshté paraqitu gjendja e udhékryqit e propozuar me sinalizim ndrigues e rrugéve
“Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti” si dhe numri i automjeteve pér drejtimet pérkatése, me ané
té softuerit SimTraffic [6].

l}

Figura 5.3: Udhékryqit té rrugéve “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti’e paraqgitur me
SimTraffic.
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Né Figurén 5.4 éshté paraqit plani i akordimit pér udhékrygin me sinjalizim ndrigues.

NODE SETTINGS I B U /B~ (A e
Node 2 & um Type Prot - Pem | | -
Zon: i Piotocted Phaces : | 4 ‘ g |
% East (m] 320 Phases 4 3 I =1 =
[¥ Modth =} and Pemead Flazheg Y elon ~ - - - -l -
2 Elevabion i aa Delocicr Phaser 2 4 4 8 g - -
Descrpton [Swch Phase 0 0 0 [ 0 a -
Cortrl Type Pretmed [Leaden Detectar 61 81 W & - W | -
Cycle Length [5) %0 [ Tradng Detector fm) 00 0o 00 00 — 00 |
Lock, Timre @] Miciean el <] 50 s 50 s =00 s [ -
Optmes Cycle Lenghc Optmece Mirsrrean Spbt [5) 25 25 25 28 25 25
Ophmee Spits Optimeze olal Spi (3} 20 u0 N0 NG N0 g | -
Achusted Cyclefs} %0 Yelow Tire [3) 35 3% 35 3§ 35 3§ -
Nahusal Cycles) %0 Tme [¢] i o 1 1 e W | -
Max vic Rk 083 Lot Time Adust (2] 00 0o 00 o0 - 00 |
Intesection Delay (2] 13 a0 Phace? - - = = = = - =
intersection LS. 5 Adow Lesd/Lag Opheize? e ]l = . = =l = -
iU 067 Fecal Mode Mas Mo Mad  Ma M |
ICUL0S: K: Speed it km/h| N - W - u
Olfeet 2] 00 aled Efct Goeen 1] 195 19§ X5 X5 — ®§ | —
Releierced 1o Begn of Greert Actuated g/C Ak 0% 0% 04 04 - 08 |
Aefererce Prase 246 - Unassigred ohune lo Capacky Ratio 0 ox 0% os - oy | -~
Master Intersection oo Contiol Delay (2] 189 39 105 26 158 |
et v
iekd Pont _ Srge Dusoe Delay (5] 00 oo o0 . M
Mandatory 5% On Yellow o 2| | Total Defay (2] 188 39 105 28 158 *
For la-o

Mmdji

[Intexsechon Node 1D number e

Figura 5.4: Paraqitja e rezultateve nga udhékryqgi me sinjalizim ndrigues — plani i akordimit

Simulimi i lévizjes sé automjeteve né softuerin SimTraffic shérben edhe pér nxjerrjen e
diagrameve statike qé tregojné humbjet kohore, gjatésiné e rendeve, harxhimin e léndés djegése
etj. Né Figurén 5.5 éshté dhéné raporti pér udhékryqin me sinjalizim me té dhénat pérkatése.
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis
2: Rr. Skenderbeu & Rr. Zahir Pajaziti 08-29-2021

Lae Corigiions o

+
Traffic Volume (vph) 339 163 295 3% 18 2713
Future Volume (vph) 339 163 205 337 119 273
ideal Flow (vphp!) 1900 1900 1800 1900 1800 1900
Lane Width 35 35 35 35 35 35
Total Lost time (s) 50 50 50 50 50
Lane Util Factor 100 1.00 100 100 100
Frpb, ped/bikes 100 091 100 088 100
Fipb, ped/bikes 100 100 100 100 098
Frt 100 085 100 085 100
Fit Protected 0.95 1.00 100 100 099
Satd. Flow (prof) 1750 1445 1789 1313 1738
Fit Permitted 0.95 1.00 100 100 0.81
Satd_Flow (peem) A750 1445 1789 1373 1430
Peak-hour factor, PHF 100 100 100 100 100 100
Adj Flow (vph) 330 163 206 3% 19 2713
RTOR Reduction (vph) 0 107 0 178 0 0
Lane Group Flow (vph) 339 56 25 159 0 3@
Coofl. Peds. (#/hr) 50 e 69 52
Heauy Vehicles (%) 2% 1% 5% 2% 2% 6%
Tum Type Prot Pem NA Pem Pem NA
Protected Phases 2 4 8
Permittied Phases 2 4 8
Actuated Green, G (s) 190 190 260 260 260
Effective Green, g (s) 190 190 260 260 260
Actuated g/C Ratio 035 035 047 047 047
Clearance Time (s} 50 50 50 50 50
Lane Grp Cap (vph) 604 499 845 849 676
v/s Ratio Prot c0 19 016
v/s Ratio Perm 0.04 012 027
vi/c Ratio 056 011 035 02 058
Uniform Delay. d1 146 123 92 88 10.5
Progression Factor 100 100 100 100 100
Incremental Detay, d2 38 05 11 09 37
Delay (s) 184 127 103 98 14.2
Level of Service B B B A B
Approach Delay (s) 166 98 142
Approach LOS B A B
bfesecbon Sommary 0000000000000
HCM 2000 Control Delay 132 HCM 2000 Level of Service B
HCM 2000 Volume to Capactly ratio 057
Actuated Cycle Length (s) 550 Sum of lost time (s) 100
intersection Capacity Utilization 67.8% ICU Level of Service C
Analysis Penod (min) 60

Figura 5.5: Té dhénat pér krygézimin me sinjalizim ndrigues
5.1.3. Vlerésimi i udhékryqit té propozuar me ané té softuerit PTV VISSIM

Softueri PTV VISSIM pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e modelimit
dhe simulimit té trafikut. Sikur softueri SimTraffic edhe ky softuer ofron mundésiné e futjes sé
té dhénave nga matjet manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e
paragitjes sé rrjetit rrugor té trafikut, elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité),
rrugét, udhékryget, rrethrrotullimet, automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin,
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parkimin, etj. Pra, softuer-i PTV VISSIM pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té
planifikuar trafikun dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara [18].

Né ményré gé té fitojmé njé rezultat sa mé real, propozimet pér udhékryget e shgyrtuara
i kemi analizuar edhe me ané té softuerit PTV VISSIM, ku edhe kemi béré krahasimet e fituara
me ané té dy softueréve.

Studermt Vaesnion
Not forv commes clal use.

IS Varnig

ot I SOmMmTien Ol une el SO il L

Figura 5.6: Paraqgitja e udhékrygit me ané té softuerit PTV VISSIM

Né Figurén 5.7 né ményré skematike éshté béré paragitja e planit té akordimit té
semaforéve né zonén e udhékryqit.

M Fixed time - SC 1, Propozing1.sig = o v,
File Edit
BHOY o BR

Name: |Signal program 1

A My signat cont Intergreens - None . Cycle time= 55 : Offset 55 - Switch point 0

# (B Signal grou No  Saral S 9 10 o BEGESENURSEE

% Intergreen

= 2% Signal progs

Figura 5.7: Paraqitja e planit té akordimit
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Né fazén e paré si¢ shihet edhe né Figurén 5.7 e gjelbérta e kémbésoréve pérfundon 4 (s)
para fazés sé gjelbért té automjeteve. Gjithashtu edhe pér fazén e dyté e gjelbérta e kémbésoréve
pérfundon 4 (s) para té gjelbértés sé automjeteve.

Rezultatet e fituara softueri PTV VISSIM na i jep né ményré tabelare. Si¢ shihet né
Tabelén 5.4, nga rezultatet e fituara vérejmé se niveli i pérgjithshém i udhékrygit éshté “B”, e
gé nuk ndryshon nga niveli i shérbimit té cilin e kemi fituar edhe me softuerin SimTraffic.

Tabela 5.4: Paragitja e rezultateve pér nivel té shérbimit pér udhékrygin me sinjalizim
ndricues[18].

Delay
Run
Intersection Approach Movement 1 2 3
Delay(s) Volume Delay(s) Volume Delay(s) Volume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min(s)  Max(s)

Through 0.9 49 0.6 35 1 54 0.8 1.1 0 5.3
NEB  Right2 2.5 37 1.9 29 2.2 33 2.2 2.5 0 17.7
Total 1.6 86 1.2 64 1.5 87 14 1.9 0 17.7
Té dhénat pér Left 2 9.2 22 5.7 17 7.5 16 7.6 8.5 0.1 28.9
udhékrygine  SWB  Through 37.9 43 11.8 36 11.2 51 20.2 25.3 0.1 114.7
propozuar me Total 28.2 65 9.8 53 10.3 67 16.5 22.4 0.1 114.7
semafor Left 2 33.4 40 22 58 15.1 42 23.2 16.1 0.3 71.4
NWB  Right 2 11 14 3.6 31 1.5 26 2.3 4.1 0.2 26.8
Total 25 54 15.6 89 9.9 68 16.2 16.6 0.2 77.4
Total 16.2 205 9.6 206 6.7 222 B 10.7 17.1 0 114.7
NETWORK TOTAL 16.2 205 9.6 206 6.7 222 10.7 17.1 0 114.7

Né Tabelén 5.5 jané dhéné krahasimet e llogaritjeve té nivelit t& shérbimit me ané té
softueréve SimTraffic dhe PTV VISSIM pas propozimit.

Tabela 5.5: Krahasimi i llogaritjeve té nivelit té shérbimit me ané té softueréve SimTraffic
dhe PTV VISSIM pas propozimit

Udhékryget Llogaritjet me SimTraffic Llogaritjet me PTV VISSIM
H1 H2 H3 H1 H2 H3
Humbjet | Humbjet | Humbjet | Humbjet | Humbjet | Humbjet
Udhékryqi me sinjalizim | kohore | kohore | kohore | kohore | kohore | kohore
i Rr. “Skénderbeu” dhe (s) (s) (s) (s) (s) ()
“Zahir Pajaziti” 15 9.6 16.4 16.5 1.4 16.2
Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh
B A B B A B

5.2. Propozimi pér udhékryqin e Rrugéve “Brigadat” dhe ’Ramé Obranqa”’

Nga té dhénat e mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre né ményré manuale dhe né ményré
softuerike pér kété udhékryq kemi hasur se ky udhékryq nuk ka vonesa té médha dhe ofroné
njé nivel relativisht t& miré té shérbimit. Niveli i pérgjithshém i humbjeve kohore pér kété
udhékryq éshté DU= 5.91 (s/Aut) e gé éshté niveli B. Né kété udhékryq éshté e nevojshme té
vendoset sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal si dhe te béhet rregullimi i trotuareve pasi
gé jané démtuar, e gé do té ndikonte né rritjen e sigurisé si pér automjete ashtu edhe pér
kémbésor.
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5.3. Propozimi pér udhékryqin me rrethrrotullim i rrugéve “Skénderbeu”,
“Brigadat” dhe “Rr. e xhamisé”

Rrethrrotullimi ekzistues i cili lidhé rrugét “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rr e Xhamisé”
gjendet né hyrje té gytetit té Podujevés. Nga té dhénat e mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre
né ményré manual dhe né ményré softuerike pér kété udhékryq, kemi hasur se né kété
udhékryq ka vonesa té médha dhe ofroné njé nivel té ulét té shérbimit ku drejtuesit e
automjeteve duhet te presin né radhé pér té kaluar kété udhékryq.

Eshté njéra nga nyjet kryesore e komunikacionit né kété komuné dhe karakterizohet me
njé numér té madh té garkullimit té automjeteve dhe té kémbésoréve.

Rrethrrotullimi &shté i rregulluar me sinjalizim horizontal dhe vertikal. Pérbéhet nga katér
hyrje, ku hyrja e katért (Rruga e Xhamisg) ka pjerrtési gjatésore prej 2%.

Vecorit e rrethrrotullimit ekzistues jané:

- shpejtésia né hyrje éshté 30 [km/h],

- diametér té jashtém prej 28 [m],

- Ishull gendror té ngritur me diametér 10 [m],

- Apron pér kalimin e automjeteve te médha si dhe
- Gjereési ¢ rrugés rrethore prej 8 [m].

Né bazé té vlerésimeve gé kemi béré, kemi vérejt se njé nga shkaktarét kryesoré gé ndikon
gé niveli i shérbimit né kété rrethrrotullim té jeté kaq i ulét géndron né faktin se né tri anét e
rrthrrotullimit njé pjesé té rrugés rrethore e shfrytézojné si vendépritje pér udhétar automjetet e
ndryshme si: autobusét, minibusét dhe auto-taksit etj. Me lirimin e Kkétij shiriti rrugor niveli i
shérbimit do té pérmirésohet dukshém, sepse automjetet gé kthehen djathtas nuk do té kené
drejtpérdrejt konflikt me automjetet gé jané né rreth, gjithashtu kemi ndérhy né pérmirésimin e
rrezeve té kthesés si dhe vendosjen e sinjalizimit pérkatés horizontal dhe vertikal.

Figura 5.8: Propozimi pér udhékryqgin me rrethrrotullim i rrugéve “Skénderbeu”, “Brigadat”
dhe “Rr. E Xhamisé”
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5.3.1. Vlerésimi i udhékryqit me softuerin SimTraffic

Né Figurén 5.9 &shté paraqit propozimi pér udhékrygin me rrethrrotullim pér rrugét
“Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rr. e Xhamisé”, me ané té softuerit SimTraffic. Gjithashtu
éshté paraqitur edhe niveli i shérbimit pér drejtimet pérkatése.

Figura 5.9: Paraqitja e udhékrygit me rrethrrotullim me softuerin SimTraffic

Né Figurén 5.10 jané dhéné shénimet pér nivelin e shérbimeve té cilin na ofron
rrethrrotullimi pas propozimit [9].

HCM 2010 Roundabout
13: Rr. Skenderbeu 02-27-2021

Figura 5.10: Té dhénat e udhékryqit me rrethrrotullim sipas HCM 2010
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5.3.2. Vlerésimi i udhékryqit té propozuar me ané té softuerit PTV VISSIM

Né Figurén e mé poshtme éshté paragitu udhékryqgi me rrethrrotullim pér rrugét “Skénderbeu ”,
“Brigadat” dhe “Rr. E Xhamisé me ané té softuerit PTV VISSIM [18].

Mutent Versior

it Gl

Figura 5.11: Paragitja e rrethrrotullimit me ané té softuerit PTV VISSIM

Pas futjes sé té dhénave pér numrin e automjeteve dhe té kémbésoréve pér drejtimet
pérkatése, rezultatet e fituara softueri PTV VISSIM na i jep né ményré tabelare. si¢ shihet nga
rezultatet e fituara vérejmé se niveli i pérgjithshém i udhékryqit éshté “C”, me humbje kohore
15.36 (s/aut), pérderisa niveli i shérbimet me softuerin SimTraffic éshté “B”, me humbje kohore
12.8 (s/aut).

Tabela 5.6: Paragitja e rezultateve pér nivel té shérbimit pér udhékryqin me sinjalizim ndrigues

Delay
Run
Intersection Approach Movement 1 2 3
Delay(s) Volume Delay(s) Volume Delay(s) Volume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min(s)  Max(s)

Left 2 26.8 27 18.3 22 26.6 27 24.3 12.8 0.8 57.4
NEB Through 29.9 51 23.6 42 24.4 46 26.2 11.7 1.7 51.8
Right 2 21.5 11 13.5 16 19 18 17.7 113 0.5 52.6
Total 27.9 89 20.1 80 24 91 24.1 12.3 0.5 57.4
Left 2 11.5 24 9.5 30 14.5 32 11.9 8.7 0.7 43.8
SEB Through 9 15 12.5 16 10.9 14 10.8 53 1 23.1
Right 2 6.7 31 9 26 6.6 25 7.4 6 0.3 27.3
Udhskrygi me Total 8.8 70 10 72 11 71 10 7.3 0.3 43.8
ethrrotullin Left 2 1.7 2 18 8 8 5 12.5 42.6 2 121.9
SWa Through 11.6 17 13.3 21 8 15 113 38.5 1.4 122.5
Right 2 9.3 4 5.7 5 5 8 6.2 35.5 0.4 114.5
Total 10.3 23 13.3 34 7.1 28 10.5 38.5 0.4 122.5
Left 2 18.6 12 10.5 9 25 13 18.03 8.5 0.8 28.5
NWB Through 21.3 38 9.6 28 19.3 23 16.73 9.3 0 38.5
Right 2 11 27 7.6 26 29 25 15.86 5.7 0.4 22.2
Total 16.96 77 8.9 63 24.4 76 16.87 8.7 0 38.5
Total 15.96 259 134 249 16.6 266 C 15.36 24.9 0 122.5
NETWORK TOTAL 15.96 259 13.4 249 16.6 266 15.36 24.9 0 122.5
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Né Tabelén 5.7 jané dhéné krahasimet e llogaritjeve té nivelit té& shérbimit pér
rrethrrotullim me ané té softueréve SimTraffic dhe PTV VISSIM pas propozimit.

Tabela 5.7: Krahasimi i llogaritjeve té nivelit té shérbimit me ané té softuereve SimTraffic
dhe PTV VISSIM pas propozimit.

Udhékryqi Llogaritjet me SimTraffic Llogaritjet me PTV VISSIM
H1 H2 H3 H4 H1l H2 H3 H4
Humbj | Humbj | Humbj | Humbj | Humbj | Humbj | Humbj | Humbj
Udhékryqi et et et et et et et et
me kohore | kohore | kohore | kohore | kohore | kohore | kohore | kohore
Rrethrrotulli (s) (s) (s) (s) (s) (s) (s) (s)
m 18.5 8.8 11.7 11.8 24.1 10.5 16.8 10
Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh
C A B B C B C B
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6. DISKUTIMI | REZULTATEVE DHE KONKLUZIONET

Né kété kapitull do té prezantohen rekomandimet qé kemi dhéné pér udhékryget e shgyrtuara
né ményré tabelare dhe grafike si dhe do té béhet krahasimi i rezultateve té fituara pér
udhékryget e shgyrtuara.

Né figurén 6.1 dhe 6.2 éshté paragit segmenti i udhékrygeve té shqyrtuara pérmes
AutoCad-it.

Figura 6.1: Paragitja e segmentit té shqyrtuar pérmes AutoCad-it

86



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

Figura 6.2: Paraqgitja e segmentit té shqyrtuar pérmes AutoCad-it
Né figurén 6.3 éshté paragit segmenti i shqyrtuar pérmes softuerit SimTraffic.

Figura 6.3: Paragitja e segmentit té shqyrtuar pérmes softuerit SimTraffic

6.1 Paraqitja e udhékryqit té rrugéve “’Skénderbeu’’ dhe ¢’Zahir Pajaziti’’

Nga té dhénat e mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre né ményré matematikore pérmes
shprehjeve pérkatése dhe simulimet softuerike, kemi hasur se né kété udhékryq ka vonesa té
médha gé ofron njé nivel té ulét té shérbimit dhe shpejtésia e 18vizjes éshté e vogél. Niveli i
pérgjithshém i humbjeve kohore pér kété udhékryq éshté DU= 97.17 (s/Aut) e gé éshté niveli
P,
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Prandaj pér kété udhékryq kemi propozua ge rregullimi té b&het me sinjalizim ndrigues i
cili e ka pérmirésuar nivelin e shérbimit dhe nga niveli i shérbimit “F” do té kalohet né nivelin
“B”.

Paraqitja e gjendjes ekzistuese dhe e propozimit té udhékryqit éshté dhéné né Figurén 6.4.

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 6.4: Gjendja aktuale dhe propozimi pér krygézimin e rrugéve “Skénderbeu” dhe
“Zahir Pajaziti”

Udhékryqi i propozuar me sinjalizim ndrigcues i paragitur pérmes softuerit SimTraffic [6,
9] éshté dhéné né Figurén 6.5.

Figura 6.5: Pamja nga simulimi 3D i udhékryqit té propozuar pérmes softuerit SimTraffic
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6.2. Paraqitja e udhékryqit qé lidhé rrugét “Brigadat”, dhe ""Ramé Obranqa"

Udhékryqi i rrugéve “Brigadat”, dhe “Ramé Obranqa” éshté udhékryq i formés “T” dhe gjendet
né hyrje té qytetit, i cili udhékryq lidhé disa fshatra té komunés se Podujevés me qytetin.
Udhékryqi éshté i rregulluar pjesérisht me sinjalizim horizontal dhe vertikal. Ky udhékryq si
rrugé kryesore ka rrugén “Brigadat”, ndérsa rrugé dytésore ka rrugén “Ramé Obranqga”.

Pas analizés gé kemi béré pér kété udhékryq né ményré manuale dhe softuerike kemi
vérejt gé ky udhékryq ka njé nivel té miré té shérbimit, me humbje mesatare kohore prej 5.92
[s/aut].

Né kété nyje rrugore kemi rekomandua vendosjen e shenjave té komunikacionit té cilat
mungojné, rregullimin e trotuareve pér kalimin e kémbésoréve, shénimi i vendkalimeve pér
kémbésoré etj.

Paraqitja e gjendjes ekzistuese dhe e propozimit té udhékryqit &shté dhéné né Figurén 6.6.

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 6.6: Gjendja aktuale dhe propozimi pér krygézimin e rrugéve “Brigadat” dhe “Ramé
Obranga”

Figura 6.7: Pamja nga simulimi 3D i udhékryqit té propozuar pérmes softuerit SimTraffic
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6.3. Paraqitja e udhékryqit me rrethrrotullim pér Rrugét “Skénderbeu”,
“Brigadat” dhe “Rr. e Xhamisé”

Nga té dhénat e mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre né ményré manual dhe né ményré
softuerike, kemi hasur se né kété udhékryg ka vonesa té médha dhe ofron njé nivel té ulét té
shérbimit ku drejtuesit e automjeteve duhet te presin né radhé pér té kaluar kété udhékryq.

Né bazé té vlerésimeve gé kemi béré, kemi vérejte se njé nga shkaktaret kryesoré qé
ndikon gé niveli i shérbimit né kété rrethrrotullim té jeté kaq i ulét géndron né faktin se né tri
anét e rrethrrotullimit njé pjesé té rrugés rrethore e shfrytézojné si vend pritje pér udhétar
automjetet e ndryshme si: autobusét, minibusét dhe auto-taksité etj. Me lirimin e kétij shiriti
rrugor presim gé niveli i shérbimit do té pérmirésohet dukshém edhe pse jo né masén e
déshiruar, sepse automjetet qé kthehen djathtas nuk do té kené drejtpérdrejt konflikt me
automjetet gé jané né rreth. Gjithashtu né bazé té mundésive kemi pérmirésua edhe disa rreze
té kthesés.

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 6.8: Gjendja aktuale dhe propozimi pér kryqézimin e rrugéve “Skénderbeu”
“Brigadat” dhe “Rruga e Xhamisé”

Figura 6.9: Pamja nga simulimi 3D i rrethrrotullimit té€ propozuar pérmes softuerit SimTraffic
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6.4. Krahasimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqgeve dhe dy propozimeve té béra

Né Tabelén 6.1 kemi paragitur nivelin e shérbimit té udhékrygeve té gjendjes ekzistuese dhe
propozimeve té béra pér kéto udhékryqge.

Tabela 6.1: Krahasimi i nivelit té shérbimit pér gjendjen ekzistuese dhe propozimeve té fituara
me ané té softuerit SimTraffic

Udhékryget Gjendja ekzistuese Propozimi

Udhikrvai i Re. “Skénderbeu™ H1 H2 H3 H1 H2 H3

€ ryq‘fl . .en. .?,r eu Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh
dhe “Zahir Pajaziti

B B F B A B

Udhékrvai i Rr. “Bricadat” dh H1 H2 H3 H1 H2 H3

r . (13 b 2

¢ ‘Yq” . rlga”at © Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh Nsh
Ramé Obranqga

A A C A A C

Udhékryqi me rrethrrotullim i H1 | H2 H3 H4 | H1 H2 H3 H4
Rr. “Skénderbeu”, “Brigadat”, | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh | Nsh
dhe “Rr e Xhamisé&” F D E B C A B B
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7. PERFUNDIMI

Né kété punim té masterit &shté studiuar rrjeti rrugor i tri udhékrygeve né qytetin e Podujevés.
Krahas studimit éshté béré edhe hulumtimi i kétyre udhékrygeve né dité karakteristike dhe
pastaj jané analizuar té dhénat e mbledhura né ményré manuale dhe pérmes softuerit
SIMTRAFFIC, ku jané nxjerr té dhéna gé kané treguar nivelin aktual té shérbimit té kétij rrjetit
rrugor dhe jané dhéné propozime pér rrjetin rrugor té shqyrtuar.

Pér shqyrtim kemi pas tri udhékryge, prej tyre dy jané té formés “T” dhe njé
rrethrrotullim, ku pas analizés jané béré disa propozime pér ndryshim né udhékryge qé pastaj
kané ndikuar né ngritjen e pérformancés sé rrjetit rrugor.

Gjithashtu gjaté hartimit té kétij punimi éshté béré njé pérmbledhje e shkurtér pér
definimin e trafikut dhe parametrave té garkullimit né pérgjithési, éshté béré simulimi dhe
modelimi i rrjetit rrugor pérmes softuerit SimTraffic dhe Vissim ndérsa né fund jané béré edhe
krahasimet ndérmjet gjendjes ekzistuese dhe propozimit duke u bazuar né kriteret bazé né
caktimin e nivelit té shérbimit té rrjetit rrugor né pérgjithési.

Pér secilén analizé gé éshté béré, jané dhéné konkluzionet, si dhe rezultatet né formé
tabelare dhe grafike dhe né fund né formé krahasimore éshté paragitur gjendjen ekzistuese dhe
ajo e propozuar.

Pér udhékryqin e rrugéve “Skénderbeu” dhe “Zahir Pajaziti” kemi rekomandua gé nga
udhékrygi me sinjalizim me shenja té kalohet né udhékryq me sinjalizim ndricues (semafor).

Né bazé té rezultateve gé kemi fitua pas llogaritjeve té béra né ményré matematikore
pérmes shprehjeve pérkatése dhe simulimeve softuerike, kemi arrit gé nga niveli i shérbimit
“F gé ishte me herét té kalohet né nivelin e shérbimit “B” me humbje kohore né 13.2 (s/aut).

Pér udhékryqin e dyté i cili lidhé rrugét “Brigadat” dhe “Ramé Obranga” pas llogaritjeve
gé kemi béré né ményré manuale dhe softuerike kemi vérejt qé ky udhékryq ka njé nivel
relativisht té miré té shérbimit. Vonesat gé krijohen ndodhin pér arsye se ky udhékryq ka nja
distancé té vogél me rrethrrotullimin dhe me pérmirésimin e gjendjes né rrethrrotullim do té
kemi njé nivel mé té miré té shérbimit pér kété udhékryq.

Si vérejtje pér kété udhékryg kemi dhéné mungesén e sinjalizimit horizontal dhe vertikal
si dhe rregullimin e trotuareve pér kémbésor.
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Né rrethrrotulimin i cili lidhé rrugét “Skénderbeu”, “Brigadat” dhe “Rr. e Xhamisé”
vonesat kohore jané zvogéluar nga 43.6 (s) né 12.8 (s). Niveli i shérbimit &shté pérmirésuar nga
NSH “E” né NSH “B”.

Pas aplikimit té zgjidhjeve té propozuara pér ndryshime né rrjetin rrugor éshté arritur té
pérmirésohet gjendja ekzistuese e téré rrjetit duke ndikuar késhtu né disa nga parametrat
kryesor, si¢ jané shpejtésia mesatare, koha e udhétimit dhe vonesat apo humbjet kohore.
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b) punimi nuk &shté marré nga studenté té tjeré apo nga punime té tjera né Universitetin e
Prishtinés ‘Hasan Prishtina’ ose nga ndonjé universitet tjetér;

¢) punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo né biblioteké;

¢) punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paragitur ato si kontribut origjinal;

d) punimi i respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke i saktésuar dhe cituar

té gjitha kontributet nga burime té tjera.
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me térhegjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.
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