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PERMBLEDHJE (ABSTRAKTI)

Karakteristika e jolinearitetit kohor té garkullimit t& komunikacionit ka njé réndési té
vecanté me rastin e definimit té elementeve projektuese dhe marrjes sé vendimeve mbi
arsyeshmériné e ndértimit té rrugéve. Réndésia e Kkarakteristikes sé qarkullimit né
komunikacion éshté theksuar edhe pér masat gé merren pér rregullimin dhe udhéhegjen e

komunikacionit né rrjetin e shikuar.

Pérpjekjet e ekspertéve kané gené té orientuara gjithmoné drejt njohjes sa mé té miré
té ligjshmérité té jolinearitetit kohor té garkullimit té automjeteve dhe pér shkak té réndésisé
sé madhe té jolinearitetit t€ garkullimit té automjeteve, pér vendime praktike né procesin e

planifikimit té rrugéve té komunikacionit, gé nga faza té hershme té zhvillimit té motorizimit.

Kété studim pretendojmé ta realizojmé pérmes mbledhjes sé té dhénave direkt nga
matjet ne terren ku pérmes matjeve manuale do te merren té€ dhénat pér secilin shirit rrugor
me te gjitha elementet e nevojshme dhe me pastaj do te futen né softuer ku do té nxirren

rezultatet dhe do té behet krahasimi i tyre pérmes analizés profesionale.

Problemi i garkullimit né kété rrethrrotullim, shfaget kryesisht si pasojé e numrit té
madh e gjithheré né rritje té automjeteve, koncentrimit té aktiviteteve administrative,
biznesore dhe relaksuese gé reflektohet me koncentrimin edhe té njé numri t¢ madh té

automjeteve.

Pér zgjidhjen e kétij problemi né situata té tilla, patjetér duhet té€ gasemi né ményreé té
organizuar, planifikuar dhe profesionale. Kjo gjendje ka shkaktuar véshtirési serioze jo vetém
pér banorét rezidenté té zonés por edhe pér subjektet biznesore, organet e rendit dhe rregullit
publik e vecanérisht ngasésit e automjeteve. Pérmes analizave profesionale do te jepen edhe
propozime te cilat do te ndikojné né pérmirésimin e kushteve te garkullimit duke e aplikuar
ményrén adekuate te rregullimit te rrethrrotullimit qé té rritet efikasiteti i tyre dhe siguria né

komunikacion.
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Kapitulli

1. HYRJE

Komuna e Obiligit pérbéhet nga 21 vendbanime té cilat shtrihen né njé territor prej
106.77 km?, prej té cilave 120 km? i takojné zonés urbane té komungés. Nga i gjithé territori i
komunés, 6524.43 ha jané toké bujgésore, prej té prej té cilave 6372.75 hektaré jané toké e

kultivuar, ndérsa pjesa tjetér 131.68 ha kullosé. Rreth 1168.04 hektaré jané té pércaktuara si
pyje.

Né qgytetin e Obiligit hapésira e banimit né 9 lagje éshté e ndértuar, si Qyqgavica,
Termocentralet, Dukagjini, Ulpiana, Lagja e Hashanéve, Pashtriku, Ademaj, Dardania dhe

Néna Terezé.

Komuna e Obiligit shtrihet né pjesén skajore té rrafshit t¢ Kosovés, 10 km né veri-
peréndim té Prishtinés, e cila éshté gendér administrative, politike dhe universitare e
Republikés sé Kosovés. Komuna e Obiligit e ka njé pozité té miré gjeografike dhe kufizohet
me pesé komuna té tjera: komunén e Prishtinés, Fushé Kosovés, Drenasit, Podujevés,dhe
Vushtrrisé.Magjistralja Prishtiné-Mitrovicé (M2), Autoudha ,,Ibrahim Rugova“ e cila ka hyrje
dhe dalje né€ fshatin Mazgit, (Aeroportin ndérkombétar ,,Adem Jashari*“ 23 km, Porti i Durrésit
264 km, Porti i Shéngjinit 233km. Dy linja hekurudhore ( Fushé Kosové - Shkupé, Fushé

Kosoveé - Pejé, Fushé Kosové -Mitrovicé).

Obiligi gjendet 10 km larg kryegendrés sé Kosovés , Prishtinés. Obiligi éshté i vendosur
né mes té rrafshit té Kosovés afér lumenjve Sitnicé dhe Llap. Territori i Komunés sé Obiligit
pérbéhet prej formave té llojllojshme duke filluar nga fushat, terrenet e rrafshéta rreth lumit
Sitnica dhe Llapi, kodrinave té uléta , rrafshnaltave e deri te kodrat dhe malet (1).
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1.1. Rrjeti rrugor i komunés sé Obiliqit

Rrjeti rrugor né komuné ka njé zhvillim shumé té volitshém gé i mundéson lidhje té
shpejta me rrugé nacionale dhe rajonale. Népér komunén e Obiligit kalon rruga nacionale gé
lidhé kryeqytetin, Prishtinén me Mitrovicén, ndérsa brenda territorit t& komunés sé Obiligit
kalojné 7.8 km té késaj rruge nacionale. Né komunén e Obiligit gjendet autoudha “Ibrahim
Rugova” e cila ka hyrjen dhe daljen né fshatin Mazgit pérshkon gytetin e Obiliqit né pjesén
peréndimore té territorit t¢ komunés si dhe pérvec lidhjes me Shqipériné pérmes saj béhet
qarkullim mé i miré dhe i shpejt€ pér né aeroportin “Adem Jashari”. Pérgjaté territorit té
komunés sé Obiliqgit kalojné gjithsej 4.4 km té autoudhés. Gjithashtu, ekzistojné edhe rrugét
regjionale té cilat lidhin Obiligin me komunén e Fushé Kosovés, Vushtrrisé dhePodujevés.
Brenda territorit t¢ komunés sé Obiligit kalojné gjithsej 21.2 km té késaj rruge regjionale.
Rrugét lokale — lidhin gjithsej 18 zona kadastrale. Nga gjithsej 1,663 segmente rrugore né
territorin e komunés sé Obiligit né gjatési té pérgjithshme prej 244.1 km, rrugé té asfaltuara
jané 114.123 km. Kurse té trajtuara me zhavorr ose rrugét té rendit té I\V-té jané 60 km rrugé

népér fshatra e lokalitete.

Nga gjithsejté 20 vendbanimeve rrugét jané té asfaltuara duke pérjashtuar ndonjé
rrugicé. Po ashtu rreth 90% té banoréve jetojné né vendbanimet gé i kané rrugét te asfaltuara.
Né harté mund té shihen vendbanimet e pérfshira nga shérbimi i transportit publik (rrugor dhe
hekurudhor), vija qgarkulluese e transportit publik, rrugét e asfaltuara, té paasfaltuara dhe
hekurudhat. Rruga nacionale N2 (Prishtiné-Mitrovicé) kalon népér territorin e Komunés sé
Obiligit dhe pérfshiné gjatésiné rrugore prej gjithsejté 7 km éshté rrugé e cila lidhé territorin e
késaj komune dhe té kryegendrés sé saj me komunat tjera, até té Prishtinés dhe té Vushtrrisé.
Kjo rrugé, si njéra ndér rrugét mé té frekuentuara né Kosové, plotéson parakushtin e
domosdoshém dhe ndér mé té réndésishmit pér zhvillimin e gjithémbarshém té komunés sé
Obiligit. Rruga nacionale N2 éshté e asfaltuar por ka démtime té cilat kérkojné riparime
konstante pér shkak té frekuencés sé madhe té garkullimit gqé zhvillohet né té. Vendbanimet
népér té cilat kalon rruga nacionaleN2 Prishtiné-Mitrovicé jané: Babimoc, Milloshevé,

Llazarevé, Mazgit dhe Shkabaj.

Rrugét rajonale kryesisht jané rrugé té asfaltuara té cilat kané njé shtrirje jo té gjeré né
territorin e komunés sé Obiligit. Gjatésia e tyre éshté rreth 30 km dhe shtrihen né 8
vendbanime apo né 40% té té gjitha vendbanimeve té komunés. Shprehur né raport té numrit

té popullatés, 38% i popullatés jeton né vendbanimet me rrugé té asfaltuara. Rrugét rajonale
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jané rrugeé té asfaltuara dhe kané réndési t¢ madhe sepse mundésojné garkullimin e popullatés
nga njé vendbanim né tjetrin, andaj ka nevojé pér mirémbajtje,rehabilitim dhe shtrirje mé té
madhe té tyre né territorin e komunés sé Obiligit (1).

Relacionet e rrugéve rajonale né komunén e Obiligit jané:

- Rruga Bakshi-Milloshevé — Raskové me gjatési 2.5 km e cila bén lidhjen me
komunén e Podujevés,

- Rruga Obilig —C. Vodicé — Siboc me gjatési 4.7 km e asfaltuar né vitin 2004 nga
MTPT (3 km’ mé herét t& asfaltuara),

- Rruga Obilig —C. Vodicé-Hade — Graboc e ndérpreré pér shkak té zonés sé
eksploatimit té mihjes sipérfagésore Mirash —Bardh. me gjatési 3 km,

- Rruga Obilig —T.C. “B* — Plemetin me gjatési 4.0 km,

- Rruga Shkabaj — Obilig —Milloshevé,

- Rruga Obilig — Kryshevc — Fushé Kosové e ndértuar né gershor 2006 dhe

- Rruga Breznicé — Kozaricé

Arteriet mé té réndésishme té trafikut rrugor nuk e anashkalojné Komunén e Obiligit,
me gé ajo éshté shumé afér asaj té Prishtinés. Hekurudha dhe rrugét automobilistike e lidhin

Prishtinén me Shkupin dhe Magedoniné né jug si dhe me Serbiné ne veri.

Lidhjet me gendrat tjera t& Republikés sé Kosovés béhen pérmes vijés hekurudhore:
Fushé Kosové - Pejé, Hekurudhés: Shkup - Mitrovicé dhe rrugés nacionaleN2 Prishting —

Mitrovicé- Serbi e cila kalon pérbri Obiligit.

Ndértimi i autoudhés ka réndési t¢ madhe si pér komunikacionin brenda Kosovés, ashtu
edhe pér lidhjet ndérkombétare. Autostrada: Merdaré— Prishtiné - Moriné kalon népér
territorin e Obiliqit.

Né Figurén 1.1 éshté paraqgitur harta e Obiligit me rrugét kryesore gé pérshkojné qytetin

té dhénat e té cilave jané treguar né Tabelén 1.1.
Rruga nacionale N2 Prishtiné-Mitrovicé dhe rrugét rajonale:

- Obilig- Fushé Kosové,
- Obiliq — Milloshevé-Besiané dhe
- Obilig- C. Vodicé— Sibovc — Shipitullé — Graboc-Drenas dhe rrugéve lokale

(kryesisht té paasfaltuara).
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Figura 1.1: Harta e Obiligit me rrugét kryesore (1)

Tabela 1.1: Rrugét, relacionet dhe gjatésia e tyre (1).

Kategorité e rrugéve Relacioni Gjatésia né km.

Nacionale Shkabaj —Mazgit — Milloshevé — 9
Babimoc

Rajonale Obilig — Milloshevé —Raskové 8
Obilig-Kryshec 6
Obilig — C. Vodicé— Leshkoshiq 14
— Shipitullé —Grabofc
Total 28

Lokale Obilig (gyteza) 25
Obilig-Mazgit 4
Obilig- Plemetin 4
Breznicé-Kozaricé 10
Milloshevé — Raskové -Bakshi 5
Llazarevé- Subotiq 2.5
Mazgit i epérm — Mazgit i ulét 3
Leshkoshiq -Hamidi 3
Leshkoshig- Sibovc 5
Total 61.5

Rrugét lokale té rendit té 4, té Brenda vendbanimeve 40

paasfaltuara
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Komuna e Obiliqit ka punuar dhe éshté duke punuar né ndrigim publik pér t’i ofruar
qytetarit njé lévizje mé té sigurt. Né territorin e komunés 56.50 km rrugé jané té pajisura me
sistem té ndricimit (1).

1.2. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Né kété rrethrrotullim, do té paragitet gjendja ekzistuese e parametrave té garkullimit si
shiritat dhe ngarkesa e trafikut ku pérmes softuerit Synchro 10.0 dhe SimTrafik, do té béhet
modelimi i trafikut e me pastaj edhe simulimi i trafikut ku do té fitohen edhe rezultatet e

kérkuara te cilat jané gellim i kétij studimi.

Ky rrethrrotullim, ka nevojé pér analizé té parametrave kryesor dhe ofrimin e zgjidhjes

sé problemeve té identifikuara.

1.3.  Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza e rrjetit té trafikut né té cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané té mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti té trafikut
me shumé nyje, futja e kétyre t€ dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé té
kétyre rezultateve propozimi i zgjidhjeve t€ mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me
ané té modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike té

rrjetit rrugor urban.
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Kapitulli

2. KUPTIMI ITEKNIKES SE TRAFIKUT RRUGOR

Teknika e trafikut éshté dega e inxhinierisé gé merret me aplikimin e teknologjisé,
njohurive inxhinierike dhe parimeve shkencore né planifikimin, projektimin dhe dizajnimin
gjeometrik té trafikut, si dhe operacionet e trafikut té rrugéve pér automjete, nyejt rrugore,
rrugét pércjellése, autostradat, rrjetet e rrugéve, vend parkimet, sinjalizimet, terminalet,
aplikimin e sistemeve té informimit dhe marrédhéniet e tyre me ményrat e tjera té transportit

pér arritjen e lévizjes sé sigurt, efikase dhe té pérshtatshém té njerézve dhe mallrave.

Teknika e trafikut fokusohet kryesisht né hulumtimin pér njé garkullim té sigurt dhe
efikas té trafikut rrugor, si¢c jané: gjeometria e rrugéve, lévizja e automjeteve, hapésirat e
lévizjes sé kalimtaréve, hapésirat e l8vizjes sé ciklistéve, sinjalizimet e trafikut, shenjat e
sinjalizimit horizontal (shenjat né rrugé), sinjalizimin ndrigues, sistemet e sigurisé né trafik,

sjelljet e shoferéve, ndérveprimi me sistemet tjera té transportit vecanérisht até hekurudhor.

Teknika e trafikut zbaton parimet e inxhinierisé gé té ndihmojé zgjidhjen e problemeve
té transportit duke marré parasysh psikologjiné dhe sjelljet e pérdoruesve té sistemit té

transportit.

Njé nga pengesat mé té médha pér njé inxhinier profesional trafiku éshté né zbatimin e
parimeve té shéndosha té teknikés sé trafikut duke konkurruar teorité e inxhinieréve dhe
ekspertéve gé nuk jané eksperté té trafikut. Rezultati i pafat éshté krijimi i rrezigeve té trafikut
kur teorité e gabuara jané véné né fugi. Sa heré gé kontrollet e panevojshme apo té tepruara té

trafikut aplikohen, zakonisht rezultojné me kushtet e rrezikshme té trafikut.
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Teknika e trafikut éshté ngushté e lidhur me kéto veprimtari:

- Inxhinieriné e transportit,

- Inxhinieriné e ndértimit té rrugéve,
- Inxhinieriné e lévizjes me bicikleta,
- Inxhinierisé sé autostradave,

- Planifikimi urban,

- Inxhinieria e faktoréve human dhe

- Teknologjia e telekomunikimit dhe informimit,

Menaxhimi i garkullimit té& trafikut - mund té jeté i pérkohshém (duke pérgatitur
projektim té planeve pér kontrollin e trafikut, duke pérfshiré edhe plane pér devijime pér
automjete dhe kalimtarg), ose i pérhershém (parashikimi i ndikimeve té planeve té propozuara
né trafik) (2).

2.1. Aktivitetet pérbérése té teknikés sé trafikut

Ka njé numér té aktiviteteve pérbérése té teknikés sé trafikut:

- Studimet e trafikut dhe karakteristikat,

- Vlerésimi i performancés sé trafikut,

- Dizajni i objekteve dhe sistemeve té trafikut,
- Kontrolli i trafikut,

- Operacionet e trafikut,

- Menaxhimi i sistemeve té transportit,

- Sistemet informative té aplikuara né trafik dhe té transportit.

Studimet e trafikut dhe karakteristikat - pérfshijné matjen dhe kuantifikimin e aspekteve
té ndryshme té trafikut té rrugéve. Studimet pérgendrohen né mbledhjen e té dhénave dhe
analiza gé pérdoren pér té karakterizuar trafikun, duke pérfshiré (por jo té kufizuar) né
véllimet e trafikut dhe kérkesat, shpejtésiné dhe kohén e udhétimit, vonesat, aksidentet,

origjinén dhe destinacionin, pérdorimet modale, dhe variabla té tjera.

Vlerésimi i performancés - éshté njé ményré me té cilin inxhinierét e trafikut mund té
vlerésojné dhe shkallézojné karakteristikat operative té seksioneve té veganta té objekteve té
trafikut, dhe atyre objekteve si njé e téré né terma relativé. Njé vlerésim i tillé mbéshtetet né

masat e cilésisé sé performancés dhe éshté théné shpesh né kuptim té "niveleve té shérbimit".
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Nivelet e shérbimit jané si notat né shkronja, nga A deri F, duke pérshkruar se sa miré njé

sistem trafiku éshté duke vepruar duke pérdorur kriteret e pércaktuara té performancés.

Dizajni i objekteve dhe sistemeve té trafikut - involvon inxhinierét té trafikut né
hartimin funksional dhe gjeometrik té rrugéve, autostradave dhe objekteve té tjera té trafikut.
Inxhinierét e trafikut mund té mos jené té pérfshiré né projektimin strukturor té objekteve té
trafikut, por duhet té kené njohuri dhe vlerésim pér karakteristikat strukturore té objekteve té

trafikut gé i kané né pérgjegjési.

Kontrolli i trafikut - éshté njé funksion gendror i inxhinieréve té trafikut dhe pérfshin
krijimin e rregullave té trafikut dhe komunikimin e tyre tek shoferi népérmjet pérdorimit té
pajisjeve té kontrollit té trafikut, té tilla si shenjat, shénimet né rrugé, sinjalet dhe ményrat e

telekomunikimit.

Operacionet e trafikut - pérfshin masat gé ndikojné né funksionimin e pérgjithshém té
sistemeve té trafikut, té tilla si sistemet e rrugés me njé apo shumé korsi, operacionet e
transitit, menaxhimin e kufizimeve dhe mbikéqyrjen e sistemeve té kontrollit té rrjetit té
trafikut.

Menaxhimi i sistemeve té transportit (TMS) - pérfshin pothuajse té gjitha aspektet e
teknikés sé trafikut né njé fokus pér té optimizuar kapacitetin dhe operacionet e sistemit té
trafikut. Aspekte té vecanta t&¢ TMS pérfshijné sistemet prioritare té stérngarkuara té
automjeteve (trafiku me ngarkese te madhe), programet e analizés sé rrjetit té trafikut,

strategjité e gmimeve pér t€ menaxhuar kérkesén, dhe funksione té ngjashme.

Sistemet informative té aplikuara né trafik dhe transport - i referohet aplikimit té
teknologjisé moderne té telekomunikacionit né funksionimin dhe kontrollin e sistemeve té
transportit. Sistemet e tilla pérfshijné rrugé pér lévizje té automatizuara, sisteme té
automatizuara te taksés rrugore, sisteme té automatizuara té parkingut, sisteme té
automatizuara té lévizjes sé automjeteve, automjet me GPS dhe hartés sé sistemeve - GIS,
zbatimit té automatizuar té semaforéve dhe ligjeve pér shpejtési, pajisje té kontrollit té
mengcur, softueré pér mbledhjen dhe pérpunimin e té dhénave, senzoré pér pércjellje té
trafikut, senzoré pér numérim etj. Kjo éshté njé sistem i madh né zhvillim té shpejté té
teknologjive me potencial pér té ndryshuar rrénjésisht ményrén se si udhétohet né trafik, si
dhe ményrén né té cilén profesionistét e transportit mbledhin informacionit dhe kontrollojné

sistemet e trafikut (2).
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2.2. Inxhinierét e trafikut

Inxhinierét e trafikut jané profesionistét gé angazhohen pér gjendje mé té sigurt té
trafikut duke ofruar kushte né rrugé gqé mundésojné njé garkullim té miré dhe efikas té
trafikut. Si profesionisté té trajnuar, ata pércjellin dhe evidentojné dukurité dhe kushtet e
trafikut, dhe pér té dhéné vlerésimet e argumentuara, ata b&jné numérimet né trafik, analizojné
statistikat e aksidenteve, studiojné té dhénat e shpejtésisé, ekzaminojné kushtet né rrugé dhe
gjendjen e rrugéve, realizojné hulumtime té trafikut, studiojné té arriturat e profesioneve tjera

qé ndérlidhen me trafikun, etj.

Vendimet pér opsionet dhe ndryshimet qé ata duhet té japin duhet té jené profesionale,
gé mund té jené té lehta dhe té shpejta por edhe té véshtira, té shtrenjta, té gjata dhe me
pengesa té médha. Teknika e trafikut involvon njé varietet té aftésive inxhinierike dhe
menaxheriale té inxhinieréve, ku pérfshihen: planifikimi, menaxhmenti, dizajni, projektimi,

konstruktimi, operacionet, kontrolli, mirémbajtja dhe optimizimi i sistemeve te trafikut (2).
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Kapitulli

3. GJENDJAAKTUALE E UDHEKRYQIT

Me rritjen e numrit té automjeteve automatikisht ndodh zvogélimi i kapacitetit dhe
nivelit té shérbimit, ulja e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve, numri e madh té aksidenteve
dhe zvogélim té shkallés sé sigurisé. Pérgjaté kohés sé vézhgimeve né teren né kété segment
rrugor jané vérejtur bllokime té vazhdueshme té trafikut né kété udhékryq. Pas analizés sé
gjendjes aktuale do té propozohet varianti mé i miré pér zgjidhjen e problemit té garkullimit té
automjeteve. Né kété aspekt éshté me réndési té béhet analiza e kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit té rrugéve né ményré gé té identifikohen faktorét kyc qé kané ndikim né té dhe

pastaj té intervenohet né pérmirésimin e tij.

Né kété punim éshté shqyrtuar rrethrrotullimi i cili gjendét pérgjaté rrugés nacionale
Prishtiné-Mitrovicé dhe i cili éshté paraqitur né figurén 3.1 me ané té gjeoportalit ndérsa

figurat 3.2, 3.3, 3.4... jané té paraqgitura pérmes fotografimit né terren.

Figura 3.1: Udhékryqi pér shqyrtim e marré nga gjeoportali
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Figura 3.2: Pamje nga udhékryqi né drejtim Veri-Jug

Figura 3.3: Pamje nga udhékryqi né drejtim Juglindje-Veriperéndim
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Figura 3.5: Pamje nga udhékryqi né drejtim Veriperéndim-Juglindje
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Figura 3.7: Pamje nga udhékryqi né drejtim Veri-Jug
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Figura 3.8: Pamje nga udhékryqi né drejtim Juglindje-Veriperéndim
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Kapitulli

4. UDHEKRYQET RRETHORE

Njé rrethrrotullim éshté njé lloj krygézimi ose krygézim rrethor né té cilin trafiku rrugor
lejohet té rrjedhé né njé drejtim rreth njé ishulli gendror dhe pérparési zakonisht i jepet

trafikut qé éshté tashmé né krygézim (3) (4).

Inxhinierét pérdorin termin rrethrrotullim modern pér t'iu referuar krygézimeve té
instaluara pas vitit 1960 qé pérfshijné rregulla té ndryshme té projektimit pér té rritur siguriné
(5) (4). Sidoqofté, si rrethrrotullimet moderne ashtu edhe ato jo moderne mund té mbajné
emra rrugésh ose té identifikohen né ményré té folur me emra lokalé si rrethi, rrethi i rrugés,

rrethi i trafikut, rrotullimi, ishulli.

Krahasuar me shenjat e ndalimit, sinjalet e trafikut dhe format e méparshme té
rrethrrotullimeve, rrethrrotullimet moderne reduktojné né masé té madhe gjasat dhe
ashpérsiné e pérplasjeve duke reduktuar shpejtésiné e trafikut dhe duke minimizuar pérplasjet
né kénd té drejté (6). Ndryshimet né konceptin bazé pérfshijné integrimin me linjat e tramvajit

ose trenit, rrjedhén e dyanshme, shpejtésité mé té larta dhe shumé té tjera (7).

Trafiku gé del nga rrethrrotullimi vjen nga njé drejtim, né vend té tre, duke thjeshtuar
mjedisin vizual té& kémbésorit. Trafiku léviz mjaft ngadalé pér té lejuar angazhimin vizual me
kémbésorét, duke inkurajuar respektin ndaj tyre. Pér mé tepér, duke gené se automjetet gé
punojné me benziné shpenzojné mesatarisht mé pak kohé& né rrethrrotullime sesa né
krygézime té sinjalizuara, pérdorimi i njé rrethrrotullimi potencialisht con né mé pak ndotje
(8) (9). Kur automjetet hyjné vetém duhet té japin pérparési, ato jo gjithmoné kryejné njé
ndalesé té ploté; si rezultat, duke mbajtur njé pjesé t&¢ momentit té tyre, motori do té prodhojé
mé pak puné pér té rifituar shpejtésiné fillestare, duke rezultuar né emetime mé té uléta.
Hulumtimet kané treguar gjithashtu se trafiku i ngadalshém né rrethrrotullim bén mé pak

zhurmé sesa trafiku qé duhet té ndalojé dhe té fillojé, té pérshpejtojé dhe té frenojé (10).
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4.1. Funksionimi dhe dizajni

Parimi themelor i rrethrrotullimeve moderne éshté qé ngasésit gé hyjné i 1éné rrugé
trafikut brenda rrethrrotullimit pa pasur nevojé pér sinjalizim té trafikut. Né té kundért, qarget
mé té vijetra té trafikut zakonisht kérkojné nga drejtuesit e garkut gé t'i I&né rrugén e hyrjes né
trafik.

Rrethrrotullimet mund té kené edhe njé korsi té brendshme (11). Né pérgjithési, dalja
direkt nga njé korsi e brendshme e njé rrethrrotullimi me shumé korsi lejohet, duke gené se
rruga kryqézuese ka po aqg korsi sa edhe rrethrrotullimi. Né té kundért, dalja nga njé Kkorsi e
brendshme e njé rrethi mé té vjetér trafiku zakonisht nuk lejohet dhe trafiku duhet sé pari té

I8vizé né korsiné e jashtme.

Automjetet garkullojné rreth ishullit gendror né njé drejtim me shpejtési 25-40 km/h.
Né vendet e trafikut té majté, ato garkullojné né drejtim té akrepave té orés; né trafik né té

djathté, né drejtim té kundért té akrepave té orés.

Rrethrrotullimet me shumé Kkorsi jané zakonisht mé pak se 75 metra né diametér; (12)
garget mé té vjetra té trafikut dhe krygézimet e rrethrrotullimeve mund té jené dukshém mé té
médha. Rrethrrotullimet kané péraférsisht té njéjtén madhési si krygézimet e sinjalizuara me

té njéjtin kapacitet.

Kriteret e projektimit pérfshijné:

- E drejta e kalimit: Nése automjetet hyjné apo garkullojné kané té drejté pérparésie.
Manuali i Shoferit t&¢ Nju Xhersit rekomandon gé, né mungesé té shenjave té
kontrollit té rrjedhés, trafiku jepet bazuar né "modelin historikisht té pércaktuar té
garkullimit té trafikut té rrethit”, (13)dhe nuk ka rregulla té pércaktuara. Né New
England, (14) Uashington, DC dhe Shteti i Nju Jorkut, (15) duke hyré né
rendimentet e trafikut, si¢ éshté norma pothuajse né té gjitha vendet jashté SHBA-
Sé.

- Kéndi i hyrjes: Kéndet varojné nga shikimi (tangjencial) gé lejojné hyrjen me
shpejtési té ploté deri né kénde 90 gradé (pingule) (16). Devijimi kérkohet pér té
shmangur hyrjen e automjeteve me shpejtési té tepért (17).
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Shpejtésia e trafikut: Shpejtésité e larta té hyrjes (mbi 48 km/h) kérkojné qé
automjetet garkulluese té I&shojné, shpesh duke ndaluar, gjé gé ul kapacitetin dhe
rrit shkallén e pérplasjes né krahasim me rrethrrotullimet moderne (18).

Ndryshimet e korsisé: Lejohen ose nuk lejohen

Diametri: Sa mé i madh trafiku, aqg mé i madh éshté rrethi (16).

Funksioni i ishullit: Parking, parge, shatérvané, etj (16).

Njé rrethrrotullim i famshém éshté Place Charles de Gaulle, Etoile, ku bashkohen 12

rrugé, duke nxjerré njé yll, i cili shpjegon fjalén "étoile”, yll né fréngjisht. Né mes té

rrethrrotullimit éshté Harku i Triumfit (7).
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Figura 4.1: Place Charles de Gaulle, Etoile (Francg)
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Mundésia e aplikimit té rrethrrotullimeve ka kéto vecori:

- Lidhja me rrugét e rendit me té larté t¢ komunikacionit dhe té kategorive té
ndryshme,

- Pérmirésimi i fluksit dhe menaxhimit t&¢ komunikacionit,

- Shmangia e sinjaleve ndriguese,

- Eliminimi i pikave té zeza (vendet me aksidente me té shpeshta),

- Komunikacioni i geté dhe i sigurt,

- Né zonat e banueshme dhe né ato komerciale,

- Integrimi i rrjetit rrugor ,

- Stacionet e autobuséve,

- objektet sportive,

- Kirijimi i hapésirave urbane té projektuara pér transport.

Gjaté zgjedhjes sé mundésisé pér aplikimin e rrethrrotullimeve duhet té shqyrtohen disa

kritere. Kriteret mé té réndésishme te cilat merren ne konsiderate jané:

- fluksi i AK (automjetet komerciale),
- fluksi i kémbésoréve dhe ciklistéve,
- transportit publik,

- statistikat e aksidenteve,

- sipérfagja né dispozicion si dhe

- kostot e ndértimit.

Varésisht nga fluksi dhe madhésia e rrethrrotullimit dallohen katér tipe té

rrethrrotullimeve (Tabela 4.1.).
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Tabela 4. 1: Tipet e rrethrrotullimeve

o o Diametri i jashtém i shiritit o
Tipi i rrethrrotullimit i Karakteristikat
rrethoré (m)

Ishulli gendror mund té

Mini-rrethrrotullimet 16 .... 25
shfrytézohet nga AK
Me njé shirit rrethoré dhe njé
Urbane: 26 .... 40 shirit né hyrje-dalje

Rrethrrotullimet e vogla ) )
Nder urbane: 30 .... 45 Né vendbanime né shumicén

€ rasteve me apron

_ Me dy shirita rrethoré.
Rrethrrotullimet e médha pa . ) L
o _ 45 .... 65 Shiritat hyrés mund té jené
sinjalizim ndricues dhe pa .
) o edhe me dy shirita
ndarje té shiritave rrethoré

o ) Shiritat rrethoré mund té jené
me sinjalizim horizontal S )
o ) me sinjalizim horizontal.
Me sinjalizim horizontal té 50....80 o
. Shiritat hyrés dhe dalés mund
shiritave rrethoré . .
té jené me dy shirita.

Shiritat rrethoré dhe shiritat

_ >60 hyrés dhe dalés jané té
Rrethrrotullimet e médha me _ o o )
o ) (né pjesén sinjalizuar edhe sinjalizuar shuméfishté.
sinjalizim ndrigues ] ]
mé i vogeél) Vendkalimet me kémbésoré

dhe ciklist jané té sinjalizuara

4.2. Tipete rrethrrotullimeve

Kriteret e pérgjithshme pér vendosjen e rrethrrotullimeve:

- Rritja e garkullimit t&¢ AK, kémbésoréve, ciklistéve dhe te transportit publik,
- Hapésira e mjaftueshme pér shiritat garkulluese, si dhe hapésirat anésore,
- Distanca e mjaftueshme nga objektet e banimit, pemét, etj.

- Topografia e rrugés.
Rrethrrotullimet nuk preferohen pér kéto kritere:
- Ngarkesa té médha té garkullimit (tejkalimi i kapacitetit),

- Shpérndarja jo e barabarté e garkullimit,

- Qarkullimi i madhe i kémbésoréve dhe ciklistéve,
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- Distanca e vogél ndaj udhékryqit me sinjalizim ndrigues,
- Hapésira e pamjaftueshme né dispozicion,
- Dukshméria e pamjaftueshme,

- Disproporcioni né mes kostos sé ndértimit dhe pérfitimeve, etj.

4.3. Pérparésité e rrethrrotullimeve

Me realizimin e rrethrrotullimeve, fitohet kéto rezultate pozitive:

- Rritja e sigurisé, 30

- Zvogélimi i pikave té zeza (vendeve té rrezikshme),

- Pérmirésimi i garkullimit dhe menaxhimit té komunikacionit,
- Shmangia e sinjaleve ndriguese,

- Reduktimi i zhurmés dhe lirimit té gazrave ndotése,

- Riritja e sipérfages sé garkullueshme te rrugés (19).

4.4. Rritjaesigurisé

Me aplikimin e rrethrrotullimeve ngasésit né komunikacion hasen né mé pak pika té konfliktit

sesa me aplikimin e udhékrygeve klasike ashtu si 8shté paragitur né figurén .

T/

i

S

— 1 =
==

)
=5 -y
8
Pika konfliktuoze

Figura 4.2: Krahasimi i pikave konfliktuoze té udhékryqit té thjeshté dhe rrethrrotullimit

32
Pika konfliktuoze
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Ne figurén 4.3. jané paragitur pikat konfliktuoze né rrethrrotullimin me dy shirita
rrethoré pa sinjalizim horizontal té shiritave rrethoré dhe rrethrrotullimi né formé spirale

(Turbo rrethrrotullimi) me sinjalizimin horizontal té shiritave rrethoré.

30
Pika konfliktuoze

Pika konfliktuoze

Figura 4.3: Krahasimi i pikave konfliktuoze té rrethrrotullimit té thjeshté dhe Turbo-
rrethrrotullimit (19)

4.5. Hapat ge duhet ndjekur gjaté projektimit te rrethrrotullimeve
Hapi i I-ré

Analizohen dimensionet e udhékryqit dhe mundésia e projektimit t& rrethrrotullimeve

si¢ shihet né figurén

Figura 4.4: Hapi i I-ré
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Hapi i 11-té

Varésisht nga tipi i rrethrrotullimit pérzgjidhet diametri i jashtém dhe i brendshém si

dhe gjerésia e sipérfages garkulluese né rrethrrotullim sic shihet né figurén

Diametri i rrethit né
fotografimin ortofoto |

Figura 4.5: Hapi i 1l-té
Hapi i I11-té

Projektimi i ishullit gendror dhe pjesés garkulluese pér rrethrrotullim si¢ shihet né

figurén

Ishulli géndror

. Pjesa qarkulluese né
“»" rrethrrotullim
*,

Figura 4.6: Hapi i I11-té
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Hapi i IV-té

Béjmé zhvendosjen majtas aq sa éshté gjerésia e shiritit si¢ shihet né figurén.

Zhvendosje majtas pér
gjerésiné e shiritit

Figura 4.7: Hapi i IV-té
Hapi i V-té
Projektimi i rrezeve pér kthimet djathtas dhe elementeve te tjera te rrethrrotullimit sic

shihet né figurén

Figura 4.8: Hapi i V-té
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Hapi VI

Projektimi i elementeve tjera te rrethrrotullimit si¢ shihet né figurén 4.9.

Figura 4.9: Hapi i VI-té (19)

4.6. Udhékryget pa sinjalizim ndrigues

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndrigues, konfliktet zgjidhen nga rregullat e pérgjithshme
apo nga rregullat e vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal. Lévizja e rangut

me té ulet duhet tu japin pérparési lévizjes té rangut mé té larté.

Lévizjet drejt dhe djathtas nga rruga kryesore duhet té jené lévizje me pérparési kalimi.
Prandaj, kéto lévizje kané fluks mé té madh té garkullimit né raport mé garkullimet tjera té
komunikacionit dhe normalisht nuk ngadalésohen dhe nuk kané humbje kohore né hyrje té
udhékrygqit (20).
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4.7.  Qarkullimi konfliktuoz

Natyra e lévizjeve konfliktuoze né udhékryq pa sinjalizim ndrigues éshté relativisht
komplekse. Cdo lévizje nga rangu mé i ulét i kundérvihen garkullimet e ndryshme
konfliktuoze. Kéto garkullime konfliktuoze jané dhéné né Figurén 4.10 dhe Figurén 4.11 dhe
né tabelén 4.2 né té cilén né ményré ilustruese jané shfaqur ményrat e paraqgitjes sé parametrit

qc,x [aut/h], i cili paraget garkullimin konfliktuoz pér lévizjen x.

P.sh. kthimet djathtas nga drejtimi dytésor jané né konflikt me lévizjet drejt dhe kthimet
djathtas nga drejtimi kryesor. Lévizjet majtas nga drejtimi kryesor jané né konflikt té ploté me

lévizjet drejt dhe djathtas nga drejtimi kryesor.

Lévizjet drejt nga drejtimi dytésor jané ne konflikt me té gjitha lévizjet nga drejtimet
kryesore. Ndérsa lévizjet majtas nga rrugét dytésore jané manovrimet me té véshtira né
udhékryge pa sinjalizim ndricues. Qarkullimet konfliktuoze pérfshiné té gjitha lévizjet nga

drejtimi kryesor dhe lévizjet drejt dhe djathtas nga drejtimi dytésor.

Koha ndérmijet largimit nga vija e ndaljes “STOP” té njé automjeti nga drejtimi dytésor
deri te largimi i automjetit tjetér nga drejtimi i njéjté né kushtet e vargut konstant éshté
intervali kohoré - vonesa e automjetit me rastin e nisjes intervali tf. Vlera tf-sé dhe tg-sé jané
té dhéné né Tabelén 4.2 (20).

Tabela 4. 2: Vlerat e tf dhe tg

Intervali Kritik t,(s) Intervali kohoré-
Manovrimi i automjetit Rruga kryesore | Rruga kryesore vonesa gjaté
dyshiritore treshiritore nisjes  t¢(s)
MAJTAS nga rruga kryesore 5.0 5.5 2.1
DJATHTAS nga rruga dytésore 55 55 2.6
DREJT nga rruga dytésore 6.0 6.5 3.3
MAJTAS nga rruga dytésore 6.5 7.0 34
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o7 | a2 | o= Rangu 1-2,3,5,6
11-1,4,9,12
11-8,11

IvV-7,10
Figura 4.10: Qarkullimet konfliktuoze né udhékryqin e formés katér degé

g 3

-

(3] e
021
/ Rangu I-1,2,3

A

SIS B B -6,7

Figura 4.11: Qarkullimet konfliktuoze n€ udhékryqin e formés “T”

4.8. Kapaciteti potencial i l1évizjes

Kapaciteti potencial i lévizjes éshté i shénuar me Cp,x ( pér 1€vizjen “x”) dhe definohet

si kapacitet gjaté kushteve ideale té lévizjes sé vecanté duke marré parasysh kéto kushte:

- té gjitha lévizjet nga rrugét dytésore kané shirit té vecanté, gjithashtu edhe né
rrugén kryesore lévizjet kthimet majtas kané shirit té vecanté,
- nuk ka ndikim nga udhékryqet fginje dhe

- lévizjet e rangut mé té ulét jané té varura nga rangu mé i larté.
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Kapaciteti potencial Cp,x pér garkullimet nga hyrjet dytésore éshté fituar duke
pérdorur formulén:

3600

3600 -2
pX T € (4.2

C

Ku jané shénuar me:

Cp,x— kapaciteti potencial i 1évizjeve nga rruga dytésore “X” (aut/h)

Qc,y — madhésia e garkullimit konfliktuoz,

t0=tg—5-
2 (s) — koha e humbur,

& (s) — intervali kritik (intervali kohoré minimal i pércjelljes mes automjeteve) dhe

b (s) — intervali kohoré ( vonesa) gjaté nisjes (20).

2000
1500
<
/}.
N\
N Iy 57
1000 &, %

) S ,@[O' 2 . /799
Cr(@)—| "y, Nyl N7,
Cps(Q:) g NQo g, %,
C N /77@ . Q 1, @\S\ o)
pe(Q)==== N {168,79 (/g@ 9, § O
* S0 (%6 0
Yay, 0 5
RS
-

4

500

Kapaciteti potencial Cpx(aut/h)

0 500 1000
Qarkullimikonflikzuoz Qcx (Q7,Qs,Q4)
Figura 4.12: Varshméria e kapacitetit potencial nga madhésia e garkullimit konfliktuoz

Jolineariteti ditor i garkullimit né periudhén prej shtaté ditésh, paraget ndryshimin e
garkullimit té automjeteve né secilén dité né periudhén prej shtaté ditésh (gjaté téré javés). Ky
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jolinearitet paragitet me faktorin f;; si raport ndérmjet garkullimit té automjeteve pér secilén

dité dhe garkullimit mesatar ditor né periudhén prej shtaté ditésh (20).

KD

fo=——" f,>21i=12..7 4.2)
KMD,
Megenése:
>
KD,
. : 7KD.
KMD, = ':17 , atéheré: f, = ———
> KD,
i=1 (4.3)
Ku jané:
KD - komunikacioni ditor,

KMD - komunikacioni mesatar ditor.

4.9. Kapaciteti i shiritit té pérbashkét

Pasojé e shfrytézimit té njé shiriti pér mé tepér lévizje éshté qé vetém njé automjet
mund té shfrytézoj intervalin e pranuar té pércjelljes, deri sa né rast té ekzistimit té shiritave té
posacém pér lévizje mé tepér automjetet mund té shfrytézojné intervalin e njéjté té
pércjelljes. Né kété piké té gjitha lévizjet nga rrugét dytésore jané trajtuar me shirita té
vecanté pér secilin drejtim té l1évizjes, mirépo né praktiké shpesh nuk kemi raste té tilla, sepse

dy apo tri drejtime té lévizjes shfrytézojné njé shirit té vetém.
Ekuacioni pér llogaritjen e kapacitetit té shiritit té pérbashkét éshté:

Qn +Qy +Qy;
QIcHE
C:mm Cmd Cmd'
: , i (4.4)

Csh—  kapaciteti i shiritit té pérbashkét (Aut/h),

Con =

ku jané:

Qm—  qarkullimi i 18vizjeve majtas né shiritin e pérbashkét (Aut /h),
Qda—  qgarkullimi i l18vizjeve drejt né shiritin e pérbashkét (Aut /h),
Qgj—  qarkullimi i lévizjeve djathtas né shiritin e pérbashkét (Aut /h),
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Cmm-  kapaciteti i 18vizjeve majtas né shiritin e pérbashkét (Aut /h),
Cmgd-  kapaciteti i 1évizjeve drejt né shiritin e pérbashkét (Aut /h),

Cmg- kapaciteti i lévizjeve djathtas né shiritin e pérbashkét (Aut /h).

Nése shiriti i pérbashkét éshté i paraparé vetém pér dy lévizje ( p.sh. drejt dhe djathtas),
atéheré nga ekuacioni pér llogaritjen e kapacitetit té shiritit té pérbashkét né emérues dhe

numérues fshihet lévizja e treté ( majtas). f, =(p’)-(p, ;)

Nuk duhet harruar qé metodologjia nénkupton shiritin ekskluziv pér kthim majtas né
rrugén kryesore. Né rast se né rrugén kryesore nuk ka shirit té posacém pér kthim majtas ,
jané té mundura humbjet kohore pér lévizjet drejt dhe kthimet djathtas né rrugén kryesore pér
shkak té pritjes sé automjeteve té cilat kthejné majtas. Né kété rast besueshméria qé né rrugén

kryesore té€ mos krijohet vargu i automjeteve llogaritet né kété ményré:

1-py

Po; =1- 45
1_{@1@2} o
Sit Si
ku jané:
j— 1,4 ( simbolet e kthimeve majtas nga rruga kryesore),
I — 2,5 ( simbolet e Iévizjeve drejt né rrugén kryesore),
2 — 3,6 ( simbolet e kthimeve djathtas nga rruga kryesore),
Sii—  qarkullimi i ngopur pér lévizjet drejt né rrugén kryesore (aut/h),

Siz—  qarkullimi i ngopur pér kthimet djathtas nga rruga kryesore ( aut/h),
Vio— Vi1 =0, nése ekziston shiriti i posagém pér kthim djathtas (20).

4.10. Niveliishérbimit

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e garkullimit
né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me
ndihmén e tregueseve, si¢ jané: pengesat né komunikacion, shpejtésia dhe koha e udhétimit,

komfori,liria e manovrimit dhe komoditeti, etj.

Koncepti i niveli t& shérbimit t€ rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar lehtésiné dhe

cilésiné e l8vizjes né kushte té ndryshém té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi
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i shkallézimit me germa nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto
kushte.

Niveli i shérbimit (N.SH.), ose i shénuar me inicialet LOS (level of service), éshté njé
masé cilésie e cila pérshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht né termat
e masave té shérbimit si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, kursimi, ndérprerja e trafikut,

komfori dhe liria e l1évizjes.

Niveli i shérbimit e mat cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem trafiku dhe
ményrén sesi kéto kushte jané perceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjerét. Shpejtésia-
garkullimi-dendésia né trafik jané njé marrédhénie té réndésishme té cilat ndikojné né nivelin

e shérbimit né kushte ideale té lévizjes.

Pér njé rrugé té dhéné, kapaciteti i saj mund té jeté konstant. Qarkullimi aktual mund

té ndryshojé ¢do heré nga dita né dité dhe ne orare té ndryshme té sé njéjtés dité.

4.11. Kriteri i nivelit té shérbimit

Kufijté e nivelit t& shérbimit jané dhéné né Tabelén 4.3, sipas kriterit t&¢ humbjeve té
pérgjithshme kohore. Humbjet e pérgjithshme kohore nénkuptojné kohén nga momenti i
géndrimit t& automjetit né fund té vargut deri né momentin kur automjeti Iéshon vijén e
ndaljes “stop”. Mesatarja ¢ humbjeve kohore éshté né funksion t€ kapacitetet né hyrje té
udhékryqit dhe shkallés sé garkullimit té ngopur. Pér periudhén e analizuar prej 15- minutash,

humbjet kohore llogariten sipas ekuacionit né vijim (21):

(3600}( Q, j

, | 3990

C C

D:M—FQOOT Qx _1+ Qx _1 + m,x m,Xx
; 450-T

m,x m,x

L i (4.6)
Ku jané shénuar me:
D- humbjet mesatare kohore,
Qx—  qarkullimi i [évizjeve “x”,
Cm,x — kapaciteti i lévizjeve “x” dhe
T- periudha e analizuar ( pér periudhén kohore 15- minutash, T =0,25).
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Figura 4.13: Varésia e humbjeve mesatare kohore nga madhésia e garkullimit
Tabela 4. 3: Niveli i shérbimit sipas kriterit té kohés sé humbur (21).

Niveli i shérbimit Humbjet mesatare kohore (s/aut)

A 0-10
B >10—-15
C >15-25
D > 25-35
E >35-50
F > 50

Kapaciteti i degés pér rrethrrotullimin me dy shirita urban llogaritet me

shprehjen:
Chx = 1230 . e(70.0009qc) (4 7)

Ku jané shénuar me:
C- Kapaciteti i degés (aut/h) dhe

gc-Qarkullimet né rrethrrotullim gé jané né konflikt me fluksin né hyrje (aut/h).
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Shkalla e ngopjes

o O

c (4.8)
Ku jané shénuar me:

X - Shkalla e ngopjes

Qi - Fluksi né hyrje(aut/h) dhe

C- Kapaciteti i degés (aut/h) [5].

VVonesa mesatare e ndalimit pér njé krah

3600

D

+900-T -{x—1+\/(x—1)2 ,3600-x }

450-C-T (4.9)
Ku jané shénuar me:

D-Vonesa mesatare e ndalimit pér njé krah (s/aut) dhe

T - Periudha e matjeve (T=1 pér njé oré) [5].

4.12. AutoCad Civil 3d

AutoCad Civil 3D i ndihmon profesionistét e infrastrukturés qé t’i pérmirésojné
shpérndarjen e projektit, t'i pérgjigjen mé shpejt ndryshimeve té projektit dhe t¢ mbajné té
dhéna dhe procese té géndrueshme. Pérdoruesit mund té ndihmojné né modernizimin e
detyrave gé marrin kohé, sic jané krygézimet, korridorit dhe dizajni i rrethrrotullimit, paraqitja

e parcelés dhe gradimi me mjete specifike dhe standarde té personalizueshme té dizajnit.

Mijete té bazuara né detyra pér té menaxhuar té dhénat e GIS dhe pér té grumbulluar

té dhénat e GIS me té dhénat e dizajnit,

- Krijon plane, profile dhe prerje térthore pér rrugét, zhvillimin e tokés dhe dizajne té
tjera civile,

- Standarde té géndrueshme té projektit me vizatime té organizuara né njé strukturé
té bazuar né projekt,

- Kryen pérséritje mé té shpejta té dizajnit dhe drejton detyrat gé marrin kohé,

- Lidh modelin me dokumentacionin pér té ndihmuar né rritjen e produktivitetit dhe

pér té ofruar cilési mé té larté,
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- Hyn né té dhénat hapésinore té ruajtura né skedaré, baza té dhénash dhe shérbime
né internet dhe
- Karakteristikat e bashképunimit ndihmojné té kapérceni bashkérendimin e ekipit

dhe sfidat e rrjedhés sé punés brenda projekteve té infrastrukturés civile (22).

4.13. Softueri Synchro

Synchro éshté njé aplikacion softuer pér analizé makroskopike dhe optimizim. Synchro
mbéshtet Manuali i Kapacitetit té Autostradés (HCM — Highway Capacity Manual) Edicioni i
6-t€, 2010 dhe 2000 pér krygézime té sinjalizuara, krygézime té pa sinjalizuara dhe
rrethrrotullime. Synchro gjithashtu zbaton metodén e Shfrytézimit té Kapacitetit Ndérsektorial
pér pércaktimin e kapacitetit té krygézimit. Rutina e “optimizimit té sinjalit” t& Synchro lejon
pérdoruesin té peshojné fazat specifike, duke u siguruar késhtu pérdoruesve mé shumé

mundési kur zhvillojné plane té kohés sé sinjalit.

3D _Viewer, pérdoruesit mund té pérdorin modelet e ofruara brenda bibliotekés sé

shikuesit ose té shtojné modelet e tyre tre — dimensionale pér té personalizuar skenén e tyre.

Warrants &éshté njé produkt i lehté pér t’u pérdorur g€ u mundéson profesionistéve té
trafikut té pércaktojné nése njé sinjal trafiku i cili &shté i nevojshém pér njé krygézim.
Warrants mund té vlerésojé njé rrjet té téré kryqézimesh pérnjéheré, duke kapur periudha
kohore té véllimit t& shuméfishté pér secilin krygézim. Informacioni i paragitjes dhe véllimit

mund té importohet nga Synchro pér konfigurimin e thjeshté t& modelit.

TripGen, i zhvilluar fillimisht nga Microtrans, éshté njé mjet i thjeshté dhe i lehté pér
t'u pérdorur g€ llogarit gjenerimin e udhétimit bazuar né Versionin 10 t€ Manualit té
Gjenerimit t& Udhétarit (MGJU) né Institucionit té Transportit. Analisti mund té zgjedhé
variablin e déshiruar té pavarur dhe mé pas té llogarisé véllimet e rrugés duke pérdorur

normat ose ekuacionet e gjetura né Manualin e Gjenerimit t&¢ Udhétimit (MGJU).

Metoda e pérdorimit té kapacitetit té kryaézimit (ICU) éshté mé precize dhe mé pak

subjekt i manipulimit dhe synohet té pérdoret né planifikimin e aplikacioneve, té tilla si
hartimi i rrugés sé ardhshme dhe studimet e ndikimit né vend. Funksioni objektiv i ICU-sé
éshté mé shumé i raportit véllim-kapacitet, sesa vonesé; dhe éshté krijuar pér té matur

kapacitetin e sakté té njé krygézimi (23), (24).
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4.14. PTV Vissim

PTV Vissim éshté programi kryesor i simulimit mikroskopik pér modelimin e
operacioneve té transportit multimodal dhe i pérket softuerit Vision Traffic Suite.

Realiste dhe e sakté né ¢do detaj, Vissim krijon kushtet mé té mira pér té testuar skenaré
té ndryshém trafiku pérpara realizimit té tyre.

Vissim tani po pérdoret né mbaré botén nga sektori publik, firmat konsulenté dhe
universitetet.

Pérve¢ simulimit té automjeteve si parazgjedhje, ju gjithashtu mund té pérdorni Vissim
pér té kryer simulime té kémbésoréve bazuar né modelin Wiedemann (25).

4.15. Variacionet brenda orés

Relacioni né mes té shkallés 15-minutéshe té garkullimit dhe véllimit té orés sé ploté
éshté dhéné me Faktorin e Orés Kulmore (FOK), ose né ang. Peak-hour factor (PHF). Ky

faktor aplikohet pér té pércaktuar shkallét e garkullimit né oré.

Llogaritja e PHF faktorit béhet me formulén:

PHF =1
4q:
rox (4.10)

Ku jané shénuar me:

g (aut/h) — Qarkullimi i matur né njé oré dhe

gmax15 — Qarkullimi i matur né ¢do 15 min.

Faktori PHF né zonat urbane zakonisht ka vlerén né mes té 0.80 dhe 0.98. Vlerat mé té
uléta paragesin varietet mé té larta té garkullimit brenda orés sé shqyrtuar, ndérsa vilerat mé té
larta paragesin variacione mé té uléta té qarkullimit. PHF mbi 0.95 jané indikacion i

véllimeve té larta té trafikut (2).

4.16. Faktori i orés sé pikut

Né mungesé té matjeve té orés sé pikut (PHF), duke pérdorur aproksimime. Pér kushtet
e tollovisé 0.92 éshté e pérshtatshme pér tu pérvetésuar pér PHF = 0.92. Pér kushtet né té cilat
ekziston garkullim relativisht uniform por ekziston ngarkesé e shtuar né orén e pikut duhet
marré PHF = 0.88 (2).
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Kapitulli

5. NUMERIMI NE TERREN

Numérimi éshté béré gjaté javés 48-té pér gjetjen e ditéve mé té ngarkuara té cilat jané
té paragitura né tabelén 5.1 dhe né diagramin 5.1 dhe se ku ditét mé té ngarkuara jané té

hijezuara me fusha hiri.

Tabela 5.1: Rezultatet e numérimit né javén 17-té

Orét
Ditét e javés
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E héné 998 1084 949
E marté 742 858 871
E mérkuré 876 992 866
E enjte 803 796 825
E premte 968 1155 991
E shtuné 644 688 657
E diele 613 560 630
1400 - o m Orét 07:00-08:00
Lr) A . .
1200 4 § = [ Or?t 12:00-13:00
— m Orét 16:00-17:00
1000
< 800
=
>
< 600
400
200
0
Ehéné  Emarté E mérkuré Eenjte Epremte Eshtuné E diele

Diagrami 5.1:Jolineariteti javor
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Pas gjetjes sé ditéve mé té ngarkuara mé tej numérimi éshté béré gjaté tri ditéve té javeés,
ditét né té cilat frekuentojné automjetet né masé mé té madhe, jané dita e héné, dita e mérkuré
dhe dita e premte. Numérimet jané béré tri oré né dité gjaté oréve kulmore dhe até prej orés
07:00 -8:00, 12:00 -13:00, 16:00 -17:00. Ky jolinearitet né intervale njéoréshe na shérben pér
aplikimin paraprak né projektimin dhe udhéhegjen e kétij trafiku né keté udhékryg. Numérimi
éshté béré me ané té metodés sé shénimit né formular duke béré numérimin né degét e
udhékryqit né vecanti dhe éshté paraqitur jolineariteti i garkullimit té automjeteve né njé oré

né kuadér té orés kulmore pér njé oré kulmore né kété periudhé kohore.

5.1. Jolineariteti né oré i1 qgarkullimit té automjeteve né periudhén
njéditore
Paraget ndryshueshmériné e garkullimit né oré té caktuar né periudhén e njé dite té téreé,

apo né periudhén 24 oré. Ky jolinearitet paragitet me raportin mes garkullimit né oré té

caktuara dhe garkullimit mesatar té shprehur né oré né periudhé té dités sé téré.

>

Numri | aut. né oré
0

123456 7 8 910111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 orét
EN

Diagrami 5.2: Shpérndarja e garkullimit né oré té automjeteve né periudhén njé ditore

5.2.  Numérimet pérkatése té garkullimeve

Incizimi respektivisht numérimi né trafik éshté bazé e planifikimit té garkullimit. Me té

fitohet njé pasqyré mbi gjendjen momentale té garkullimit né trafik, prej nga mund té
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rezultojné nevojat aktuale pér rikonstruktim, ndértim té drejtimeve té reja né trafik apo masa

tjera pér pérmirésimin e garkullimit ekzistues.
Né praktiké dallohen dy lloje t& numérimit:

- Numérimi statik (numérimi i trafikut né ndonjé prerje);

- Numérimi dinamik(respektivisht numérimi i garkullimit t¢ komunikacionit).

Gjaté numérimit statik, automjetet numérohen né interval té caktuar kohor té cilét e
kalojné prerjen e caktuar té rrugés. Ky lloj numérimi realizohet né ményré manuale (me doré)

né formularé té pérshtatshém, ose me ndihmén e pajisjeve automatike pér numérim.

Numérimi dinamik- nénkupton numérimin e garkullimit té trafikut dhe me ndihmén e

kétij numérimi pércaktohet intensiteti, kahja dhe rruga e rrymimit trafikor.
Ekzistojné shumé metoda té incizimeve, mes té cilave do ti pérmendim:

- metoda e shénimit né formularé,

- metoda e shénimit té shenjave té regjistrimit,

- metoda e shénimeve népérmjet té tiketave

- metoda e ekzaminimeve té rrugés,

- metoda e shenjave té numérimit dhe

- metoda elektromekanike sipas Pradel.

N¢ két€ punim diplome numérimi éshté béré me metodén e shénimit né formular dhe

Eshté béré pér tri ditét dhe tri heré né dité né orét kulmore (20).
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5.3. Karakteristikat e rrethrrotullimit

Njé rrethrrotullim dallohet nga njé rreth trafiku né pérgjithési nga karakteristikat e
méposhtme:

- Automjetet gé hyjné né njé rrethrrotullim duhet t'u dorézohen automjeteve brenda
rrugés garkulluese. Pér shkak té kufizimeve né té drejtén e kalimit, disa garge té
vogla trafiku nuk jané né gjendje té devijojné si¢ duhet shtigjet e automjeteve pér té
arritur reduktimin e déshiruar té shpejtésisé.

- Automjetet né garkullim nuk 1 nénshtrohen asnjé konflikti tjetér té sé drejtés sé
kalimit dhe thurja éshté né minimum. Kjo siguron mjetet me té cilat pérparésia
shpérndahet dhe alternohet ndérmjet automjeteve. Njé mjet i pérfshiré si mjet vartés
fillimisht béhet mjet prioritar derisa té dalé nga rrethrrotullimi. Disa garge trafiku
vendosin masa kontrolli brenda rrugés garkulluese ose jané té dizajnuara me zona
thurje pér té zgjidhur konfliktet midis lévizjeve.

- Disa rrathé té vegjél nuk kontrollojné shpejtésiné pér shkak té diametrit t€ vogél té
ishullit gendror dhe pér shkak se rrezja e shtegut té automjetit éshté e madhe.

- Nuk lejohet parkimi né rrugé garkulluese. Manovrat e parkimit, nése lejohen, do té
parandalojné gé rrethrrotullimi té funksionojé né njé ményré né pérputhje me
dizajnin e tij. Disa garge mé té médha trafiku lejojné parkimin brenda rrugés
garkulluese.

- Né& ishullin gendror nuk zhvillohen aktivitete pér kémbésorét. Kémbésorét nuk
pritet t& kalojné rrugén né garkullim. Disa garge mé té médha trafiku sigurojné
kalimin e kémbésoréve dhe aktivitetet né ishullin gendror.

- Té gjitha automjetet gqarkullojné né drejtim té kundért té akrepave té orés (né vendet
me njé politiké té drejté ngasjeje), duke kaluar né té djathté té ishullit gendror. Né
disa garge té vogla trafiku (nganjéheré té quajtur mini-garge trafiku) mjetet me
kthesé majtas pritet té kalojné né té majté té ishullit gendror.

- Rrethrrotullimet jané projektuar pér té akomoduar si¢ duhet automjetet e
projektuara té specifikuara. Disa garge mé té vogla trafiku nuk jané né gjendje té
strehojné automjete té médha, zakonisht pér shkak té kufizimeve né té drejtén e
kalimit (26).
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5.4. Numérimi i béré gjaté dités sé héné

Tabela 5.2: Numérimi i béré me datén 28.12.2020 gjaté orés 07:00-08:00

28.12.2020 Koha me diell

ol Q2 Q3 g4 Qs Q6

D |Dj| D (M| D |M| D |Dj|D|Dj|D|Dj

Aut 90 | 690 2|50 (11|50 |3 |1|/2|2]|3

7:00-7:15 AR 10|00 |0O] O |O] 3 |0|0|0|0]O
Kémbésor 3 5 2 2

Aut 1382|1375 |56 (18|55 |1(4|2|1|1

7:15-7:30 AR 18|00 0] 0O |0O] 2 |0|0|0|0O]0O
Kémbésor 2 1 0 5

Aut 1523|1514 |50 (23|49 |2(1|5|3|4

7:30-7:45 AR 11|00 0] O |O] 8 |0|0|0|0]O
(7%(;‘_?20) Kémbésor 3 3 4 4
Aut 148 |4 (1486 | 73 |7 | 73 |4 (2|54 |3

7:45-8:00 AR 6 0| 0|0l 0|0l 5]|0|0j[0]|O0]|O
Kémbésor 1 1 2 1

Numri i aut/h @ - % ® @ - P - a :

D |[Dj| D |[M| D |M| D |Dj|D|Dj| D |Dj

Aut 528 |15(526 |17|229 |59|227(10|8|14|10|11

Kategoria AR 45 /0| 0 |0]| O |O]|18|0|0l0O]0O]O
Kémbésor 9 10 8 12

600 7 = m Kategoria Aut
Lo

Numri i pjesémarreseve [h]
8
o
227

(o)
(9]
[T9)
500 - m Kategoria AR
400 - Kategoria Kémbésor
()]
N
N
200 -
100 - 0
L0
—
o
0 |

Diagrami 5.3: Jolineariteti i dités sé héné gjaté orés 07:00-08:00
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Tabela 5.3: Numérimi i béré me datén 28.12.2020 gjaté orés 12:00-13:00

28.12.2020 Koha me diell

ol Q2 g3 Q4 Qs g6
D|Dj|D|M|D|M|D| Dj |D|Dj|D|Dj
Aut 91| 4 |92 |7 |72 |14|71] 2 |2| 5 |43
12:00-12:15 AR 8| 0 0|0l 0 |0f12] O (O] O ]|0O}O
Kémbésor 8 4 4 3
Aut 77 (2| 77151103|31{102|14 (1| 3 |13
12:15-12:30 AR 15/0] 0 (0] 0|0 12|00 O 0
Kémbésor 5 4 5 5
Aut 82 (2|81|11/118|33(118 |2 (2| 4 |43
E héné 12:30-12:45 AR 6 |0/ 0|0|O0]|0| 8 |0|O]O0]O]|O
(12:00- Kémbésor 2 3 1 3
13:00) Aut 112 | 3 |112| 8 [121(17|120 |2 |3| 4 | 1|3
12:45-13:00 AR 11 /0] 0 |0] O |0l 16 |0|0| O 0
Kémbésor 3 1 4 6
Numri i aut/h o - % % s - i - % -
D [Dj| D |M| D |M| D |Dj|D|Dj|D|Dj
Aut 362 (11|362|31(414|95| 411 |10{8 | 16 |10|12
Kategoria AR 40 10| 0O |O| O O] 48 |0|0] OO0
Kémbésor 18 12 14 17
450 - S = = Kategoria Aut
< <t
400 | © o m Kategoria AR
—_ ™ ™
% 350 Kategoria Kémbésor
%300—
E 250 -
8 200 -
o
E 150 - -
€ 100 - ~
>
Z 4 2
50 A S - ™ I ~ o © o o
“o =) lo = o o o o o o
0 - - - - || - -
D b D|M|D|M|D|D| D D DD
@ | e | e | @ | e | e |

Diagrami 5.4: Jolineariteti i dités sé héné gjaté orés 12:00-13:00
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Tabela 5.4: Numérimi i béré me datén 28.12.2020 gjaté orés 16:00-17:00

28.12.2020 Koha me diell
ol g2 Q3 Qs Qs Q6
D | DjjD|M|D|M|D|DjD|Dj|lD|Dj
Aut 88 | 3|88 (31|156|28 |156(4 |2 |4 |4 |2
16:00-16:15 AR 7/0/{0(0|0|0O|21|0|0|0]|0O]|O
Kémbésor 5 5 5 2
Aut 99 2199 (15(158( 37 |158| 5|4 (1|2 |3
16:15-16:30 AR 8/ 0{]0(0|O0O|0O|20|0|0|0]|0O]|O
Kémbésor 9 1 6 4
Aut 98 | 3198 (12(159(38 (159|214 (5|4 |3
E hena | 16:30-16:45 AR 10/{0/ 0|0l 0| O |10|0O|0O|0O|O|O

(16:00- Kémbésor 1 4 1 5

17:00) Aut 85 |3|85(13|155[33 (155|824 |11
16:45-17:00 AR 710 0(|0]O0 0 6 |0[0|0|O
Kémbésor 2 3 3 2

Numri i aut/h @ % gz % o ae

D |Dj| D|M| D | M| D |Dj|D|Dj|D|Dj
Aut 370111|370|71|628|136|628|19|12|14 (11| 9
Kategoria AR 32|0/0|0|0]0]|37|0|0|0|O0]|O
Kémbésor 17 13 15 13

700 - m Kategoria Aut

(o0]
(9N
O
m Kategoria AR
600 -
Kategoria Kémbésor
500 -
=2
400 - ™
300 -
200 - 9
—
100 1 | ~ .
la¢] — S % o~ <t —
“o o Io o o o o o “o o)
0 - - | -

Diagrami 5.5: Jolineariteti i dités sé héné gjaté orés 07:00-08:00

628

370

Numri i pjesémarreseve [h]
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Tabela 5.5: Numri maksimal i secilés kategori pér oré

gL g2 g3 g4 gs gs

Numri i kategori/h - - - -
D |Dj| D|M|D| M| D |Dj|D|Dj|D]|Dj

_ Aut 528 | 15| 526 | 71| 628 | 136 | 628 |19 |12 |16 | 11| 12
Numri AR 45 |0 0 |o| o] o4 |0|0]|0|0]O
Maksimal

Kémbésor 18 13 15 17
700 - o o B Numri Maksimal Aut
o o ® Numri Maksimal AR
600 - o © Numri Maksimal Kémbésor
= o o
© 500 -
= 400 -
&
€ 300 -
o
£ 200 - ©
> —
Z —
10010 N I 2 o e o e
“o o Io =) =) o o “o o o

0 - | || - | - -

o b D|M|D|M | D D | D|D| DD
ql | q2 | a3 | q4 | a5 | q6 |

Diagrami 5.6: Jolineariteti i dités sé héné gjaté orés kulmore
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5.5.  Numérimi i béré gjaté dités sé mérkuré

Tabela 5.6: Numérimi i béré me datén 30.12.2020 gjaté orés 07:00-08:00

30.12.2020 Koha me vranésira

qL g2 g3 Q4 gs g6
D Dj| D |M| D M| D |DjD|Dj|D|Dj
Aut 83 (1|83 |1|44|12143|2(3|2|2]|3
7:00-7:15 AR 15/0/ 0|0l 0|0|3|0|0j0]|0]O
Kémbésor 3 4 2 3
Aut 14511 (145|245 121145 (111|343
7:15-7:30 AR 7/0{0|0] 0|0l 8]|0|0|]0O|O]|O
Kémbésor 2 4 2 2
Aut 14712 (147|251 (21|51 (2 |2|4 |42
) ) 7:30-7:45 AR 15/0/ 0|0l 0|0 7 ]|]0|0|0]|]0O]O
(E'I(\)/IOEI.SKI(;BE) Kémbésor 3 3 4 3
) ’ Aut 11912 (119|866 |30/ 65 |2 |2| 6|52
7:45-8:00 AR 11/0 00| 0|0| 7 ]]0|0|0]|]0O]O
Kémbésor 5 3 5 5
Numri i aut/h @ - % ik i : % - a 5
D Dj| D |{M| D |M| D [Dj|D|Dj| D |Dj
Aut 4941 6 |494|13|206(84(204| 7 |8|15|15|10
Kategoria AR 481 0| 0 |0] 0O |0O|25|0|0|0|0O]|O
Kémbésor 13 14 13 13
600 - m Kategoria Aut
< <t
— 500 2 2 m Kategoria AR
g' Kategoria Kémbésor
2 400 -
]
£ 300 -
8 S S
o N AN
= 200 -
£
2100 | [ I 3
~ ™ I < 9 L9 Q
©o o o o o ~o ) o o )
0 - | || -
D|DJ|D|M|D|M|D DJDDJ|D|DJ'|
ql | q2 | q3 | q4 a5 | a6 |

Diagrami 5.7: Jolineariteti i dités sé mérkuré gjaté orés 07:00-08:00
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Tabela 5.7: Numérimi i béré me datén 30.12.2020 gjaté orés 12:00-13:00

30.12.2020 Koha me vranésira

Q1 g2 Q3 Q4 gs g6
D |Dj| D |M| D |M| D |Dj|D|Dj| D |Dj
Aut 103| 2 |102|10(114|21(114|1 2 |21 3 |3 |1
12:00-12:15 AR 6|0/ 0|01 |0|26|0|0|0]O0
Kémbésor 3 5 5 2
Aut 96 | 3196 (11|109(21(109,3 (34|43
12:15-12:30 AR 6|0 00| O0O|0]9]|0(0]0]O0O]|O
Kémbésor 3 4 1 4
Aut 104| 3 1104|110(125|31(125|2|3/4 3|2
E Mérkuré 12:30-12:45 AR 12/0( 0 |0|0|0|12|0|0|0]O0O
(12:00- Kémbésor 3 0 0 0
13:00) Aut 99 | 3|98 |11|105| 3 |105|3|0|0|0 |0
12:45-13:00 AR 6|0/ 0|0l O0|0O(22|0|0|0]0O]O
Kémbésor 2 2 2 2
Numri i aut/h o - % % i - qs_ % -
D |Dj| D |M| D |M| D |Dj|D|Dj| D |Dj
Aut 402111|400|42|453|76|453(10|8|11(10| 6
Kategoria AR 50({0| 00| 10|48 |0]|0j|0]01}0O
Kémbésor 11 11 8 8
500 - . . = Kategoria Aut
< < m Kategoria AR
450 1o 3 Kategoria Kémbésor
< <
E400—
2 350 -
?300—
(4]
g 250 -
2200
£ 150 -
>
Z 100 - o 2 »
N
50 e = I R - -
=) o Io — o o o =) o ©o
O_ | | - | [ | -
D/ Dj|D|M | D | M|D | D|D|D DD
@ | e | @ | @ | e | @ |

Diagrami 5.8: Jolineariteti i dités sé mérkuré gjaté orés 12:00-13:00
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Tabela 5.8: Numérimi i béré me datén 30.12.2020 gjaté orés 16:00-17:00

30.12.2020 Koha me vranésira

qL g2 g3 g4 gs g6
D |Dj|j D/ M| D|M| D |DjD|Dj|D|Dj
Aut 94 12|93 |31|166| 29 (1664 |2|5|4 |2
16:00-16:15 AR 710,00l O0O|O0O(12|0|0|0Of0O]O

Kémbésor 5 5 4 5
Aut 96 | 2 |95 |14|168| 36 (1682 |3|5|2 | 3
16:15-16:30 AR 8|0/ 0|0JO0O|O0O|10|0|0O|OfO]O

Kémbésor 4 6 4 7
Aut 93 14|93 |15|155|33 |155(1 |24 |52
E Mérkuré 16:30-16:45 AR 10/0|0|0| 0| O0|20|0|0j0|0O|O
(16:00- Kémbésor 2 3 2 3
17:00) Aut 82 2|82|12|161|32(160(3 |2|4 |11
16:45-17:00 AR 710,00l O0O|O0O|6|0|0|0|O0]O

Kémbésor 2 1 2 1
Numri i aut/h ik - i % & - % " % 5
D |Dj|D|M|D|M| D |DjD|Dj|D|Dj

Aut 365(10|363|72|650(130|649(10|9 (18|12 8

Kategoria AR 322|000/ 0|0|37]0|0|0f0]O

Kémbésor 13 15 12 16

700 - % m Kategoria Aut
m Kategoria AR
600 - Kategoria Kémbésor

500 -

400 -

300 -

200 -

Numri i pjesémarreseve [h]

100 -

Diagrami 5.9: Jolineariteti i dités sé mérkuré gjaté orés 16:00-17:00
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Tabela 5.9: Numri maksimal i secilés kategori pér oré

Numri i aut/h ® - ® %® Sk . ® : o :
D Dj| D /M| D | M| D DjD|Dj|D|Dj
) Aut 494 111|494 | 72650 | 130|649 1091|1815 10
Numri AR 50 | 0| 0 0| 1|0 4|0]olo|olo
Maksimal
Kémbésor 13 15 13 16
700 - 3 3 = Numri Maksimal Aut
600 - ® Numri Maksimal AR
= E”: E”: Numri Maksimal Kémbésor
o 500 -
3
S 400 -
g
2 300 -
=
= 200 - 2
E —
ERER] = I =
0_ .

Diagrami 5.10: Jolineariteti i dités sé mérkuré gjaté orés kulmore
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5.6. Numérimi i béré gjaté dités sé premte
Tabela 5.10: Numérimi i béré me datén 80.01.2020 gjaté orés 07:00-08:00
08.01.2021 Koha me shi
ol Q2 Q3 Qs gs Q6
D DjjD (M| D|M|D|DjD|Dj|D|Dj
Aut 95121941938 |26|38|1|6(3[4]|1
7:00-7:15 AR 4 /0/0|0]|O0O|O0O|4]0|0]0]0]O
Kémbésor 3 2 3 2
Aut 15212 (152133921 |39|2|6[3[8|3
7:15-7:30 AR 9|0, 0(0]j]O0O|]O0O|0|0O|O]|O]O]O
Kémbésor 3 2 4 4
Aut 156| 3 |156| 7 |52 |58 (52|13 |7|5|2
7:30-7:45 AR 100/ 0|0|O0O|O0|5]|0|0]|0]|0]O
(E_OF’Oreg‘ég) Kémbeésor 5 4 2 6
' ' Aut 150| 2150 8 |55 | 6 (55|14 (2|4 |4 |2
7:45-8:00 AR 6 |0/0|0] 0|0 |17|0|0]|0]0]O
Kémbésor 1 1 1 2
Numri i aut/h o - % s i - % - % -
D|Dj|D|M|D|M| D |Dj|D|Dj|D|Dj
Aut 553| 9 |552(27|184|111|184| 8 |17(17|21| 8
Kategoria AR 29| 0|/ 0|0O|0]O0O|26|0|0|0|0]|O
Kémbésor 12 9 10 14
600 1 9 N = Kategoria Aut
Lo Lo A
m Kategoria AR
E5OO i Kategoria Kémbésor
2 400 -
5
5 300 |
= 3 3
'= 200 - a -
= =
=] —
< 100 - I
Q N I < ™ ™ N
(2] 00, (o0
O | _O (@] .O (@] o _O -O -O .O _O
b !0 | D | M| D M| D|D| D D | DD
ql | 92 | q3 | q4 | 9 | q6 |

Diagrami 5.11: Jolineariteti i dités sé premte gjaté orés 07:00-08:00
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Tabela 5.11: Numérimi i béré me datén 80.01.2020 gjaté orés 12:00-13:00

08.01.2021 Koha me shi

g1 g2 g3 g4 gs ge
D DjiD{M| D|M|D|DjbD|Dj|D|Dj
Aut 72 1271|1587 |56 |87 |2|2|5|3]|2
12:00-12:15 AR 8|10/ 0|0|J0]|]0]10|0]|0]0]O0
Kémbésor 6 7 5 7
Aut 53|13 |52 |7 |74|1170, 73|11 |34 |31
12:15-12:30 AR 710/ 0|00 0]|14|0|0]0]0
Kémbésor 1 3 3 4
Aut 691316911785 |195/18 |2|2|3|3]|1
E Premte 12:30-12:45 AR 100 0 |0|] 0] 0| 8|0(0|0}O
(12:00- Kémbésor 2 0 5 1
13:00) Aut 63|12|63125/89|76/89|2|2|4|3]|1
12:45-13:00 AR 110 0 |0] 0] 01|19|0(0|0}|O0
Kémbésor 0 2 0 0
Numri i aut/h o - % % i - % - % -
D DjiD{M| D|M|D|DjbD|Dj|D|Dj
Aut 257110|255|541335|397|334| 7(19(16|12| 5
Kategoria AR 36/0|/ 0|0l 0| 0|51/10/0|0]0]O0
Kémbésor 9 12 13 12
450 ~ m Kategoria Aut
3 m Kategoria AR
400 0 T Kategoria Kémbésor
= 350 ™ ™
%300 N 2
< 250
5
8 200
o
= 150
e
= 100 -
o Lo u‘_'7
“o o Io =) =) ~o O o = Lo
0 - - - | m —
D Dj| D M | D|M| D | D|D|D|D | D
ql | 2 | a3 | q4 | a5 | a6

Diagrami 5.12: Jolineariteti i dités sé premte gjaté orés 12:00-13:00
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Tabela 5.12: Numérimi i béré me datén 08.01.2020 gjaté orés 16:00-17:00

08.01.2021 Koha me shi

ol g2 g3 Q4 gs g6
D |DjjD M| D|M|D|DjD|Dj|D|Dj
Aut 106| 4 |106|14(126| 72 |126|1 (2|6 |3 |1
16:00-16:15 AR 3|0, 0|0, 0|0 |18|0(0|0]|O
Kémbésor 1 5 2 0
Aut 93 1192 (11(173[96 (172|123 |4 |1
16:15-16:30 AR 13/|0/, 0|0, 0|0 )| 8(|0|0|0]|O
Kémbésor 3 2 4 7
Aut 1111|110 6 {15380 |153|2|2|5|3 |1
E Premte | 16:30-16:45 AR 4 |10/]0|0|O0O|O0O]4|0|0]|]0O]|O
(16:00- Kémbésor 4 5 3 1
17:00) Aut 75 (3| 75|1|155/ 88155/ 4 |2|3 |41
16:45-17:00 AR 8/ 0/]0|0|O0O|O0O|5]|]0|0|0]0O
Kémbésor 3 3 5 6
Numri i aut/h e - % % Sk - P " o 5
D |Dj|D|M|D|M| D |Dj|D|Dj|D|Dj
Aut 385| 9 |383|32|607|336|606| 8 |8|17|14| 4
Kategoria AR 38|00 (0] 0|0 ]|3]|0|0l0]|0]0O
Kémbésor 11 15 14 14
700 - o m Kategoria Aut
3 m Kategoria AR
600 -

N~
o
(e}
‘ Kategoria Kémbésor

Numri i pjesémarreseve [h]

100 -

500 -

400 -

300 -

200 -

Diagrami 5.13: Jolineariteti i dités sé premte gjaté orés 16:00-17:00
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Tabela 5.13: Numri maksimal i secilés kategori pér oré

Numri i aut/h ® - ® %® k . % : P ]
D |Dj) D M| D| M| D |DjH D|Dj|D|Dj
_ Aut 553 |10 | 552 |54 |607|397 | 606 | 8 |17 |17 |21 | 8
Numri AR 380/ 0 |o|]o0o|o0o|51|0|l0|l0o|0]oO
Maksimal
Kémbésor 12 15 14 14
700 - s = Numri Maksimal Aut
600 4 © ® Numri Maksimal AR
% Numri Maksimal Kémbésor
2 500 -
N N~
o 1
& 400 -
5
8,300 -
=
E 200 -
>
< 100 -
N~ N~ i
0o ) ) No 0o
O_ | | ||
D p/M D |0 | DD DD,
ql q2 a3 q4 | a5 | 6 |

Diagrami 5.14: Jolineariteti i dités sé premte gjaté orés kulmore
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Tabela 5.14: Ora kulmore gjaté javés

Numri i aut/h * : ® % Sk : P : P :
D |Djl D | M| D M D Dj| D |Dj| D|Dj
_ Aut 553 | 15|52 |72|650| 397|649 |19 |17 |18 | 21| 12
Numri AR 50 | 0| 0 0| 1| 0|51 |0/0|o0o|o0]o0
Maksimal
Kémbésor 18 15 15 17
(] D
700 Y P = Numri Maksimal Aut
o ~ ® Numri Maksimal AR
600 H{ 0]
_ 0 o Numri Maksimal Kémbésor
=
%500- -
8 &
5400-
5
:%300-
g 200 -
>
pa
1 s N —
00 S i v . ~ . . N
o o Io — = o “o “o o o
0 - m || || || || -
p /o |Dbp|M D M | Db|D D|D|D D]
a« | @ | @ | e« | e | @ |

Diagrami 5.15: Jolineariteti i orés kulmore gjaté javés

5.7. Numérimi dhe ekuivalentimi

Jolineariteti né intervale njéoréshe na shérben pér aplikimin paraprak né projektimin

dhe udhéheqjen e trafikut né keté udhékryq.

Tabela 5.15: Ekuivalentimi

Lloji i automjetit Automjete ekuivalente (AU)
Automjetet e udhétaréve (Aut) 1.0
Automjetet e rénda dhe autobusét (komerciale AK) 2.0
Tabela 5.16: Ekuivalentimi i automjeteve
. (o[ g2 g3 g4 gs ge
N h - - - -
umri T aut/ DI|Dj|D|[M| D |M| D]|Dj|D|Dj|D|Dj
aut/h 653 | 15| 552 | 72 | 652 | 397 | 751 |19 |17 |18 |21 |12
Kémbésor 18 15 15 17
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6. LLOGARITJA

6.1. Llogaritja né formé analitike

NIVELIT
SHERBIMIT TE KRYQEZIMIT TE SHQYRTUAR

Kapitulli

TE

Né bazé té numérimeve gé jané béré ditéve karakteristike dhe oréve kulmore gjaté atyre

ditéve, do té paragiten vlerat maksimale té matjeve pér udhékrygin dhe do té béhet llogaritja e

nivelit té shérbimit té kétij udhékryqi pér gjendjen aktuale. Pér udhékryqin né Figurén 6.1

llogarisim nivelin e shérbimit né formé analitike pér gjendjen aktuale.

g%
18 Awt

653 At 52 Aw

4

17 Aig | 15 kebmbéscs

v

15 kifenbesoc
- R

652 At 751 At

'-'.h'.-!.u'\-.\-{ F{]QAIU

1£ kmbesce

12 Aut

17 kembisor | 27 Aug ..3_:‘\_ g

L)

Figura 6.1: Paraqgitja e udhékryqit me té dhéna

Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje:

. aut

th = qdj1+ qd1 =668 Y
aut

qh2 = qd2+ qm, =624 T

aut
qh3 = qd3+ qm, = 1049 o

. aut

qh4 :=qdj4+qd4:770 Y
. aut
qh5:=qd5+qd15:35 T
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- aut
qh6 = qd6+ qdj6 =33 —

Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze

qclzzqd6+qn13=418 au?t
qc2:=qd6+qm3=418 ath
qc, ::qd5+ qn12:89 au?t
qc4:=qd5+ qm2=89 ath

aut
qcg = qd1+ qm, + qd2 =1277 Yy

au
qCg = qm, + qd3+ qd4 =1800 —

Llogaritja e kapacitetit

-00009q0, _ - aut

Ch, = 1230e at
1 h
—0.0009
Ch, = 1230e 2 _gqy M
2 h
—0.0009¢gc t
Ch. := 1230e 9% _ 1135 2
3 h
—0.0009 t
Ch = 1230e % _ 1935 2
4 h
—0.0009
Ch_:=1230e 15 _g9p At
5 h
—0.0009 aut
Chy, := 1230 9% _ 543 =

Shkalla e ngopjes

gh,

Xh, := —— =0.773
1 h
1
gh,

Xh, = —= =0.654
2 h
2
qh,

Xh, = —= =0.924
3 Ch,
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gh
Xh = —2 _0.678
4 ch,
qhg
Xh_:= —— =0.09
S Ch,
gh
Xh. = —° —0.136
6" ch

Llogaritja e nivelit te shérbimit sipas humbjeve kohore

3600 Xh

=18.329

+ —_—
450Chl~T

ph. = 290, 9001 xn. —1+ (Xh —1)2
17 en, 1 !

Dhy = 18.329 [s]. Niveli i shérbimit “C”.

3600 Xh
ph. = 290, 900T|xn. 1+ (xn, - 1)2+ — c|_12213
2" ch, 2 V2 450Ch, T
Dho=12.213 [s]. Niveli i shérbimit “B”.
3600 Xh
ph. = 290 900T{xn. 1+ (Xh 1P+ —— 3| Z34523
3 cn, 3 A 450Ch,- T
Dhs = 34.523 [s]. Niveli i shérbimit “D”.
3600 Xh
ph =290, gooTixn —1+ (xn, - 1)2 49779
4" ch 4 4 4 450Ch, T
Dha = 9.779 [s]. Niveli i shérbimit “A”.
3600 Xh
ph. = 290 900T!xn — 14 (Xh _ 1)2+ 51 _10148
5" ch 5 5 450Ch_-T
5 - 5
Dhs = 10.148 [s]. Niveli i shérbimit “B”.
3600 Xh
ph. = 290, 9001 xn. 1+ (Xng - 1)2 +— % —17.10¢
6 Chy 6 6 450Ch, T

Dhe=17.106 [s]. Niveli i shérbimit “C”.
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Llogaritja e nivelit te shérbimit sipas humbjeve kohore pér téré udhékryqin:

Dh,-gh, + Dh_-gh, + Dh_-gh, + Dh ,-gh, + Dh_.-gh_ + Dh.-gh
DU = 171 272 373 474 575 6 6=20.496
gh, +ah, +ghy+gh, +gh; +ghg

DU= 20.496 [s]. Niveli i shérbimit “C”.

6.2. Llogaritja e nivelit té shérbimit me ané té softuerit SimTraffic

Pérmes softuerit SimTraffic do té llogarisim nivelin e shérbimit pér udhékrygin né
gjendje aktuale.

Figura 6.2: Paragitja e udhékryqit pérmes softuerit SimTraffic




Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

Tabela 6.1: Lista e rezultateve né bazé té llogaritjeve té softuerit SimTraffic

HCM 2010 Roundabout
13: Afrim Zhitia/Koligi & Kastrioti/Viktoria 19.12. 2021

Intersechon Delay (sec/veh) 378

Intersechion LOS E

Approach 2 SE  NwW 0 NE 00 SW
Eniry Lanes 2 2 1 1
Conficing Circle Lanes 2 2 2 2
Adpsied Approach Flow (vph) 1404 1978 38 36
Demand Flow Rate (pc/h) 1432 2018 k") ¥
Vehicles Circulaling (pc'h) A4 % 1416 1996
Vehicies Exding (pch) 1568 1355 480 119
Folow-Up Headway (s) J.186 3186 3186 J3.186
Ped Vol. Crossing Leg (##hr) 0 0 0 0
Ped Capacty Adustment 1.000 1.000 1.000 1.000
Approach Delay (seciveh) M2 a4 100 136
Approach LOS D E A c
lane  let Rignt  let Rght  let et
Designated moves LT TR LT TR TR TR
Assumed Moves LT TR LT TR TR TR

Right Turn Channeized

Lane Lifizalon 0470 0530 0470 0530 1.000 1.000

Criical Headway (s) 433 4113 4243 4113 4113 4113

Entry Flow Rate (pch) 613 759 98 1070 38 K
Capacly, Entry Lane (pch) 798 817 1050 1085 419 279

Enlry HV Adustment Facior 0980 0980 0981 0980 0.991 0987

Flow Rate, Enfry (vph) 60 TH 930 1049 33 ¥
Capaciy, Entry (vph) 782 800 1030 1034 415 276
Volume fo Capacly Rafio 0844 0829 0903 1014 0.0 0129

Confrol Delay (seciveh) 283 395 a7 nr 100 1586

Level of Senvice D E D F A C
S5h-Percentie Queue (veh) 10 14 13 21 0 0
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6.3. Llogaritja e nivelit té shérbimit me ané té softuerit Vissim

Tabela 6.2: Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Kastrioti

MOVEMENT TIMEINT  CLEN QLENMAX VEHS[ALL) PERS[ALL) LOS{ALL) LOSVALIALLY VEHDELAY[ALL) PERSOELAY[ALL) STOPDELAYIALL) STOPS|ALL)
1-3: Kastrioti@dg4-T@206  [4x0480 [s56356]  mian| [ &luos D 4 27 2738 8,59 1,5
1-X Eastrioti@45.4-T@23.6 420340 30,23 2E.46) 5 SLCE D 4 33.'."4' 33,74 3,35 1.8
- KastriotiSN84-72236  [sa0s00 | 67,23 B463 6 L% E 5 muEI 38,46 .45 2.67|
1-E Kasrioti@484-5@919.7 060 0,45 3,7 10 10)uos A 1| 4,3 4,24 [ 0,1
1-Z Kastriohi@48.4-9919.7  [s0-120 1,11 5.95 £ E[Los_a ;I 181 151 o 0
1-2 Kastrioti@akd-8@10.7 (120180 [318] sae 7 e 2 1z, 12,8 2,57, 0,71
L Kastrioti$454-5919.7  |180.240 | 35,53] 6.7 1 11105 ¢ 3 24,33 24,35 153 135
1-2: Kastrioti@dg4-9@10.7  [Moa00 | 454 3006 10 10L0%_A i 4,96] 4,96 0,37, 0,3
1-1 Eastriot$484-3819.7 300 350 8,23 21,51 7 7|LOE B ] 12,45' 12,45 .2 055
- Kastrioti@484-99197  [3s0400 (| 2996 7 7|uos ¢ 3 18, 18,76 .55 1
13 Kastrioti@agd-5@10.7 42040 357 snse 8 sluoes ¢ 3 23, 23,04 3,23 1,74
1k Kastrioti@454-9919.7  |480.540 | 1700 3441 4 aluos ¢ 3 0.09] 20,09 2,16 0,75
1-3: Kastrioti@dkd-8@10.7  [S40-600 (1768 T 7 o ¢ 3 20,62 20,62 1,48 0,85/
1-X Eastrioti@35.4-3@19.7 ] 0,45 2.7 10| 10|L0%E A 1 4.24' 4,29 =] o1
1-F Kastrioti S48.4-9219.7  [s0-120 1,11 5.95 ) BlLos_A fl 1;:;' 181 o o
12 Kastrioti@ags-a@1.7  |1oase 3208 saen 7 7l 8 2 12, 12,8 2,57, 0,71
1-EKastrioti@ag4-92197  [1saa0 3553 e EI 11[L05% ¢ 3 24,35 24,35, 159 1,35
1-3: Kastrioti@ag4-8@10.7 (Moo | 48] 308 u sluoe A i 5,23 5,23/ 0,3 0,33
L Kastrioti@454-9919.7  |300.360 | Le2| 1037 E B[Los A 1 5,18] 8,15 0.72] 0,33
1-2: Kastrioti@dg4-9@10,7  |B60-430 | 7ea| 3oy [ 6Lt B 2 12,09 12,00 0,53 0,5
1.1 Eastrioti$454-2919.7 20-430 G, 55| 2447 il TILOE D 4 23.!4' 29,14 9,22 .57
1-TKastriotiS48.4-9919.7  [asosan (30,29 5846 6 §[L0S D 4 79,32 29.32 6,72 1,53
13 Kastrioti@ag4-5@10.7  |mod00 |enza] sl 7 7l o 4 34,00 34,00 8,54/ 2,43
AVERAGE 20, a3 a8 6, 7160667 & T16688TLOS C 238 1550418887 1599418887 3 seonesss7] o50s1ses

Tabela 6.3: Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Viktoria
MOWVEMENT TIMEINT GILEN OMENMAX VEHS{ALL) PERS{ALL) LOS[ALL) LOSVALJALL) VEHDELAY[ALL) PERSDELAY[ALL) STOPDELAYIALLY STOPS{ALL)
14 Viktoria @54.3- 70236 |420-280 0.3 5,96 s[uos_a 1 5,00 5,02 0 0
1-4: Viktora @543 70086 40540 | 111 7,9 g|Las 4 1 5,77 5,77 1,51 0,33
1=4: Viktoria @54.3-T@23.6 5405600 5,95 32,4/ 8§ B[Lﬂi A :I! 6,92 6,92 058 0,35
1-4; Viktona @54.3-5019.7  |0-60 17 1988 F 2Las_& 1 0,91 0,91 0 [
1-4: Viktora @4 350107 |60-120 TR Fl| os B 2 10,5 10,5 211 0,67
18 Viklora @54.359157  [120-180 | Lod 11,55 5 3lLos A 1 6,59 e 0 0,11
1-4: Viktoria@54.3-9010,7  |180-280 62 w7 n alios B 2 14,48 14,4 253 1,35
1=4: Wikitoria $54.3-5§19.7 240-300 53,2 87,53 2 2|L05 C 3| 24,55 24,55 3,55 z
14; Viktora @54.3-9219.7  [300-360 | 43.26) BRI 3 9|15 E | 45,05 45,05 1237 2.56|
1-4: Viktora @5 3.5@19.7 360820 | s08) a2 18] 1ofuos € 3 0,95 0,5 167 1.2
1-8: Viktoria@54.3.9919,7  |a20-280 | .57 8,02 8] 8|Los B F 11,15 11,16 0,41 032
1-4: Viktoria @54 3-0@10.7  [480-540 | 406 2149 7 7|Los_A i 4.3 4.5 0,19 0,24
1=4: Vikdoria @34.3-3@19.7 S30-500 3.15 22,35 g BtLﬂE B Fi 14,42 14,43 1,92 0,53
1-8; Viknoria @54.3-3@19.7 |60 127 1983 2 2|Los_a 1 0,31 0,31 0 [
1-4: Viktona @54 3-5@19.7  |60-120 88 T :TI i|as B 2 10,% 10,9 1) 0,67
14 Vikdoria@54.3.5919.7 120180 | L09) 11,59 9] alLos & l 6,55 6,55 0 0.1
1-4: Vil @54 3-0010,7  |180-280 6.2 a7 4] 4)i05 § 2 14,48 14,48 251 1,3
1-4: Viltoria @54.3-5@19.7 240-300 53,13 873 2 205 C 3 24,55 24,55 3,55 Fd
1-8; Vikloria@54.3-53@19.7 __ [300-360 | s051]  A79E 3 10]Las_E 5 43,35 43,35 15,05 2.2|
1-4: Viktora @54 350107 360820 | 0] 6240 3 olLas ¢ 3 24,58 24,5 4,57 1,33
1-4: Vikdoria @54.3-3919.7  |420-280 0.3 5,98 | 8lLos B ! 1,6 1.6 0,54 0,73
1-4: Vikiona @54 3-3@19,7  laso-540 | 111 7,96 | 8[Los_a i 8,71 87 09 0,34
1-4: Vikioria @54.3-5019.7 530-5600 5,95 pr ll E[LCIS B F: 12,57 13,597 1,71 0,53
AVERAGE 17 3, 8,4333333] 6.4333333]10s B 18] 1324818 12,1434 1664 2718333333 0,0a4ndas
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Tabela 6.4: Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Afrim Zhitia

MOWVEMENT TIMEINT QILEM QLENMAX VEHS{ALL] PERSJALL) LOS{ALL) LOSVAL[ALL] VEHDELAY{ALL) PERSDELAY{ALL) STOPDELAY[ALL) STOPS{ALL)
1z 1 - &2 Afrim Zhitia@75.2 - 3@20-60 043 19.58 30 INILOS_A 1 1E9 1B '%L'I.El 0,07
1= 1 - &: Afvin 2hitia@75.2 - 1EX60-120 2.0 34T 45 A5|L0S & 1 6,77 .77 0,76] 9,27
1z 1 - & Afrim Zhitia@75.2 - 3§32 120- 180 8,35 83,52 35 3slLos_a 1 5,82 8,82 2.07] 0.43
1= 1 - & Afrim ZRitia@75.2 - 12N 180- 240 10,93 59,22 45 A5L0S C ] 19.68 19.68 L7 122
1= 1 - &: Afrim Zhitla@75.2 - 363 240-300 14,5 87,58 E) 13)Los 8 2 12,47 12,47 2,05 0,71
1: 1 - & Afeim Zhitla@T5.2 - 3@ I00-360 1.8 33,11 43 43|05 D 4 2657 26.57 577 144
1z 1 = & Afrim Zhitia@75.2 - 3@ 160-420 48] 29, 26| 47 A4T|LOS C E] 17 17 1,79 0,81
1z 1 - &2 Afrim Zhitiai@75.2 - 3@NA20-280 9,16] 5734 47 421105 _C 3 15,45 15,45 119 L1l
1= 1 - &z Afrirn Thitia@@T5.2 - 1A 480-540 5,37 34,41 15/ 35|L08 C ¥ 16,18 16,18 280 0.8
1z 1 - & Afrim Zhitia@75.2 - 33 540-600 5,21 34,73 43 a3lLos 8 2 14,44 1444 13 0,65
1= 1 - & Afrim Zhitia@T75.2 - 3N 0-60 0.41] 19,58 0 INLOS & 1 2B B9 .16 0,07
1= 1 - & Afrim Zhitla@75.2 - 3@260-120 2,24 34,73 45 asjLos a 1 6,77 6,77 0,76, 0,27
1: 1 - & Aleim Zhitla@75.2 - 3@2120-180 B35 3.5 15 I5|LO5_A 1 .62 E.A2 207 Q.43
1= 1 = & Afrim Zhitia@75.2 - 3@ 180- 240 10,93 9, 23 4% 45|L0% C E] 19,68 19,68 27 1,22
1z 1 - & Afrim Zhitia@75.2 - 3@3240-300 14,63 87.9) 35 IE|LOS5 B i 13,14 13.14 73 0.7
1= 1 - &: Afrim Zhitia@75.2 - 183 300- 360 15,53 AT.56 47 4T|LOS C 3 24 54 o] 6,97 1.3
1z 1 - & Afrim Zhitia@7s.2 - 33 360-220 9,33 52,42 a4 aalLos ¢ 3 15,06 15,06 2,79 1.02
1= 1 - & Afrim Zhitia@75.2 - 12R40-480 14,21 84,47 35 IE|LOS C ] 16,17 15.17 4,29 111
1z 1 - & Afrim Zhitia@75.2 - 33 460-540 7,85 58,45 40 aojuos © 3 P 2 3,94 127
1z 1 - & Afrim Zhitia@T5.2 - 383 540-600 18,29 34,53 40 AQ|LOS ¥ X152 1r52 571 LB5
AVERAGE @ﬁ- B.77| &0, A0, A0,054L05 B 2, 14, 798| 14, 708 L5E9S &M

Tabela 6.5:Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Koligi

MOVEMENT TIMEINT  GLEM OLENMAX VEHS[ALL) PERS[ALL| LOS|ALL) LOSVAL[ALL] VEHDELAF{ALL) PERSDELAY|ALL) STOPDELA|ALL) STORS[ALL] |
1-: Koliqii@63,5-3@25.4 200300 | 018 6,584 1 1fuos_a 1 5,65 8,65 q q
18 Koligh@63.8- 18254 280540 o Bl 1 1ios a 1 5,44 5,44 127 1
1-5: KolighP6l,B-5@15.7 12080 | ol 554 1 1105 A 1 6.52 5,52 [ 0
1-8: Koligi @63, 8-5215.7 180240 | 167 553 1 s o ] 26.93 36,93 17.58 4
1-5: Koligh@63,8-515.7 10180 | 011 5,69 1 1fios_a 1 5.52 5.52 q g
1-5: Koligh@63,5-515.7 180240 | 167 5,53 1 ifios o 4 26,93 26,93 17,58 4
1-8: Koligh@61,8-5815.7 300-360 0 0 1 1fios 8 2 1.7 172 4,77 1
1-8: KalighD63,8 TETIA 20200 | 018 6.8 1 1ies 1 141 1,41 a o
1=8: ml-qnm:.n-?ﬂzm 280- 200 0,75 6,84 1 1[Los & 1 2,66 2,66 a 1]
15 Koligh@60.8- T8 120450 0 1 1 1fios a 1 115 115 [l o
AVERAGE o467 4.8 1 ios 8 L7 1197 11197 413 1]

Tabela 6.6: Tabela krahasuese

Llogaritja
Rruga Analitike SimTraffic Vissim
Rezultati | N.SH. | Rezultati | N.SH.| Rezultati | N.SH.

e a 18.329 C 51.7 F
Viktoria 12213 B 9.7 D 12.15 B

i - 34.523 D 39.5 E
Kastrioti 9.779 A 28.3 D 15.594 C
"Afrim Zhitia" 10.148 B 10.0 A 14.798 B
"Koligi" 17.106 C 15.6 C 11.193 B
N.SH. pér udhékryqin 20.496 C 37.8 E 13.43 B

Megenése niveli i shérbimit é&shté i ndryshém me ané té llogaritjeve manuale dhe atyre
softuerike dhe pér shkak se me ané té llogaritjeve manuale nuk jané llogaritur kémbésorét
ndérsa softuerét i kané llogaritur, atéheré llogaritjet né vijim do té béhet me ané té tri
metodave pér shqyrtimin e propozimit pér pérmirésim té gjendjes.
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Kapitulli

7. PROPOZIMI PER PERMIRESIMIN E
UDHEKRYQIT

7.1. Rrethrrotullimet me by-pass

Né pérgjithési, korsité e anashkalimit té kthesés djathtas (ose korsité e rréshqitjes sé
kthesés djathtas) (by-pass) duhet té shmangen, vecanérisht né zonat urbane me aktivitet té
bicikletave dhe kémbésoréve. Hyrja dhe daljet né korsité e anashkalimit mund té rrisin
konfliktet me ¢iklistét. Né pérgjithési, shpejtésia mé e larté e korsive té anashkalimit dhe
pritshméria mé e ulét e drejtuesve té mjeteve pér té ndaluar, rrit rrezikun e pérplasjes me
kémbésorét. Megjithaté, né vende me aktivitet minimal té kémbésoréve dhe bicikletave,
korsité e anashkalimit me kthesé djathtas mund té pérdoren pér té pérmirésuar kapacitetin ku
ka trafik té rénduar né kthesén djathtas.

Sigurimi i njé korsie té anashkalimit té kthesés djathtas lejon trafikun me kthesé djathtas
té anashkalojé rrethrrotullimin, duke siguruar kapacitet shtesé pér lévizjet e kalimit dhe té
kthesés majtas né afrim. Ato jané mé té dobishmet kur kérkesa pér njé gasje tejkalon
kapacitetin e saj dhe njé pjesé e konsiderueshme e trafikut kthehet djathtas. Megjithaté, éshté
e réndésishme té merret parasysh ndryshimi i modeleve té trafikut gjaté periudhés sé pikut. Né
disa raste, pérdorimi i njé korsie anashkalimi me kthesé djathtas mund té shmangé nevojén
pér té ndértuar njé korsi shtesé hyrése dhe rrjedhimisht njé rrethrrotullim mé té madh. Pér té
pércaktuar nése duhet té pérdoret njé korsi anashkalimi me kthesé djathtas, duhet té kryhen
llogaritjet e kapacitetit dhe vonesés. Korsité e anashkalimit té kthesés djathtas mund té
pérdoren gjithashtu né vende ku gjeometria pér kthesa djathtas éshté shumé e ngushté pér té

lejuar kamionét té kthehen brenda rrethrrotullimit. (27)
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Figura 7.1: Shembull i njé korsie anashkalimi me kthesé djathtas.

Mé tej do t’i japim rezultatet e llogaritjeve pér gjendjen aktuale do té shpjegohen arsyet
dhe géllimet pér pérmirésimin e udhékryqit dhe do té béhen krahasimet né tabelén krahasuese

pér metodat e llogaritjeve mes udhékryqit té gjendje aktuale dhe propozimit.
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7.2. Llogaritja analitike e propozimit

Né bazé té numérimeve gé i kemi béré pér llogaritjen e gjendjes aktuale té udhékryqit
me po té njéjtat vlera do té béhet llogaritja e udhékryqit té propozuar me by-pass Figura 7.2.

P20 Wireframe]

Figura 7.2: Paragitja e udhékryqgit me té dhéna

Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje:

aut
Gh1=0d1 =65 =

aut
Gh2 = Ad2+ Am2=624 =

aut
Gh3 =dd3 + Im3=1049 —=

aut
Gh4 =Ada =751 =
aut
Ohs =dds =17 =
aut
Ohe =9de =21 —-

-73-



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje me by-pass:

9hibp = Adj1 =15 =

Ahdop = 9dj4 =19 =
Ohsop = Adjs =18 =
9heop = ddj6 =12 -

Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze

aut
Ge1 =96+ Im3=418 =
t
qcz = qd6 + qm3= 418 T
aut
93 = 9d5+ Im2=89 =
t
dog = g5 + Am2 =89 N
aut
qC5 = qdl + qm2+ qd2 =1277 ?
aut
Gc6 = Am3+ dd3 + ddq = 1800 =

Llogaritja e kapacitetit

-00009Gy - an

Chy = 1230¢ a
h

- 000094

Cpyp = 1230e 2 _8m a“f
- 000094

Chz = 1230¢ S 1135 a“Tt
- 000094

Chg := 1230e “ 1135 a“Tt
- 000094

Chs = 1230¢ ® _ 390 a”f
- 000094

Chg = 1230e By A
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Shkalla e ngopjes

Oh1
Xp1 = — =0.773
Ch1
q
Xpo = “h2 _ 0.739
h2
ah3
X3 = — =0.924
Ch3
q
Xpp = 4 _ 0.661
h4
Uhs
Xh5 = C_ = 0044
h5
Uhe
X6 := — =0.086
Che

Llogaritja e nivelit te shérbimit sipas humbjeve kohore

3600},

Dpy = 30, 900t Xnp =1+ (X1 - 1)2 +— | -18329—

Dhy = 18.329 [s]. Niveli i shérbimit “C”.

3600,
Dy = 300, 9007 Xn2 =1+ |(Xp2 - 1)2 | —16042—

Dhy = 16.042 [s]. Niveli i shérbimit “C”.

360X
Dng = o 4 000 T{ Xz — 1+ [(Xpg — 1% + ——— > | — 14751 >

Dhs = 14.751 [s]. Niveli i shérbimit “B”.

36004 |
3600 ha
Dha == + 900T| Xpg ~ 1+ [(Xng - 1)° + ————| =9.305
C 450.Cry T at
ha ha'T|
Dhs = 9.305 [s]. Niveli i shérbimit “A”.
- 3600 X5 |
3600 hs
Dhg = —— + 900T| X5~ 1+ [(Xpg - 1)° + ————| =9.658
Chs 450G T ait

Dhs = 9.658 [s]. Niveli i shérbimit “A”.
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3600X
h
Dhg = 0 + 900T| Xpg — 1+ [(Xpg = 1)+ ——— | ~13.047 >

Dhe = 13.947 [s]. Niveli i shérbimit “B”.
Llogaritja e nivelit te shérbimit sipas humbjeve kohore pér téré udhékryqin:
Dh1dh1* Ph2:dh2 + Dh3'dh3 + Pha'dhg + Dhsdns + Phedhe s

DUj := =14.396 —
Oh1*+ dh2 + dh3 + dhg + dhs + dhe aut

DU=14.396 [s]. Niveli i shérbimit “B”.
Llogaritja e numrit te automjeteve ne radhé

3600 Yn1
2 — ¢ —
dh1 dh1 Ch1 Ch1
Nautl =900T:| — -1+ — -1 + —— | =40aut
Ch1 Ch1 150T
3600 9h2
dh2 Ih2 Ch2 Ch2
Nyt :==900T{ — -1+ || — -1} + ————| =34aut
Che  {\Ch2 150 T
3600 @
Nyi3 =900 T- USRS (e L 3 3\ _ szt
Ch3 h3 150T
3600 Yn4
2 — —
Uhg Uh4 Cha Cha
Nyiq =900T| — —1+ || — -1| + ———| =18aut
Cha ha 1507
3600 qh57
2 —— . —
dhs dhs Chs Chs
Ngyts ==900T{ — -1+ [| — 1| + ————| =1laut
Chs h5 150T J
3600 thW
2 — | —
dhe dhe Che Che
Nytg :=900T{ — -1+ || — -1 = 3aut
Che Che 1507 |
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7.3. Llogaritja e nivelit té shérbimit me ané té softuerit SimTraffic

Pérmes softuerit SimTraffic do té llogarisim nivelin e shérbimit pér secilén hyrje pér

udhékrygin e rregulluar me by-pass.

Viktoria

Afrim Zhitids

joL)se

Figura 7.3:Paragitja e udhékryqit té propozuar pérmes softuerit SimTraffic
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Tabela 7.1: Lista e rezultateve né bazé té llogaritjeve té softuerit SimTraffic

HCM 2010 Roundabout
3. Kastrioti/Viktoria & Afrim Zhitia/Koligi 27032022

Intersecton LOS D

Approach = EB 2 22002000ws = 020000N8 0000sB
Eniry Lanes 1 1 2 2
Conficing Circle Lanes 2 2 2 2

Adpusted Approach Flow (vph) 38 36 1813 1404

Demand Flow Rate (pc/h) 3 k'] 1849 1432

Vehicles Circulaling (pc/h) 1416 1828 98 454

Vehicles Exiing (pchh) 454 98 133 1387
Folow-Up Headway (5) J3.186 3.186 3186 3.186

Ped Vol. Crossing Leg (#Mr) 0 18 0 0

Ped Capacty Adusiment 1.000 1.000 1.000 1.000
Approach Delay (seciveh) 16 133 %5 323
Approach LOS B B D D

lane  let  Bypass let  Bypass et Right Bypass  Let Right Bypass
Designated moves T R T R LT TR R LT TR R
Aszumed Moves T R T R LT TR R LT TR R
Right Turn Channeized ield Yield Yield Yield
Lane LSizabon 1.000 1.000 0470 0530 0470 0530

Criical Headway (s) 4113 4113 4293 4113 4293 4113

Entry Flow Rate (poh) 18 20 23 13 839 965 2 ] [£1] 16
Capacty, Enfry Lane (pch) 49 ar 4 282 1050 1055 1024 798 817 ™0
Eniry HV Adusiment Facior 0,980 0980 090 0580 090 0980 0930 0979 0981 09580
Flow Rate, Enfry (vph) 18 20 3 13 842 850 i | 652 T3 16
Capacty, Entry (vph) 411 %1 308 T 1029 1034 1004 781 801 697
Volurne fo Capacly Ralio 0.043 0069 0073 0047 0818 0918 002 0835 0518 0023
Control Delay (seciveh) 94 136 13.0 139 211 K ) 38 214 3n 54
Level of Service A B B B c D A D E A
95h-Percenlle Queuse (veh) 0 0 0 ] 10 14 0 10 13 0
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Punim Masteri

7.4. Llogaritja e nivelit té shérbimit me ané té softuerit VISSIM

Pérmes softuerit VISSIM do té llogarisim nivelin e shérbimit pér secilén hyrje pér

udhékrygin e rregulluar me by-pass.

Figura 7.4:Paraqgitja e udhékryqit té propozuar pérmes softuerit VISSIM

Tabela 7.2: Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Kastrioti

MOVEVENT Joun  feovocafsroscefiosiany famadvosian oasai fiosiacy kesvaudviora o dsrosondsroesaomssuonimrsioimssiceruticons
,‘,'_): Kull\cl_l&‘i._‘»_l(i’.& 7316 m s LALOs o 10760m | 4 a) l‘q$ n S .8 S 2161 100, M6 20,107 33,953 l.lnl
1-2: Kastricti@ M4 4496 2 73,16 m 154 LiLOs 8 307.60m | A ML0% 0 B 138 2,08 114045 2.8 6,477 1,604
1.2 Kastricti@ M A 7@731 __ |14).40m 2.7 36/L0S C_ [307.60m | 31 33108 ¢ TS 3850 D67 25 nem| 19
1.2 Kastrioti @4 A 39874 17316 m 128 0908 8 laonsem 32 12)L08 8 o & nasl ssel 1oail zianl deosdl  1eos)

AVERAGE 184 1Lrfes ¢ hirsom ] 43 ashos ¢ 8, wmas]  imasf s.& a6y 22 30008] 27 .o 1. 600)

Tabela 7.3: Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Viktoria

PMOVEMENT x__Joocafsrorondosia fou vorsiau]rersiaufiosiau) fosvaidvenveiatpersoe nowukussnoimss-o*ms FUELCONS
1.5 Viktona@1s.3. 3@s9.5 242m 67 omlos A [nase 50! SOROS A 1| a7 67 o 03 naml  e0es 135] ol
1-3 Viktona@ld. 3-4ee 2 242 m 904 LANLOS A 788 m 31 N0 A ) 904 9,04 0,33 A4 19N L 10,781 0,635
13 Victona@15.)- 1@ 731 242 m 343  2a0S A |2788m 33 3305 A 1| s sas 04d 42911 s  sses|  osd
LS ViKona@1s. ). 89474 L35 m L7 00MLOS A [2738m 53! SI0S A 1 L7 172 004 18168 33| 42| o

AVIRAGE o]  1ashos A frssm T TR e IR o a1 6, e e

Tabela 7.4: Niveli i shérbimit pér automjetet qé hyjné né rrugén Koliqi

By EMENT joness  Jverodusgsrorosufuosia o WERS|ALL Hmau'._p-smu St AhENDELAYPERS DELS TP DELSToRs Al e sioadinis: R ST FLEL O
-6 Kiolipd & b5 Joueil m R et & [awim [l oS & 1| [ [l [l R ¢ [ [l ol
L-& ioligpiEd] 1-4 s 3 001 m L 0.LLOS A &% m 2 FHOS A | 28 28 [ 1,548 0, 342 0,313 3,019
-6 Kolhgh@d.8- 2871 o m 123 Losllos 8 |emam 2 Thos B 3 mm| oy zond) o]  ean| ose
Lt Golrti S BEIT.4 & 1.81 Los B |esim i hos B T o 1 omsl  eum| o

AVERAGE soizy  orshos a nm [ 1,3004 & 1 acam| am 0.2 1177 o0 oarr 00087

Tabela 7.5:Niveli i shérbimit pér automjetet gé hyjné né rrugén Afrim Zhitia

PMOVEMENT »__|verosafstororfiosian) Jouinvadvensiaufpirsiaufiosiau Jlosvaudveroaafrirsos TOPSALEMISSION EMISSIONIEMISSIONIFUELCONS
19 Afrim Duta@101.4.3839.5 10.37m 2048 34605 C 1247 3 s 8.0 04 IS T, % 1
1-% A!Itm}'r-h.t‘.b] A4@es2 0T m nn 20,2305 ¢ 1247 ™ 1 1LOs L "W 1”9 3 2445 047 0347 0,035
1% Afnm Zute @014 7€72.1 J0.75 m 3.8 CROS A |L2ATm 1 108 A 1 543, 585 0 .67, oy o1y 0.0}
1-%: Afim Thta @301 4-5887.4 10,75 m o oRkos A [L247m o olLos A ol o o [ 0 0 ol |
r AVERAGE 16,56 99223005 A haarm 1 12340108 A 2.25] 36.5673] 1656 L1332 2,34 oas] oase ocwon|
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Tabela 7.6: Tabela krahasuese

Rezultati i gjendjes aktuale
Rruga Analitike SimTraffic Vissim
Rezultati | N.SH. | Rezultati | N.SH. | Rezultati | N.SH.

e 18.329 C 51.7 F
Viktoria 12213 B 597 D 12.15 B

" I 34.523 D 39.5 E
Kastrioti 9.779 A 283 D 15.594 C
"Afrim Zhitia" 10.148 B 10.0 A 14.798 B
"Koligi" 17.106 C 15.6 C 11.193 B
N.SH. pér udhékryqin 20.496 C 37.8 E 13.43 B

Rezultati i propozimit
Rruga Analitike SimTraffic Vissim
Rezultati | N.SH. | Rezultati | N.SH.| Rezultati | N.SH.
e 18.329 C
Viktoria 16.042 o 26.5 D 6.7 A
N I 14.751 B

Kastrioti 9.305 A 325 D 18.45 C
"Afrim Zhitia" 9.658 A 13.3 B 9.92 A
"Koligi" 13.947 B 11.6 B 6.03 A
N.SH. pér udhékryqin 14.947 B 28.8 D 11.46 B

Nga tabela vérehet se kemi njé ndryshim gé jep pérmirésim pér secilén degé dhe

udhékrygin né pérgjithési dhe mund té themi gé:

- Nga analiza e béré nga matjet rezulton se krygézimi né gjendjen aktuale pér
llogaritje analitike jep njé nivel té shérbimit t& kénagshém (DU= 20.496 ku niveli i
shérbimit éshté C) ndérsa me ané té propozimit niveli i shérbimit pér téré
udhékrygin éshté mé i miré (DU= 14.947 ku niveli i shérbimit éshté B).

- Noa llogaritja me SimTraffic udhékryqi pér gjendje aktuale jep njé nivel té dobét té
shérbimit (DU= 37.8 ku niveli i shérbimit éshté E) ndérsa me ané té propozimit
niveli i shérbimit pér téré udhékryqgin éshté mé i miré (DU= 28.8 ku niveli i
shérbimit éshté D).

- Nga llogaritja me VISSIM udhékryqi pér gjendje aktuale jep njé nivel té ngjashém
té shérbimit sikurse né pérmirésim (DU= 13.43 ku niveli i shérbimit éshté B)
ndérsa me ané té propozimit niveli i shérbimit pér téré udhékrygin éshté pak mé i
miré (DU= 11.46 ku niveli i shérbimit éshté B).

Né figurén 7.5 éshté paraqitur propozimi i udhékryqit i projektuar me softuerin
AutoCAD.
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Figura 7.6: Udhékryqi i projektuar pérmes softuerit AutoCad e aplikuar me komandén
HATCH
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Kapitulli

8. PERFUNDIMI DHE REKOMANDIMET

Né kété punim masteri éshté studiuar udhékrygi me rrethrrotullim gé gjendet pérgjaté
rrugés nacionale Prishtiné-Mitrovicé konkretisht né fshatin Mazgit. Krahas studimit éshté béré
edhe hulumtimi i kétij udhékryqgi né ditét karakteristike (e héné, e mérkuré dhe e premte). Jané
analizuar t& dhéna te marra nga numérimi i automjeteve né terren. Eshté llogaritur jolineariteti
ditor dhe javor pér degét pérkatése té udhékrygeve té shqyrtuara né ményré analitike
(matematikore) dhe pérmes softueréve SIMTRAFFIC dhe VISSIM, ku jané nxjerr té dhéna gé
kané treguar nivelin aktual té shérbimit té kétij krygézimi dhe éshté dhéné propozimi i
llogaritur pérmes kétyre formave, propozim i cili ka dhéné nivel mé té miré sesa gjendja

aktuale.

Gjaté analizés sé detajuar té krygézimit vérehet se udhékryqgi ekzistues ka ngarkesé té
mjaftueshme té automjeteve, rezultatet e té cilave i shohim edhe pérmes llogaritjeve me ané té
tri metodave dhe gjithashtu si mangési shihet edhe forma e krygézimit formé e cila jep
pasiguri né kycje dhe shkycje té krygézimit ku degét udhékryqit gé jané rruga “Afrim Zhitia”
dhe “Koliqi” shpejtésia né hyrje né até degé éshté mé e madhe se shpejtésia né dalje gjé qé
éshté né kundérshtim me rregullén projektuese té krygézimeve rrethore.

Né bazé té punés dhe analizés sé krygézimit si rekomandim pér pérmirésim té gjendjes
aktuale epet qé né krygézim té béhet ndérhyrja infrastrukturore dhe té krijohen bypass-et né
ményré gé té pérmirésohet niveli i shérbimit i cili né bazé té hulumtimit shkencor éshté
pérmirésuar dukshém dhe té rregullohet sinjalizimi horizontal gé né disa pjesé té krygézimit

shenjat jané né zhdukje.
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DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE
ORIGJINALE

Me ané té késaj deklarate, uné Bashkim Rrustolli me pérgjegjési, deklaroj se ky punim nuk
éshté prezantuar pér vlerésim apo botuar mé paré, pjesérisht apo né térési, prané kétij apo
ndonjé institucioni tjetér. Mé tej, deklaroj se:
- punimi i paraqitur kétu éshté origjinal dhe éshté punuar né térési nga uné,
- punimi nuk éshté marré nga studenté té tjeré apo nga punime té tjera né
Universitetin e PRISHTINES ,,Hasan Prishtina‘ ose nga ndonjé universitet tjetér,
- punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo né biblioteké,
- punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paraqgitur ato si kontribut
origjinal,
- punimi i respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke i saktésuar dhe

cituar té gjitha kontributet nga burime té tjera.

Ky punim i diplomés vlen pér nivelin e studimeve Master dhe e mban titullin:
“ANALIZA DHE TRAJTIMI I PROBLEMEVE NE RRETHRROTULLIMIN NE
FSHATIN MAZGIT MAGJISTRALJA PRISHTINE — MITROVICE”

Déshmoj se jam véné né dijeni gé vértetimi ndryshe i atyre gé u thané mé sipér do té rezultojé
me térhegjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.

Prishting, mé 27.03.2022 BSc. Bashkim Rrustolli
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