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faqe, i prezantuar pérmes 34 figurave, 44 tabelave, dhe simulimeve softuerike me kété
pérmbledhje:

Né kapitullin e paré béhet fjalé pér infrastrukturén né terési, lévizjen apo qarkullimin e njerézve
dhe mallrave, problemet rreth saj né pérgjithési, zhvillimet e ndryshimet né periudha té ndryshme
kohore. Gjithashtu né kété kaptiné pérfshihet me dy nénkapituj, qéllimi i studimit apo hulumtimit
té kéti) segmenti rrugor ku shtjellohet pér gjendjen ekzistuese té segmentit rrugor si dhe pér
nxjerrjen e njé pasqyre t€ ploté dhe reale pér njé propozim apo ndryshim té segmentit né térési
apo udhékryqgeve né€ vecanti, si dhe struktura e punimit né té cilén elaborohen elementet qé
pérfshin secili kapitull né veganti.

Né kapitullin e dyté &shté paraqitur Infrastruktura rrugore n€ Republikén e Kosovés, pérshkrimi
apo shtrirja e tyre si dhe té paraqitura né formé tabelare dhe té ilustruara né harté pér shtrirjen e
saj né territorin ¢ Republikés s€ Kosovés. Pra, éshté béré njé hyrje rreth infrastrukutrés né térési.
Ky kapitull pérbéhet disa nénkapituj ku pérfshihet historiku i zhvillimit té¢ Komunés sé Vushtrrisé,
té€ dhéna mbi Komunén, infrastruktura rrugore né két€ Komuné si dhe gjendja aktuale e saj.

NEé kapitullin e treté jané pérshkruar udhékryqet, materiale té nxjerra nga literatura vendore dhe
ndérkombétare, duke i pérshkruar detajisht nga fillimi deri né fund pér udhékryget rrethore dhe
udhékryqet pa sinjalizim ndrigues apo té pakontrolluara, udhékryge té cilat jané prezente
aktualisht né segmentin e trajtuar, si dhe pér até arsye jané pérshkruar detajisht.

Né kapitullin e katér éshté béré pérshkrimi 1 gjendjes ekzistuese dhe analiza e mjetit rrugor né
Komunén e Vushtrrisé, ku fillimisht €shté pérshkruar detajisht mbi matjet apo numérimet né terren
té cilat jan€ bér€, ményra dhe forma e matjeve, kategorizimi dhe ndarjet € ndryshme pér arritjen e
rezultateve sa mé t€ sakta né lidhje me udhékryqe e trajtuara. Pérve¢ numérimeve jané pérshkruar
detajisht edhe ményra dhe metodat t€ cilat jan€ pérdorur pér kalkulimin e kapacitetit dhe humbjeve
kohore pér arritjen e nivelit t€ shérbimit pér secilin udhékryq respektivisht pér secilén hyrje. Né
bazé t€ kétyre q€ u ceken mé lart pér secilin udhékryq jané fituar rezultatet né lidhje me nivelin e
shérbimit, si dhe mé pas po t€ njéjtat jané krahasuar me rezultatet t€ cilat jané fituar me ané té
simulimit me softuerin Simtraffic. Kjo kapting€ pérfshin pjesén mé té réndésishme té punimit pasi
qé€ né té pérfshihet gjendja aktuale e segmentit rrugor t€ trajtuar, pra elementet statike dhe atyre
dinamike, ku kemi njé pasqyré reale dhe té ploté, me ané té€ té€ cilave rrjedhimisht kemi béré
propozimet dhe ndryshimet pér pérmirésimin e gjendjes ekzistuese t& segmentit rrugor.

Né kapitullin e pesté jané dhéné propozimet pér pérmirésimin e gjendjes ekzistuese té rrjetit
rrugor té trajtuar né bazg té€ simulimeve me programin softuerik Simtraffic. Né két€ kapitull jané
dhéné detajisht rezultatet e fituara me ané t€ simulimeve me ané t€ softuerit Simtraffic, ku pér ¢do
udhékryq né veganti jané béré propozimet fillimisht me ané té skicave né Autocad, se si do té
dukej udhékryqi me propozim, mé pas po 1 njéjti udhékryq ashtu si¢ éshté skicuar né Autocad pér
propozim &shté€ punuar né Simtraffic pér simulim ku edhe jané paraqitur né secilin udhékryq kéto
figura t€ simulimeve si dhe rezultatet e simulimeve té cilat jané prezentuar me ané té tabelave dhe
t€ hijezuara pér humbjet kohore dhe nivelit e shérbimit pér hyrjen si térési, si dhe pér kthimet qofté
ato djathtas apo ato majtas nga hyrja pérkatése.

Né kapitullin e gjashté ésht€é dhéné pérfundimi i punimit si térési, ku sipérfagésisht jané
pérshkruar kapitujt nga njé deri né kapitullin katér, ndérsa né kaptinén e pesté tek propozimet jané
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dhéné krahasimet dhe rezultatet e gjendjes ekzistuese apo aktuale t€ udhékryqit me rregullimet e
garkullimit, si dhe propozimet me ndryshimet rreth rregullimeve té udhékryqeve, shiritave dhe
elementeve t€ tjera té€ cilat do t€ ndikojné pozitivisht né rrjetin rrugor t€ trajtuar, duke zvogéluar
humbjet kohore mesatare pér automjet dhe radhét e gjata té automjeteve, duke pérmirésuar nivelin
¢ shérbimit dukshém si dhe duke rritur siguriné né Komunikacion.
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Komunén e Vushtrris€. Ndryshimet apo propozimet ¢ dhéna né secilin udhékryq do té
pérmirésojné dukshém nivelin e shérbimit t& udhékryqeve si térési, ku me ndryshimet apo
plotésimet e béra do t€ rriten kapacitetet pér secilén hyrje, do t& zvogélohet koha e humbur pér
automjet, ofrimi 1 nivelit t& shérbimit mé té miré, shmangia e radhéve t€ gjata né kygje dhe ¢’
kyg¢je té udhékryqgeve dhe mbi té gjitha do t€ shtohet siguria né rrugé pér té gjithé pjesémarrésit si
dhe fluksi ditor i1 garkullimit do t€ jeté i pérballueshém né secilin nga udhékryget.
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1. HYRJE

Né vendin toné, né Republikén e Kosovés, ¢cdo dité dhe gjithnjé e mé tepér vérejmé
dukuri té cilat do t¢ mund té ishin ndryshe apo né njé ményré tjetér né té gjitha aspektet rreth
infrastrukturés rrugore. Lévizja apo qarkullimi i liré i njerézve, mallrave, shérbimeve do té
duhej té ishte me infrastrukturé bashkékohore né ményré gé cdonjéri nga ne ta keté sa mé té
lehté gasjen, realizimin e nevojave personale apo edhe té punés né ményrén mé té miré té

mundshme, né kohé reale dhe me siguri té€ madhe.

Pas luftés né vendin toné jané béré investime té médha né té gjitha fushat, por, pa léné
anash edhe njé pjesé e madhe e investimeve jané béré pér realizimin e infrastrukturés moderne,
duke filluar nga zonat rurale e urbane, atyre rajonale e nacionale, si dhe dy autorrugéve té cilat
lehtésojné dukshém qarkullimin krahasuar me periudhén menjéheré pas lufte apo para njézet

vite.

Lévizja e njerézve nga zonat rurale apo gytetet me mé pak zhvillim né gendrat apo
gytetet e médha ku mundésia e punésimit apo té bérit biznes mé e madhe kané ndikuar gé né
gytete té rritet numri i banoréve dhe njéashtu fluksi i automjeteve, ku ndér té tjera ndikon né
masé té madhe né komunikacionin rrugor. Shkalla e motorizimit momentalisht krahasuar me
shkallén e motorizimit para njé apo dy dekadave éshté dukshém mé e madhe, andaj rrugét té
cilat jané planifikuar, projektuar e ndértuar né até kohé nuk e pérballojné dot apo nuk kané
kapacitet té pérmbushin té gjitha kérkesat e trafikut dhe né até ményré ofrohet njé nivel i
shérbimit i dobét né qytete t€ médha apo né krygendér.

Analiza apo studimi i komunikacionit duhet béré né ¢do vend aty ku ka mangési dhe
vérehen problemet né garkullim gjaté ditéve té punés, gjaté sezonés etj. Me analizé né té cilén
do té pérdoren metodat e veganta ne gjithépérfshirjen dhe marrjen e pasqyrés reale nga terreni
ku do té ofrohen rezultate sa mé té sakta né lidhje me segmentet e trajtuara, udhékryget etj. Né
kété punim éshté paré arsyeshméria e analizés kritike té gjendjes ekzistuese té rrugés nacionale
N2 né Komunén e Vushtrris, duke marré njé pasqyré nga terreni dhe mé pas brenda mundésive

té ipen propozimet té cilat do té pérmirésonin gjendjen né terren.
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1.1 QELLIMI I HULUMTIMIT (STUDIMIT)

Pér shkak té fluksit t&¢ madh té garkullimeve té automjeteve né segmentin rrugor té
trajtuar gjegjésisht rrugés nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé, jané identifikuar dhe
definuar problemet lidhur me udhékryget né veganti, pérkatésisht segmentit rrugor né térési.
Identifikimi dhe definimi i problemit éshté béré nga terreni ku pér sé aférmi jané identifikuar
problemet né secilin nga udhékryget, si dhe elementet e tjera té cilat ndikojné negativisht ku si
rrjedhojé e tyre formohen kolonat e gjata, rritet numri i rradhéve népér udhékryqge, rriten
humbjet mesatare kohore pér automjet si dhe niveli i shérbimit i ofruar éshté i pakénagshém

né té cilin ka nevojé pér pérmirésim.

Qéllimi i studimit (hulumtimit) éshté analiza kritike e gjendjes ekzistuese té segmentit
rrugor me pérbérje prej pesé udhékrygeve, pra pasqyra e sakté nga terreni duke marré té dhéna
rreth fluksit té garkullimit té automjeteve, rregullimit té qarkullimit népér udhékryge,
gjeometriné e udhékryqgeve, shiritat pér kahje dhe elemente tjera gé na ofrojné njé analizé sa
mé té sakté rreth gjendjes ekzistuese né terren né segmentin rrugor té trajtuar né rrugén

nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé.

Me rastin e nxjerrjes dhe pérpunimit té rezultateve nga gjendja né terren, té béhet njé
analizé kritike dhe té shikohet mé pas rreth mundésive pér pérmirésimin e gjendjes ekzistuese
aty ku éshté mundésia té ndryshohet sipas kushteve né terren dhe njéashtu sipas rezultateve té
kalkulimeve manuale si dhe po té njejtave duke i krahasuar me softuerin Simtraffic, né ményré
gé té kemi njé pasqyré sa mé reale té humbjeve mesatare kohore pér automjet si dhe ofrimin e
nivelit t& shérbimit pér secilin nga udhékryget.

Me rastin e pérpunimit té dhénave té shikohet mundésia e ndryshimeve apo plotésimeve
né secilin nga udhékryget ku me ané té késaj do té pérmirésohej niveli i shérbimit té ofruar né
secilin nga udhékryqget, pérkatésisht segmentin rrugor té trajtuar. Njé kaptiné e vecanté do té
jepet sa i pérket propozimeve té cilat do té jepen té skicuara se si do té duken udhékryqget né
terren dhe té njéjtat udhékryge té analizuara né programin softuerik Simtraffic sipas
garkullimeve apo fluksit té automjeteve si¢ jané pérdorur edhe né gjendjen ekzistuese,
garkullime té automjeteve té cilat jané nxjerrur me rastin e matjeve apo numérimeve né terren
gjaté praktikés profesionale, numérime té cilat jané nxjerrur né ditét me fluksin mé té madh té

garkullimeve né orét kulmore.
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1.2 STRUKTURA E PUNIMIT

Struktura punimit pérbéhet nga gjashté kapituj, ku né secilén kaptine jané ndaré fazat e
trajtimit t& punimit duke filluar nga kaptina e paré me hyrje, kaptina e dyté me elemente gé
kané té béj apo kané lidhje me punimin, kaptina e treté e cila ka té€ béj me diskutimin rreth
udhékrygeve ku ndér té tjera shtjellohet detajisht rreth dy llojeve té udhékryqgeve, atyre té
rregulluara me garkullim rrethor si dhe atyre té pakontrolluara apo pa sinjale ndricuese,
elemente té cilat nevoiten si né projektim njéashtu edhe né kalkulimin e nivelit té shérbimit pér

udhékryget pérkatése.

Né kapitujt katér, pesé dhe gjashté shtjellohen né ményré direkte elementet té cilat kané
té béj me segmentin rrugor té trajtuar ku ndér té tjera jané ndaré né kapituj té vecanté secila prej
tyre. Né kapitullin e katér éshté diskutuar detajisht rreth gjendjes ekzistuese té segmentit rrugor
né rrugén nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé pér udhékryqget pérkatése duke pérshkruar té
gjitha elementet gé pérfshiné secili udhékryq si dhe duke béré kalkulimet manuale me ané té
metodés HCM 2010, e mé pas edhe krahasimet me programin softuerik Simtraffic pér rezultatet
lidhur me humbjet kohore si dhe nivelit té shérbimit pér secilin udhékryq, hyrje apo pér kthimet

majtas dhe djathtas.

Né kapitullin e pesté jané béré propozimet né térési pér secilin udhékryq, ku té njejtat
té dhéna jané skicuar fillimisht né programin Autocad dhe mé pas té njejtat jané paraqitur edhe
né softuerin Simtraffic ku duke pérdorur té dhénat e njejta rreth fluksit té automjeteve jané
pérshkruar pér secilén lévizje dhe kthim dhe jané fituar rezultatet té cilat jané béré pér

pérmirésim té gjendjes ekzistuese brenda mundésive gé jané né terren.
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2. INFRASTRUKTURA RRUGORE NE REPUBLIKEN E
KOSOVES

Territori 1 Kosovés ka njé infrastrukturé rrugore té pérshtatshme pér zhvillimin e
veprimtarive té ndryshme biznesore. Rrjeti rrugor pérbéhet prej 630 km rrugé kryesore.
Infrastruktura rrugore e vendit éshté e zhvilluar miré. Ekziston njé rrjet rrugésh i zhvilluar
plotésisht, pérgjithésisht rrugét jané me kushte shumé té mira. Shumé rrugé kryesore lidhin
gytetet e médha té Kosovés. Pérgjegjés pér mirémbajtjen e rrugéve magjistrale dhe regjionale
éshté Ministria e Infrastrukturés ndérsa pér rrugét lokale pérgjegjése éshté Komuna. Me
ndértimin e autostradés me Shqipéring, Kosova éshté njé piké e réndésishme e lidhése e Evropés

Peréndimore me Detin Adriatik [1].

JARINJE

SRBIJA

MERDARE

-
PHEU I
BARDHE

MORINA

SHQIPERIA

T B Mucisase

MAKEDONIJA
MAQEDONIA

Figura 2.1: Infrastruktura rrugore né Kosové [1]

Né Republikén e Kosovés kemi rrjetin rrugor i cili pérbéhet nga dy autorrugé, apo rruga
R6 e quajtur Arbén Xhaferi e cila éshté e gjaté rreth 65 km dhe e cila pérfshihet nga Prishtina
deri né Han té Elezit, ndérsa autorruga tjetér apo rruga R7 e quajtur Ibrahim Rugova, me njé

-11 -



Fakulteti Inxhinieirsé Mekanike Punim Masteri

gjatési rreth 118 km dhe e cila éshté nga kufiri me Shqipériné apo nga Morina e deri né Merdare
né kufirin me Serbiné. Pjesa nga Prishtina e deri né Merdare éshté né proceduré e sipér pér
finalizimin e késaj rruge né térési. Rrugét nacionale njéashtu kané rol té réndésishém né
infrastrukturén rrugore té vendit, ku rruga nacionale N2 lidh dy kufijté, pra nga Hani i Elezit né
kufi me Magedoniné e deri né Zubin Potok né kufirin me Serbiné. Rruga N2, njé pjesé e saj né
Komunén e Vushtrrisé éshté e trajtuar né kété punim diplome, pra, njéra prej rrugéve té

réndésishme dhe mjaft e frekuentuar.

Rrugé nacionale tjetér kemi rrugén N9 gé lidh Kosovén me Malin e Zi dhe Serbing,
rruga nacionale N25 gé lidhé Kosovén me Shqipériné nga Morina, si dhe me Serbiné nga
Merdarja. Mé pas kemi edhe disa rrugé té tjera nacionale té cilat jané mé té shkurta dhe si
vazhdim i rrugéve nacionale té lartcekura. Rruga nacionale N9.1, N22.3, N25.2, N25.3. Né
vijim do té paragiten né formé tabelare autorrugét dhe rrugét nacionale né territorin e

Republikés sé Kosovés.

Tabela 2.1: Autorrugét né Republikén e Kosovés

Autorrugét Km

Nr. i rrugés Drejtimi i rrugés Gjithsej
R6 Prishtiné - Hani i Elezit 65
R7 Moriné - Merdare 118
Gjithsej rrugé nacionale 183

Tabela 2.2: Rrugét nacionale né Republikén e Kosovés

Rrugé nacionale Km
Nr. i rrugés Drejtimi i rrugés Gjithsej
N-2 Hani i Elezit-Prishtiné-Vushtrri-Mitrovicé-Zubin Potok-Fsh.Banjé 133.5
N-9 Prapashticé-Kecekollé-Prishtiné-Pejé-Beluhé 143
N-9.1 Dollc-Kramovik-Gjakové-Ponoshec-Qafa e Morinés 53.2
N-22.3 Mitrovicé-Leposavig-Jarinje 53.6
N-25 Merdar-Prishtiné-Shtime-Therandé-Prizren-Zhur-Vérmicé 117.4
N-25.2 Prishtiné-Gjilan-Mugibabé 61

N-25.3 Shtime-Ferizaj-Gjilan-Koncul 68.7
Gjithsej rrugé nacionale 630.4

Gjithashtu né territorin e Republikés sé Kosovés kemi 53 rrugé rajonale me njé shtrirje
né téré territorin duke pérfshiré té gjitha Komunat me njé gjatési rreth 12955 km. Kéto rrugé
mund té jené vazhdimési e rrugéve nacionale, ku mund té lidhin Komunat ndérmjet vete, rrugét

nacionale etj.
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2.1 HISTORIKU | ZHVILLIMIT TE KOMUNES SE VUSHTRRISE

Vushtrria ose Vicianumi, si¢ &shté quajtur pérpara sipas emrit té vjetér ilir, éshté
lokalitet antik, gé daton gysh nga mesjeta, edhe para Perandorisé Romake, pérkatésisht qé nga
koha e dardanéve. Viciana né fund té shekullit | para |. K. pushtohet nga Perandoria Romake.
Gjaté periudhés sé pushtimit romak (1-V) Viciana kishte arritur njé zhvillim té konsiderueshém
ekonomik dhe kulturor. Pas shkatérrimit té Perandorisé Romake, Viciana mbeti né kuadér té
Bizantit. Pas ndarjes sé krishterimit mé 1054 né katolicizém dhe ortodoksizém, pjesa mé e

madhe e popullatés sé Vicianés ishte katolike. [2]

Né shekullin XIV Perandoria Osmane filloi ta pushtojé Ballkanin dhe me kété edhe
Vushtrriné. Gjaté shekujve XV-XVIII, Vushtrria ishte ndér gytetet mé té médha né Ballkan, né
Perandoriné Osmane dhe gendér e sanxhakut mé té réndésishém té Perandorisé Osmane. Gjaté
Luftés sé Paré Botérore, pérkatésisht gjaté viteve 1915-1918, Vushtrria u pushtua nga Austro-
Hungaria. Né Luftén Il Botérore (1941-1945) Vushtrria me rrethiné i takonte zonés sé pushtuar
nga gjermanét. Né néntor té vitit 1944, né Vushtrri u vendos administrata komuniste jugosllave
deri né luftén e armatosur té popullit té Kosovés, e organizuar nga Ushtria Clirimtare e Kosovés
(UCK) dhe ndérhyrja e forcave t¢ NATO-s (mars — gershor 1999) ku pérfundimisht mé 17
gershor 1999 u ¢lirua nga Serbia. [2]

2.2 KOMUNA E VUSHTRRISE

Komuna e Vushtrrisé shtrihet né pjesén veriore té Kosovés. Né veri kufizohet me
Mitrovicén, né lindje me Podujevén, né jug me Obiligin, né jugperéndim me Drenasin dhe né
peréndim me Skénderajin. Territori i Komunés sé Vushtrrisé shtrihet né njé sipérfage prej 345
km? dhe zé afro 3.2 % té territorit t&¢ Kosovés. Komuna e Vushtrrisé shtrihet ndérmjet dy
gendrave té médha urbane Prishtinés dhe Mitrovicés. Relievi i Komunés éshté i ulét fushor dhe
kodrinor, té cilat jané pjesé pérbérése e masés malore té€ Kopaonikut dhe Qycavicés. Klima e
Komunés éshté e buté dhe kontinentale. Numri i banoréve né Komunén e Vushtrrisé né bazé té
regjistrimit té fundit té Entit té statistikave té Kosovés vlerésohet 69800 banoré. Dendésia

mesatare e popullsisé éshté rreth 214 ban/km?. [3]
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Figura 2.2: Pozita e Komunés sé Vushtrrisé né hartén e Kosovés [4]

2.3 INFRASTRUKTURA RRUGORE NE KOMUNEN E VUSHTRRISE

Brenda territorit t¢ Komunés sé Vushtrrisé jané 20 km rrugé nacionale, ndérsa
vendbanimet né té cilat kalon rruga nacionale Prishtiné — Vushtrri — Mitrovicé jané — Graca,
Stanoci i Poshtém, Lumadhi, Dumnica e Poshtme, Maxhunaj, Pesotva, Nedakoci, Dobérlluka
dhe Smrekonica. Vendbanimet népér té cilat kalojné rrugét e asfaltuara dhe té cilat gravitojné
né nacionalen Prishtiné — VVushtrri — Mitrovicé, jané — Prelluzha, Dumnica e Mesme, Dumnica
e Epérme, Maxhunaj, Pestova, Ropica, Vilanci, Samadrexha, Sfaragcaku, Studime e Poshtme,
Studime e Epérme, Begaj, Gojbula, Miraca, Karaga, Skroma, Gumnishta, Sllatina, Banjska,
Smrekonica dhe Pasoma. Jané té gjitha kéto fshatra té pjesés lindore t¢ Komunés sé Vushtrriseé,
té cilat pérmes rrugéve té asfaltuara gravitojné né rrugén nacionale N2. [3]

Pérmes rrugés nacionale N2, Prishtiné — Vushtrri — Mitrovicé, zhvillohet transporti
rrugor i udhétaréve dhe mallrave pérmes sé cilés mundésohet lidhja edhe me rrugét tjera
rajonale dhe rrugéve tjera lokale apo sekondare gé kryesisht jané té asfaltuara. Né territorin e

Komunés sé Vushtrrisé kalojné rreth 80 km rrugé rajonale té cilat jané: [3]

- Rruga R220 Mitrovicé — Bukosh dhe Bukosh — Obiliq,
- Rruga R105 Polac — Bukosh dhe
- Rruga R128 Podujevé — Samadrexhé.
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24 GJENDJA AKTUALE E INFRASTRUKTURES NE KOMUNEN E
VUSHTRRISE

Problemet rreth infrastrukturés dhe komunikacionit né Komunén e VVushtrrisé krahasuar
me kohén para njé apo dy dekadave, éshté né pérmirésim dukshém gjé gé éshté vérejtur edhe
né terren me punimet té cilat jané kryer, ato té cilat jané né proceduré té pérmirésimit apo
zgjerimin dhe atyre té cilat jané né plan né té ardhmen pér zgjerim apo ndryshim né kuadér té

Komunés sé Vushtrrisé.

Njéra prej ndryshimeve té cilat kohéve té fundit éshté risi né kété Komuné éshté
ndértimi i njé rruge transitore e cila mund té kategorizohet sikurse autorrugé pér vetité té cilat
i posedon, ku njé pjesé e saj ka pérfunduar apo prej hyrjes né Komunén e Vushtrrisé nga drejtimi
I Mitrovicés, ku mund té béhet kycja né udhékrygin me rrethrrotullim né fshatin Dobérlluké,
dhe té vazhdohet deri né mesin qytetit apo ku edhe duhet té béhet dalje pér shkak se deri aty
éshté e pérfunduar. Kjo dalje éshté saktésisht tek udhékryqi i katér i trajtuar né punim. Pjesa
tjetér e mbetur éshté né proceduré, pra jané duke u zhvilluar punimet pér realizimin né térési té
projektit ku do té vazhdohet edhe pjesa e mbetur deri né dalje t&¢ Komunés apo né mes té
fshatrave Sfaracak i poshtém dhe Pestové. Kjo rrugé transitore e cila nga fillimi né fund
mundéson garkullimin pa kaluar népér rrugét urbane apo né qgytet do té shkurton kohén e
vozitjes pér ngasésit té cilét jané duke kaluar népér Vushtrri me destinim tjera qytete apo

Komuna.

Pérvec asaj gé u cek mé lart, né projekt jané edhe zgjerimi i rrugés nacionale N2, dhe
ndryshime té tjera si¢ pérfshihen edhe me projektin pérkatés pér pérmirésimin e gjendjes
ekzistuese té segmentit rrugor N2 né kété Komuné. Zgjerimet njéashtu jané duke u béré edhe
né drejtimin e Prishtinés pér rregullimin e infrastrukturés né katér korsi né té dyja kahjet,
zgjerime gé jané duke u béré gé disa kohé por té cilat ende nuk kané pérfunduar. Pjesa me katér
korsi e cila mbaron né Stanofc nga drejtimi i Prishtinés, pritet gé né té ardhmen té pérfundojné
dhe i téré segmenti rrugor apo rruga nacionale N2 té jeté me katér korsi. Ky zgjerim do té ishte
I miréseardhur pér ¢cdonjérin nga ngasésit si dhe rruga transitore e cila do té ndikojé pozitivisht
né shkurtimin e kohés sé vozitjes si dhe lirimin e qytetit té Vushtrrisé pér automjetet té cilat

jané duke kaluar transit népér Vushtrri.
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3. UDHEKRYQET
3.1 BAZAT PER PROJEKTIM TE UDHEKRYQEVE

Udhékryget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet (kryhet) lidhja e ndérsjellé e
llojeve dhe e tipave té ndryshém funksional té rrugéve, dhe njékohésisht, pérmes kontrollit té
gasjes dhe distancés sé ndérsjellé té udhékryqgeve, sipas kushteve programore pér projektim,
sigurohet ruajtja e nivelit té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Te rrugét e rrjetit primar
rrugor urban me rrjedha té ndérprera té garkullimit, ndikimet kryesore paragiten pikérisht né
zonat e udhékrygeve né nivel te té cilat krygézimi (prerja) i rrjedhave kryesore (té drejtpérdrejta,
direkte) dhe i atyre dytésore té garkullimit kryhen né rrafsh té njejté né sipérfagen e pérbashkét.
Grupin mé té madh té udhékrygeve e pérbéjné udhékryget né nivel me ndarje kohore té
rrjedhave kryqgézuese (prerése) dmth me sinjalizim ndricues (me drita apo me semafor) me cka
béhet ndarja (segregacioni) kohore e gé ka ndikim té drejtpérdrejt né procedurat e projektimit
dhe té zbatimit té elementeve té caktuara projektuese. [5]

Grupin tjetér té réndésishém e pérbéjné udhékryget me garkullim rrethor te té cilat
krygézimi (prerja) e rrjedhave té garkullimit me zbatimin e ndarésit rrethor shéndrrohen né
rrjedha kolizive té daljes pérkatésisht té hyrjes né garkullimin rrethor. Né rrjetin lokal paragiten
udhékryge té vecanta né nivel (udhékryge sipérfagésore) me specifika té shumta té cilat jané
pasojé e funksionit elementar té shérbimit. Specifikat e rrethinés (ambientit) urbane dhe té
strukturés sé garkullimit (p.sh. transporti publik, kémbésorét) tek udhékryqge né disnivel dhe né
nivel (sipérfagésore) né zonén e qytetit (urbane) kushtézojné gé, prané njé serie té parimeve
identike té cilat jané té formuluara pér rrugét jashté urbane, pérshtaten kriteret ekzistuese
ose/dhe futen kritere té vecanta té projektimit dhe té zbatimit té zgjidhjeve specifike. [5]

3.2 KLASIFIKIMI | UDHEKRYQEVE DHE KRITERET E
PROJEKTIMIT

Udhékryget jané pika né rrjetin rrugor né té cilat lidhen dy apo mé shumé rrugé dhe si

pasojé kané bashkimin, ndarjen, gérshetimin dhe krygézimin e flukseve té trafikut.

Né pérgjithési, udhékryget mund té ndahen né udhékryqge: [5]
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- té pakontrolluara (vlen rregulla e krahut té djathté),

- me prioritet (rregullimi i trafikut béhet me sinjalizim horizontal dhe vertikal),
- me sinjale ndriguese-semafor,

- rrethore (rrethrrotullime), dhe

- nédisnivel

3.3 UDHEKRYQET PA SINJALIZIM NDRICUES (UDHEKRYQET E
PAKONTROLLUARA)

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndricues ose me prioritet, konfliktet zgjidhen nga
rregullat e pérgjithshme ose nga rregulla té vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe
vertikal, pérkatésisht si¢ éshté dhénia e pérparésisé apo shenjat e ndaljes, respektivisht té
krygézimit me rrugé me pérparési kalimi. Lévizjet e rangut mé té ulét duhet tu japin pérparési
lévizjeve té rangut mé té larté. Né udhékryge pa sinjalizim ndrigues kapaciteti dhe niveli i

shérbimit mund té llogaritet pér njé shirit ose grup shiritash. [6].

Né figurén 3.3 éshté paraqitur krygézimi i pakontrolluar, ku né té gjitha drejtimet
pérparésia e kalimit éshté e njejté, pra me shenjén stop para hyrjes né udhékryq.

Figura 3.3: Krygézim i pakontrolluar [7]

Né krygézimin e pakontrolluar, shkalla e mbérritjes dhe drejtuesit individual zakonisht
pércaktojné ményrén e funksionimit, ndérsa karakteristikat e performancés qé rezultojné
rrjedhin nga shqyrtimi i pérbashkét i kushteve té rrjedhés dhe gjykimit té drejtuesit dhe
modeleve té sjelljes. Né terma mé té thjeshté, njé kryqézim, njé rrjedhé trafiku kérkon boshllége
né rrjedhén e kundért té trafikut. Studiuesit mbéshteten né shumé pérkufizime specifike pér té

pérshkruar performancén e sistemeve té funksionimit té trafikut. Kuptimi i garté i njé
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terminologjie té tillé éshté njé element i réndésishém pér studimin e karakteristikave té sistemit
té operimit té trafikut té kontrolluar me ndalim té dyanshém (TWSC) i cili pérkufizohet si: Njé
nga krygézimet e pakontrolluara me kontroll ndalimi né rrugét dytésore éshté paragitur né
Figurén 3.4 [7]

Figura 3.4: Udhékryqgi pakontrolluar — (Dy rrugé gé kontrollohen me shenjén Stop) [7]

Figura mé lart paraget njé udhékryq té pakontrolluar ke kemi té béj me rrugé kryesore
dhe rrugé dytésore. Rruga kryesore ka kalim té liré né té dyja kahjet ndérsa rruga dytésore né
té dyja kahjet né hyrje ndalja éshté e obligueshme ashtu si¢ éshté e rregulluar edhe me shenjén
e trafikut, pérkatésisht shenja vertikale Stop. Nga rruga kryesore lévizjet drejt dhe djathtas nuk
kané asnjé pengesé, ndérsa sa i pérket kthimeve majtas garkullimi opozitar apo nga kahja e
kundért éshté konflikt andaj éshté pengesé pér kalim té liré majtas, respektivisht shkakton
humbje kohore pér kéto kthime. Sa i pérket rrugés dytésore lévizjet drejt dhe kthimet majtas
jané tepér té véshtira, pasi qé duhet té kalohen dy faza pér realizimin e késaj lévizje apo kthimi.

Raste té ngjashme kemi edhe né segmentin e trajtuar né rrugé nacionale N2 né Komunén
e Vushtrrisé, pérkatésisht né udhékryqgin e dyté dhe té treté, udhékryge té pakontrolluara dhe
me té njejtin rregullim si né figurén 3.4. Né figurén 3.5 éshté paraqitur njé udhékryq i
pakontrolluar ku té gjitha drejtimet jané té barabarbarta dhe rregullimi béhet me ané té
pérparésisé sé kalimit krahut té djathté, ku né secilin drejtim para hyrjes né udhékryq jané té
vendosura shenjat vertikale stop, ashtu si¢ quhen kéto lloje té udhékrygeve (AWSC — All Way
Stop Controlled).

-18 -



Fakulteti Inxhinieirsé Mekanike Punim Masteri

Figura 3.5: Udhékryqi pakontrolluar — (té gjitha rrugét kontrollohen me shenjén stop) [7]
Krygézimi i kontrolluar nga ndalesa né té gjitha drejtimet (AWSC) pérdoret kryesisht

pér gasje nga té gjitha drejtimet dhe kérkohet ndalja pérpara se té vazhdohet pérmes krygézimit

ashtu si¢ tregohet né figurén 3.5. Njé ndalesé né té gjitha drejtimet mund té keté gasje té shumta

dhe mund té shénohet me njé pllaké shtesé numrin e qasjeve. [7]

Analiza e krygézimit t¢ AWSC éshté mé e lehté sepse té gjithé shfrytézuesit duhet té
ndalojné. Né kété lloj krygézimi entiteti kritik i kapacitetit &shté mesatarja e hyrjeve né
krygézim nga rruga kryesore. Parametrat dytésore apo sekondar jané numri i korsive né
krygézim, pérgindjet e kthimeve (majtas apo djathtas) dhe véllimi i shpérndarjes né secilén
gasje. Krygézimet e AWSC kérkojné gé ¢do automjet té ndalojé né krygézim pérpara se té
vazhdojé. Meqgenése ¢do shofer duhet té ndalojé, gjykimi nése duhet té vazhdojé né kryqézim
éshté njé funksion i kushteve té trafikut né gasjet e tjera. Nése nuk ka trafik né qasjet e tjera,
njé shofer mund té vazhdojé menjéheré pas ndalimit. Nése ka trafik né njé ose mé shumé nga
gasjet e tjera, njé drejtuesi mjeti vazhdon vetém pasi té konstatojé se nuk ka automjete aktualisht
né krygézim dhe se éshté drejtuesi i radhés pér té vazhduar. [7]
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o Vehicle/Pedestrian Conflicts
« Vehicle/Vehicle Conflicts

Figura 3.6: Konfliktet né krygézimin me katér hyrje [6]

Né udhékryqgin e formés + ekziston hierarkia e I8vizjes né raport me pérparésiné e
kalimit: [7]

Rangu | — lévizjet drejt dhe kthimet djathtas nga drejtimi kryesor,
Rangu Il — kthimet majtas nga drejtimi kryesor dhe kthimet djathtas nga drejtimi dytésor,
Rangu 1l — lévizjet drejt nga drejtimi dytésor,

Rangu IV — lévizjet majtas nga drejtimi dytésor.

Sipas késaj hierarkie lévizjet me rangun mé té larté (me prioritet) nuk kishte qené dashur
té kené humbje kohore gjaté kalimit népér udhékryg. Praktika tregon gé edhe lévizjet e tyre
shpesh jané té rrezikuara nga lévizjet tjera konfliktuoze nga rangu mé i ulét. Procedura e
pérshkruar me kété rast, nuk merr parasysh pengesat pér lévizje drejt dhe djathtas nga drejtimi

kryesor dhe nénkuptohet gé ato zhvillohen pa humbje kohore gjaté lévizjes népér udhékryqg. [7]

Pra me fjalé té tjera né rangun e paré béjné pjesé lévizjet drejt dhe djathtas nga rruga
kryesore, né rangun e dyté kthimet majtas nga rruga kryesore dhe kthimet djathtas nga rruga
dytésore, né rangun e treté Iévizjet drejt nga rruga dytésore, dhe e fundit, rangu i katért ku béjné

pjesé kthimet majtas nga rruga dytésore.
3.4 UDHEKRYQET RRETHORE

Udhékryget rrethore mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té
thjeshta dhe me shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njédrejtimshe dhe i gjithé
trafiku hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté. Trafiku hyrés duhet tu jep pérparési kalimi
trafikut q€ 1€viz né€ rreth dhe kémbésoréve, ndérsa trafiku dalés duhet t’u jap pérparési kalimi

vetém kémbésoréve, mundésisht edhe garkullimit rrethor té bicikletave. Udhékryqget rrethore
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mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té ndryshme té rrjedhés sé garkullimit, duke
filluar nga udhékryqet rrethore t¢ médha, me rreze té médha té rrethit brendashkruar, té
projektuara pér kapacitete t¢ médha dhe udhékryget rrethore té vogla, me rreze té vogla té rrethit

té brendashkruar, té projektuara pér shpejtési té vogla dhe pér shkallé mé té lart té sigurisé. [8]
3.4.1 PIKAT E KONFLIKTIT

Pikat e konfliktit né udhékrygin e pakontrolluar apo drejtékéndor klasik me udhékrygin
rrethor dallojné né maseé té madhe. Nga 32 pika té konfliktit sa ka udhékryqi pa sinjale ndriguese
(apo i pakontrolluar), katérfish mé pak ka udhékryqi rrethor me teté pika té konfliktit, ku katér
prej tyre jané né hyrje dhe katér té tjera né dalje. Né figurén mé poshté shihen té dyja llojet e
udhékrygeve si dhe dallimi mes tyre né pikat e konfliktit né raport me automjetet dhe

kémbésorét si dhe té ndara né hyrje dhe né dalje.

5
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Figura 3.7: Udhékryqi klasik drejtékéndor b) Udhékryqi rrethor [8]

3.4.2 ELEMENTET GJEOMETRIKE TE UDHEKRYQIT RRETHOR
Tek udhékryget rrethore dallohen kéto elemente gjeometrike: [8]

e Ishulli (ose ndarési) rrethor — éshté pjesa gendrore e udhékryqit rrethor rrezja e té
cilit varet nga madhésia e rrethit, mund té quhet edhe ishulli gendror.

e Ishujt ndarés — jané ndarésit ndérmjet lévizjeve té automjeteve né hyrje dhe né
dalje.

e Rruga e garkullimit rrethor — éshté hapésira (rruga) gé pérdoret nga automjetet

gé lévizin né formé rrethore.
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Platforma speciale (apron) — éshté njé unazé (zoné) rrethore rreth ishullit gendror
e cila pérdoret vetém prej automjeteve komerciale.
Sinjalizimi horizontal né hyrje — jané vijat horizontale né hyrje té udhékryqit

rrethor.

3.4.3 VECORITE DHE LLOJET E QARKULLIMEVE RRETHORE

Vecorité themelore té trafikut né garkullimet rrethore jané: [8]

>

>
>
>
>

garkullimi njédrejtimésh né rreth — né kah té kundért té lévizjes sé akrepave té orés;
automjetet né lévizje (garkullim) rrethore kané té drejté pérparésie;

kontrolli i dhénies sé pérparésisé né té gjitha drejtimet;

ndalimi i lévizjes sé kémbésoréve népér ishullin gendror;

ndalim parkimi pér automjete né garkullimin rrethor.
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4, PERSHKRIMI | GJENDJES EKZISTUESE DHE
ANALIZA NE RRJETIN RRUGOR NE KOMUNEN E
VUSHTRRISE

Problemet e komunikacionit né rrugét e Komunés sé Vushtrrisé kané gené té médha,
por né kohét e fundit ka tendenca té dukshme té pérmirésimit. Rrjeti ekzistues i rrugéve nuk ka
mjaftuar pér numrin aq té madh té automjeteve qé banorét i poseduan dhe po i pérdorin sidomos
pas ¢lirimit té Kosovés. Shumé qytetaré kishin pengesa né komunikacion, pasiguri, zhurmé dhe
ngulfatje si rezultat i garkullimit té ngopur. Pér té pasur njé garkullim mé té sigurt brenda né
gytet dhe viset rurale nevojitej ndértimi dhe rregullimi i téré infrastrukturés rrugore né viset
rurale, si dhe zgjerimi i rrugéve brenda qytetit té VVushtrrisé dhe poashtu njé kontroll mé i lart i
komunikacionit né udhékryqge, e cila do té arrihet me vendosjen e sinjalizimit népér té gjitha

rruget.

Pér nga atraktiviteti Komuna e Vushtrrisé éshté shéndrruar né njé zoné me shkallé té
lart t& motorizimit dhe strukturé té pérzier té automjeteve né té cilén dominojné automjetet e
udhétaréve me njé pérgindje shumé mé té madhe krahasuar me automjete komerciale apo
autobusé. Duke gené té vetédijshém pér réndésiné dhe rolin e pakrahasuar gé luan faktori njeri
né shfrytézimin e rrugéve, rritjes sé shkallés sé motorizimit, fluksit té madh té automjeteve né
gjendje teknikisht jo té miré pér shkak té tranzicionit, si dhe dukurisé sé popullimit gé po ngjan
né vendin toné, éshté dashur t’i kushtohet kujdes i vecant shtrirjes sé rrjetit rrugor modern deri
né viset mé té larta rurale, si dhe zgjidhjes organizative né formén sa mé racionale dhe
funksionale, ményres sé l8vizjes, komoditetit si dhe sigurisé si njé faktor i veganté. Gjaté
analizés sé gjendjes ekzistuese né trafik, jané trajtuar problemet kryesore nga fusha e trafikut

dhe transportit né Komunén e Vushtrrisé.

Rrjeti rrugor i trajtuar dhe analizuar né kété punim diplome ka té bé& me rrugén
nacionale N2, respektivisht nga udhékryqi pér hyrje né qytetin e Vushtrrisé e deri né fund té
rrjetit rrugor té trajtuar ku éshté dalja nga qyteti, segment rrugor i cili pérfshin pesé udhékryge
té cilat tre prej kétyre udhékrygeve jané rrethore, ndérsa dy prej tyre jané té rregulluara né bazé

té pérparésisé sé kalimit né rrugén kryesore (té pakontrolluara). Segmenti rrugor i pérbéré nga
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disa udhékryge ka njé réndési t& madhe si pér Komunén njéashtu edhe pér gytete té tjera qé
lidhen népérmjet kétij segmenti. Ky segment éshté nén administrimin e Ministrisé sé
Infrastrukturés (MI) pasi qé éshté rrugé nacionale, si dhe éshté rruga mé e frekuentuar gé lidh
Mitrovicén, Vushtrriné dhe gytetet e tjera me gendrat si Prishtina, Ferizaji, Gjilani apo edhe me

Magedoniné e Veriut.

Né kété segment rrugor pér shkak té réndésisé qé ka né téré qytetin e Vushtrrisé, rrugét
urbane jané me nga dy shirita rrugor né secilén kahje, trotuare e shtigje pér biciklist, dhe sé
fundi kjo zoné apo ky segment éshté rekonstruktuar (zgjeruar), ekzekutime né terren té cilat
jané béré nga disa kompani private. Ky segment nuk ka fluks apo garkullim té madh vetém
gjaté sezonés verore mirépo edhe jashté saj, ku sé fundi jané béré ndryshime té médha duke
investuar vendasit né objekte té ndryshme pér banim, biznese té vogla e t€ médha tregtare e

afariste, e njékohésisht duke ia rritur vlerén si zonés njéashtu edhe qytetit né térési.

Né té ardhmen né kété pjesé té qytetit pritet té zvogélohen apo ulen flukset e médha té
garkullimit duke u ndértuar njé pjesé e re e infrastrukturés ku do té shérben si transit né ményré
gé gyteti i Vushtrrisé té kalohet pa u futur né té (gendér), por vetém duke kaluar transit pér ata
gé jané vetém duke kaluar dhe nuk kané nevojé ta stérngarkojné qytetin apo edhe té vonohen
me kolona apo pritje, por duke shfrytézuar rrugén e re transitore gé do té jeté e miréseardhur
pasi gé do té reduktohen flukset, kolonat e gjata si dhe ata gé do té jené vetém transit né qytet
do té fitojné kohé dhe do té kalohet ky segment shumé mé shpejt se sa rrugés sé gytetit (N2).
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Figura 4.9: Segmenti rrugor N2 né Komunén e Vushtrrisé — skica nga Google Maps
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Né dy figurat mé larté éshté paragitur segmenti rrugor N2 né Komunén e Vushtrrisé i
cili ka njé gjatési rreth tre kilometra si dhe distancén e pérafért mes udhékrygeve, ku secili nga
kéto udhékryge né vijim do té trajtohen vec e vec rreth gjendjes ekzistuese né té cilén jané, dhe
mé pas né bazé té rezultateve té fituara do té kemi njé pasqyré reale dhe té ploté rreth
udhékrygeve gjegjésisht segmentit rrugor né térési ku mé pas do té jepen propozimet né
kaptinén tjetér pér elementet té cilat do té kontribuojné né pérmirésimin e garkullimit,
pérkatésisht nivelin e shérbimit me ato mundési té cilat na ofron terreni dhe brenda atyre

mundésive do té shikohet té béhet zgjidhja mé e miré e mundshme apo zgjidhja mé optimale.

41 MATJA E JOLINEARITETIT TE QARKULLIMIT TE

AUTOMJETEVE NE UDHEKRYQET E TRAJTUARA

Pér verifikimin e sakté té gjendjes ekzistuese té njé pjese té rrugés, duke pérfshiré kétu
edhe format dhe nivelet e ndryshme té krygézimeve éshté e nevojshme njohja e jolinearitetit té
garkullimit. Funksionimi i udhékrygeve nuk varet vetém nga numri i automjeteve gé hyjné né
to, por edhe nga manovrat gé ndjekin dhe nga drejtimet té cilat dalin nga udhékryqi. Pér kété
arsye, sé bashku me fluksin e automjeteve éshté e nevojshme té pérpilohet njé matricé e tipit
“origjiné — destinacion” pérmes sé cilés mundésohet shqyrtimi i qarkullimeve té
komunikacionit né hyrje dhe dalje pér té gjitha pikat e udhékrygeve té shikuara. Duhet té
organizohet njé sistem i numérimit té garkullimit té automjeteve, natyra e ndérlikuar e té cilit
varet nga lloji dhe tipi i udhékryqit, nga metodat ose nga teknologjité e pérdorura dhe nga

shtjellimi i informatave té fituara. [6]

Pér nevojat e punimit periudhat e matjeve jané béré gjaté gjithé javés duke pérfshiré
edhe vikendin si dhe né tri intervale kohore gjaté dités, pra né orét kulmore (orét me ngarkesén
mé té madhe té garkullimit né komunikacion). Pra né orén kulmore té€ méngjesit jané béré matjet
né periudhén 07:00 — 08:00, mesdité 12:00 — 13:00 si dhe pasdite prej orés 16:00 — 18:00.

4.2 CAKTIMI | KAPACITETIT DHE NIVELIT TE SHERBIMIT PER
UDHEKRYQET E TRAJTUARA

Duke ditur gé né segmentin rrugor té trajtuar té pérbéré nga pesé udhékryqe, tre prej
tyre jané udhékryge me rrethrrotullim, pérderisa dy prej tyre udhékryge té pakontrolluara apo
pa sinjale ndricuese, atéheré edhe procedurat e kalkulimit té udhékrygeve pérkatése dallojné
ndérmjet vete, andaj, dhe duhet ndaré ve¢gmas né ményré gé té kemi njé pasqyré té sakté dhe té
ploté té parametrave lidhur me udhékryget me rrethrrotullim si dhe atyre té pakontrolluara.
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Né vijim jané té paraqgitura té gjitha procedurat e ndjekura té cilat na japin rezultatet
lidhur me kapacitetin dhe nivelin e shérbimit pér secilin udhékryq né vecanti, dhe mé pas nga
rezultatet gé kemi edhe nga terreni japim propozime té ndryshme lidhur me pérmirésimin e
gjendjes ekzistuese aty ku ka nevojé respektivisht ku kemi nivel té dobét té shérbimit brenda
mundésive té cilat na ofrohen nga terreni, propozime e ndryshime té cilat do té jené né dy forma,
fillimisht té skicuara né programin softuerik Autocad e mé pas duke pérdorur fluksin e njejté té
automjeteve duke i simuluar né programin softuerik Simtraffic, me ¢’rast do té kemi rezultatet
e kérkuara lidhur me humbjet kohore dhe nivelin e shérbimit té hyrjeve respektivisht

udhékrygeve pérkatése.

4.2.1 CAKTIMI | KAPACITETIT DHE NIVELIT TE SHERBIMIT PER
UDHEKRYQET E PAKONTROLLUARA (PA SINJALE NDRICUESE)

Me rastin e llogaritjes sé kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né udhékryqget pa sinjalizim
ndricues duhet pasur parasysh lévizjet konfliktuoze né udhékryget pa sinjalizim ndrigues gé
jané relativisht komplekse. Cdo lévizjeje nga rangu mé i ulét i kundérvihen garkullimet e
ndryshme konfliktuoze. Qarkullimet konfliktuoze ndryshojné varésisht nga lloji i udhékryqit

dhe prioritetet né hyrje té udhékryqit. [6]

Thelbi i kontrollit t& krygézimit éshté zgjidhja e kétyre konflikteve né kryqézim pér
lévizjen e sigurt dhe efikase té trafikut té automjeteve dhe kémbésoréve. Lévizjet pér

pércaktimin e konfliktit né krygézimin me katér hyrje jané: [7]

1. Rruga Kkryesore (lévizjet majtas) - kérkojné zbrazétira pérmes lévizjes
kundérshtare, lévizjes sé kundért té djathté dhe kémbésorét gé kalojné né anén e largét

té rrugés dytésore.

2. Rruga dytésore (Iévizjet djathtas) - kérkojné té bashkohen né korsiné mé té djathté
té rrugés kryesore, e cila pérmban automjete té kthimit nga e djathta. Cdo kthesé djathtas
nga rruga dytésore duhet té kalojé edhe rrugén e treguar pér kémbésorét (kémbésorét né

rrugén kryesore dhe dytésore).

3. Té gjitha lévizjet drejt nga rruga dytésore duhet té kalojné nga rruga kryesore e

automjeteve dhe kémbésoréve.

4. Rruga dytésore (lévizjet majtas) - duhet té merren jo vetém me té gjithé garkullimin
kryesor té trafikut né rrugé, por edhe me dy prurje pér kémbésorét dhe rrugén dytésore

kundérshtare (l&vizjet drejt dhe djathtas).

-27 -



Fakulteti Inxhinieirsé Mekanike Punim Masteri

Pércaktimi i nivelit t€ shérbimit pér udhékryget e pakontrolluara vie si rezultat i
pércaktimit té njé séré elementeve, ku né ményré zinxhirore jané té lidhura mes vete dhe né
fund né bazé té rezultateve té humbjeve kohore mesatare pér automjet mund té dimé se cfaré
niveli t& shérbimit ofron shiriti apo korsia pérkatése, respektivisht njéra nga hyrjet. Duke

zbatuar té gjitha hapat me pérpikéri shumé lehté mund té vijmé tek rezultatet e kérkuara.

Shiriti i veganté apo hyrja pérkatése me rastin e analizés, fillimisht duhet shikuar me
kujdes garkullimet konfliktoze té cilat i ka nga secila hyrje apo shirit duke pérfshiré edhe
kémbésorét. Mé pas caktohet kapaciteti i shiritit apo hyrjes pérkatése duke marré vlerat e kohés
sé humbur dhe garkullimeve konfliktuoze duke pérfshiré edhe elemente té tjera gé kompletojné
formulén empirike dhe na japin rezultatet lidhur me kapacitetin potencial té shiritit apo hyrjes
pérkatése. Né fazén e fundit pérfshihen humbjet kohore pér arritjen e rezultateve lidhur me
nivelin e shérbimit, ku tek kjo fazé merren pér bazé periudha e analizuar e matjeve apo
numérimeve né terren, kapacitetin potencial, garkullimet konfliktoze etj. Né fund shohim
rezultatet e fituara dhe konstatojmé né bazé té saj mbi gjendjen e hyrjes apo shiritit pérkatés se

né cilin nivel té shérbimit bén pjeseé.

Tabela 4.3: Niveli i shérbimit pér udhékryget e pakontrolluara [7]

Niveli i shérbimit | Vonesa kohore (s/aut)
0-10
10-15
15-25
25-35
35-50
>50

Mmoo w| >

4.2.2 CAKTIMI | KAPACITETIT DHE NIVELIT TE SHERBIMIT PER
UDHEKRYQET ME RRETHRROTULLIM

Kapaciteti i rrethrrotullimeve né térési nuk merret né konsideraté, duke pasur parasysh
se ai nuk varet vetém nga garkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa faktoré té
tjeré, té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e rrethrrotullimit. Vetém
kapaciteti i degéve té vecanta merren né konsideraté. Rrethrrotullimet nuk duhet té projektohen
pér shkallé té ngopjes sé degéve mé té larté se 80%. Né fakt, pér nivel mé té miré té shérbimit,

kjo shkallé e ngopjes nuk preferohet té jeté mé tepér se 70%. Jané disa arsye pér kété: [8]

v" fillimisht, vonesa dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime t€ médha nga vlerat e

menduara,
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v' sé dyti, duke pasur parasysh se kapaciteti i lévizjes sé ¢do dege pércaktohet né radhé té
paré nga madhésia e garkullimit né rreth dhe nga madhésia e garkullimit né hyrje té
rrethrrotullimit atéheré edhe rritjet e vogla té garkullimit té Iévizjeve né dukje jo kritike
mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit té njé lévizjeje kritike dhe pér pasojé té

shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa dhe radhé té gjata.

Pér pércaktimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqe rrethore, kalkulimi
béhet pér secilén degé né vecanti. Fillimisht kemi garkullimin né hyrje apo kérkesat té cilat
burojné nga hyrja pérkatése dhe pas pércaktimit té kétyre garkullimeve varésisht se sa shirita
ka, né fazén e dyté kemi garkullimet konfliktoze té cilat bien ndesh me kérkesat apo garkullimet
e degés pérkatése. Pasi kemi kaluar dy fazat dhe kemi rezultatet nga té dyjat, béhet kalkulimi i
kapacitetit té degés né rrethrrotullim, me formulén pérkatése, ku udhékryqi i paré, katér dhe
pesé do té kalkulohen njésoj, dhe pas kapacitetit kemi shkallén e ngopjes qé pércaktohet né
fazén e katér ku pas saj kemi edhe fazén e fundit apo pércaktimin e humbjeve kohore pér
automjet, ku nga kjo rrjedh edhe niveli i shérbimit i degés pérkatése.

Pér vazhdimin e llogaritjeve té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimet e
analizuara jemi fokusuar né jolinearitetin e garkullimit pér ditén e premte té datés 21.05.21, né
tri intervale kohore 07:00 — 08:00, 12:00 — 13:00, 16:00 — 18:00. Fluksi i garkullimit té
automjeteve né kété daté né tri intervale kohore krahasuar me ditét tjera gjaté numérimeve né
terren gjaté praktikés profesionale rezultojné mé té ngarkuara ku humbjet kohore jané shumé té

médha me njé nivel té shérbimit shumé té dobét.

43 UDHEKRYQET E TRAJTUARA NE RRUGEN NACIONALE N2 —
KOMUNA E VUSHTRRISE

4.3.1 UDHEKRYQI I

Udhékrygi 1 paré né hyrje té qytetit éshté udhékryq rrethor me dy shirita té
komunikacionit pér garkullim rrethor té automjeteve, udhékryg me tri drejtime (tri hyrje),
krygézimi i rrugés nga Prishtina pér hyrje né qytetin e Vushtrrisé si dhe rruga tjetér apo
nacionalja N2 gé éshté né drejtim té Mitrovicés.

Udhékryqi i paré ka njé rreze té brendshme rreth 9 (m), apron rreth njé metér si dhe
rrezén e jashtme rreth 18 (m), ku dy shiritat e komunikacionit pér garkullim rrethor kané njé
gjerési pothuajse té njejté, rreth 3.5 (m) pér shirit. Tri drejtimet né hyrje-dalje kané nga dy
shirita té komunikacionit pér garkullim té automjeteve, mirépo né drejtimin e Prishtinés jané

vetém si shirita asistues-ndinmés (né hyrje-dalje) si dhe shérbejné vetém pér lehtésim gjaté
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kycjes-ckycjes né udhékryq. Pérderisa dy drejtimet, Mitrovicés (N2) si dhe qytetit té Vushtrrisé,
kané nga dy shirita té komunikacionit pér kahje, ku né té ardhmen pritet edhe zgjerimi i drejtimit
té Prishtinés, né rrugé me nga dy korsi pér secilén kahje, ku né kété zgjerim né kété kohé po
punohet si dhe do té keté njé gjatési prej njé kilometér ku do té lidhet né autoudhé, pra prej
fillimit apo hyrjes né Komunén e Vushtrrisé e deri né mbarim té qytetit apo né fshatin
Dobérlluké, ku do té jeté njé ndihmesé e madhe né garkullimin e automjeteve komerciale si
rrugé transitore né ményré qé té mos ngarkohet qyteti me automjete té rénda apo automjete té
udhétaréve qé jané transit duke kaluar pér destinim né Mitrovicé apo vende té tjera né até

drejtim.

Udhékryqi né fjalé né secilin nga drejtimet ka vendkalimet e kémbésoréve me
dimensione rreth 3 (m) gjerési ndérsa 0.4 (m) gjatési, ku né drejtimin e gytetit t& \Vushtrrisé,
ka edhe ngritje niveli duke shérbyer si gungé pér ngadalésimin e automjeteve nga ngaseésit.
Trotuaret pér kémbésor jané né secilin nga drejtimet me njé gjerési prej 1.2 (m), si dhe elemente
tjera lidhur me shenjézimin horizontal e vertikal té cilat shumica prej tyre jané, té cilat me planin

e ri té rekonstruktimit pér zgjerimin e nacionales N2, do té plotésohet né té tri drejtimet (ashtu

si¢ parashihet me projekt).

Figura 4.10: Udhékryqi i paré né segmentin e trajtuar né rrugén nacionale N2 né Komunén
e Vushtrrisé
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Figura 4.11: Udhékryqi i paré - skica nga Autocad [9]

Né figurén 4.10 té paragitur kemi pamje nga terreni té cilat jané realizuar pérderisa jané
béré numérimet e garkullimeve si dhe né figurén 4.11 kemi udhékryqgin e paré me projektin i
cili njé pjesé e konsiderueshme éshté ekzekutuar dhe pjesa tjetér éshté né proceduré té
ekzekutimit né terren, pra punimet po vazhdojné deri né pérfundimin né térési té projektit pér
zgjerimin e rrugés nacionale té rrugés N2 e cila éshté nén administrim té Ministrisé sé
Infrastrukturés (MI). Né vijim jané té paragitura né formé tabelare kategorizimi i mjeteve gjaté
numérimeve si dhe paraqitja e jolinearitetit té garkullimit né periudhén me fluksin mé té madh

dhe mé pas kalkulimet pér secilén hyrje né bazé té matjeve nga terreni.

Tabela 4.4: Jolineariteti i garkullimit pér udhékrygin e paré

Periudha kohore

Kombi &
Kamioneta

Lloji Automjete | Pickup Kamion Bus

Drejtimi i Prishtinés
Drejtimi i Mitrovicés
Drejtimi i Vushtrrisé
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Tabela 4.5: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e paré — (e premte)

1.1 — drejt/majtas 408 391 433
HYRJA I ' 88% K.M 86% KM 89% KM
Prishtiné - | 1.2 —drejt 427 400 468
Mitrovicé | Qarkullimi total: 835 (aut/h) 791 (aut/h) 901 (aut/h)
Kémbésorét: 32 (kémb/h) | 26 (kémb/h) | 37 (kémb/h)
o 276 290 303
HYRJA | | 21 drevdiathtes e D, 5% K.D. 3% KD
Mitrovicé - | 2.2 —drejt 330 339 399
Prishtiné Qarkullimi total: 606 (aut/h) 629 (aut/h) 702 (aut/h)
Kémbésorét: 29 (kémb/h) | 27 (kémb/h) | 34 (kém/h)
3.1 - majtas 28% 26% 19% KM
';'/TJSRth'i‘ri' ' 132~ dathtas 72% 74% 81% KD
Prishting Qarkullimi total: 533 (aut/h) 508 (aut/h) 579 (aut/h)
Kémbésorét: 24 (kémb/h) | 21 (kémb/h) | 26 (kémb/h)

Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin e paré rrethor

Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje gn

qH,1 = ql.l + ql.Z = 433 + 4'68 = 901 (aut/h)
Q2 = G241+ q22 =303 + 399 = 702 (aut/h)
qu3 = q31 + gz = 110 + 469 = 579 (aut/h)

Qarkullimet konfliktuoze qc

dci = 931 = 110 (aut/h)

dcz2 = q1.am = 385 (aut/h)
qc3 = 421+ q22 =303+ 399 = 702(aut/h)

Kapaciteti i garkullimit pér rrethrrotullime me dy apo mé shumé shirita

Cyq = 1230 - 70000941 — 1230 . ¢=00009110 — 1114 (qut/h)
Cyp = 1230 - 70000942 — 123() . ¢=0.0009385 — 870 (qut/h)
Cys = 1230 - 700009463 — 123() . ¢=0.0009702 — 654 (qut/h)

Shkalla e ngopjes
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_qua 901 (aut/h)

X“1_6H1_11yupmym"“81
702 (aut/h
XH2=QH'2= (aut/ )=0.80
“  Cy, 870 (aut/h)
579 (aut/h
XH3=qH'3= (aut/ )=0.89
®  Cysz 654 (aut/h)
Humbjet kohore

3600
x4, cny_02+(azi;§%9

3600
Dy = +900-T - |

Hx H.x CH.x

N

9 'J 901 5 (3600)_(901)
1114) \1114

D, =——0 1l =—==-1 - 1

H1 1114+900 1114 + (1114 ) + 450 -1

= 16.49 (s/aut)

Dy, =16.49 (s/aut) — Niveliishérbimit"C" pér hyrjen e paré

D —-36004-900 1 702 1+
H2™ 870 870

570 ) " \870
L = 19
(870 ) T 4501 9.99 (s/aut)

Dy, =19.99 (s/aut) — Niveliishérbimit"C" pér hyrjen e dyté

3600 579 1*1](522“1)2*‘(%%%9).(%%%)

Dyr=——+900-1-| — —
H3 ™= 702 654 654 450 -1

= 27.87(s/aut)

s
Dy3 =27.87 (ﬁ) — Nivelii shérbimit"D" pér hyrjen e treté

4.3.2 UDHEKRYQI 11

Udhékryqi i dyté gjendet né njé distancé rreth 300 (m) nga udhékryqi i paré rrethor, i
cili pérbéhet nga rruga kryesore me nga dy korsi pér secilin drejtim (Prishtinés dhe Mitrovicés)
respektivisht nacionalja N2, si dhe me nga njé shirit t¢ komunikacionit pér kahje pér té dyja

rrugét gé ndajné rrugén kryesore, pra rruga me emértim 2 Maji éshté né drejtim Prishtiné -

-33-



Fakulteti Inxhinieirsé Mekanike Punim Masteri

Mitrovicé né krahun e djathté gé lidh fshatin Studime e epérme dhe Studime té poshtme, si dhe
me fshatin Sfaracak i epérm, ndérsa né anén e majté kemi rrugén Martirét e Lirisé, rrugé e cila
lidh rrugén nacionale me rrugén e qytetit apo gé té shpie drejt gendrés (tek krygézimi me rrugén
Déshmorét e Kombit), rrugé e cila ka njé gjatési té shkurt por mjaft funksionale, sepse, shérben
si nyje lidhése pér kalim nga rruga e qytetit né rrugé nacionale si dhe duke mos e frekuentuar
udhékryqin e paré gé gjendet né hyrje té qytetit, pra duke e lehtésuar garkullimin né udhékryqgin
paraprak, si dhe, duke pérshpejtuar kohén pér ngasésit duke shfrytézuar kété rrugé si transit mes

dy rrugéve.

Udhékryqi i pakontrolluar (pa sinjale ndricuese) ka nga dy shirita té komunikacionit pér
secilén kahje né rrugén kryesore, si dhe nga njé shirit pér kahje pér rrugét dytésore. Shiritat e
komunikacionit né rrugén kryesore jané me gjerési nga 2.75 (m) kurse né rrugét dytésore jané
nga 2.5 (m) gjerési. Vendkalimet e kémbésoréve me nga 3 (m) gjerési si dhe shenjat e tjera

horizontale e vertikale pér orientimin dhe informimin e ngasésve. Kahjet jané té ndara fizikisht

si dhe né udhékryq kthimi gjysém rrethor éshté i ndaluar me shenjé vertikale.

Figura 4.12: Udhékryqi i dyté né rrugén nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé
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&

Figura 4.13: Udhékryqi i dyté — skica nga Autocad [9]

Né kété udhékryq rregullimi i garkullimit éshté i pakontrolluar, pra pérparési kalimi
kané lévizjet drejt — rruga kryesore (nacionalja N2) ndérsa pér rrugét dytésore lévizjet né té
gjitha drejtimet béhen né ményré té pakontrolluar ku si pasojé e késaj lévizjet apo kthimet jané
mjaft té véshtira sidomos gjaté natés dhe kushteve té dobéta atmosferike (shi, boré), si pasojé e
kétij rregullimi té garkullimit mund té ndodhin aksidente, dhe &shté e domosdoshme zgjidhja
me njérén nga format e rregullimit té trafikut pér kété udhékryq i cili frekuentohet edhe nga

kémbésorét.

Né figurén 4.13 shihet se kemi po té njéjtin udhékryq té projektuar ku rregullimi i tij do
té béhet me semafor ashtu si¢ éshté paraparé me zgjerimin e nacionales N2 né Komunén e
Vushtrrisé, ku né kapitujt né vijim pasi té kemi njé pasqyré té garté dhe té ploté té gjendjes
ekzistuese do té béhen simulimet me té njéjtin rregullim si dhe do té shohim pér zgjidhjen mé
té miré té mundshme rreth udhékryqit pérkatés duke pasur parasysh lehtésimin e garkullimit té
automjeteve dhe kémbésoréve, njékohésisht duke ofruar siguri té madhe pér té gjithé

pjesémarrésit né komunikacion.
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Tabela 4.6: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e dyté

Periudha kohore

Kombi &

Lloji Kamioneta

Kamion

Prishtiné
Mitrovicé
Rr. 2 Maji

Rr. Martirét e Lirisé

Tabela 4.7: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e dyté - (e premte)

|

. 241 202 219
o L1-drejUmajtas gy 99KM 102 KM
NS s 332 260 244
F;;:il:glr:ge 1.2 — drejt/djathtas A1 KD 51 KD. 92 KD
Qarkullimi total: 643 (aut/h) 612 (aut/h) 657 (aut/h)
Kémbésorét: 17 (kémb/h) 26 (kémb/h) 21 (kémb/h)
2.1 — drejt/majtas 2l A1 o,
Hyrja 11 ggg K.M. gglK.M. 2;7KM
I\/Ipllfirs?]\g(r:]gé- 2.2 — dre-Jt/(-ijathtas 51 KD 17 KD 91 KD
Qarkullimi total: 579 (aut/h) 602 (aut/h) 649 (aut/h)
Kémbésorét: 14 (kémb/h) 22 (kémb/h) 28 (kém/h)
3.1 drejt 51 69 64
Hyrja 111 | 3.1 majtas/djathtas 37 KM, 46 KD | 49 KM, 49 KD | 76 KD / 36 KM
Rr. 2 Maji | Qarkullimi total: 134 (aut/h) 167 (aut/h) 176 (aut/h)
Kémbésorét: 11 (kémb/h) 9 (kémb/h) 8 (kémb/h)
4.1 drejt 42 43 70
Hyrja IV
Rr. Martirét | 4.1 djathtas/majtas 51 KM, 43 KD | 85 KM, 21 KD | 54 KD /43 KM
e Lirisé
Qarkullimi total: 136 (aut/h) 149 (aut/h) 167 (aut/h)
Kémbésorét: 11 (kémb/h) 8 (kémb/h) 10 (kémb/h)

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té udhékryqit né térési

Kalkulimet pér secilin shirit duke filluar nga rangu i dyté, shfrytézohet nga té dhénat e

matjeve né terren, ku kéto té dhéna jané té ndara pér secilin shirit, kategori té automjeteve, si
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dhe kthimet apo lévizjet pér secilin shirit né secilin drejtim. Né vijim éshté paragitur tabela, e
cila pérfshin ekuivalentimin e automjeteve, i cili nénkupton kalkulimet kur kemi té béj me
automjete komerciale té cilat kalkulohen né raport me automjetet apo ekuivalentohen né

automjete té udhétaréve, pra njé automjet komercial sa dy automjete té udhétaréve.

Tabela 4.8: Ekuivalentimi i automjeteve pér udhékrygin e dyté

Shiritat | 1.1 1.2 2.1 2.2 3.1 41
184D | 204D | 193D | 200D | 60D/70KD 67D
95KM | 84KD | 89KM | 82KD 32 KM 49 KD /40 KM

35D 40D 31D 37D 4D/6 KD 3D
7KM | 8KD | 8KM 9 KD 4 KM 5KD/3 KM
363 384 360 374 190 178

Ekuivalentimi i automjeteve si¢ shihet né tabelén mé lart éshté béré pér automjetet
komericale ku nga 42 automjete sa jané gjithsej dyfishohen né 84 ku mé pas mblidhen me
automjetet e udhétaréve dhe kemi totalin né 363 automjete té udhétaréve né oré (Au/h) pér
shiritin 1.1. Njésoj vazhdohet edhe mé tutje pér secilin shirit. Qarkullimet konfliktoze pér
secilin kthim apo lévizje jané té pércaktuara né bazé té rangjeve té cilat fillojné nga rangu dyté,
treté e katér. Pra né rangun e dyté fillimisht gjenden kthimet majtas pér rrugén kryesore dhe
kthimet djathtas pé rrugét dytésore. Né rangun e treté pércaktojmé lévizjet drejt nga rruga
dytésore si dhe né fazén e fundit apo né fazén e katér caktohen kthimet majtas nga rruga
dytésore ku né rangun e treté dhe té katér garkullimet konfliktoze jané té ndara né dy faza, pra,
trajtimi i tyre béhet né dy pjeseé.

Qarkullimet konfliktoze jané sikurse vijojné:

Qcim=02.1D + Q220 + Q2.2kp = 255 + 274 + 100 = 629 aut/h

Oe2m=01.10 + (1.2 + (1.2kp = 254 + 284 + 100 = 638 aut/h

Qadj = 0.5q1.1 + 0.5q12= 182 + 192 = 374 aut/h

Qadj = 0.502.1 + 0.5022 =180 + 187 = 367 aut/h

03d = 10+ gr2p + 2qrim + 0.501.2kp + 2.10 + 220 + 202.1m + 0.502.2p = 1595 aut/h

Q4d = 1595 aut/h

O3m = 2q1.am+ Qi2p + quip + 0.501.2kp + 202.1m + 210 + Q220 + 0.502.205 + 0.5 qap + 0.5q4kD
gsm = 1661 aut/h

Qam = 2q1.am + Qrap + Qu2p + 0.501.205 + 0.502.103 + Q210 + Q220 + 2g2.1m + 0.503p + 0.503Ds

Qsm = 1670 aut/ h
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Tabela 4.9: Niveli i shérbimit té udhékryqit té dyté

Shiritat Qim (2m 03dj O4dj Oad Qad \ g3m (Jam
Qarkullimet | 629 638 374 367 1595 1595 1661 1670
konfliktuoze | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h)

Kapaciteti 788 779 895 902 127 127 95 92
potencial (aut/h) | (aut/n) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h)

Humbjet 5.28 5.34 4.48 4.27 59.83 | 64.92 64.76 76.7

kohore (sfaut) | (s/aut) | (s/aut) | (s/aut) | (s/aut) | (sfaut) | (s/aut) | (S/aut)

Niveli i A A A A F F F F

shérbimit

Tek llogaritja e kapacitetit potencial pér secilin kthim si¢ jané té prezentuara mé lart, na
nevoitet koha e humbur to , intervali i pércjelljes tr dhe garkullimet konfliktoze pérkatése.
Shprehjet pér kalkulimin e humbjeve kohore dhe kapacitetit potencial jané paragitur né vijim.

Kapaciteti potenciale kalkulohet me formulén pérkatése:

3600 _(Z QC,x)tO

Tabela 4.10: Vlerat tf dhe tg [7]

Intervali kritik tg (sec)

Manovrimi automjetitit Intervall kc_;hqr

Rruga kryesore | Rruga kryesore | -vonesa gjaté

dyshiritore treshiritore nisjes tf (sec)
Majtas nga rruga kryesore 5 5,5 2,1
Djathtas nga rruga dytésore 55 5,5 2,6
Drejt nga rruga dytésore 6 6,5 3,3
Majtas nga rruga dytésore 6,5 7 3,4

Shprehja pér caktimin e kohés sé humbur:
—y Y _ g 21_
to =ty = 55 o= 4,45 (s)

Humbjet mesatare kohore kalkulohen duke marré pér bazé garkullimin né hyrje qx,
kapacitetin potencial Cmx dhe periudhén kohore né té cilén éshté analizuar garkullimi i shprehur
me T. Méposhté éshté paraqitur edhe shprehja e pérgjithshme se si kalkulohen humbjet
mesatare kohore pér automjet dhe njéashtu né bazé té késaj shprehje jané kalkuluar rezultatet e
fituara né tabelén e paraqitur mé lart. Sa i pérket nivelit té shérbimit, kjo nuk kalkulohet por
varésisht se cfaré rezultati kemi nga humbjet kohore, até vleré shohim se né cilin nivel té

shérbimit bén pjesé.
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[ L (3600\ (g ]
3600 qx Ax Conx Cinx
D, = 900-T|——-1 —=1 - -
T Cor <Cm,x T 4507

4.3.3 UDHEKRYQI 111

Udhékryqi i treté gjendet né njé distancé rreth njé kilometér nga udhékryqi i dyté, i cili
pérbéhet nga rruga kryesore me nga dy korsi pér secilin drejtim (Prishtinés dhe Mitrovicés)
respektivisht nacionalja N2, si dhe me nga njé shirit pér rrugét dytésore. Drejtimi Prishtiné —
Mitrovicé, krahu i djathté, rruga e cila té shpie drejt lagjés Kajtaz Jashari e lagjes Begaj,
fshatrave Gobujé, Miracé e Koracé, ndérsa né krahun e majté té shpie drejt gendrés sé qytetit,

ku lidhen rrugét Gjon Buzuku dhe Déshmorét e Kombit (rruga kryesore e qytetit).

Edhe né udhékryqin e treté kemi gjerési té shiritave né rrugén kryesore me nga 2.75 (m),
ndérsa pér rrugét dytésore kemi gjerésiné rreth 2.5 (m) té korsive pér garkullim. Vendkalimet
e kémbésoréve jané té shenjézuara me nga 3 (m) gjerési, rruga nacionale (kryesore) e ndaré
fizikisht pér kahje, me shenjén vertikale ndalimi i kthimit gjysémrrethor, si dhe shenjat tjera
horizontale e vertikale. Né kété udhékryq rregullimi i garkullimit éshté i pakontrolluar, pra
pérparési kalimi kané lévizjet drejt nga rruga kryesore dhe ato djathtas, Iévizjet apo kthimet
tjera duhet pritur pér formimin e boshllékut dhe mé pas té kalojné. Kalimi i kémbésoréve né

kété udhékryq éshté mjaft i rrezikshém, por jo vetém, kthimet majtas pér kygje nga rrugét

dytésore si dhe ato nga rruga kryesore jané té papérshtatshme dhe aspak té sigurta.

Figura 4.14: Udhékryqi i treté né rrugén nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé
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Figura 4.15: Udhékryqi i treté — skica nga Autocad [9]

Gjithashtu vlen té theksohet se né kété udhékryq né té dyja kahjet si né até té Prishtinés
njéashtu edhe até té Mitrovicés ka kthime gjysém-rreth té cilat jané té ndaluara edhe me shenjé
vertikale, kthim gé rrezikon mjaft shumé té gjithé pjesémarrsit né komunikacion. Me planin e
ri té rekonstruktimit (zgjerimit) té nacionales N2 éshté paraparé qé edhe ky udhékryq sikurse

udhékryqi paraprak té vendosen semafor.

Tabela 4.11: Jolineariteti i garkullimit pér udhékrygin e treté

Periudha kohore

Picku Kombi &
P Kamioneta

Lloji Automjete Kamion Bus

Drejtimi nga Prishtina
Drejtimi nga Mitrovica
Rr. Bekim Berisha Abeja
Rr.Gjon Buzuku
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Tabela 4.12: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e treté — (e premte)

B e e i i Sl e e Do

| Shiritat garkulluese | 07:00 —08:00 | 12:00—13:00 | 16:30—17:30
e 209 206 203
VRIA | 11— drejmajtas 92 KM 87 KM 101 KM
o o 216 224 228
F;;:i?;g:ﬁe 12 —drejdjathtas =7 5 62 K.D. 99 K.D
Qarkullimi total: 591 (aut/h) 579 (aut/h) 631 (aut/h)
Kémbésorét: 29 (kémb/h) 26 (kémb/h) 31 (kémb/h)
2.1 — drejt/majtas 234 244 256
91 K.M. 93 K.M. 100 K.M.
HYRJA 11
Mitroviceé - 2.2 — drejt/djathtas 209 205 216
Prishting _ 74 KD 82 KD 99 KD
Qarkullimi total: 608 (aut/h) 624 (aut/h) 671 (aut/h)
Kémbésorét: 22 (kémb/h) 19 (kémb/h) 24 (kém/h)
3.1 —drejt 41D 44 D 54 D
Rr. Bekim 3.1 djathtas/majtas | 53KM, 68KD | 51 KM, 56 KD | 50 KM, 78 KD
Berisha Abeja | Qarkullimi total: 162 (aut/h) 151 (aut/h) 182 (aut/h)
Kémbésorét: 7 (kémb/h) 11 (kémb/h) 14 (kémb/h)
4.1 drejt 49 45 50
Rr.Gjon |4 1 majtas/djathtas | *SKMS7 | 41 kM, 64 KD | 47 KM, 74 KD
Buzuku KD
Qarkullimi total: 154 (aut/h) 150 (aut/h) 171 (aut/h)
Kémbésorét: 11 (kémb/h) 9 (kémb/h) 14 (kémb/h)

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té udhékryqit né térési

Si né udhékryqin paraprak njéashtu edhe né udhékryqin e treté jané procedurat e njejta
pér arritjen né vlerat e kérkuara rreth nivelit té shérbimit pér udhékryget e pakontrolluara (pa
sinjale ndriguese). Ekuivalentimi i automjeteve si dhe elementet tjera gqé na japin rezultatet
finale lidhur me nivelin e shérbimit té udhékryqit té treté jané paragitur né dy tabelat né vijim.
Gjithashtu udhékryqget e pakontrolluara apo pa sinjale ndriguese, sikurse udhkryget rrethore
jané analizuar duke pérdorur metodén HCM pér kalkulimet manuale té humbjeve kohore dhe

nivelit té shérbimit.
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Tabela 4.13: Ekuivalentimi i automjeteve pér udhékryqin e treté

Shiritat 1.1 1.2. 2.1 2.2 3.1 4.1
176 D | 196D | 225D | 187D |52D/72KD | 47D/ 71KD
91 KM | 89 KD | 96 KM | 90 KD 47 KM 45 KM
27D 32D 31D 29D 2D/6 KD 3D/3KD
10KM | 10KD | 4 KM 9 KD 3 KM 2 KM
341 369 391 353 193 179

Né udhékryqin e treté procedurat pér kalkulimin e nivelit té shérbimit jané njésoj sikurse
tek udhékryqi dyté, pasi gé té dyja nga udhékryget jané pa sinjale ndriguese, pra té
pakontrolluara si dhe rregullimi i garkullimit béhet né bazé té pérparésisé sé kalimit té rrugés
kryesore, si dhe kategorizimit té rangjeve varésisht se pér cilin kthim dhe nga cila rrugé kemi
té béj. Né vijim éshté paragitur tabela e nivelit té shérbimit pér udhékryqin e treté né té cilén
jané té paragitura garkullimet konfliktoze, kapaciteti potencial, humbjet kohore si dhe niveli i
shérbimit pér té gjitha rangjet, duke filluar nga kthimet majtas nga rruga primare apo kryesore

deri tek ato té rangut té fundit apo kthimeve majtas nga rruga dytésore.

Qarkullimet konfliktoze pér udhékryqin e dyté jané si vijojné:

Qcim=02.1D + 0220 + Q2.2kp = 287 + 245 + 108 = 640 aut/h

Ocom=Q1.1p + Q1.20 + qr.2kp = 230 + 260 + 109 = 599 aut/h

gadj = 0.501.1+ 0.501.2= 171 + 184 = 355 aut/h

Qadj = 0.502.1 + 0.5022 =195 + 176 = 371 aut/h

03d = 10+ grop + 2quim + 0.501.2kp + 2.10 + 220 + 202.1m + 0.502.2p = 1413 aut/h
Qad = 1413 aut/h

O3m = 2qrim+ (12p + quip + 0.501.2kp + 202.1m + Q210 + Q220 + 0.502.205 + 0.5 Qap + 0.504kD

O3m =1624 aut/h

Q4m = 2q1.1M + Qr.10 + Qr2p + 0.501.205+ 0.502.203 + Q210 + Q22D + 2g2.1m + 0.503p + 0.503Dy

Gam = 1624 aut / h
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Tabela 4.14: Niveli i shérbimit té udhékryqit té treté

Shiritat Qim Q2m 03dj O4di Oad Oad g3m O4m
Qarkullimet | 640 599 355 371 1413 1413 1624 1624
konfliktuoze | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h) | (aut/h)

Kapaciteti 777 818 915 898 163 163 100 97
potencial (aut/h) | (aut/n) | (aut/h) | (aut/n) | (aut/h) | (aut/n) | (aut/h) | (aut/h)

Humbjet 5.41 1.74 4.33 4.38 35.67 | 35.64 | 74.81 | 7351

kohore (sfaut) | (s/aut) | (sfaut) | (s/aut) | (s/aut) | (s/aut) | (s/aut) | (s/aut)

Niveli i A A A A E E F F

shérbimit

4.3.4 UDHEKRYQI IV

Udhékryqi i katér pothuajse né mesin e qytetit té Vushtrrisé éshté udhékryqg me
rrethrrotullim dhe i cili ka katér kahje mjaft té frekuentuara gé lidh rrugén nacionale N2,
gendrén e gytetit si dhe njérén kahje né drejtim té fshatrave Gobujé, Miracé e Karacé, si dhe po
e njejta rrugé qé lidh njé pjesé té autoudhés gé éshté né ndértim, autoudhé gé do té keté
hyrjen/daljen rreth njé kilometér para hyrjes né qytetin e Vushtrrisé, drejtimi nga Prishtina, e
deri né dalje té gytetit, né fshatin Dobérlluké. Pra kjo éshté njéra nga rrugét qé do té jeté lidhje
e cila ka kygje/ckycje pér nga gendra e qytetit si dhe aktualisht njé pjesé e saj éshté funksionale,

ku nga ky udhékryqg e nga rruga Bahri Kugi, nuk do té mundésohet vetém lidhja e fshatrave té

lartcekura mirépo edhe autoudha.

Figura 4.16: Udhékryqi i katér né rrugén nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé
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Udhékryqi gjendet 600 (m) nga udhékryqi paraprak dhe rreth njé kilometér nga
udhékryqi pasues. Né té gjitha anét ka vendkalime pér kémbésor me gjerési rreth 3 (m), shirita
té komunikacionit me nga 2.75 (m) né rrugén kryesore apo nacionalen N2, rruga Ismail Qemaili
me nga dy shirita pér kahje né hyrje — dalje me gjerési 2 (m) si dhe rruga Bahri Kugi e cila ka
vetém nga njé shirit pér kahje me gjerési rreth 2.5 (m). Rrezja e rrethit té brendshém rreth 9 (m)
ndérsa rrethi i jashtém rreth 16 (m). Ndér té tjera, udhékryqi ka edhe elementet tjera sikurse,
shenjézimin horizontal pér orientimin e ngasésve dhe kémbésoréve, vendkalimet e

kémbésoréve, shenjézimin vertikal, ishujt, ndarésit fizik etj.

Nacionalja N2, né té dyja kahjet ka njé ngarkesé té garkullimit té pérafért kurse dy rrugé
tjera e qé njéra prej tyre lidh njé pjesé té madhe té qytetit dhe e cila shérben si linjé udhétarésh
né linjat ndérurbane Prishtiné — Vushtrri — Mitrovicé dhe anasjelltas, ka hyrje-dalje té

konsiderueshme gjaté téré dités dhe vecanérisht né orét e pasdités.

Figura 4.17: Udhékryqi i katér — skica nga Autocad [9]
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Tabela 4.15: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e katér

Periudha kohore

Lloji

Drejtimi nga Prishtina
Drejtimi nga Mitrovica
Rr.Ismail Qemaili
Rr.Bahri Kuqi

Automjete | Pickup K°”.‘b'& Kamion
Kamioneta
|

| 208 |

Tabela 4.16: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqgin e katér — (e premte)

| HYRJET | shiritat qarkulluese | 07:00—08:00 | 12:00—13:00 | 16:30 — 17:30
1.1 — drejt/majtas 346 370 360
HYRJIA | ' 2702/099KM 24;/;I;M 26;/;I;M
F;;'Ii:‘gzﬁe 1.2 —drejdjathtas - =0 D | 28% K.D. | 19% K.D.
Qarkullimi total: 645 (aut/h) 668 (aut/h) 719 (aut/h)
Kémbésorét: 62 (kémb/h) | 56 (kémb/h) | 61 (kémb/h)
2.1 — drejt/majtas i S £l
HYRIA I ' 24°/§4l§.M. 210/302I;.M. 24°/;9I§.M.
I\/Iplrtirs?l\;:(r:]gé- 2.2 — drejt/djathtas 0% KD 54%KD 3206KD
Qarkullimi total: 719 (aut/h) 671 (aut/h) 764 (aut/h)
Kémbésorét: 41 (kémb/h) | 44 (kémb/h) 38 (kém/h)
. . 211 220 233
':;R’Igge'li'l' S U] 22 22% KM 2606KM 27%KM
' i - 183 181 199
(dr(gjim”r:ga 3.2 — drejt/djathtas 2506 KD 320 KD 309%KD
qyteti) Qarkullimi total: 394 (aut/h) 401 (aut/h) 432 (aut/h)
Kémbésorét: 56 (kémb/h) | 61 (kémb/h) | 57 (kémb/h)
4.1 drejt 101 126 142 D
HYRJA IV
R(g'rfﬁ?r;'i 'ﬁ;‘,‘j' 4.1 KM/KD 67KM, 79KD | 52KM, 56KD | 88KM, 79KD
autoudha)
Qarkullimi total: 247 (aut/h) 234 (aut/h) 309 (aut/h)
Kémbésorét: 29 (kémb/h) | 31 (kémb/h) | 35 (kémb/h)
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Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té udhékrygit né térési

Kalkulimet né udhékryqin e katér jané té ngjashme sikurse né udhékryqin e paré, pra
pér dallim nga udhékryqi i paré né kété udhékryq kemi katér hyrje/dalje, fluks té udhétaréve si
dhe kémbésoréve e gjithashtu edhe té automjeteve komerciale ku nga té gjitha kéto elemente
pasojné rezultate té dobéta té nivelit té shérbimit té cilat jané té paragitura né tabelén mé poshté.
Pér arritjen e rezultateve lidhur me nivelin e shérbimit té gjitha procedurat jané ndjekur si né
udhékrygin e paré, pra jané béré kalkulime rreth garkullimeve pér secilén hyrje né veganti,
garkullimet konfliktuoze, kapaciteti, shkalla e ngopjes dhe humbjet kohore ku si pérfundim né
bazé té té dhénave tabelare kemi béré kategorizimin pér secilén hyrje rreth nivelit té shérbimit

gé éshté né funksion té humbjeve kohore.

Tabela 4.17: Niveli i shérbimit pér udhékryqin e katér

Shiritat H1 H2 Hs Ha
Qarkullimet konfliktuoze | 461 (aut/h) | 324 (aut/h) | 726 (aut/h) 782 (aut/h)

Kapaciteti potencial 812 (aut/n) | 919 (aut/h) | 640 (aut/h) 608 (aut/h)

Shkalla e ngopjes 0.89 0.83 0.68 0.46
Humbjet kohore 34.44 (s/aut) | 21.98 (s/aut) | 17.34 (s/aut) | 12.039 (s/aut)
Niveli i shérbimit D C C B

435 UDHEKRYQIV

Udhékryqi i pesté éshté né dalje té gytetit dhe ka tri kahje qé lidhen Prishtina — Mitrovica
dhe Vushtrria, ku secila nga kahjet jané mjaft té frekuentuara si nga automjetet ashtu edhe nga
autobusét, si né orét kulmore njéashtu edhe jashté tyre. Udhékrygi me nga njé shirit té
komunikacionit pér drejtimet e Mitrovicés dhe Vushtrrisé, ndérsa me nga dy shirita té
komunikacionit nga drejtimi i Prishtinés. Vendkalimet e kémbésoréve né secilén pjesé me nga
3 (m) gjerési, shirita t¢ komunikacionit me nga 3 (m) né dy drejtimet até té Vushtrrisé dhe até
té Mitrovicés, ndérsa né drejtimin e Prishtinés me nga dy shirita me gjerési 2.75 (m), rrezja e

brendshme e rrethrotullimit 8 (m) si dhe ajo e jashtme rreth 15 (m) me apron rreth njé metér.

Udhékryqi ka njé frekuentim mjaft t¢ madh né té gjitha drejtimet, udhékryq i cili ka
nevojé pér ndryshime e plotésime né ményré qé té pérmirésohet gjendja aktuale (ekzistuese) e
saj. Nga udhékryqi paraprak ka njé distancé prej njé kilometér, ndérsa deri te udhékryqi pasues
njé distancé prej tre kilometrave. Tek udhékryqi pérkatés vérehen mangésité né shpérndarjen e
garkullimeve sidomos né drejtimin nga Mitrovica, ku ka nevojé pér intervenim né gjeometriné

e udhékryqit si dhe ndryshimin dhe rregullimin e miréfillté té shiritave gjaté hyrjeve dhe daljeve
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nga udhékryqi, ndryshim i cili do t& pérmirésonte dukshém kapacitetin e udhékryqit si dhe

ofrimin e nivelit té shérbimit mé té miré.

Figura 4.18: Udhékryqi i pesté né rrugén nacionale N2 né Komunén e Vushtrrisé

Figura 4.19: Udhékryqi i pesté — skica nga Autocad [9]
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Tabela 4.18: Jolineariteti i garkullimit pér udhékrygin e pesté

Periudha kohore

Kombi &

Lloji Automjete | Pickup Kamioneta Kamion

Drejtimi i Prishtinés
Drejtimi i Mitrovicés
Drejtimi i Vushtrrisé

Tabela 4.19: Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e pesté — (e premte)

1.1 - drejt 479 D 464 D 504 D
Drejtimi i 1.2 - majtas 210 KM 242 KM 254 KM
Prishtinés ™oz riullimi total: 689 (aut/h) | 706 (aut/h) | 758 (aut/h)
Kémbésorét: 27 (kémb/h) | 16 (kémb/h) | 11 (kémb/h)
2.1 — djathtas/majtas SN S2LINE LN
Drejtimi i 415 KM 420 KM 498 KM
Mitrovicés [ Qarkullimi total: 764 (aut/h) 741 (aut/h) 803 (aut/h)
Kémbésorét: 19 (kémb/h) | 14 (kémb/h) 9 (kém/h)
3.1 — majtas/djathtas Sl S L 1N
Drejtimi i 116 KD 118 KD 106 KD
Vushtrrisé [ Qarkullimi total: 481 (aut/h) 459 (aut/h) 569 (aut/h)
Kémbésorét: 26 (kémb/h) | 27 (kémb/h) | 22 (kémb/h)

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té udhékryqgit né térési

Rezultatet e nivelit té shérbimit té udhékryqit pérkatés jané arritur me proceduré té njejté
sikurse tek udhékryqi i paré dhe i katér pér udhékryget me rrethrrotullim me dy shirita pér
garkullim rrethor, si dhe, nga matjet né terren dhe gjaté pérpunimit dhe klasifikimit té tyre
shohim gé edhe né kété udhékryq kemi rezultatet jo té kénagshme sa i pérket nivelit té shérbimit
né secilin nga drejtimet, respektivisht tri drejtimet e kétij udhékryqgi. Méposhté kemi té paragitur
edhe tabelén né té cilén jané té prezentuara té gjitha parametrat gé na japin pasqyrén e nivelit

té shérbimit pér udhékryqin e pesté apo té fundit té trajtuar né kété punim.
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Tabela 4.20: Niveli i shérbimit pér udhékryqin e pesté

Shiritat Hi H> Hs
Qarkullimet konfliktuoze | 463 (aut/h) 254 (aut/h) | 803 (aut/h)
Kapaciteti potencial 811 (aut/h) 979 (aut/h) | 597 (aut/h)
Shkalla e ngopjes 0.83 0.71 0.97
Humbjet kohore 48.22 (s/aut) | 36.05 (s/aut) | 72.1 (s/aut)
Niveli i sherbimit E D F

44 ANALIZA DHE VLERESIMI | GJENDJES EKZISTUESE TE
UDHEKRYQEVE NE KOMUNEN E VUSHTRRISE ME METODEN
HCM DHE SIMULIMIN ME SIMTRAFFIC

Nga rezultatet e fituara nga kalkulimet manuale gé jané béré duke u bazuar né metodat
pér kalkulimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit nga HCM, né vijim do té paragiten rezultatet
dhe krahasimet e humbjeve kohore pér secilin udhékryq duke béré njé analizé krahasuese né
mes té kalkulimeve HCM apo manuale dhe simulimeve né softuerin Simtraffic, rezultatet gé
jané si rrjedhojé e matjeve apo numérimeve té béra né terren, matje té pérzgjedhura né orét

kulmore respektivisht kur kemi fluksin mé té madh té garkullimit.

441 ANALIZA DHE VLERESIMI | GJENDJES EKZISTUESE TE
UDHEKRYQEVE ME METODEN HCM

Nga udhékryqi paré kemi tri hyrje ku nga drejtimi i Prishtinés, kemi hyrjen e paré ku
né bazé té kalkulimeve kemi humbje kohore mesatare pér njé automjet rreth 16.49 (s/aut) qé na
jep nivel té shérbimit “C”, ku nga kjo mund té kuptojmé qé ka hapésiré pér propozime té
ndryshme té cilat do té pérmirésonin edhe mé tej nivelin e shérbimit duke tentuar gjithéheré né
nivel té shérbimit “A”. Hyrja e dyté qé éshté né drejtim t& Mitrovicés na jep njé nivel té
shérbimit “C”, ku humbjet kohore pér njé automjet jané 19.99 (s/aut), ku nga kjo kuptojmé se
jané mé té médha se hyrja e paré si dhe shihet garté qé ka nevojé pér propozime té cilat té paktén
do t’i ulnin kéto humbje kore dhe t€ cilat do té ofronin njé nivel shérbimi mé té miré. Hyrja e
treté, me drejtim nga qyteti i Vushtrrisé, ofron nivel té shérbimit “D” né té cilén kemi humbje
kohore 27.87 (s/aut) ku edhe né kété hyrje si né dy hyrjet paraprake duhet té intervenohet

patjetér pér pérmirésim té gjendjes ekzistuese.

Propozimet dhe ndryshimet e mundshme do té béhen né bazé té simulimeve né vijim
nga softueri pérkatés, si dhe do té shgyrtohen té gjithé parametrat gé do té ndikojné pozitivisht
né segmentin rrugor pérkatésisht né udhékrygin pérkatés, duke pérmirésuar nivelin e shérbimit

dhe duke rritur siguriné né komunikacion.
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Udhékryqi i dyté pér dallim nga udhékryqi i paré ka katér hyrje dhe éshté udhékryq pa
sinjale ndriguese apo i pakontrolluar, ku pérpos rrugés kryesore (lévizjeve drejt dhe djathtas)
gé jané né rangun e paré dhe té cilat nuk kané pengesa, drejtimet tjera jané té penguara dhe té
detyruara gé té jené shumé té kujdesshme gjaté kthimeve té ndryshme pasi qé fluksi i madh i
automjeteve mund té shpie deri tek aksidenti. Tek ky udhékryq nga katér hyrje gjithsej, pér
hyrjen e paré apo drejtimin nga Prishtina, kthimet majtas kané nivel té shérbimit “A”, njéashtu
edhe nga drejtimi i Mitrovicés niveli i shérbimit pér kthimet majtas éshté “A”. Rruga dytésore
nga drejtimi i rrugés 2 Maji ofron nivel té shérbimit “A” pér kthimet djathtas, nivel té shérbimit
“F> pér l8vizjet drejt si dhe nivel té shérbimit “F” pér drejtimet majtas té cilat jané né drejtim
nga Prishtina. Hyrja e fundit apo rruga dytésore nga drejtimi i qytetit, rruga Martirét e Lirisé,
kjo hyrje pér lévizjet drejt ka nivel té shérbimit “F”, pér lévizjet djathtas nivel té shérbimit “A”
me humbje kohore pér automjet 4.27 (s/aut), si dhe pér kthimet majtas kemi nivel té shérbimit

“F apo lévizjet né drejtim té Mitrovicés me humbje kohore pér automjet rreth 76.7 (s/aut).

Udhékryqi i treté éshté i ngjashém sikurse udhékryqi i dyté me katér hyrje apo rruga
kryesore me dy drejtime si dhe nga té dyja anét e rrugés kemi rrugén dytésore ku né drejtim té
Mitrovicés krahu i majté té shpie drejt gendrés sé qytetit népérmjet rrugés Gjon Buzuku, ndérsa
ana e djathté e po té njejtit drejtim té shpie drejt disa lagjeve e fshatrave apo népérmjet rrugés
Bekim Berisha Abeja. Njéashtu ky udhékryq i pakontrolluar pér kthimet majtas nga cilado hyrje,
dhe pér rrugét dytésore pér secilin drejtim, paraget njé rrezikshméri t¢ madhe né komunikacion,
rrit pasiguriné né udhékryq, ku gjasat jané té médha qé mund té shpien drejt aksidentin kur kemi
kushte atmosferike té kéqija, gjaté natés pér shkak té mungesés adekuate té ndri¢imit apo edhe
shenjave vertikale e horizontale si pasojé e mungesés sé tyre. Késhtu gé pérmirésimi i kétij
udhékryqgi duke intervenuar né rregullimin e garkullimit té liré dhe té sigurt do té ishte
dobiprurés pér ngasésit, kémbésorét si dhe ¢do pjesémarrés tjetér né kété zoné té udhékryqit.
Duke u bazuar né matjet (numérimet) né terren kemi rezultate té dobéta apo nivel té dobét té
ofrimit té shérbimit, me theks té vecant né kthimet majtas nga rruga dytésore, ku hyrja e treté
ka humbje kohore rreth 74.81 (s/aut) me nivel té shérbimit “F”, e gjithashtu edhe lévizjet drejt
nga po e njejta rrugé dytésore ofrojné nivel té dobét té shérbimit apo nivelin “E”. Gjithashtu
edhe rruga dytésore e cila lidh gytetin me rrugén nacionale N2, ofron nivel té shérbimit “E” pér
lévizjet drejt me humbje kohore 35.64 (s/aut) si dhe pér kthimet majtas me humbje kohore rreth
73.51 s/aut apo nivel té shérbimit “F”. Nga projekti i ri pér zgjerimin dhe rekonstruktimin e

nacionales N2 jané paraparé semafor té vendosen né kété udhékryq, mirépo né vijim né bazé té
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simulimeve do té shohim pér propozimin e mundshém qé do té ishte mé i miri apo gé do té

ofronte nivel t& shérbimit mé té miré dhe siguri sa mé té lart né garkullim.

Udhékryqi i katér gjendet pothuajse né mesin e qgytetit dhe ka njé fluks té madh té
garkullimit si té automjeteve té udhétaréve njéashtu edhe atyre komerciale. Udhékryqi ka katér
hyrje/dalje dhe éshté i rregulluar me rrethrrotullim apo udhékryq té formés rrethore. Rruga
kryesore nacionale ka dy hyrje, njéra né drejtim té Mitrovicés e tjetra drejt Prishtinés, kurse, dy
rrugét tjera qé kategorizohen sekondare, njéra prej tyre apo rruga Ismail Qemaili té shpie drejt
gendrés sé qytetit dhe éshté rruga e cila ka fluks t& madh té garkullimit si nga automjetet e
udhétaréve njéashtu edhe nga autobusét té cilét jané né relacionin Prishtiné-Mitrovicé e
shfrytézojn kété udhékryq ku mé pas vazhdojné né drejtim té Mitrovicés apo anasjelltas. Rruga
tjetér sekondare apo rruga Bahri Kugi gé té lidh me disa fshatra, e njejta rrugé lidhet edhe me
autoudhén e shkurtér gé do té shérbej pér kalimin e gytetit té€ Vushtrrisé né formé transitore.
Pra, para hyrjes né qytetin e Vushtrrisé e deri né dalje apo né fshatin Dobérlluké do jeté kjo
autoudhé ku momentalisht jané duke vazhduar punimet dhe pritet gé pas njé periudhe té caktuar
té finalizohet. Né kété pjesé té autoudhés éshté ndértuar edhe njé hyrje/dalje né mes ku kjo
hyrje/dalje éshté pikérisht rruga gé té shpie né kété udhékryq apo rruga Bahri Kugi. Né bazé té
kalkulimeve manuale pérmes metodave analitike, rezultatet nuk jané té kénagshme apo niveli i
shérbimit i ofruar pér secilén hyrje nuk éshté né formén mé té miré, ku hyrja e paré ka nivel té
shérbimit “D” pér kthimet majtas apo humbje mesatare kohore pér automjet rreth 34.44 (s/aut).
Pra, nga kjo kuptojmé se edhe né kété udhékryq duhet béré simulime té ndryshme né ményré
gé té pérmirésojm gjendjen ekzistuese si dhe té ofrohet niveli i shérbimit mé i lart ku do té kemi
humbje kohore mé té vogla si dhe reduktimin e kolonave e tollovive té gjata né udhékryq.

Udhékryqi i pesté ka tri hyrje me tri drejtime dhe gjendet né fundin e qytetit apo né dalje
dhe gjithashtu udhékryqi i fundit i trajtuar né kété punim. Udhékryqi ka formé rrethore, me nga
njé shirit pér hyrje nga drejtimi i Mitrovicés dhe nga gendra e qytetit té Vushtrrisé si dhe dy
shirita pér hyrje nga drejtimi i Prishtinés. Rrethrrotullimi me dy shirita té komunikacionit pér
garkullim rrethor. Udhékryqi rrethor ka largési apo distanca nga udhékryqi paraprak rreth njé
kilometér ndérsa tek udhékryqi pasues rreth tre kilometra. Udhékryqi éshté i njé réndésie té
madhe pasi qé éshté hyrja e paré dhe mé e frekuentuara nga drejtimi i Mitrovicés, ku ndér té
tjera, rezultatet té cilat jané si rrjedhojé e matjeve né terren né po té njejtin udhékryq japin
nivelin té shérbimit “E” pér hyrjen e paré apo drejtimin nga Prishtina, nivel t& shérbimit “D”
pér drejtimin nga Mitrovica, si dhe nivel té shérbimit “F”, hyrja nga gendra e qytetit té
Vushtrrisé. Nga kjo nénkuptojmé gé duhet béré pérmirésime té gjendjes ekzistuese duke
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intervenuar né udhékryq, duke tentuar gé té zvogélojm humbjet mesatare kohore pér automjet
si dhe rritjen e nivelit t& shérbimit duke ndryshuar nése é&shté e nevojshme gjeometriné e
udhékryqit, shiritat rrethor pér garkullim (zgjerimin e tyre), shiritat hyrés-dalés apo edhe
elemente té tjera gé do té kontribuonin né pérmirésimin e rezultateve si dhe rritjen e sigurisé né
trafik.

442 ANALIZA DHE VLERESIMI | GJENDJES EKZISTUESE TE
UDHEKRYQEVE ME ANE TE SOFTUERIT SIMTRAFFIC

Pérvec se éshté béré njé analizé dhe vlerésim i gjendjes ekzistuese, njéashtu éshté béré
edhe me ané té softuerit Simtraffic, pér secilin udhékryq ve¢ e vecg, ku jané nxjerrur rezultate
né lidhje me nivelin e shérbimit, né vecanti pér secilin nga udhérkyqget.

Udhékryqi i paré — ka rezultuar gé té keté nivel té shérbimit “C”, nivel ky gé pasqyron
udhékryqin si térési, ku nga tri kahjet kryesore apo qé kané garkullim mé té madh (tri hyrjet),
drejtimi Prishtiné — Mitrovicé sipas softuerit Simtraffic ka nivel té shérbimit “B”, ndérsa dy
drejtimet Mitrovicé — Prishting, dhe Vushtrri — Prishting, kané nivel té shérbimit “C”, kurse
rruga dytésore e cila ka njé garkullim njéorésh té papérfillshém ka nivel té shérbimit “A”. Ndér
té tjera, pérvec nivelit té shérbimit né tabelat e méposhtme mund té shihen edhe rezultate té

tjera gé jané né kuadér té softuerit, si dhe né bazé t& HCM pér rrethrrotullimet.

Figura 4.20: Udhékryqi i paré né softuerin Simtraffic — gjendja ekzistuese
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Tabela 4.21: Rezultatet e udhékryqit té paré sipas simulimit me Simtraffic —gjendja ekzistuese

HCH 2010 ROUNDABDOUT
EE Sk SE P
Follow-Jp Headway (2] 3186 3186 3186 3186
Ped Yol Crogzing Leg [#/h) 0 i] 0 i]
Ped Capacity Adjuztment 1.000 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [zec/veh] nan 2148 1396 102
Approach LOS - C C B
Lane Left — — Left Right — Left Right — Left Right —
Critical Headway [s] 4113 — — 4233 4113 — 4293 4113 — 4293 4113 —
Desighated Moves LR — — L LTR — LT TR — LT TR —
Azzumed Moves LR — — L LTH — LT TR — LT TR —
Right Turn Channelized — — — — — — — — — — — —
Lane Utilization 1.000 — — 0530 0470 — 0463 053 — 0470 0530 —
Entry Flow R ate [pc/h) ] — — 363 322 — 277 3 — 43 h43 —
Capacity, Entry Lane [pe/h) 467 — — 530 Lalats) — 499 527 — 1041 1047 —
Entry HY Adjustment Factor 1.000 — — 0,981 0.9:1 — 0982 09380 — 0.8a1 0880 —
Flows Rate, Entry [vph) ] — — 356 36 — 272 307 — 424 478 —
Capacity, Entry [vph] 467 — — 520 R47 — 490 517 — 917 921 —
Wolume to Capacity Fatio 0.000 — — 0B85  ORF7 — 0555 0534 — 0462 0515 —
Contral Delay [zec/veh] 77 — — 250 184 — 19.2 200 — 96 107 —
Level of Service i) — — C C — C C — A, B —

Tabela 4.22: Krahasimi i kalkulimeve manuale dhe me softuerin Simtraffic pér udhékryqin e
paré

Kalkulimet manuale HCM | Simtraffic HCM
Hyrja | - Prishtiné - Mitrovicé C B
Hyrja Il - Mitrovicé - Prishtiné C C
Hyrja 111 - Vushtrri - Prishtiné C C

Udhékryqi i dyté — i cili éshté i pasinjalizuar apo i pakontrolluar, udhékryq i formés +
né pérbérje prej rrugés kryesore (nacionalja N2), si dhe dy rrugéve dytésore, ku té dyjat kané
nivel té shérbimit “F> pér kthimet majtas dhe lévizjet drejt, ashtu si¢ jané té paragitura né tabelat
e méposhtme, ndérsa sa i pérket rrugés kryesore pér té dyja kahjet, kthimet majtas kané nivel
té shérbimit “A” ashtu si¢ jané té prezentuara né tabela, rezultate té fituara me ané té softuerit

té bazuara né HCM pér udhékryget e pasinjalizuara (pakontrolluara).
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Figura 4.21: Udhékryqi i dyté i simuluar me softverin Simtraffic — gjendja ekzistuese

Tabela 4.23: Rezultatet e udhékryqit té dyté sipas simulimit me Simtraffic

Lanes and Sharing [BRL) & & Py 4

Traffic Walume [vph) 43 70 54 36 B4 7B 102 453 92 97 461 91
Future Yalume [vph) 43 70 54 36 B4 7B 102 4E3 92 97 461 91
Sign Contral —  [5top) — —  [5top) — — — — =) —
M edian Yfidth [m) — 0o — — oo — — nn — — 0o —
T'wLTL Median — [ — — O — — [ — — [ —
Right Turn Channelized — — Stop — — top) — — Fre — — TeE
Critical Gap, tC (3] 7.5 E5 E4 7.5 E5 £.9 4.1 — — 4.1 — —
Follow Up Time, tF (z) cAs] 4.0 33 35 40 33 22 — — 2.2 — —
Yolume to Capacity Ratio 1.95 1.99 029 1.87 1.87 027 010 0.1 021 010 021 0.21
Control Delay (2

Level of Service F F & F F A & & A A &

Tabela 4.24: Krahasimi i kalkulimeve manuale dhe me softuerin Simtraffic pér udhékrygin e

dyté

Kalkulimet manuale

Simtraffic HCM — niveli |

I HCM — niveli I shérbimit shérbimit
Lévizjet/kthimet D KD KM D KD KM
Hyrja I - Prishtiné - Mitrovicé A A A A A A
Hyrja Il - Mitrovicé - Prishtiné A A A A A A
Hyrja 11 - Rr. 2 Maji F A F F A F
Hyrja IV - Rr. Martirét e Lirisé F A F F A F
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Udhékrygi 3 — pothuajse i ngjashém me udhékryqin parparak, edhe né gjendjen
ekzistuese si dhe né propozimet e dhéna dhe té miratuara nga Ministria e Infrastrukturés (M)
pér rekonstruktimin apo zgjerimin e nacionales si térési, udhékryq i cili ka nevojé pér
ndryshimin dhe plotésimin e disa prej elementeve té cilat do ta kompletonin udhékrygin si né
aspektin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit, njéashtu edhe té sigurisé. Sipas rezultateve té
fituara nga softueri né bazé t¢ HCM rezulton gé kthimet majtas nga rruga dytésore né té dyja
kahjet, kané nivel té shérbimit “F”, 1évizjet drejt nivel t&€ shérbimit “E”, dhe kthimet djathtas qé

kané nivel té shérbimit “A”, pra pér té dyja kahjet.

Pér rrugén kryesore té gjitha kthimet dhe lévizjet jané me nivel té shérbimit “A”, ku
sipas rezultateve tabelare té paragitura mé poshté nuk ka nevojé pér ndryshim apo propozim,
mirépo pér rrugét dytésore duhet té béjm njé propozim i cili do té kontribuonte né pérmirésimin
e nivelit té shérbimit si dhe té sigurisé mé té madhe né trafik, si pér rrugét dytésore njéashtu
edhe pér rrugét kryesore, duke pasur parasysh té gjitha Iévizjet nga ¢donjéri drejtim gjaté natés

apo kushteve té dobéta atmosferike.

Figura 4.22: Udhékryqi i dyté i simuluar me softverin Simtraffic — gjendja ekzistuese
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Tabela 4.25: Rezultatet e udhékryqit té treté sipas simulimit me Simtraffic

HCH 2000 SIGHING SETTINGS W T r‘ L i ‘J 4 \ \ ¥ K \
MNEL NET MNER SBEL SET SER SEL SET SER T HwT  WWwWR
Lanes and Sharing [#AL) & Fi Y 47 41
Traffic Yolume [vph) 50 54 7B a7 50 74 100 472 33 101 43 99
Future Yolume [vph] A0 54 7B a7 50 74 100 472 93 101 43 99
Sign Control —  WStap) — — m — — — — Free] —
Median \Width [m] — 0.a — — 0o — — 0.a — — 0o —
TWLTL Median — [ — — [ — — [ — — [ —
Right Turn Chanrnelized — — [Stop — — [ Stap — — Free — — @
Critical Gap, tC [s) 75 E5 B9 75 65 69 41 — — 41 - —
Follow Up Time, tF [3] 15 4.0 33 Ehs] 40 33 22 — — 22 - —
Yolume to Capacity R atio 167 1.67 0.26 161 161 027 010 021 021 010 020 020
Control Delay [z
Lewvel of Service F F & F F A A & & & A A

Tabela 4.26: Krahasimi i kalkulimeve manuale dhe me softuerin Simtraffic pér udhékrygin e
treté

Metoda KalkulllT étMmanuaIe Simtraffic HCM
Lévizjet/kthimet D KD | KM D KD KM
Hyrja | - Prishtiné - Mitrovicé A A A A A A
Hyrja Il - Mitrovicé - Prishtiné A A A A A A
Hyrja 111 - Rr. Bekim Berisha Abeja E A F F A F
Hyrja IV - Rr. Gjon Buzuku E A F F A F

Udhékryqi i katér — pothuajse gjendet né mes té qytetit, si dhe pér nga fluksi dhe
réndésia e lidhjeve gé bén mund té thuhet se éshté udhékrygi mé i madh né Komuné. Mé poshté,
né tabelat né vijim mund té shihet edhe niveli i shérbimit pér secilén hyrje, ku ndér té tjera,
matjet (numérimet) né terren, jané té sakta dhe té po kétij viti né té cilén po béhet studimi, andaj
rezultatet e fituara nga terreni pasqyrojné njé gjendje reale té udhékryqit pérkatés, respektivisht

udhékrygeve (segmentit rrugor) né térési.

-56 -



Fakulteti Inxhinieirsé Mekanike

Punim Masteri

Figura 4.23: Udhékryqi i katér i simuluar me softuerin Simtraffic

Tabela 4.27: Rezultatet e udhékryqit té katér sipas simulimit me Simtraffic

Adjusted Approach Flow [vph) 426 336 103 912
Dermand Flow Rate [podh] 434 343 1052 929
Yehicles Circulating [podh) 1010 02 425 AE1
Vehicles Exiting [pe/h) 467 ot 220 293
Follove-Up Headway [g] 3186 3186 3186 3186
Ped ol Crozzing Leqg [#7hr] i I} I} 0
Ped Capacity Adjuztment 1.000 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [zec/veh] 221 10.3 18.0 156
Approach LOS C B C C
Lane Left Right Left Right Left Right Lett Right
Critic:al Headway [z] 4233 4113 4233 4113 4293 4113 4293 4113
Designated Moves LT R LT TR LT TR LT TR
Azzumed Moves LT R LT TR LT TR LT TR
Right Turn Channelized — — — — — — — —
Lane Utilization 0845 0152 0463 0531 0470 0530 0470 0530
Entry Flow Rate [pe/h) 368 £E 161 182 434 558 437 432
Capacity, Entry Lane [pc/h) 530 557 574 601 822 839 T2 763
Entry HY Adjustrent Factor 0.920 0985 0.931 09w 0,931 0973 0930 092
Flow Rate. Entry [vph] 3E1 £5 158 178 435 54k 428 433
Capacity, Entry [vph) 513 h45 563 588 206 822 77 743
Yolume to Capacity R atio 0.695 0118 0.2a0 0303 0.6 0.665 0533 0645
Contral Delay [sec/veh) 247 a0 10.3 10.3 140 1519 14.7 16.3
Lewel of Service c & B B B c B C
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Tabela 4.28: Krahasimi i kalkulimeve manuale dhe me softuerin Simtraffic pér udhékrygin e
katér

Kalkulimet manuale HCM Simtraffic HCM

Hyrja | - Prishtiné - Mitrovicé

Hyrja Il - Mitrovicé - Prishtiné

Hyrja 111 - Rr. Ismail Qemaili
Hyrja IV - Rr. Bahri Kuqi

W O0|0
WOO0

Udhékryqi 5 — &shté né dalje té gytetit, udhékryq i formés T, me tri hyrje/dalje me nivel
té shérbimit “D” pér udhékryqin si térési, si dhe pér hyrjet né veganti, pér drejtimin Prishtiné —
Mitrovicé kemi nivel shérbimi “E”, pér drejtimin Vushtrri — Prishtiné nivel t€ shérbimit “F”, si
dhe pér drejtimin nga Mitrovica né drejtim té qytetit té Prishtinés niveli i shérbimit “D”. Sipas
kétyre rezultateve kemi nivel t& shérbimit té dobét, andaj, duhet té& bé&jm ndryshime pér
pérmirésimin dhe plotésimin e udhékrygit né ményré gé té pérmirésohen rezulatetet e hyrjeve
si dhe té ndikojné drejtpérdrejt né shkarkimin e udhékryqit né kohé sa mé shpejt gé té jeté e
mundur. Mé poshté éshté paragitur udhékryqi si térési i punuar né softuer dhe tabelat e tjera me

té gjitha té dhénat e fituara nga simulimi.

Figura 4.24: Rezultatet e udhékryqit té pesté sipas simulimit me Simtraffic
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Tabela 4.29: Rezultatet e udhékryqit té pesté sipas simulimit me Simtraffic

HCM 2010 ROUNDABOUT
ME SE P
Adjusted Approach Flow [wph] G40 326 a3
Demand Flow Fate [podh] B53 a4z 329
Yehicles Circulating [podh) 526 204 535
Wehicles Exiting [podh) 520 1160 B4
Follows-Up Headwan [z] 3186 3186 3186
Ped Yol. Crozsing Leg [#/r) I I I
Ped Capacity &djuzstment 1.000 1.000 1.000
&pproach Delay [sec/veh] ( 549 340 385 h
Approach LOS \ F b E )
Lane Left — — Left — Left Right —
Critical Headway [z] 51493 — — 51493 — 5193 5153 —
Dezignated Moves LA — — TR — L TR —
Azzumed Moves LR — — TR — L TR —
Right Turm Channelized — — — — — — — —
Lane Utilization 1.000 — — 1.000 — 0246 0754 —
Entry Flow Rate [podh) (1] — — a4 — 204 B25 —
Capacity, Entry Lane [pedh] EED — — 921 — BEZ BEZ —
Entry HY Adjustment Factaor 0.930 — — 0931 — 0.930 0.930 —
Flows B ate, Entry [vph] E40 — — 226 — 200 B13 —
Capacity, Entry [vph] E54 — — a04 — G459 G459 —
Yolume to Capacity B atio 04978 — — 0914 — 0308 0344 —
Control Delay [seciveh) /544 - = 340 - 95 474
Level of Service \_ F — — b — A, E

Tabela 4.30: Krahasimi i kalkulimeve manuale dhe me softuerin Simtraffic pér udhékrygin e

pesté

Kalkulimet manuale HCM | Simtraffic HCM
Hyrja | - Prishtiné - Mitrovicé E E
Hyrja Il - Mitrovicé - Prishtiné D D
Hyrja 111 — Vushtrri — Mitrovicé F F
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5.  PROPOZIMET PER PERMIRESIMIN E GJENDJES
EKZISTUESE TE RRJETIT RRUGOR TE TRAJTUAR NE
BAZE TE SIMULIMEVE ME PROGRAMIN SIMTRAFFIC

Propozimet lidhur me segmentin rrugor jané béré duke trajtuar dhe analizuar né térési
segmentin rrugor té pérbéré nga pesé udhékryqet, duke marré pér bazé té gjitha elementet ashtu
si¢ éshté né realitet gjendja ekzistuese e saj, ku po e njejta éshté kalkuluar manualisht né bazé
té metodés HCM, ku mé pas té njejtat t€ dhéna té marra nga terreni jané pérdorur edhe né

softuerin Simtraffic dhe me ané té simulimit kemi pasur ngjashméri né rezultate.

Si pasojé e rezultateve té dobéta té cilat i ofrojné udhékryqget, pra, nivelit té shérbimit té
dobét e humbjet kohore té médha pér kthimet majtas apo lévizjet tjera, té cilat jané paragitur
edhe mé lart, né kété kapitull do té béhen propozimet né vecanti pér secilin nga udhékryqget
duke iu pérshtatur kushteve né terren, dhe propozimi té jeté sa mé real dhe i pranueshém, dhe
né té ardhmen té mund té ekzekutohet ashtu gé do té ishte njé kontribut i cili do té pérmirésonte

gjendjen e segmentit rrugor respektivisht udhékrygeve né vecanti.

5.1 UDHEKRYQI I

Udhékryqi i paré i cili gjendet né hyrje té gytetit té Vushtrrisg, &shté udhékryqi i cili ka
frekuentimin mé t€ madh krahasuar me udhékryget tjera té trajtuara né kuadér té segmentit
rrugor, andaj pér shkak té fluksit t¢ madh dhe nivelit té dobét té shérbimit gé ka aktualisht,

propozimet dhe ndryshimet né kété udhékryg kemi né secilén hyrje.

Udhékryqi i paré sipas rezultateve té gjendjes ekzistuese, niveli i shérbimit i ofruar pér
kété udhékryq éshté i dobét, me humbje kohore té médha sidomos pér kthimet majtas si dhe
formimin e kolonave apo radhéve té gjata. Pra, duke paré kéto mangési né kété udhékryq, éshté
e domosdoshme ndérhyrja dhe njé propozim i cili do té pérmirésonte sadopak nivelin e

shérbimit brenda kushteve dhe rrethanave né té cilat mund té intervenohet né terren.
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Figura 5.25: Udhékryqi i paré me propozim — skica nga Autocad

Hyrja e paré apo drejtimi nga Prishtina - né kuadér té propozimit éshté paraparé gé té
keté njé zgjerim né hyrje, ku tre shirita té komunikacionit do té shérbejné pér automjetet té cilat
destinim kané qytetin e Vushtrrisé apo Mitrovicén, pérkatésisht dy drejtimet. Shiriti i treté i
propozuar pér kété hyrje éshté rreth 50 (m) gjatési dhe 2.5 (m) gjerési, ku edhe né rrethrrotullim
do té keté tri shirita garkullues, ndérsa pér té dyja drejtimet destinuese do té jené me nga dy
shirita né pranim té automjeteve apo gjaté ¢kycjes sé automjeteve. Ky propozim do té lehtéson
né masé té madhe lévizjet drejt té cilat do té kalojné pa ndonjé ndérhyrje apo pengesé, dhe até,
para hyrjes me shirit té vecanté, né garkullim rrethor me shirit té vecanté, ndérsa né dalje do té

jeté me shirit té pérbashkét me shiritin e mesém té po késaj hyrjeje.

Gjithashtu pér kété hyrje éshté menduar gé né propozim té jené dy shirita té
komunikacionit pér kthimet majtas, shiriti i dyté i cili do té jeté né cilésiné e shiritit asistues,
edhe pér lévizjet drejt njéashtu edhe pér kthimet majtas kur kemi té béj me automjete
komerciale apo autobus gé kané rreze kthimi mé té madhe krahasuar me automjetet e
udhétaréve. Gjithashtu hyrjet dhe daljet nga gendra tregtare e cila gjendet prané udhékryqit do
té kené gasje mé té lehté né kycje dhe ¢kycje duke pasur parasysh shiritin e treté (hapésirén mé

té madhe pér manovrim).
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Hyrja e treté apo drejtimi nga qyteti i Vushtrrisé - jané béré ndryshime né shkarkimin
e automjeteve apo né dalje, ku me propozimin e ri kemi tre shirita t¢ komunikacionit né
dispozicion pér shfrytézim, qofté nga kjo hyrje apo nga hyrja e dyté, dhe né dalje nga
rrethrrotullimi kemi njé shirit ndihmés apo asistues me rreth 50 (m) dhe me njé gjerési 2.5 (m),
ku Ky shirit do t& mundéson shkarkimin mé té lehté té lévizjeve drejt nga qyteti apo drejtimi i
Vushtrrisé, ku me shiritin e treté né garkullimin rrethor dhe me shiritin ndihmés né dalje nuk

do té keté konflikt me asnjérin nga drejtimet.

Kthimet majtas té kétij drejtimi do té kené konflikt me lévizjet drejt dhe kthimet majtas
té drejtimit nga Mitrovica por pasi gé jané né numér té vogél, dhe pas ndryshimit pér lévizjet
drejt nga ky drejtim, shumé mé té lehté do ta kené qgasjen si dhe garkullimin rrethor, pasi gé
garkullimi apo fluksi nga drejtimi i Mitrovicés do té mund té Iéviz me dy shirita njékohésisht
dhe pa asnjé pengesé né garkullim rrethor nga lévizjet drejt nga drejtimi i Vushtrrisé, dhe késhtu
té koordinuara do té béhet si gasja, garkullimi rrethor dhe dalja né ményré té sigurté dhe shumé
mé shpejt sesa né gjendjen aktuale apo edhe me propozimin e ri pé rekonstruktimin apo
zgjerimin e nacionales N2 ku nuk ka ndérhyrje apo ndryshime lidhur me udhékryqin té cilat do

té pérmirésonin nivelin e shérbimit si térési apo edhe té ndonjé hyrjeje né veganti.

Figura 5.26: Udhékryqi i paré me propozim — simulimi me Simtraffic
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Propozimet e béra né udhékryqin e paré té cilat u prezentuan mé lart si me ané té skicés
sé punuar né Autocad, njéashtu edhe té pérshkruar né detaje, éshté paraqgitur edhe né figurén

mé lart ku éshté béré edhe simulimi mé ané té softuerit Simtraffic.

Né figuré éshté paraqgitur udhékryqi pérkatés mé té gjitha elementet, ashtu si¢ éshté
paraparé té jeté né propozim si dhe duke pérdorur fluksin e njejté té€ garkullimit sikurse tek
gjendja ekzistuese, jané béré simulimet té cilat na japin rezultatet né lidhje me nivelin e
shérbimit, humbjet kohore dhe rezultate té tjera né lidhje me udhékryqin. Simulimet jané béré
duke shfrytézuar skicat nga Geoportal Kosova, ku mé pas me ané té veglave qé posedon softueri
kemi béré vendosjen e elementeve té tjera gé parashihen té jené me propozim. Né vijim jané té

paragitura rezultatet né formé tabelare té udhékryqit té propozuar me rrethrrotullim.

Tabela 5.31: Udhékryqi i paré me propozim — simulimi me Simtraffic

HCk 2010 ROUMDABOUT
ME 5B SE
Fallow-Up Headway [=] 2186 2186 2186
Ped ol Crozsing Leg [#/4r) I 0 I
Ped Capacity Adjustment 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [zeciveh] a0 1.5 1.8
Approach LOS B B B
Lane Left ﬁight — Left ﬁight — Left —  Bypass
Critical Headway [z] 5193 5153 — 5133 5153 — 51493 — —
Dezignated Moves LT TR — LT TR — L — A
Azzumed Moves LT TR — LT TR — L — —
Right Turn Channelized — — — — — — — — Free
Lane Utilization 0470 0530 — 0.471 0529 — 1.000 — —
Entry Flow R ate [pe/h) 432 487 — 337 w4 — 112 — 478
Capacity, Entry Lane [poidh) 1010 1010 — VB3 B3 — aLats] — 1933
Entry HY Adjustment Factor 04830 0880 — 0s73 0482 — 0.4aaz2 — 0320
Flow Rate, Entry [vph) 423 477 — 330 372 — 110 — 4E5
Capacity, Entry [vph] 990 990 — 747 749 — 548 — 1300
Yaolume to Capacity B atio 0428 0482 — 0442 04597 — 0.2 — 0.247
Contral Delay [zeciveh) B.E 94 — 108 120 — 9.2 — Qo
Level of Service A, A, — B B — A, — A

Nga tabela e paragitur mé lart kemi rezultatet e simulimeve me propozimin e ri té béré
né udhékryqin e paré, pérkatésisht né tri hyrjet e kétij udhékryqi, ku né ¢donjérén nga hyrjet

kemi ndryshime dhe propozime té cilat do té pérmirésojn gjendjen ekzistuese té udhékryqit.

Hyrja e paré apo drejtimi nga Prishtina né lévizjet drejt kemi nivel té shérbimit “A” me
humbje kohore 9.4 s/aut kurse pér kthimet majtas nga po e njejta hyrje kemi humbje kohore

prej 8.5 s/aut me nivel té shérbimit “A”, ndérsa hyrja si térési ka humbje kohore mesatare pér
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automjet rreth 9.0 (s/aut). Hyrja e dyté apo drejtimi nga Mitrovica pér kthimet djathtas pas
ndryshimeve dhe propozimeve té béra ofron nivel t€ shérbimit “B” me humbje mesatare kohore
pér automjet me 12.0 s/aut dhe pér kthimet majtas kemi nivel t€ shérbimit “B” me humbje
mesatare kohore prej 10.8 s/aut. Hyrja pérkatése ofron nivel té& shérbimit “B” me humbje
mesatare kohore rreth 11.5 (s/aut). Hyrja e treté apo e fundit, drejtimi nga gyteti i Vushtrrisé,
ofron nivel té shérbimit “A” pér 1€vizjet drejt apo drejtimi nga Prishtina si dhe nivel t& shérbimit
“A” me humbje kohore rreth 9.2 s/aut pér kthimet majtas nga ky drejtim. Rezulatet e fituara me
ané té simulimit jané té bazuara né matjet apo numérimet né terren, numérime té cilat jané
pérdorur gjithashtu pér pasqyrimin e gjendjes ekzistuese té udhékryqgit pérkatés me ané té
kalkulimeve manuale me metodén HCM si dhe simulimet me ané t¢ HCM-sé pér

rrethrrotullime.
5.2 UDHEKRYQI 1

Udhékryqi i dyté dhe udhékryqi i treté jané udhékryqge té pakontrolluara té cilat sipas
projektit té ri pér zgjerimin e nacionales N2 jané paraparé qé té jené me sinjale ndricuese apo
semafor. Né vijim do té paraqitet né dy forma udhékryqi pérkatés, pra edhe me sinjale ndricuese

edhe me rrethrrotullim, ku nga kéto té dyja, do té nxirret varianti mé i miré pér rregullimin e

udhékryqit né té ardhmen, respektivisht ofrimin e nivelit mé té miré té shérbimit.

Figura 5.27: Udhékryqi i dyté me semafor — simulimi me Simtraffic
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Né figurén mé lart kemi té prezentuar simulimin e udhékryqit té dyté me semafor, ku
kohézgjatja e ciklit éshté 75 (s), e ndaré né katér faza, rruga kryesore me kohézgjatje 35 (s) pér
lévizjet drejt dhe djathtas, ndérsa pér lévizjet majtas kohézgjatja e fazés éshté nénté sekonda.
Rruga dytésore njéashtu si rruga kryesore e pérbéré nga dy faza ku njéra prej fazave éshté pér
lévizjet drejt dhe djathtas me kohézgjatje prej 20 (s), ndérsa lévizjet majtas me kohézgjatje prej
teté sekondave. Lévizja e kémbésoréve éshté e ndaré né dy faza até té lévizjeve drejt nga rruga
kryesore si dhe até té lévizjeve drejt nga rruga dytésore. Nga 75 (s) sa éshté kohézgjatja totale
e ciklit, 55 (s) mund té garkullojné lirshém kémbésorét, pa pengesa dhe té sigurt plotésisht. Ky
éshté varianti mé adekuat nése propozohet gé ky udhékryq té jeté i rregulluar me sinjale
ndriguese, pra rezultatet mé t& mira t& mundshme né lidhje me nivelin e shérbimit, humbjet
kohore, ndarjen népér faza, kohézgjatja e ciklit si dhe lévizja e liré e kémbésoréve. Né vijim do

té paragitet edhe tabela e figurave me rezultate nga udhékryqi i propozuar me sinjale ndriguese.

Tabela 5.32: Rezultatet e udhékryqit té dyté me semafor sipas simulimit me Simtraffic

TIMING SETTINGS W T r‘ k i ‘J e \ \ h ‘\ \
MBL MET MEBR SBL SBT SER SEL SET SER L MWT  MNWR

Switch Phaze I a — I a — I I — I I —
Leading Detectar [m) — 100 — — 100 — — 100 — — 100 —
Trailing Dretectar [ri] — na — — na — — nan — — nan —
Firirnurn Initial (5] 3an 5.0 — 3an 5.0 — 30 5.0 — 30 5.0 —
kiminurn Split [2] 75 20.0 — 75 20.0 — A /0 — 85 /0 —]
Total Spit (=) 7h 20.0 — 75 20.0 — 8h B0 — 8.5 B0 ]
Yellow Time (3] 36 358 — 358 358 — 3h 38 — 38 38 —
All-Red Time [g] 1.0 1.0 — 1.0 1.0 — 1.0 1.0 — 1.0 1.0 —
Lzt Tine Adjust [ — na — — na — — nan — — nan —
Lagging Phase? ] - O - O - O -
Allow Lead/Lag Optimize? — — — —
Recall Mode GED (LEY] — G ER (LEY] — GED GE — fed GED —
Speed limit (km/h) — 50 — — 50 — — 50 — — 1] —
Actuated Effct. Green [z) — 185 — — 185 — — 4.8 — — 4.8 —
Actuated g/C Ratio — 026 — — 026 — — 044 — — 049 —
Walume to Capacity R atio — 041 — — 04z — — 054 — — 053 —
Contral Delay (3] — 194 — — 175 — — 121 — — 120 —
Queus Delay [z — 0o — — 0o — — 0o — — 0o —
Total Delay [2) — 19.4 — — 175 — — 121 — — 120

Lewvel of Service — B — — B — — B — — B

Té dhénat e paragitura mé lart jané rezultatet e fituara nga simulimi me Simtraffic pér
udhékrygin me semafor. Rezultatet jané né bazé té flukseve té garkullimit té cilat jané marré
nga terreni, dhe Ky propozim me semafor gé éshté paraparé me zgjerimin e nacionales N2, ku
ky udhékryq dhe udhékryqi pasues do té jené me sinjale ndriguese apo semafor sipas projektit
pér zgjerimin e nacionales N2. Nga kéto rezultate pér dy rrugét kryesore dhe pér rrugén dytésore
kemi nivel té shérbimit “B”. Humbjet kohore jané mé té médha né rrugén dytésore sesa né

rrugén kryesore, mirépo, i pérkasin té njéjtit nivel té shérbimit.
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Né bazé té rezultateve té fituara nga ky simulim né té cilin udhékryqi éshté i propozuar
me semafor, do té béhet simulimi tjetér apo varianti tjetér ku udhékryqi do té simulohet me
rrrethrrotullim, me té dhénat e njejta té fluksit té garkullimit sikurse tek simulimi me semafor,
ku do té béhet krahasimi dhe né fund rezultatet do té jepen se cili nga udhékryqget do té keté

nivel shérbimi mé té miré nése rregullimi do té béhej sipas tij.

Rr. Martlret ?

o ;~ = eeen® g € ! : X
e Lirisé R : '. ‘ " s v 7
BT =) ﬁ:f

Figura 5.28: Udhékryqi i dyté me propozim — simulimi me Simtraffic

Udhékryqi i propozuar do té jeté me dy shirita pér garkullim rrethor , me rreze té
brendshém 6 [m], dhe me rreze té jashtme duke pérshiré edhe apronin rreth 12 [m]. Udhékryqi
do té jeté me té gjitha elementet tjera té cilat do ta kompletojné até né té gjitha aspektet, duke
filluar nga sinjalistika horizontale e vertikale si dhe siguri mé té madhe pér té gjithé

pjesémarrésit né komunikacion.
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Tabela 5.33: Rezultatet e udhékryqit té dyté me rrethrrotullim sipas simulimit me Simtraffic

Adjuzted Approach Flow [vph) 182 192 714 705
Dremand Flow R ate [pedh) 136 196 T8 719
Wehicles Circulating [pe.h) BEE EEE 218 239
‘Wehicles Exiting [pc/h) 280 292 Ed4 E13
Follow-Up Headway [z] 3186 3186 3186 3186
Ped ol Crozzing Leg [#/hr) i] 0 0 i]
Ped Capacity Adjustment 1.000 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [zec/veh] a3 a6 a0 a1
Approach LOS B A A B
Lane Left — — Left — — Left Right — Left Right —
Critical Headway [s] 4113 — — 4113 — — 4293 4113 — 4233 4113 —
Dezighated Moves LTR — — LTR — — LT TR — LT TR —
Aszumed Moves LTR — — LTR — — LT TR — LT TR —
Right Turn Channelized — — — — — — — — — — — —
Lare Utilization 1.000 — — 1.000 — — 0470 0530 — 0470 0530 —
Entry Flow Fate [pe/h) 186 — — 156 — — 342 386 — 338 381 —
Capacity, Entry Lane [peh] 709 — — 709 — — 960 970 — 345 356 —
Entry HY Adjustment Factor 0.981 — — 0.978 — — 0981 0930 — 0380 05931 —
Flow Rate, Entry [wph) 182 — — 152 — — 336 ava — 33 avd —
Capacity, Entry [vph] £35 — — £33 — — 941 951 — 926 937 —
Waolure to Capacity R atio 0.262 — — 0.276 — — 0356 0398 — 0.358 0.339 —
Control Delay [seciveh) a3 — — gk — — T a3 — e a4 —
Lewvel of Service A = = A = = & & = A A =

Sipas simulimeve té béra me ané té softuerit Simtraffic, HCM 2010 pér rrethrrotullimet,
rezultatet e prezentuara jané dukshém mé té mira se sa ato me semafor. Nga rezultatet e
paragitura né tabelén mé lart vérejm se pér té gjitha drejtimet kemi nivel té shérbimit “A” si
dhe humbje kohore té péraférta si pér dy shirita e rrugés kryesore njéashtu edhe pér hyrjet e
rrugés dytésore. Nga rezultatet e tabelés mé lart vérejm dukshém se kemi njé nivel té shérbimit
dukshém mé té miré né udhékryqin e dyté té rregulluar me rrethrrotullim sesa né variantin e
méparshém ku udhékryqi ishte i rregulluar me sinjale ndricuese apo semafor, zgjidhje kjo e
ofruar edhe nga projekti i pérkrahur nga Ministria e Infrastrukturés. Méposhté gjeni té

bashkéngjitur rezultatet krahasuese né mes té dy propozimeve pér udhékryqin pérkatés.

Tabela 5.34: Krahasimi i rezultateve — Udhékryqi i rregulluar me semafor dhe me
rrethrrotullim

12.0 s/aut B 8.1 s/aut A
12.1 s/aut B 8.0 s/aut A
19.4 s/aut B 8.3 s/aut A
17.5 s/aut B 8.6 s/aut A
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5.3 UDHEKRYQI I

Fillimisht né propozimin e udhékryqit té treté éshté béré simulimi me ané té semaforéve
ashtu si¢ éshté paraparé edhe me projektin e ri pér zgjerimin e nacionales N2 né Komunén e
Vushtrrisé né téré rrjetin prej edhe ku fillon né hyrje té Komunés e deri né fund apo fshatin
Dobérlluké. Pra, pér shkak qé propozimi té jeté sa mé i garté dhe adekuat pér udhékrygin
pérkatés, né ményré gé té keté nivel té€ shérbimit sa mé té miré, atéheré kemi propozuar dy

zgjidhje apo variante pér kété udhékryg. Né vijim jané té paragitura dy variantet né Simtraffic

se si do té duken dhe rezultatet e tyre né formé tabelare duke u bazuar né matjet né terren.

Figura 5.29: Udhékryqi i treté me semafor — simulimi me Simtraffic

Propozimi i paré éshté me semafor apo sinjale ndricuese, ku éshté béré me ané té
softuerit Simtraffic, ashtu si¢ &shté né gjendjen ekzistuese, vetém se rregullimi i garkullimit
éshté béré me ané té semaforéve. Propozimi i cili do té ekzekutohet né terren, éshté projekt i
pranuar nga Ministria pérkatése dhe shumé shpejt punékryesit do ta ekzekutojn (vendosin)
semaforét né udhékryqgin pérkatés. Né vijim do té paragiten tabelat dhe rezultatet e tjera té
fituara né lidhje me simulimet e udhékryqit pérkatés me ané té softuerit dhe né bazé té té

dhénave té njejta si¢ jané pérdorur né llogaritjet e gjendjes ekzistuese apo kalkulimeve manuale.
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Tabela 5.35: Rezultatet e udhékryqit té treté me semafor sipas simulimit me Simtraffic

TIMING SETTINGS W T r“ k i ‘J el \ \ | 2 ‘\ \
MEL MET MNER SBL SET SER SEL SET SER MHwil  MNwWT  NwR

Switch Phaze 1] 1] — 1] 1] — 1] 1] — 1] 1] —
Leading Detectar [m) — 0.0 — — 0.0 — — 0.0 — — 0.0 —
Trailing D etector [m) — oo — — oo — — oo — — oo —
Mirirnum [nitial (=] 3.0 5.0 — 30 5.0 — 30 5.0 — 30 5.0 —
Minirum Split (5] 7h 200 — 7h 200 — ah 3/0 — ah 3/0

Tatal Split [5] 75 200 — 75 200 — a5 350 — a5 350

ellaw Time (z) 15 15 — 15 15 — 15 15 — 15 15 —
&ll-Fed Time (3] 1.0 1.0 — 1.0 1.0 — 1.0 1.0 — 1.0 1.0 —
Lozt Time Adjust [=] — na — — na — — na — — na —
Lagging Phase? ] = O = O - O -
Allow Lead/Lag Optimize? — — — —
Fecal Mode ED ED — ED ED — ED ED — ED ED —
Speed limit [krdh) — 50 — — 50 — — 50 — — 50 —
Actuated Effct. Green [z) — 1845 — — 1845 — — MhA — — MhA —
Actuated g/C Ratio — 0.26 — — 0.26 — — 0.43 — — 0.43 —
Yolume to Capacity B atio — 044 — — 041 — — 054 — — 052 —
Contral Delay 5] — 182 — — 17.3 — — 122 — — 17 —
Gueue Delay (2] — 0o — — 0o — — 0o — — 0o —
Tatal Delay 2] — 18.2 — — 17.3 — — 12.2 — — 1.7

Level of Service — B — — B — — B — — B

Né tabelén mé lart shihen té dhénat lidhur me udhékryqin e treté té propozuar me

semafor (sinjale ndricuese). Sipas simulimeve té béra pér rrugét kryesore dhe dytésore nga

rezultatet e paragitura kemi nivel té shérbimit té njejté pér katér drejtimet, pra, nivel té shérbimit

“B”, me dallime té vogla rreth humbjeve kohore pér automjet, duke theksuar se humbjet kohore

jané mé té médha né rrugét dytésore sesa né dy drejtimet e rrugés kryesore. Pér njé pasqyré

reale té udhékryqit né térési rreth zgjidhjes mé té miré té¢ mundshme éshté propozuar edhe

zgjidhja tjetér apo rregullimi i udhékrygit me rrethrrotullim, ku né vijim éshté paragitur

udhékryqgi me rrethrrotullim né softuer si dhe tabelat pérkatése té cilat na japin rezultatet né

lidhje me nivelin e shérbimit dhe humbjeve kohore duke shfrytézuar kété rregullim.
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Figura 5.30: Udhékryqi i treté me propozim — simulimi me Simtraffic

Tabela 5.36: Rezultatet e udhékryqit té treté me rrethrrotullim sipas simulimit me Simtraffic

Adjuzsted Approach Flow [vph] 198 185 7an E3E
Demand Flow Rate [pc/h) 202 183 744 £33
Wehicles Circulating [pesh) BEE E44 219 226
Wehicles Exiting [podh] e 281 B14 EG2
Fallovs-Up Headway [=] 186 3186 3186 3186
Ped ol. Crossing Leg [#/hr] ] 0 ] 0
Ped Capacity Adjustment onon 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [zec/veh] a8 a2z 81 7B
Approach LOS B A B A
Lane Left — Left — Left Right Left Right —
Critical Headway [s) 4113 — 4113 — 4233 4113 4293 4113 —
Deszignated Moves LTR — LTR — LT TR LT TR —
Assumed Moves LTR — LTR — LT TR LT TR —
Right Turn Channelized — — — — — — — — —
Lane Utilization 1.000 — 1.000 — 0470 0530 0,471 0523 —
Entry Flow R ate [pcih) 202 — 183 — 350 334 329 70 —
Capacity, Entry Lane [pcfh) £39 = 720 = 359 969 954 965 —
Entry HY Adjustment Factor 0.979 — 0978 — 0980 0982 0973 0982 —
Flaw Rate, Entry [wph) 198 — 185 — 343 387 322 363 —
Capacity, Entry [vph) GB5 — 704 — 340 952 934 947 —
Walune ta Capacity R atio 0.289 — 0263 — 0365 0406 0345 0384 —
Cantrol Delay [zecdveh] aa — a2z — e a4 VE a1
Lewvel of Service A, — A — A A, A A
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Sipas figurés dhe tabelés té prezentuara mé lart, kemi udhékrygin e njejté té simuluar
me Simtraffic dhe rezultatet e fituara gjaté simulimit té tij. Nga ky simulim shohim gé kemi njé
nivel shérbimi dukshém mé té miré dhe humbje kohore dukshém mé té vogla, dhe, rezultatet
jané pothuajse té ngjashme pér té gjitha ku kemi nivel té shérbimit “A”, pér té gjitha lévizjet
me rreth 8 [s/aut] humbje mesatare kohore pér automjet, duke u bazuar né flukset e garkullimit
té prezentuara si mé lart dhe té cilat jané béré nga matjet né terren.

Udhékryqi i prezentuar do té jeté brenda dimensioneve té udhékrygit né gjendjen
ekzistuese, ku diametri i brendshém i tij do té jeté rreth 12 [m], dhe njé diametér té jashtém prej
24 [m] duke pérfshir edhe apronin, rreze té mjaftueshme kthimi pér autobusé dhe automjete
komerciale si dhe, ishujt né hyrje-dalje, ishulli gendror dhe té gjitha elementet tjera duke
pérfshiré sinjalistikén dhe ¢do gjé tjetér qé do té ishte pozitive né rregullimin e garkullimit si

dhe pér siguri mé té madhe té té gjithé pjesémarrésve né komunikacion.

Pra si zgjidhje pér té ardhmen, propozimi mé i miré do té ishte nése udhékryqi pérkatés
do té ishte i rregulluar me rrethrrotullim, ku dukshém né té gjitha kahjet do té pérmirésohej
garkullimi, do té reduktoheshin humbjet kohore si dhe nuk do té kishte radhé té automjeteve né
asnjérin nga kahjet. Né vijim do té paragitet edhe tabela krahasuese e cila paraget pasqyrén
reale té nivelit té shérbimit dhe humbjeve kohore pér automjet pér udhékryqin e rregulluar me
semafor si dhe rregullimin e udhékryqit pérkatés me rrethrrotullim.

Tabela 5.37: Krahasimi i rezultateve — Udhékryqi i rregulluar me semafor dhe me
rrethrrotullim

11.7 s/aut B 7.8 s/aut A
12.2 s/aut B 8.1 s/aut A
18.2 s/aut B 8.8 s/aut A
17.3 s/aut B 8.2 s/aut A

54 UDHEKRYQI IV

Udhékryqi i katér éshté prej udhékrgyeve mé té frekuentuara dhe i cili gjendet pothuajse
né mes té qytetit t& Vushtrrisé, ku shfrytézohet edhe si piké referuese, e cila lidh gendrén e
gytetit, rrugén kryesore e cila lidh tri qytetet, si dhe rrugén gé té shpie drejt autostradés e cila
njé pjesé e shkurtér éshté né funksion, dhe shfrytézohet lidhja nga po ky udhékryq, e né té
ardhmen e afért kur té pérfundoj si térési projekti, do té keté réndési t¢ madhe dalja né kété
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udhékryq ku do té shfrytézohet si piké referuese, ata gqé udhétojné nga Prishtina, Mitrovica apo
cilido qytet dhe destinim ka qytetin e Vushtrrisé.

Figura 5.31: Udhékryqi i katér me propozim — simulimi me Simtraffic

Né udhékryqin e katér éshté béré vetém njé ndryshim né té cilin éshté shtuar vetém njé
shirit ndihmés i cili do té reduktoj pritjet apo humbjet kohore dhe do té lehtéson garkullimet
nga drejtimi Prishtiné — Mitrovicé, pér shkak se shiriti shtesé do té ndihmon mjaft shumé né
shkarkimin e hyrjes pér kthimet djathtas, ku nuk do té keté pengesa apo garkullime konfliktuoze
drejtimi Prishtiné — Mitrovicé gé té jeté né pritje qé e gjitha hyrja té lirohet, por, nga kjo njé
pjesé shkarkohet né njérin shirit, kurse pjesa tjetér né shiritin tjetér apo né shiritin pér lévizje
drejt dhe kthimet majtas. Mé poshté éshté paragitur edhe skica nga Autocad se si do té dukej
propozimi apo ndryshimi né udhékrygin pérkatés.
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Figura 5.32: Udhékryqi i katér me propozim — skica nga Autocad

Pasi gé sipas kushteve reale té cilat kemi nga terreni, né kété udhékryq do té béhet vetém
njé propozim, pra né hyrjen e cila éshté né drejtim té autostradés, padyshim qé kjo do té rrit
nivelin e shérbimit, sidomos pér hyrjen pérkatése, por ndihmesé e madhe do té jeté edhe pér
hyrjen paraprake e cila do té garkulloj mé shpejt pas kétij ndryshimi dhe jo vetém hyrja
paraprake apo drejtimi Prishtiné — Mitrovicé, mirépo edhe hyrjet tjera né té cilat do té keté efekt

pozitiv Ky ndryshim.

Sadopak ky udhékryq ka njé pérmirésim pasi gé kushtet nga terreni na pamundsojné njé
ndryshim apo propozim mé té madh, késhtu gé sa i pérket mundésive gjendja ekzistuese éshté
e pérmirésuar né njé pérgindje té miré dhe do té ndikoj pozitivisht né udhékryqin pérkatés.
Méposhté éshté paragitur tabela e rezultateve té udhékryqit pérkatés me propozimin pér
pérmirésimin e nivelit t& shérbimit dhe humbjeve kohore té hyrjeve né vecanti, respektivisht

udhékryqit né térési.
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Tabela 5.38: Rezultatet e udhékryqit té katér me rrethrrotullim sipas simulimit me Simtraffic

HCH 2010 ROUNDABOUT
ME SB SE Tt
Adjusted Approach Flow [vph) 469 336 an T
Demand Flow Rate [poh) 478 343 343 796
Yehicles Circulating [podh) 206 7an 389 A1
Yehicles Exiting [pe/h) 4am 517 774 T3
Faollow-Up Headway [z] 3186 3186 3186 3186
Ped ol Crozsing Leg [#/hr] 1] 0 0 0
Ped Capacity Adjustment 1.000 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [zec/veh] 135 92 106 121
Approach LOS C 8, B B
Lane Left Right Left Fight Left Right Left Fight
Critic:al Headway [z] 4233 4113 4233 4113 4233 4113 4233 4113
Dezignated Moves LT R LT TR LT TR LT TR
Azzumed Moves LT R LT TR LT TR LT TR
Right Turn Channelized — — — — — — — —
Lane Utilization 0.862 0138 0463 0531 0471 0529 0470 0530
Entry Flow Rate [pe/h) 12 EE 161 182 399 449 a4 422
Capacity, Entry Lane [pcih) B17 B43 625 £a0 863 879 770 730
Entry HY Adjustment Factor 0.921 0.985 0,991 0.9va 0973 0.5 0,931 0,991
Flow Rate, Entry [vph] 404 £5 158 178 291 440 367 414
Capacity, Entry [vph) E0E B33 613 £36 o945 862 756 775
Yolume to Capacity Fatio 0.667  0.103 0258  0.280 0462 051 0486 0534
Control Delay [sec/veh) 204 [FEE] 9.2 92 10.2 11.0 1.k 1258
Lewel of Service [5% & A & B B B B

Si¢ shihet edhe né tabelén mé lart kemi rezultatet e udhékryqit té katér me ndryshimin
apo propozimin e béré pér hyrjen e katér. Me propozimin e ri kemi ndryshime lidhur me nivelin
e shérbimit dhe humbjeve kohore pér secilén hyrje. Pér hyrjen e paré kemi nivel té shérbimit B
me humbje kohore mesatare pér automjet 12.10 s/aut, pér hyrjen e dyté apo drejtimin Mitrovicé
— Prishting, kemi nivel té shérbimit B me humbje kohore mesatare pér automjet 10.60 s/aut,
hyrjen e treté té rrugés dytésore nga drejtimi i qytetit t& Vushtrrisé kemi nivel té shérbimit C
me humbje kohore mesatare pér automjet 18.5 s/aut, dhe pér hyrjen e fundit té rrugés dytésore
nga drejtimi i autostradés, apo hyrjen e katér kemi nivel té shérbimit A me humbje kohore 9.2
s/aut. Ndryshimi i béré né hyrjen e katér apo drejtimin e autostradés rezulton pozitiv pér hyrjen
pérkatése njéashtu edhe pér hyrjet e tjera, pérkatésisht udhékryqit né térési.

5.5 UDHEKRYQIV

Udhékryqi i pesté éshté udhékryg me rrethrrotullim, i cili ka tri hyrje dhe dalje apo tri
drejtime, ku drejtimi nga Mitrovica ka vetém njé shirit pér hyrje né udhékryq dhe poashtu njé
pér dalje apo nga njé shirit t& komunikacionit pér té dyja kahjet, njéashtu edhe drejtimi nga
Vushtrria ka nga njé shirit t& komunikacionit pér kycje dhe ckycje nga udhékryqi, pérveg né
drejtimin e Prishtinés ku jané nga dy shirita té komunikacionit pér kahje. Nga ky rregullim i
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garkullimit éshté vérejtur se ka nivel té shérbimit té dobét té ofruar nga udhékryqi né térési apo
edhe pér secilén kahje né vecanti, ku humbjet kohore jané t¢ médha dhe éshté mé se e
nevojshme té béhet rekonstruktimi i udhékrygit né ményré gé gjendja ekzistuese té
pérmirésohet dhe té kemi njé nivel té shérbimit mé té miré e siguri sa mé té madhe pér té gjithé

pjesémarrésit né komunikacion.

Figura 5.33: Udhékryqi i pesté me propozim — skica nga Autocad

Nga figura mé lart vérejm ndryshimet dhe propozimet té cilat jané béré sa i pérket
udhékryqit, ku né secilin nga drejtimet &shté propozuar rekonstruktimi i gjendjes ekzistuese,
ndryshimet e nevojshme né rritjen e kapacitetit si dhe fluksi i cili do té jeté né orén kulmore té
jeté i pérballueshém né ményré gé té mos krijohen tollovi dhe kolona té gjata. Fillimisht kéto
propozime té cilat jané béré, mund té jené jo zgjidhja mé e miré e mundshme, sepse né teori
edhe praktik mund té jepen propozime té ndryshme, por gjendja ekzistuese e udhékryqit dhe e
téré rrjetit rrugor gé ka lidhje me udhékrygin do té pérmirésohet dukshém dhe do té ofroj nivel
té shérbimit mé té miré né njé pérgindje té konsiderueshme, ku kété mund ta vértetojm edhe me

ané té softuerit Simtraffic duke béré njé simulim té ngjashém.
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Hyrja e paré apo drejtimi Prishtiné — Mitrovicé, éshté béré ndryshimi apo zgjerimi, ku
hyrja apo orientimi i trafikut do té jeté i ndaré fizikisht né hyrje, ku ngasésit né hyrje do té
orientohet pér 1évizjet drejt apo pér kthimet majtas, ku pér kthimet majtas do té jeté njé shirit i
vecanté dhe njé shirit ku do té jeté edhe pér lévizjet drejt si dhe pér kthimet majtas. Sa i pérket
lévizjeve drejt do té jeté njé shirit i vecanté né hyrje si dhe gjaté garkullimit rrethor, ku pérvec
gé nuk do té kené pengesa gjaté hyrjes dhe daljes nga udhékryqi do té jené kéto lévizje me dy
shirita (njéri i vecanté dhe tjetri pér kthime majtas dhe lévizje drejt apo shirit i pérbashkét). Kjo
hyrje dhe kéto lévizje do té kalojné lirshém sepse nuk do té pengohen nga kthimet majtas nga
drejtimi i Vushtrrisé (qytetit) apo edhe nga kthimet gjysémrreth nga drejtimi i Mitrovicés, krejt
kjo rrjedhé pér shkak té hyrjes me shirit té veganté si dhe daljes me shirit té vegant i cili ka rreth
50 (m) gjatési dhe rreth 3 (m) gjerési. Lévizjet drejt si lévizje kryesore nga kjo hyrje do té
shérbehen me dy shirita ku edhe do té kené nivel té shérbimit dukshém mé té miré ku do té

paragiten edhe me rezultatet e fituara nga simulimi me softuer.

Hyrja e dyté apo drejtimi Mitrovicé — Prishting, éshté béré ndryshimi apo zgjerimi né
hyrje me njé shirit ndihmés prej 40 (m) dhe me njé gjerési té shiritit rreth 3 (m), ku pér dallim
nga gjendja ekzistuese, tani gjaté kycjes né rrethrrotullim do té jené dy shirita, ku kthimet
djathtas do té jené me shirit té vecanté dhe natyrisht kycjen dhe ¢kycjen do ta kené mé té lehté
dhe nuk do té kené pengesé nga kthimet majtas, por pengesén e vetme do ta kené me kthimet
majtas nga drejtimi i Prishtinés, dhe até vetém gjaté kycjes né drejtim té gytetit. Me zgjerimet
té cilat jané béré gjaté propozimit dhe me mundésité gé jané ofruar nga terreni kjo do té jeté njé
zgjidhje e cila do té kontribuon né pérmirésimin e gjendjes ekzistuese si dhe dukshém do té ulé
tollovité dhe kolonat e gjata né hyrje nga drejtimi i Mitrovicés dhe lirimin sa mé té shpejt té

drejtimit nga qyteti.

Hyrja e treté apo drejtimi nga gyteti i Vushtrrisé, éshté béré ndryshimi apo zgjerimi né
hyrje, ku nga njé shirit sa ka gené pér kycje né rrethrrotullim, me propozimin e dhéné do té
jené dy shirita né hyrje. Hyrja nga drejtimi i qytetit me dy shirita t& komunikacionit, éshté
pozitive pér téré udhékryqgin dhe natyrisht do té shmangé formimin e rendeve té gjata té
automjeteve nga kjo hyrje. Me kété ndryshim kthimet djathtas do té kené gasje dukshém mé té
shpejt dhe té lehté né drejtim té Prishtinés. Me réndési gé kthimet djathtas do té kené gasje
shumé mé té shpejt, do té shmangen tollovité e gjata té automjeteve para hyrjes, si dhe kthimet
majtas do té kené konflikt vetém me lévizjet drejt nga drejtimi i Mitrovicés dhe kthimet
gjysémrreth nga drejtimi i Prishtinés, ku krahasuar me gjendjen ekzistuese do té jeté njé nivel i
shérbimit shumé mé i miré sesa gjendja aktuale e udhékryqit si dhe sipas implementimit té
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projektit pér zgjerimin e nacionales N2, ku pérveg rregullimit té infrastrukturés, nuk do té keté
ndryshimet e nevojshme gé pérmirésojné rregullimin e komunikacionit dhe ofrimin e nivelit sa

mé té miré té shérbimit.

Figura 5.34: Udhékryqi i pesté me propozim — simulimi me Simtraffic

Propozimet e béra né udhékryqin e pesté té cilat u prezentuan mé lart si me ané té skicés
e punuar né Autocad, njéashtu edhe té pérshkruar né detaje, éshté paragitur edhe né figurén mé
lart ku éshté béré edhe simulimi mé ané té softuerit Simtraffic. Né figuré éshté paraqitur
udhékryqi pérkatés mé té gjitha elementet, ashtu si¢ éshté paraparé té jeté né propozim si dhe
duke pérdorur fluksin e njejté té garkullimit sikurse tek gjendja ekzistuese jané béré simulimet
té cilat na japin rezultatet né lidhje me nivelin e shérbimit, humbjet kohore dhe rezultate té tjera
né lidhje me udhékryqin.
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Tabela 5.39: Rezultatet e udhékryqit té pesté me rrethrrotullim sipas simulimit me Simtraffic

HCH 2010 ROUNDABOUT : e

I = NB SE N/

Adjusted Approach Flow [vph) 607 857 824

Demand Flow Rate (pc/h) 619 875 841

Wehicles Circulating [pc/h) 535 282 502

Vehicles Exiting [pc/h) 282 502 652
Follow-Up Headway [s) 3186 3186 3186

PedVol. Crossing Leg (#/hr) 0 0 0

Ped Capacity Adjustment 1.000 1.000 1.000
Approach Delay [sec/veh) 21.4 8.9 37
Approach LOS C A A

Lane Left Right — Left —  Bypass Left —  Bypass
Critical Headway [s) 5193 5193 —{ 5193 — —| 5193 — —
Designated Moves L TR - LT - R L - R
Assumed Moves L TR — LT — — L — —
Right Turn Channelized - - Free - - Free - - Free
Lane Utilization 0811 0183 —| 1.000 — —| 1.000 — —
Entry Flow Rate [pc/h) 502 17 - 536 - 339 282 - 559
Capacity, Entry Lane [pc/h) 662 662 — 852 — 1938 684 - 1938
Entry HY Adjustment Factor 0980 0983 —| 0980 — 0980 0979 — 0980
Flow Rate, Entry [vph) 432 115 — 525 — 332 276 — 548
Capacity, Entry [vph] 643 650 — 836 — 1300 663 — 1300
Yolume to Capacity R atio 0.759 J1 77 —| 0623 — 0175 0412 — [.288
Control Delay [sec/veh] 246 76 — 145 — 0.0 11.2 — 0.0
Level of Service C A — B — A B —

Nga tabela e rezultateve kemi njé pasqyré té simulimit té udhékryqit té pesté né té cilin
jané béré propozimet apo ndryshimet e nevojshme pér té ofruar njé nivel té shérbimit mé té
miré. Nga tabela shohim gé hyrja e paré apo drejtimi i Prishtinés pas ndryshimeve apo
propozimeve ka njé nivel té shérbimit mé té miré krahasuar me gjendjen ekzistuese, ndryshime
té cilat kané ofruar nivel shérbimi “B” pér kthimet majtas me humbje kohore mesatare pér
automjet prej 11.2 s/aut, ndérsa pér kthimet djathtas kemi nivel té shérbimit “A” pér shkak té
rregullimit té kthimeve djathtas me shirit té vecanté né udhékryq, ku gjaté garkullimit rrethor
do té jené té papenguara. Krahasuar me gjendjen ekzistuese kemi njé ndryshim, dhe nga
simulimi i béré duke pérdorur ndryshimet e béra, rezulton té kené efekt pozitiv né nivelin e
shérbimit t& udhékryqit né térési. Hyrja e dyté apo drejtimi i Mitrovicés ka pérmirésime
krahasuar me gjendjen ekzistuese té hyrjes. Pér kthimet majtas kemi humbje kohore prej 14.5
s/aut me njé nivel té shérbimit t€ ofruar “B”, kurse pér kthimet djathtas kemi nivel té shérbimit
“A” pa humbje kohore pér shkak té rregullimit té kétyre hyrjeve me shirit té vecanté. Hyrja e
treté dhe e fundit e kétij udhékryqi, drejtimi nga qyteti i Vushtrrisé ka nivel té shérbimit “C”
pér kthimet majtas me humbjet kohore 24.6 s/aut, kurse pér kthimet djathtas pas ndryshimeve
dhe propozimeve pér hyrjen pérkatése kemi nivel té shérbimit “A” me humbje mesatare kohore

prej 7.6 s/aut.
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6. PERFUNDIMI

Né Kkété punim diplome éshté trajtuar segmenti rrugor né Komunén e Vushtrrisé,
pérkatésisht nacionalja N2, e cila ka njé gjatési rreth tri kilometrave, nga fillimi né hyrje té

gytetit e deri né mbarim té qytetit, respektivisht udhékryqi i fundit i trajtuar.

Punimi fillimisht éshté ndaré né gjashté kapituj, prej té cilave kapitulli i katér dhe pesé
kané lidhje direkte me temén e cila trajtohet. Pra, né kapitullin e katér shtjellohet vecanarisht
pér segmentin rrugor né térési dhe pér secilin udhékryq né vecanti. Fillimisht éshté pérshkruar
gjendja né térési e udhékryqit ku mé pas éshté ilustruar edhe me fotografi nga terreni e skica
nga Autocad. Gjithashtu kalkulimet jané béré pér secilin udhékryq né vecanti pér nga forma
dhe ményra e organizimit té udhékryqit, si dhe po té njejtat rezultate té fituara me kalkulime
manuale me té dhénat nga terreni jané béré edhe me ané té softuerit Simtraffic duke pérdorur
po té njejtat té dhéna. Pra, né kaptinén e katér kemi njé pasqyré reale dhe té ploté té gjendjes
ekzistuese té segmentit né térési dhe udhékrygeve né vecanti, té kalkuluara né dy forma dhe té
paragitura rezultatet né formé tabelare duke i bashkéngjitur secilit udhékryq fotografi nga
terreni, skica nga Autocad si dhe pamjet nga simulimi me Simtraffic.

Sa i pérket udhékryqit té paré niveli i shérbimit &shté pérmirésuar me ndryshimet dhe
plotésimet e béra né propozim, ku ndryshimet jané béré né dy hyrjet até té Prishtinés dhe até té
Vushtrrisé, pra né ato hyrje ku ka pasur mundési pérmirésimi edhe me kushtet e ofruara nga
terreni. Ndryshimet rreth kétij udhékryqi jané né rritjen e garkullimit rrethor nga dy né tre shirita
té komunikacionit, gjé gé ndikon edhe né rritjen e kapacitetit, ndryshimi tjetér éshté béré né
rritjen e hyrjes nga drejtimi i Prishtinés, ku me njé shirit asistues hyrja nga Prishtina do té béhet
me tre shirita té komunikacionit, dhe propozimi i fundit né drejtim té Prishtinés éshté béré qé
té ndihmohet drejtimi nga Vushtrria ku do té kené shirit té vecanté né rrethrrotullim si dhe né
garkullim rrethorr pérvecgse nuk do té pengohen ato lévizje edhe né dalje do té kené njé shirit
asistues né njé distancé té caktuar ku mé pas kalohet né shiritin e djathté né drejtim té Prishtinés
ku sé shpejti ky aks rrugor do té béhet me nga dy korsi pér kahje. Né vijim éshté paraqitur edhe

krahasimi i rezultateve té gjendjes ekzistuese me softuer dhe me kalkulimet manuale.
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Tabela 6.40: Krahasimi i rezultateve té gjendjes aktuale dhe propozimit pér udhékrygin e
paré

GJENDJA AKTUALE

PROPOZIMI

9.0 s/aut A
11.5 s/aut B
9.2 s/aut A

Gjithashtu edhe né udhékryqin e dyté jané béré ndryshimet dhe propozimet té cilat kané
ofruar rezultate pozitive duke ofruar nivel té shérbimit dukshém mé té miré. Né udhékryqin e
dyté i cili né gjendjen ekzistuese éshté pa sinjale ndriguese apo i pakontrolluar, ku pérparésia e

kalimit &shté né rrugén kryesore, éshté evidentuar se ka nevojé pér ndryshim e pérmirésim.

Né udhékryqgin pérkatés jané béré dy propozime té cilat rrjedhimisht té dyjat kané ofruar
zgjidhje mé té mira se gjendja ekzistuese, por nga dy propozimet ku njéra ka gené me sinjale
ndricuese apo semafor e ndaré né katér faza dhe né anén tjetér zgjidhja me rrethrrotullim, sipas
simulimeve me ané té softuerit Simtraffic, rezultatet na tregojné qé udhékryqgi me rrethrrotullim
do té ofrojé nivel té shérbimit mé té miré dhe humbje kohore mé té vogla. Né tabelén né vijim
jané té paraqgitura gjendja ekzistuese e kalkuluar me dy forma si dhe dy propozimet pér
udhékrygin e dyté.
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Tabela 6.41: Krahasimi i rezultateve té gjendjes aktuale dhe propozimit pér udhékrygin e

dyté

12.0 s/aut B 7.8 s/aut A
12.1 s/aut B 7.7 slaut A
17.5 s/aut B 8.6 s/aut A
19.4 s/aut B 8.3 s/aut A

Udhékryqi i treté njésoj sikurse udhékryqi i dyté me té njejtin rregullim té garkullimit
né té cilin padyshim se ka nevojé pér périmirésim té gjendjes ekzistuese, udhékryq né té cilin
jané béré dy propozime pér ofrimin e nivelit té shérbimit mé té miré. Varianti i paré i pérdorur
éshté rregullimi i garkullimit me ané té sinjaleve ndrigcuese apo semaforéve ndérsa varianti i

dyté me ané té rrethrrotullimit.

Né vijim jané té paragitura né formé tabelare rezultatet e gjendjes ekzistuese dhe dy
variante ku mund té vérehet pérmirésimi i gjendjes ekzistuese me varianetet e propozuara né
ofrimin e nivelit & shérbimit mé t& miré dhe zvogélimin e humbjeve mesatare kohore pér

automjet.
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Tabela 6.42: Krahasimi i rezultateve té gjendjes aktuale dhe propozimit pér udhékrygin e
treté

GJENDJA AKTUALE

PROPOZIMI

11.7 s/aut B 7.6 s/aut A
12.2 s/aut B 7.8 s/aut A
17.3 s/aut B 8.2 s/aut A
18.2 s/aut B 8.8 s/aut A

Né udhékryqgin e katér njésoj sikurse né udhékryqet paraprake éshté béré fillimisht njé
pasqyré e ploté e gjendjes ekzistuese ku kalkulimet jané béré né dy forma si né até té
kalkulimeve manuale njéashtu edhe atyre me softuer, dhe né fund duke analizuar té gjitha
elementet té cilat kané té bé&j me udhékryqin dhe mundésive té ndryshimit dhe propozimit né
terren, éshté béré vetém njé ndryshim apo propozim né hyrjen e katér apo rrugén Bahri Kuqi,
rrugé e cila do té rrit fluksin e garkullimeve né té ardhmen shkaku i ndértimit té njé pjese té
autoudhés dhe vazhdimit té ndértimit té pjesés tjetér té saj apo zgjerimit, ku shumé ngasés qé
pér destinim kané Vushtrring, si nga drejtimi i Prishtinés njésoj edhe nga drejtimi i Mitrovicés

do ta frekuentojné si dalje kété rrugé né kété rrethrrotullim.

Ky ndryshim ka ndikuar pozitivisht jo vetém né kété hyrje mirépo edhe né hyrjet tjera
té udhékryqit pérkatés. Né vijim jané té paragitura né formé tabelare rezultatet e gjendjes
ekzistuese té udhékryqit pérkatés né dy forma si dhe rezultatet e propozimit.
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Tabela 6.43: Krahasimi i rezultateve té gjendjes aktuale dhe propozimit pér udhékrygin e
katér

GJENDJA AKTUALE

D 15.6 s/aut C

21.98 C 15.0 s/aut C

17.34 C 22.1 s/aut C

12.039 B 10.3 s/aut B
PROPOZIMI

12.1 s/aut
10.6 s/aut
18.5 s/aut
9.2 s/aut

> O|m|m

Njéashtu edhe né udhékryqin e pesté fillimisht éshté paragitur gjendja ekzistuese e
udhékrygit me té gjitha elementet gé e pérbéjné até duke pasur njé pasqyreé té ploté té gjendjes
ekzistuese té udhékryqit pér té gjitha hyrjet né dy forma té kalkuluara, si me até manuale
njéashtu edhe me softuerin Simtraffic, dhe né bazé té pasqyrés sé ploté jané dhéné propozimet

dhe ndryshimet e nevojshme pér udhékrygin me rrethrrotullim.

Propozimet jané béré né secilin nga drejtimet, vecanérisht pér l1évizjet drejt dhe djathtas
pér drejtimet me fluksin mé té madh té garkullimit. Né vijim jané té paragitura rezultatet né
formé tabelare té udhékryaqit, sikurse né gjendjen ekzistuese té kalkuluara me dy forma njéashtu
edhe né propozim.
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Tabela 6.44: Krahasimi i rezultateve té gjendjes aktuale dhe propozimit pér udhékrygin e
pesté

11.2 s/aut

14.5 s/aut
24.6 s/aut
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