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Vierésimi i doréshkrimit.

Punim me titull “Analiza e efikasitetit té operacioneve né portet detare dhe ndikimi i tyre né
zinxhirin e furnizimit — Studim rasti: Porti i Durrésit”, i kandidatit Rinor Halimi, &shté punuar né
gjithsej 63 fage tekst t& formatit A4, né vazhdim té& sé cilés &shté dhéné deklarata e studentit pér puné
autentike. N& kuadér té tekstit jané pérfshiré 42 figura. Punimi &shté strukturuar né 7 kapituj, me
pérfundimin me pérmbledhje, bashkangjitur gjithashtu literaturén e shfrytézuar me 26 njési
bibliografike.

Qasja metodologjike né punim mbéshtetet né bazé shkencore-profesionale dhe t€ aplikueshme po
ashtu nga ana praktike.

N& kapitullin e paré &shté dhéné abstrakti né t& cilin &hté dhéné qéllimi kryesor i kétij studimi éshté t&
analizojé rolin e portit né ekonoming& kombétare dhe rajonale, si dhe t& vler&sojé ndikimin e projekteve
t& fundit zhvillimore dhe investimeve té& huaja né transformimin e tij.

NE& kapitullin e dyté &shté dhéné historiku i qytetit, gjegjésisht portit t& Durrésit.

NE kapitullin e treté éshté dhéné rroli i porteve né zhvillimin e transportit dhe ekonomik t&€ shteteve me
treguesit e performancés sé porteve, modelet e geverisjes dhe efikasiteti, géndrueshméria mjedisore dhe
praktikat e sotme “Green Port”. N& kété kapitull po ashtu &hté& dhéné krahasim i portit t&€ Durrésit me
Portet rajonale dhe ato né boté sa i pérket treguesve té prurjes, kohés sé qéndrimit, produktivitetit,
kohés sé& qéndrimit, digjitalizimit.

N& kapitullin e katért &shté béré analizé e infrastrukturés, supra-strukturés s¢ portit si dhe teknologjis¢
pér ngarkim-shkarkim né terminalet e tyre.

Kapitulli i pesté ka pér trajtim aspektin organizativ dhe operativ t€ porteve. Operatorét e rrjetit jané
persona qé pérkujdesen pér funksionimin e miré t& rrjetit t& transportit ujor. Detyra e tyre kryesore &shté
organizimi sa mé i miré i qarkullimit t€ anijeve né rrjetin ujor, monitorimin e transportit, analiza e t&
dhénave dhe né bazé té& késaj dhénia e propozimeve pér pérmirésimin e transportit, aplikimin e
zgjidhjeve té reja, organizimin e ngarkim-shkarkimit t& kontejneréve nga anija dhe bartja e tyre,
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veprimet né rast t€ aksidenteve, veprimet né rast t€ tollovive, etj. Rroli i Global Navigation Satellite
Systems (GNSS) né Porté dhe né vecanti né portin e Durrésit €shté dhéné n€ kapitullin e gjashté.

NE kapitullin e shtaté &shté theksuar réndésia e pérdorimit t& teknologjis€ “Cold Ironing”,
“Elektrifikimi i pajisjeve” né drejtim t& pérkrahjes s& konceptit “Green Port” si dhe rroli i Digjitalizimit
né efikasiteti e porteve.

NE kapitullin e fundit éshté dhéné pérmbledhje e shkurtér e kapitujve t& méparshém dhe rekomandimet
né drejtim té rritjes s& kapacitetit t& portit t&€ Durrési si: optimizimi dhe ristrukturimi hapésinor,
zhvillim i kapaciteteve inter modale, thellim i digjitalizimit dhe automatikés né port, mekanizmat pér
ngarkim dhe shkarkim, forcim i geverisjes s& koncesioneve, forum i pérhershém bashk&punimi
publike-privato.

Konkluzioni i Komisionit
Né bazé té vlerésimit t& punimit t& masterit me titull: Analiza e efikasitetit té operacioneve né portet
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parakushtet metodologjike, profesionale-shkencore dhe etike t& nj& punimi t& nivelit Master. Punimit i
éshté bashkéngjitur edhe Deklarata e studentit pér puné autentike.

Prandaj, né mbéshtetje t& Statutit t& Universitetit t& Prishtinés dhe né mbéshtetje t& Rregullores pér
studime Master, Komisioni pér vlerésim, unanimisht dhe me kénaqési i:
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Késhillit t& Fakultetit t& Inxhinierisé Mekanike né Prishting, t& miratojé Raportin pér vlerésimin e
punimit pér Master me titull Analiza e efikasitetit t& operacioneve né portet detare dhe ndikimi i tyre
né zinxhirin e furnizimit — Studim rasti: Porti i Durrésit i kandidatit BSc. Rinor Halimi, dhe t& bgjé
procedimin e métejmé, pérkatésisht t& formojé Komisionin pér mbrojtje dhe t& caktojé datén pér mbrojtje
publike t& punimit.
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1 ABSTRAKTI

Ky punim diplome trajton analizén e transportit detar, rast studimi Porti i Durrésit, zhvillimin
historik, ekonomik dhe strategjik té Portit té Durrésit, si njé nga infrastrukturat mé té
réndésishme detare né Shqipéri dhe né rajonin e Ballkanit Peréndimor. Qéllimi kryesor i kétij
studimi éshté té analizojé rolin e portit né ekonominé kombétare dhe rajonale, si dhe té vlerésojé
ndikimin e projekteve té fundit zhvillimore dhe investimeve té huaja né transformimin e tij.

Pérfshiré analizén e té dhénave statistikore, jané pérdorur metoda kérkimore cilésore, me aktoré
institucionalé dhe studime krahasimore me porte té tjera té rajonit. Gjithashtu shqyrton sfidat
kryesore me té cilat pérballet porti, si konkurrenca né tregun rajonal, logjistike problemtike,
ndikimet mjedisore dhe ¢éshtjet, e menaxhimit té géndrueshém.

Porti i Durrésit ka potencial t& larté pér t’u kthyer né njé qendér té réndésishme tregtare dhe
logjistike né Mesdhe, por kjo kérkon reforma strukturore, investime té vazhdueshme dhe
pérmirésim té menaxhimit operativ. Punimi pérfundon me njé séré recomandimesh pér politikat
publike dhe zhvillimin e géndrueshém té portit né té ardhmen.
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2 Hyrje

Ky punim studion né efikasitetin operacional té Portit t&é Durrésit dhe ndikimin e tij né
zinxhirin kombétar dhe rajonal té furnizimit. Pér kété géllim, pérdoren tregues té tillé si
volumi TEU, tona ngarkesash, kohé géndrimi dhe produktiviteti i molit/kranit. Gjithashtu,
diskutohen sfidat me té cilat pérballet porti, si kapaciteti i kufizuar i tokés, ndryshimet e
koncesioneve dhe investimet digjitale, dhe jepen rekomandime praktike pér pérmirésim.

Portet detare luajné njé rol thelbésor né zinxhirin global té furnizimit, duke shérbyer si pika
hyrése dhe daljeje pér mallrat ndérkombétare. Efikasiteti i operacioneve né porte ka njé
ndikim té drejtpérdrejté né kohén e shpérndarjes, kostot e transportit dhe konkurrueshmériné
ekonomike té njé vendi. Porti i Durrésit, si porti mé i madh né Shqipéri, ka njé réndési
strategjike pér tregtiné rajonale dhe ndérkombétare.

Né kontekstin e globalizimit dhe rritjes sé kérkesés pér transport ndérkombétar, efikasiteti i
operacioneve portuale éshté béré njé faktor kyc pér konkurrueshmériné ekonomike. Pér kété
arsye, éshté e réndésishme té analizohen indikatorét, metodologjité dhe praktikat mé té mira
né matjen e performanceés sé porteve. Ky studim gjithashtu shqyrton shembuj konkreté nga
portet botérore dhe rajonale.

Porti i Durrésit, i vendosur né bregdetin Adriatik té Shqipérisé, éshté porta kryesore detare e
vendit dhe pérpunon mé shumé se 75% té tregtisé detare té Shqipérisé. Ai shérben si njé lidhje
jetike edhe pér vendet fginje pa dalje né det, pérfshiré Kosovén dhe Magedoniné e Veriut.
Pozicioni i tij gjeografik e vendos até pérgjaté korridoreve kyce evropiane, duke e béré até njé
rast studimi ideal pér té kuptuar rolin e performancés sé porteve né dinamikén e zinxhiréve té
furnizimit. Efikasiteti i operacioneve né Portin e Durrésit ka implikime té réndésishme si né
nivel kombétar ashtu edhe rajonal.
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2.1.1 Historiku

Trafiku detar ose lundrues nénkupton lévizjen e njerézve dhe mjeteve té ndryshme né rrugé
detare dhe lumore. Hapésirat ogeanike dhe detare jané té lira pér lundrim, ndérsa ujérat
territoriale paragesin vazhdimin e pronésisé sé njé vendi né njé zoné bregdetare.

Transporti detar éshté njé nga mé té vjetrit. Tashmé popujt parahistoriké pérdornin anije me
vela, ashtu si edhe popujt e vjetér dhe antiké. Nga shekulli i 14-té filloi periudha e pérsosjes sé
anijendértimtaris€ pér nevojat tregtare dhe ushtarake, sidomos pér t’u mbrojtur nga korsarét e
detit, t& cilét plackitnin anijet tregtare. Né shekullin e 19-té, shpikja e motorrit me avull
mundésoi njé transformim rrénjésor né anijendértimtariné.

Njé& moment historik i réndésishém ishte viti 1807, kur pér heré té paré né histori té botés filluan
té garkullojné anije me avull, konkretisht “Clermont” e Fultonit, né lumin Hadson, duke lidhur
Njujorkun me qytetin Albani. Nj€ tjetér arritje e rénd€sishme ishte kalimi i1 anijes “Savannah”
prej 300 BRT, e SHBA-ve, pérmes Atlantikut né vitin 1819, e shtyré nga makina me avull dhe
me vela, duke pérfituar nga erérat gé frynin né drejtim té Evropés. Né vitin 1827, anija
“Curacgao” u bé anija e paré€ né boté qé filloi té€ shfrytézoj€ vetém avullin.

2.1.2 Historiku i qytetit, port té Durrésit

Durrési ka njé histori 3,000-vjecare dhe jeta e gytetit né shekuj lidhet ngushté me portin
e ndértuar prané tij.[19]
Ai éshté qyteti mé i vlerésuar dhe i mé pérmendur nga autorét antiké, mesjetaré e moderné,
gjeografé, historiané, poeté, filozofé, komediografé, arkeologé, vizitoré apo udhétaré té
ndryshém.
Qyteti i banuar gé né fillimet e tij nga Ilirét Taulanté njihet fillimisht me emrat Epidamn dhe
Dyrrah, pér té fituar mé voné emrin e sotém né shqip, Durrés.
Megjithé pushtimet, luftérat apo térmetet qé e kané goditur, Durrési dhe porti jané ringritur né
té njejtin vend. [19]
Pas 3 mijévjecarésh jete té pandérpreré, Durrési konsiderohet gyteti mé i vjetér i bregut lindor
té Adriatikut nga Vlora deri né Trieste, qé vazhdon té mbijetojé.
Né Muzeun Arkeologjik Kombétar té qytetit, mé i madhi né vendin toné, jané ekspozuar déshmi
té vijimeésisé sé jetés qytetare gé nga fillimi i mijévjecarit té paré p.e.s., ndérsa zbulimet e fundit
arkeologjike nénujore kané provuar réndésiné e portit né hapésirén detare Mesdhetare.
Relikte té anijeve té lashta, ené geramike dhe spiranca té anijeve, gé datojné né periudha té
ndryshme, deri prej 2,500 vitesh jané zbuluar kohét e fundit né aférsi té Durrésit, duke gartésuar
edhe vektorét ekonomikeé té shkémbimeve tregtare detare mes gytetit dhe porteve té rajonit né
antikitet dhe né mesjeté. [19]
Durrési fiton njé pérmasé tepér té réndésishme né shekullin e 11-té té erés soné, kur ndértohet
rruga “Egnatia” e cila bashkonte qytetet e perandoris€ Romake me kolonité e saj deri né
Kostandinopojé (Stambolli | sotém).
Rruga “Egnatia”, q€ fillonte nga Durrési, e ktheu gytetin né limanin mé té réndésishém né
brigjet e Mesdheut lindor.
Qyteti dhe porti prané tij vijojné ta ruajné réndésiné e tyre edhe né periudhén e mesjetés sé
hershme, dhe po ashtu edhe pas krijimit té shtetit t¢ Arbérit. [19]
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Pas pushtimit otoman, né fillim té shekullit té 20-t&, porti i Durrésit rifiton gradualisht pérmasén
e tij ekonomike, edhe falé vendosjes né qytet té detaréve ulginaké, gé u zhvendosén nga Ulgini
drejt porteve té Shqipérisé. [19]

Pas viteve 1950 Porti detar njohu njé zhvillim té vrullshém. Anijet e flotés tregtare, qé
lundronin nga Durrési drejt porteve té ogeanit Indian dhe Atlantik transportonin mallra té
ndryshme té pérpunuara né port.

Edhe sot Durrési ka pésuar transformime té médha si qytet, ndérsa porti éshté kthyer né njé
porté té liré komunikimi pagésor, qé synon té lidhé vendet e Ballkanit me vendet e Europés sé
Bashkuar BE.

Bashké me qytetin, edhe porti ka patur njé progres té dukshém, si né infrastrukturé edhe né
tekonologji, duke fituar gjithashtu edhe statustin e Autoritetit Portual, si mjaft porte té vendeve
té BE. 19]

2.1.3 Pozicioni

Qyteti i Durrésit éshté i pozicionuar né pjesén veriore té gjirit me té njejtin emér (gjerési
gjeografike 41° 19’ veri, dhe gjatési gjeografike 19°27’ lindje).
Aindodhet né bregun e detit Adriatik, né jug té qytetit, dhe né pjesén veriore té Gjirit té Durrésit.
Ky gji detar éshté rreth 18 km i gjaté nga veriu né jug. Né peréndim te vijés ujore thellésia éshté
mé shumé se 10m.
Gjiri i Durrésit &shté i mbrojtur miré prej erérave veri-peréndimore nga kepi i Durrésit, dhe nga
kepi i Lagjit prej erérave jug-lindore.
Gjithashtu porti éshté i mbrojtur nga lindja dhe peréndimi nga dallgéthyesit e ndértuar vite mé
paré.
Gjiri i Durrésit siguron njé ankorim té sigurté né radé, pér anijet gé presin té pérpunohen né
port.

2.1.4 TRANSPORTI NE KOMUNIKACIONI

Transporti éshté njé proces i lévizjes sé njerézve dhe mallrave nga dérguesi deri té pranuesi,
duke béré té mundur lévizjen pa problem nga njé vend né tjetrin. Transporti béhet me mjetet e
transportit qé 1évizin népér rrugét transportuese.

Rrugét komunikuese jané rrugét e vecanta pér mjete pérkatése (rrugét, hekurudhat, korridoret
ajror dhe ujore).

Infrastruktura pércjellése e komunikacionit pérbéhet nga stacionet e udhétaréve dhe té mallrave,
portet, terminalet, aeroportet, stacionet e ngarkimit dhe shkarkimit, vendet e servisimit dhe
remontit, sistemet pér lidhje dhe sinjalizim etj.

Komunikacioni ofron (lidhe) shtete dhe kontinente, kontribuon né njohjen e njerézve dhe
racave, mundéson krijimin e vendbanimeve té reja, pérfitimin e Iéndéve té reja, pérparimin dhe
rritjen e prodhimtarisé té mirave materiale.

Komunikacioni ndahet né kéto degé:

e Tokésor,

e Ujor,
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e Ajror, dhe
e Postal.

Kurse né piképamje té sipérfages sé rrugés ndahet né:
e Rrugor,

e Hekurudhor,

e Detar,

e Lumor,

e Ligen,

e Kanale,

e Tubacionit,

e Ajror, dhe

e Telekomunikacionit

3 Transporti Deatar (ujor)

Transporti detar i mallrave, i njohur edhe si transport ogeanik, éshté njé nga metodat mé té
vjetra dhe mé té pérdorura né boté pér lévizjen e mallrave. Eshté njé komponent thelbésor i
tregtisé globale, duke mundésuar transportin e sasive t€ médha té mallrave né distanca té gjata.
Fig.1. Anija duke hyré né port, ku vérehen mekanizmat e ngarkim shkarkimit.

= =0
- —— e~ ——

Figura 1. Porti detar
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Transporti ujor éshté njéri ndér format mé té vjetra té transportit sidomos pér popujt e vendeve
gé kané jetuar né aférsi té ujnave. Afro tri té katértat (3/4) e tregtisé botérore kryhet pérmes
komunikacionit ujor. Pér lidhjen e kontratés pér transportit detar t¢ sendeve, mallrave dhe
materialeve me rrugé detare, jané té& nevojshém transportuesi dhe pronari |
ngarkeséspérfagésues ose i autorizuar i tij si dérgues. Pér kété qgéllim ekzistojné edhe
ndérmjetésues detar té cilét si veprimtari primare té vetén e kané gjetjen e lidhjeve né mes té
dérguesit dhe pronarit té anijes.

Karakteristikat kryesore té transportit detar jané té shumta dhe té réndésishme. Njé nga
avantazhet mé té médha éshté kapaciteti i larté i anijeve té mallrave, té cilat mund té
transportojné tonelata t¢ médha ngarkesash. Kjo e bén transportin detar ideal pér véllime té
médha mallrash si nafta, gruri dhe makineritg.

Pérvec késaj, transporti detar éshté shumé mé ekonomik se transporti ajror, veganérisht pér
dérgesat jo urgjente dhe té rénda. Kjo éshté njé arsye e réndésishme pse shumé biznese zgjedhin
transportin detar pér té Iévizur mallrat e tyre.

Njé tjetér avantazh i transportit detar éshté fleksibiliteti i tij. Ekzistojné lloje té ndryshme
anijesh, té cilat mund té pérshtaten me lloje té ndryshme ngarkesash, duke pérfshiré ngarkesat
me shumicé, ngarkesat né kontejneré dhe ngarkesat me madhési té tepért.

Né zhvillimet moderne, njé nga ndryshimet mé t¢ médha ka gené pérdorimi i kontejneréve té
standardizuar. Kjo ka revolucionarizuar transportin detar, duke e béré ngarkimin dhe
shkarkimin mé efikas dhe mé té sigurt.

Transporti detar gjithashtu lidh tregjet ndérkombétare pérmes njé rrjeti té gjeré rrugésh detare
dhe portesh. Kjo i lejon bizneset té I1évizin mallrat e tyre né té gjithé botén né ményré efikas.

Portet shqiptare:
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Né Shqipéri, transporti detar kryhet né katér porte kryesore: Durrés, Vloré, Shéngjin
dhe Sarandé. Fig.2. Njé port ku shihen anijet e ngarkuara, foto e marré nga interneti.

Figura 2. Porti Detar

3.1.1 Portet detare si nyje strategjike

Portet jané pika kyce né zinxhirin e furnizimit global, duke lidhur transportin detar me
ményra té tjera té transportit si hekurudha dhe rrugét automobilistike. Sipas njé raporti té
UNCTAD nga viti 2022, mbi 80% e tregtisé botérore realizohet pérmes porteve detare. Né nivel
kombétar, portet luan njé rol té réndésishém né rritjen ekonomike duke nxitur eksportin,
importin dhe investimet e huaja direkte.

Né fakt, portet jané mé shumé se thjesht pika té shkarkimit dhe ngarkimit té mallrave - ato
jané gjithashtu gendra té aktivitetit ekonomik qé gjenerojné vende pune dhe té ardhura pér
komunitetet lokale. Pér mé tepér, portet efikase dhe té miré-menaxhuara mund té ndihmojné né
reduktimin e kostove té transportit dhe né pérmirésimin e konkurrencés sé vendeve né tregun
global.

Né pérgjithési, portet jané njé komponent kritik i infrastrukturés sé transportit té njé vendi
dhe luajné njé rol té réndésishém né zhvillimin ekonomik dhe né rritjen e mirégenies sé
popullsisé.
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Né nivel kombétar, portet kontribuojné né rritjen ekonomike duke nxitur eksportin, importin
dhe investimet e huaja direkte.

# X | 765

Figura 3.Lidﬁja e transportit detar (Portit) me transportifh'Hekurudhor

Transporti detar prej kohésh éshté njohur si shtylla kurrizore e tregtisé ndérkombétare.

3.1.2 Treguesit Kryesoré té Performanceés sé Porteve (KPI)

Pér té vlerésuar efikasitetin e porteve, shpesh pérdoren njé grup treguesish kyc té performancés,
té njohur si KPI. Kéta tregues ndihmojné né identifikimin e zonave gé kérkojné pérmirésim dhe
né vlerésimin e progresit me kalimin e kohés. Mé poshté jané disa nga KPI-té€ mé té pérdorur:

1. Koha e Qéndrimit t¢ Anijeve (Vessel Turnaround Time): Kjo éshté koha mesatare gé njé
anije kalon né port, nga mbérritja deri né nisje. Sa mé e shkurtér kjo kohé, aqg mé efikase jané
operacionet e portit.

2. Koha e Qéndrimit té Kontejneréve (Container Dwell Time): Ky tregues mat kohén mesatare
gé njé kontejner géndron né terminal para se t€ merret nga transportuesi. Vlerat e larta té kétij
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treguesi mund té tregojné bllokime dhe joefikasitet né proceset doganore apo koordinimin
logjistik.

3. Produktiviteti i Kalatave (Berth Productivity): Ky KPI mat numrin e kontejneréve ose tonéve
té ngarkuar/shkarkuar pér ving pér oré. Njé vleré mé e larté tregon njé efikasitet mé té miré né
ngarkimin dhe shkarkimin e mallrave.

4. Véllimi i Pérpunimit (Throughput): Ky tregues pérfagéson sasiné totale té mallrave ose TEU-
ve (Twenty-foot Equivalent Unit) té pérpunuar ¢do vit. Pérdoret shpesh pér krahasimin e
performancés ndérmjet porteve té ndryshme.

5. Kostoja e Shérbimit (Cost-to-Serve): Ky KPI mat koston logjistike si pérgindje e vlerés sé
mallrave. Njé vleré mé e ulét tregon njé efikasitet mé té miré né menaxhimin e kostove.

Figura 4. Lidhja e transportit hekurudhor me até detar.

Kéta tregues jané thelbésoré pér vlerésimin e performancés sé porteve dhe
identifikimin e mundésive pér pérmirésim.
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Figura 5. Porti i Durrésit

Studiues si Notteboom dhe Rodrigue (2022) argumentojné se edhe pse throughput pérdoret
shpesh si tregues kryesor, ai nuk pérfagéson té gjithé pamjen e efikasitetit. Portet e vogla mund
té jené shumé efikase pér nga koha e géndrimit dhe shérbimi i shpejté, edhe pse pérpunojné
véllime mé modeste. Prandaj, pérdorimi i balancuar i KPI-ve éshté i domosdoshém pér té krijuar
njé pasqyreé reale té performancés.
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3.1.3 Modelet e Qeverisjes dhe Efikasiteti

Njé céshtje tjetér e réndésishme né literaturé éshté korniza institucionale dhe ményra se si
geverisen portet.
Zakonisht, dallojmé 4 modele kryesore:

Modeli i Portit Shérbimor (Service Port Model): Autoriteti portual ka pronésiné dhe
menaxhon té gjitha aktivitetet brenda portit.

Modeli i Portit me Mjete: Autoriteti pérkujdeset pér infrastrukturén, ndérsa kompanité private
mbajné pérgjegjésiné pér operimin e superstrukturave, té tilla si vincat dhe terminalet.

Modeli i Portit Landlord (Landlord Port Model): Autoriteti portual vepron si rregullator dhe
pronar toke, duke dhéné terminalet me qira pér operatoré privaté qé merren me operacionet e
pérditshme.

Modeli i Portit Privat: Privatizim i ploté i aseteve dhe operacioneve portuale.

Studimet empirike sugjerojné se modeli landlord, i kombinuar me partneritete publike-private
(PPP), arrin nivelet mé té larta té efikasitetit (World Bank, 2022). Portet si Roterdami, Antverpi
dhe Pireu kané pérfituar nga ky model, ku investimet private ¢ojné modernizimin pérpara
ndérkohé gé shteti ruan kontrollin rregullator.

Figura 6. Porti i Durrésit
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3.1.4 Qéndrueshméria Mjedisore dhe Praktikat “Green Port”

Literatura moderne mbi efikasitetin portual ka zgjeruar fokusin e saj pér té pérfshiré
aspektet mjedisore. Portet, né vecanti, jané identifikuar si burime té médha té emetimeve té
COz, zhurmés dhe ndotjes s€ ujit. Kjo ka béré qé efikasiteti t€ mos matet mé vetém né terma
operacionalé, por edhe né ményrén se si burimet pérdoren né ményré té géndrueshme. Koncepti
i Portit t& Gjelbér (Green Port) thekson efikasitetin energjetik, pérdorimin e energjive té
rinovueshme dhe pérputhshmériné me rregulloret mjedisore si ato té pércaktuara nga IMO2020.

SE s < & \ ,, 1
; ’ < T ) ‘,a-»\ , g
Figura 7. Porti i Roterdamit

Njé shembull térhegés éshté ai i Portit té Roterdamit, i cili ka investuar ndjeshém

né teknologjité e furnizimit me energji elektrike nga bregu, té njohura si "shore power". Kjo
zgjidhje i lejon anijet té fikin motorét e tyre gjaté ankorimit, duke reduktuar ndjeshém emetimet.
Né té njéjtén linjé, portet skandinave si ai i Goteborgut dhe Oslo-s kané adoptuar praktika té
géndrueshme mjedisore, duke integruar pérmirésimet e efikasitetit me iniciativat e gjelbra. Kjo
gasje jo vetém gé redukton ndikimin mjedisor, por gjithashtu promovon njé ekonomi mé té

géndrueshme dhe konkurruese.
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Pér Durrésin dhe portet e tjera té Ballkanit, pérshtatja me standardet mjedisore té BE-sé éshté
njékohésisht sfidé dhe mundési. Projektet e modernizimit jané gjithnjé e mé shumé té lidhura
me pérputhshmériné ndaj kérkesave té géndrueshmérisé, duke reflektuar kushtet e anétarésimit
né BE.

Figura 8. Porti i Roterdamit

3.1.5 Efikasitetit operacional

Indikatorét kryesoré pérfshijné:

- Koha mesatare e géndrimit té anijes né port.

- Produktiviteti i vincave (TEU/oré).

- Shfrytézimi i kapacitetit té terminaleve.

- Koha e pérpunimit té kontejneréve.

- Kostot operative pér njési mallrash.

Kéta indikatoré lejojné krahasimin ndérmjet porteve dhe identifikimin e dobésive.
Treguesit Kryesoré té Performancés sé Efikasitetit té Portit.

Matja e efikasitetit zakonisht mbéshtetet né njé séré Treguesish Kryesoré té Performancés
(KPI). Kéto pérfshijné:

1. Koha e Pérpunimit té Anijes — koha mesatare gé njé anije kalon né port nga mbérritja né
nisje. Kohét mé té shkurtra té pérpunimit tregojné operacione mé efikase.
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2. Koha e Qéndrimit té Kontejneréve — koha mesatare gé njé kontejner géndron né terminal
para se té merret. Kohét e gjata té géndrimit pasqyrojné mbingarkesén dhe joefikasitetin né
koordinimin doganor ose logjistik.

3. Produktiviteti i Ankorimit — numri i kontejneréve ose toneve té ngarkesés sé trajtuar pér
ving né oré.

Figura 9. Porti i Durrésit.

4. Produktiviteti — véllimi total i ngarkesés ose TEU-té e trajtuara ¢do vit, shpesh pérdoren pér
té krahasuar portet e madhésive té ndryshme.

5. Kostoja pér Shérbim — kostoja logjistike si pjesé e vlerés sé ngarkesés.

Studiues si Notteboom dhe Rodrigue (2022) argumentojné se ndérsa prodhimi shpesh pérdoret
si njé tregues kryesor, ai nuk e kap plotésisht efikasitetin. Portet mé té vogla mund té jené shumé
efikase pér sa i pérket kohés sé géndrimit dhe pérpunimit edhe nése prodhimi i tyre éshté
modest. Prandaj, njé pérdorim i balancuar i KPI-ve éshté i nevojshém pér té ofruar njé pamje
té sakté té performancés.
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3.1.6 Pérvoja Krahasuese nga Portet Rajonale

Pér té vendosur rastin e Durrésit né kontekst, éshté e réndésishme té rishikohen literaturat mbi
portet e rajonit.

* Pireu (Greqi): Q€ nga privatizimi nén COSCO, Pireu €shté shndérruar né njé nga portet
me rritjen mé té shpejté né Evropé, duke kaluar 5 milioné TEU c¢do vit. Studimet ia atribuojné
kété sukses investimeve té médha private, automatizimit dhe integrimit me iniciativén “Belt
and Road” (Cullinane, 2021).

» Selanik (Greqi): Pas dhénies me koncesion operatoréve privaté, Selaniku ka
pérmirésuar ndjeshém kohén e géndrimit té anijeve dhe ka zgjeruar lidhjet me hinterlandin.

* Rijeka (Kroaci): Duke pérfituar nga financimet ¢ BE-sé, Rijeka ka modernizuar
terminalet dhe ka zgjeruar kapacitetin, duke u pozicionuar si njé port kyc i Adriatikut.

* Bar (Mali i Zi): Megjithése me kapacitet mé t€ vogél, Bar ka arritur té ruajé efikasitetin
pérmes thjeshtimit té procedurave doganore dhe integrimit rajonal me rrugét dhe hekurudhat.
Né krahasim, Durrési mbetet prapa né modernizim dhe integrim. Literatura tregon se pa reforma
té thella, ekziston rreziku gé zinxhirét rajonalé té furnizimit ta anashkalojné até né favor té
alternativave mé efikase.

Krahasimi me Portet Rajonale

Treguesi Durrés Pireu Selanik Rijeka Bar
Throughput (TEU, 2023) 150,000 5,000,000 450,000 350,000 70,000
Koha e Qéndrimit (oré)  36-40 12-18 18-22 20-24 24-30
Produktiviteti (moves/oré) 15-20 30-35 25-28 22-26 15-18
Dwell Time (dité) 6-8 34 4-5 34 56
Lidhjet Hekurudhore Té kufizuara Shumé té forta Mesatare Shumé té forta Té dobéta
Digjitalizimi I ulét Shumé i larté 1 mesém | mesém I ulét

Ky krahasim tregon qarté se Durrési ka diferenca t¢ médha né pothuajse ¢do tregues
operacional, pra éshté shumé i vogél pér kapaciteti dhe mé nivel i dobet. Megjithaté, pér shkak
té pozicionit strategjik, ai ende mbetet porti kryesor i Shqipérisé dhe njé nyje e réndésishme
rajonale.

3.1.7 PORTET ME TE MEDHA NE BOTE

Ne vazhdim jané paragitur portet mé té médha né boté varésisht ngathellésia e anijes
né ujé (pjesa e anijes ne kontakt me ujé).

Ndarja e porteve éshté béré sipas thellésisé sé anijes né ujé:

e 14.5(m), deri8.000 TEU,
e 16.0 (m), deri 11.000 TEU, dhe
e 18.0(m), deri 18.000 TEU
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Amerika veriore
Prince Rupet, KAN

Ningbo, KINA
. ate : Qingdao, KINA
W P Tinjin, KINA
Evropa okohama JAP

| Rotterdam, HOL

i| JadeWeserPort, GJER
Algeciras, ESP

Las Palmas ESP
Bilbao, ESP,

Afrika
Durban, SA

Salalah, OMN
Karachi, PAK

18 m

BURIMI: MENAXHIMI | KONTEJNEREVE (2010)

Figura 10. Portet mé té médha né boté
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4 NGARKESAT TE CILAT VEPROJNE GJATE
TRANSPORTIT

4.1 VEPRIMI | FORCAVE GJATE TRANSPORTIT NE MUJETIN
TRANSPORTUES

Ményra ngarkimit té mjetit transportues duhet té realizohet ne até ményré qe té i pérballoj té
gjithé forcat ge veprojné gjaté transportit ujor dhe rrugoré. Kontejnerét e mbyllura,
pamundésojné njé kontroll gjaté transportit. Njé pérmirésimin ose ndryshim té sigurimit té
ngarkesave nuk mund té realizohet nése kontejneri éshté i mbyllur. Prandaj firmat (kompanit)
ge merren me ngarkim e mallrave ne mjetin transportuese duhet té kené njohur lidhur me forcat

ge paragiten gjaté transportit. Zakonisht dallohen dy lloje te forcave mekanike.

Forcat statike paragiten gjaté vendosjes dhe géndrimit té ngarkesave né dyshemené e
kontejnerit. Si faktor kryesor éshté shtypja e cila krijohet gjaté vendosjes sé mallrave njéra mbi
tjetrén. Kjo shtypje varet nga masa, forma dhe lartésia e ngarkesave té vendosura njéra mbi

tjetrén.

Forcat dinamike paragiten gjaté ngarkimit té kontejnerit, transportit rrugor dhe ujor si dhe
gjaté zhvendosjes se kontejnerit. Kjo forcé varét nga shpejtimi, forcat vibruese dhe goditése.
Shpejtimi dhe goditjet paragiten gjaté ngarkimi, frenimit, lévizjes népér pérpjetéza, né té
poshtéza si dhe lévizja népér kthesa. Kurse gjaté transportit ujor, shpejtimi paraqgitet gjaté
lévizjeve vertikale dhe rrokullisése. Vibracionet paragitet nga motori i anijes, rruga dhe binaret
sipérfagésore.

Konstanta e nxitimit té gravitetit té tokés e shfrytézuar né figurén 2.1, éshté:

g= 9.812 ..

s2

Eshté e mundur gé nxitimi gjaté goditjeve té vogla ose vibracioneve té kété vleré mé té larté sé

ajo e cekur mé larté.
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Figura 11. Forcat e mundshme ge veprojné gjaté transportit
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4.2 NGARKESAT KLIMATIKE

Gjaté transportit, ngarkesat duhet té pérballojné kushte té ndryshme klimatike. Ngarkesat
paragiten ge nga deponimi si dhe ngarkimi i tyre né kontejner. Pastaj kéto ngarkesa paragiten
gjaté ndryshimeve té ndryshme klimatike gjaté transportit tokésor e sidomos gjaté zonave té
ndryshme Klimatike gjaté transportit ujor. Kontejnerét e mbyllur mbrojné ngarkesat e
brendshme nga kushtet e ndryshme klimatike sic, jané: shiu, bora, uji i kriper, mjegulla si dhe
nga rrezatimet UV nga dielli. Edhe pse kontejnerét mbrojné nga kushtet ekstreme klimatike, né
brendési té tyre té mund té formohet kondensimi. Lagéshtia relative ajrore né kontejner, do té
ndikoj né temperaturén aktuale té kontejnerit nga lagéshtia e cila formohet gjaté ngarkimit té
ngarkesés né kontejner. Burimet e lagéshtisé mund té paragiten nga ajri i mbyllur né kontejner,
nga veté ngarkesa, dhe nga paketimi i tyre. Kondensimi sé pari paragitet ne muret e kontejnerit,
pastaj fillon té bie né ngarkesé. Pasojat té cilat paragiten nga kjo dukuri jané: ndryshku, njolla,
myku, ngjitja e kartonéve té lagur, largimi i mbishkrimeve ose shembja e ngarkesave té

vendosura njéra mbi tjetrén.

Figura 12. Kondensimi ne kontejner

NEé figurén 11.3 jané paragitur rrugét ajrore né kontejner
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l : I ll ": l Rruga e

Forma e rrequllt = Forma e shkurtér

e garkullimit té ajrit e garkullimit té ajrit
Figura 13. Rruga garkulluese e ajrit né kontejner

1) Meényra jo e rregullt e vendosjes sé ngarkesave, me ¢cka éshté mbyllur rruga garkulluese e
ajrit ne kontejner.
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Né figurén 11.4 éshté paragitur ndikimi i rrezatimit UV ne ngarkesat e vendosura ne kontejner

Figura 14. Ményra e vendosjes sé ngarkesés ne kontejner

Ményra e vendosjes sé traréve prej druri né kontejner pér shpérndarje konstanté té ngarkesave

né dyshemené e kontejnerit éshté paraqitur né fig. 11.5

Figura 15. Konstruksioni i njé kontejneri standard me traré prej druri
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Tabela 11.1 Dimensionet minimale pér vendosjen e traréve té drurit né

kontejner, dimensionet ne cm.

Tipi i kontejnerit 20° 40° ‘
A ' Gjerésia minimale e trarit prej druri (cm) 10 15
B Distanca minimale térthore té mesit té kontejnerit (cm) 40 40

Ne disa raste kur ngarkesa ka masé mé té madhe dhe gé t& mos tejkalohet kufiri i lejuar i
ngarkesés mbi trarin e vendosur né dyshemené e kontejnerit mund té vendoset edhe njé traré

shtesé mbi té né formé térthore, fig. 11.6.

Figura 16. Dy shtresa té trarit prej drurit

Né& rastin kur mé trarin prej druri nuk mund té realizohet shpérndarja konstante né dyshemené
e kontejnerit, atéheré duhet té shfrytézohen kontejnerét me njé konstruksion mé té fort té

dyshemesé.

Né figurén 11.7 jané paraqgitur disa ményra se si mund té behet fiksimi i ngarkesave, me gellim

ge té mos kemi démtim té ngarkesave gjaté transportit.
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Figura 17. Sigurimi i ngarkesés ne kontejner

4.2.1 Portet dhe Integrimi né Zinxhirét e Furnizimit

Literatura pér menaxhimin e zinxhiréve té furnizimit thekson se duhet té shohet porta si pjesé
pérbérése e sistemeve logjistike. Portat efikase zvoglojné kostot totale logjistike, derisa portat
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joefikase nderojné kostot e inventarit, krijojné pasiguri dhe minojné sistemet e prodhimit ne
kohé.

Rodrigue (2020) thekson se né zinxhirét e furnizimit botéror, besueshméria e nyjeve logjistike
éshté shpesh mé réndésishme sesa kostoja. Vonesat né porte mund té pérhapen pérgjaté zinxhirit
té furnizimit dhe té shkaktojné rritjen e kostove té mbajtjes sé inventarit dhe ndérprerje té
prodhimit.

LS RARARAMAARANNRINS

NN NN

7 I o T B R S+ ——
—— .
—— v

Figura 18. Ngarkimi me pesha té rénda anijet, transport pér pesha té rénda.

Pér Shqipériné dhe fqinjét e saj, kjo do té thoté se joefikasitetet né Durrés nuk rrisin vetém
kostot logjistike, por démtojné edhe konkurrueshmériné e industrive gé varen nga importet dhe
eksportet me kohé té pércaktuar, si prodhimi, ndértimtaria dhe agro-biznesi.

Faqge 29



Rinor Halimi PUNIM | 2025
DIPLOME

4.2.2 ANALIZA E TEKNOLOG]JISE SE NGARKIM-SHKARKIMIT NE
TERMINALET E KONTEJNEREVE TE PORTEVE

PROCESI TEKNOLOGIJIK I NGARKIM-SHKARKIMIT

Zhvillimi i teknikes, teknologjisé, 1 mjeteve té transportit dhe sistemeve té transportit
multimedial ka ndikuar ne zhvillimin e procesit t& ngarkimit dhe shkarkimit.

14.1 Procesi i ngarkimit

Ngarkimi i mallit né mjetin transportues ngarkon efektin e transportit dhe varet nga
teknologjia e pérdorur. Teknologjité klasike té transportit, procesi i ngarkimit i veganté ngarkon
dukshém gjaté mé sé shpeshti pér besimin né teknologjité bashkékohore ku procesi i ngarkimit
éshté relativisht i shkurtér dhe ka trend té zvogélimit.

Processimi dhe ngarkimi i mallit né njé mjet transportues e pércjell aktivitet e ge te ndéshkohen
kéto duhet té bashkohen elementeve té ngarkimit. Né rénd té paré éshté t€ mendohet né
sigurimin e mallit, ngarkesés té ngarkuar.

Ego ngarkim bén kuptimin e pérgatitjes sé mjetit transportues, té organizimit té vendit té
ngarkimit, té caktimit té llojit té ngarkimit dhe té formimit t¢ dokumentacionit pércjellés té
mallit ge transportohe;.

Procesi i ngarkimit varet nga:

o lloji i ngarkesés,
o lloji i paketimit,
e pajisjet ngarkuese,
e infrastruktura, dhe

o logjistika.
14.2 Procesi i shkarkimit

Procesi i shkarkimit nénkupton I&shimin e ngarkesés nga mjeti transportues né vendin

pér shkarkim mé dokumentacionin pércjellés.
Procesi i shkarkimit varét nga:

o lloji i ngarkesés,
o lloji i paketimit,
e pajisjet shkarkuese,

e infrastruktura, dhe
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o logjistika.

Ekzistojné mekanizmat e ndryshme pér ngarkim- shkarkim té kontejneréve
nga anija, té cilét jané paraqitur ne vazhdim.

Figura 19. Mekanizmat e ndryshme pér ngarkim- shkarkim té kontejneréve

Vingat portal (Gjer. Kaikran, Ang. Quay Crane, QC)

Jané té vendosura né mes té anijes dhe hapésirés ku vendosen kontejnerét. Konstruksioni
i tyre mundéson lévizjen e tyre nepér binar. Performancat teknike té kétyre kontejneréve

mundésojné njé ngarkim ose shkarkim prej 50-60 kontejneréve né oré (50-60 kontejner/h).

Faqge 31



Rinor Halimi

PUNIM | 2025
DIPLOME

8% I

Ty

43 m

_Fg .

Figura 21. Nder vingi mé i madh né boté
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5 ORGANIZIMI I PUNES NE TERMINALET E
KONTEJNEREVE TE PORTEVE NE LUMEJE

5.1 OPERATORET E RRJETIT NE TRANSPORTIN UJOR

Operatorét e rrjetit jané persona qé pérkujdesen pér funksionimin e miré té rrjetit té transportit
ujor. Detyra e tyre kryesore éshté organizimi sa mé i miré i garkullimit té anijeve né rrjetin ujor,
monitorimin e transportit, analiza e té dhénave dhe né bazé té késaj dhénia e propozimeve pér
pérmirésimin e transportit, aplikimin e zgjidhjeve té reja, organizimin e ngarkim-shkarkimit té
kontejneréve nga anija dhe bartja e tyre,veprimet né rast té aksidenteve, veprimet né rast té

tollovive, etj.

Njohja e transportit, rrjetit té transportit, mjeteve transportuese qé garkullojné, teknologjive té
reja gé aplikohen por edhe ligjshmérive té garkullimit né transportin ujor e cila éshté shumé e

réndésishme pér kryerjen me sukses té punéve té tyre. Pérgjegjésia e punés sé tyre éshté e larté.

Y-
~-
»
i N
R
Consignor 2 ’MM Ty 9"“’"9 _ A o Consignee
‘%Ipvedmng ! o = - X
"" g, ﬁ“ !% perator . ARRRES ""4
| il Lised Liedle b(m luvunundr Milimo Cremi
( Sweden ) ( Sweden ) ( Germany ) ( Waly ) { Italty )

Figura 22. Operatoret e rrjetit

Operatorét e rrjetit pérdorin sistemet e ndryshme informative gé ndérlidhin harduerin-
sistemet kompjuterike dhe pajisjet e ndryshme gé aplikohen né transportin ujor, dhe
softuerin- programet kompjuterike té ndryshme té rrjetit té transportit ujor pér té realizuar

funksionimin, rregullimin, kontrollimin, monitorimin, organizimin, riorganizimin dhe
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analizén e rrjetit té transportit dhe punés né port.

Figura 23. Operatoret e rrjetit ne port

Operatoret e rrjetit té transportit ujor pérdorin sistemet informative pér té¢ mbledhur informatat,
pérpunuar té dhénat nga kéto informata, analizuar dhe studiuar té dhénat dhe pastaj marrin
vendimet pér ndryshimin, pérmirésimin apo intervenimin né transportin dhe punén né port qé

po zhvillohet
Karakteristikat e pérgjithshme té sistemeve té tilla jané:

e Mbéshtetja né bazat e té dhénave té specializuara,
e Informacion mbi té gjitha format alternative té transportit,

e Vizualizimi i té dhénave, etj.
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Figura 24. Rrjeti i transportit
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Mésime nga Praktikat mé té Mira Ndérkombétare
Literatura ofron gjithashtu mésime nga praktikat mé té mira ndérkombétare:
1. Automatizimi: Terminalet plotésisht té automatizuara, si ato né Roterdam dhe Shangai,
arrijné produktivitet meé té larté.
2. Port Community Systems: Platformat digjitale té integruara reduktojné kohén e
géndrimit dhe pérmirésojné koordinimin.
3. PPP-té: Kapitali dhe ekspertiza private mund té pérshpejtojné modernizimin.
4. Lidhja me Hinterlandin: Integrimi me hekurudhé dhe rrugé siguron qé pérmirésimet
né port té pérkthehen né efikasitet logjistik.
5. Praktikat e Gjelbra: Qéndrueshméria po lidhet gjithnj¢ e mé shumé me
konkurrueshméring, pasi ngarkuesit preferojné porte me pérgjegjési mjedisore.

Korniza teorike

Né té kaluarén né literaturén e menaxhimit té operacioneve, efikasiteti éshté
pérkufizuar si raporti ndérmjet inputeve dhe outputeve. Né portet detare, kjo do
té mbédhenti né shfrytézim optimal té burimeve fizike, njerézore dhe
teknologjike.

Té gjitha studimet e Notteboom dhe Rodrigue (2020) né funkcionimin e portit
theksojné se portet jané organizata komplekse ku faktorét ekonomiké,
teknologjiké dhe institucionalé afrohen direkt né performancén e tyre.

Modelet e menaxhimit portual dalin nga menaxhimi tradicional deri tek
automatizimi i ploté i terminaleve.

Portet detare dhe strategjike

Portet formojné pikat e follén né njé furnizim nénshtrirése global. Ato pérbind
transportin detar me modalitete té tjera si hekurudha dhe rrugé automobilistike.
Secokinojobet e UNCTAD (2022), mé shumé se 80% e tregtisé botérore
realizohet népérmjet porteve detare.

Né nivel kombétar, portet nénkontribojné pér rritjen ekonomike duke shpejtuar
eksportin, importin dhe investimet e huaja direkte.

Analizé krahasuese ndérkombétare

Portit e Rotterdam-it éshté vlerésuar si njé nga mé té efikasit né Evropé pér grumbullim té
pasurive elektronike dhe infrastrukturave té elektrifikuar.

Né Aziné, porti i Shanghai dhe porti i Singapuri kontrollon botériné té tregtimi pér nga pasuria
dhe shpejtésia né pérpunim.

Kénagém gjéndet né menyra té komparuara me ata portet e Mesdheut dhe Ballkanit mungojné
automatizmi dhe logjistiké, por pérfshijné pasuré zhvillimi népérmjet investimeve.
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6 Teknologjia dhe inovacioni né rritjen e efikasitetit

Terminal automatization dhe pérdorimi i sistemave t& menaxhimit té logjistikés pérmirésono
kohén e pérpunimit.

Artificial intelligjence dhe Big Data permitojné parashikimin e kérkesés dhe optimizimin e
burimeve.

Gelb portet, gé pérdorin energji té rinovueshme dhe teknologji migésore me mjedisin, jané duke
béré standard i ri né industriné detare.

Né dekadén e mévonshme, dixhitalizimi éshté ekzistuar si njé determinues gendror i efikasitetit
té porteve. Teknologji té tilla si Sistemet e Komunitetit Portual (PCS), blockchain, gjurmimi i
ngarkesave né kohé reale dhe pajisjet e automatizuara té terminalit kané ndryshuar ményrén se
si funksionojné portet. Né OECD (2021), portet qé adoptonin sisteme dixhitale thellésojné
kohén e pritjes sé anijeve deri né 30% dhe kohén e géndrimit té kontejneréve me 25%.

rasteve aziatike and evropiane studies paint this revolution. Port i Singaporit has been a leader
in the deployment of binjake dixhitale technology for simulation and optimization in real-time
of operations. In Evropé, Port i Hamburgut has adopted PCS that consolidates lines of transport
detar, doganat dhe logjistiké ofruesit into a single dixhitale platform, eliminating sensitively
documentacionin dhe vonesat.

Né té kundért, shumé porte té€ vendeve né zhvillim, pérfshiré ato né Ballkanin Peréndimor,
mbeten prapa né miratimin dixhital. Studimet tregojné se mungesa e dixhitalizimit éshté njé
nga shkaget kryesore té€ mbingarkesés, vonesave dhe kostove té larta té logjistikés (Wilmsmeier
& Monios, 2022).

Né dekadén e vogél, digjitalizimi éshté ekzistuar si njé determinant gendror i efikasitetit portual.
Teknologji ka futur Port Community Systems (PCS), voja né kohé reale té ngarkesave dhe
pajisjet automatizuar té terminalit kané reshurse ményrén se si funksionojné portet. Sic
vértetohen OECD (2021), portet gé adoptojné sisteme digjitale reduktojné kohén e pritjes sé
anijeve deri né 30% dhe kohén e géndrimit té kontejneréve deri né 25%.

Shembuj praktiké nga portet aziatike dhe evropiane e ilustrojné kété transformim. Porti i
Singaporit ka gené pionier né pérdorimin e teknologjisé “digital twin”, qé lejon simulim dhe
optimizim né kohé reale té operacioneve. Né Evropé, Porti i Hamburgut ka zbatuar PCS qgé
integron linjat detare, doganat dhe operatorét logjistiké né njé platformé té vetme digjitale, duke
reduktuar ndjeshém dokumentacionin dhe vonesat.

Né kontrast, shumé porte té vendeve né zhvillim, pérfshiré ato té Ballkanit Peréndimor, mbeten
prapa né adoptimin e digjitalizimit. Studimet tregojné se mungesa e digjitalizimit &shté njé nga
shkaget kryesore té kongjestionit, vonesave dhe kostove té larta logjistike (Wilmsmeier &
Monios, 2022). [20]
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6.1 “GNSS (Global navigation satellite systems) ne porte”

Industria detare ishte e shpejté pér té adoptuar navigimin satelitor dhe rreth 87% e transportit
tregtar tashmé pérdor sisteme globale satelitore pér navigim dhe pozicionim. Rreth 90% e
tregtisé botérore kryhet nga deti, dhe transporti detar pérbén rreth 40% té tregtisé midis vendeve
té BE-28.

Pér mé tepér, ka mé shumé se 50,000 anije tregtare mbi 1000 GRT (ton bruto té regjistruar) gé
tregtojné ndérkombétarisht. Dhe, ¢do vit, rreth 400 milioné pasagjeré pérdorin portet evropiane.
Me anije mé té médha qé kushtojné mbi 100 milioné euro pér t'u ndértuar dhe VLCC (ngarkesa
né transportues shumé té médhenj té papérpunuar) me vleré mbi 200 milioné euro, aksionet pér
siguring, siguriné dhe efikasitetin jané té larta.

Si rezultat, tani ka njé interes né rritje té shpejté pér potencialin e madh t& GNSS pér pérdoruesit
e mjeteve té kohés sé liré, lundrimin bregdetar, operacionet e kérkimit dhe shpétimit dhe
lundrimin né rrugét ujore té brendshme - vecanérisht né lidhje me njé sistem shtimi té bazuar
né hapésiré (SBAS) si ai evropian Shérbimi i Mbivendosjes sé Navigimit Gjeostacionar
(EGNOS).[22]

NSS Network

Iridium STL Network *

BroadShield - GNSS .

Risk Detectnonand -

Authentication , \
7’

Figura 25. Rrjeti GNSS [20][21]

6.2 Konstelacione té shuméfishta dhe sfidat e saktésisé dhe
géndrueshmérisé

GNSS ka ndryshuar rrénjésisht lundrimin detar, gofté né bordin e super-cisternave dhe anijeve
konteinerésh mé té médhenj, té cilat shpesh kané tre ose mé shumé marrés pér tepricé, ose né
mjetet e vogla té kohés sé liré duke pérdorur celularé té lira. Né fakt, GNSS éshté béré burimi
kryesor i informacionit pér pozicionin dhe kohén pér sistemet e integruara té ekranit dhe
informacionit té diagrameve elektronike ECDIS (Sistem elektronik i paraqgitjes dhe
informacionit té grafikéve éshté njé sistem informacioni gjeografik i pérdorur pér navigimin
detar qé pérputhet me rregulloret e Organizatés Ndérkombétare Detare si njé alternativé ndaj
hartave detare né letér. IMO u referohet sistemeve té ngjashme qé nuk pérmbushin rregulloret
si Sistemet Elektronike té Grafikéve.) gé pérdoren gjerésisht né anijet tregtare.[21]
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Megjithaté, pérdorimi i gjeré i GNSS pér transportin tregtar ka ngritur nevojén pér standarde té
pérbashkéta pér performancén, besueshmériné dhe elasticitetin pérgjaté dhe brenda yjeve. Me
ndjeshmériné e sinjalit GNSS ndaj ndérprerjeve né disponueshmériné e ¢do konstelacioni té
caktuar, aftésia e marrésve pér té pérpunuar sinjale nga mé shumé se njé plejadé éshté padyshim
njé avantazh. Aktualisht, rreth 30% e marrésve GNSS mund té pérpunojné té gjitha yjésité
ekzistuese (GPS, GLONASS, Galileo dhe BeiDou). [24]

Organizata Ndérkombétare Detare (IMO) njeh konstelacionet kryesore GNSS si pjesé té
Sistemit Botéror té Navigimit té Radios (WWRNS) dhe Galileo aktualisht éshté né pritje té
miratimit. Marrésit me frekuencé té dyfishté Galileo do té jené né pérputhje me nivelet e
saktésisé sé kérkuar pér lundrimin né ujérat ogeanike dhe bregdetare, hyrjet né port dhe afrimet
e portit - me njé gabim té sistemit té navigimit horizontal mé pak se 10 metra, me njé probabilitet
prej 95%.[21]

Sinjali GNSS éshté gjithashtu i pambrojtur ndaj ndérhyrjeve (qofté i natyrshém, pér shkak té
reflektimeve dhe kanioneve té shkaktuara nga infrastruktura portuale dhe transporti tjetér, ose
bllokimi dhe mashtrimi i géllimshém), duke theksuar nevojén e transportit pér té integruar njé
sistem lundrimi rezervé, si eLoran . IMO po zhvillon standarde té performancés shumésistemike
pér marrésit e anijeve dhe nevojén pér té integruar sistemet e ndryshme té disponueshme dhe té
ardhshme té navigimit satelitor, si dhe sistemet tokésore (té tilla si e-Loran) dhe sistemet e
shtimit si DGPS (Sistemi Diferencial i Pozicionimit Global transmeton sinjale korrigjimi né
pajisjet e navigimit GPS né bordin e anijeve. Shérbimi DGPS pérmiréson saktésiné e pozicionit
tuaj GPS dhe cilésiné e sinjalit. Shérbimi DGPS pérbéhet nga 12 stacione DGPS né bregdetin
norvegjez. ose SBAS (Sistemi i shtimit me bazé satelitore, pérmiréson saktésiné dhe
besueshmériné e informacionit GNSS duke Kkorrigjuar gabimet e matjes sé sinjalit dhe duke
ofruar informacion né lidhje me saktésing, integritetin, vazhdimésiné dhe disponueshmériné e
sinjaleve té tij). [22]

Plani i Zbatimit té Strategjisé sé Navigimit t¢ IMO (SIP), i cili u miratua nga Komiteti i tij i
Sigurisé Detare né néntor 2014, po kérkon té optimizojé integrimin e kétyre burimeve
plotésuese té té dhénave PNT me standardet pér njé ekran té pérbashkét ergonomik, elastik dhe
té besueshém.

6.3 6.3. Lundrimi bregdetar, afrimet e portit dhe rrugét ujore té
brendshme

GNSS éshté shumé mé tepér se njé burim i informacionit PNT (Pozicionimi, Navigimi dhe
Koha (PNT) jané té nevojshme pér funksionimin e infrastrukturés kritike t&é Kombit. Qofté pér
pérdorim civil, tregtar ose ushtarak, pothuajse té gjithé sektorét mbéshteten né informacionin e
sakté PNT pér té ofruar shérbime.) té aksesueshém globalisht pér marinarét né det té hapur. Kur
kombinohet me SBAS, GNSS mund té sigurojé pozicionim té sakté dhe té besueshém, jo vetém
pér lundrimin né ogean, por edhe né afrimet e porteve, rrugét ujore té brendshme dhe ujérat e
kufizuar.[20]

Sinjali mund té pérdoret si né bord ashtu edhe nga VTS (Strategjité e té¢ menduarit visual) me
bazé né breg pér té ndihmuar operacionet e portit, menaxhimin e trafikut dhe shmangien e
pérplasjeve. GNSS i aktivizuar me SBAS pérdoret gjithashtu zakonisht né lidhje me sisteme té
sakta dhe elastike me bazé tokésore si eLoran dhe RTK né Njésité Pilot Portative (PPU) pér té
sjellé edhe VLCC-té dhe anijet mé té médha té kontejneréve nga kanalet e thella té térhegjes né
det, deri né shtrat. [25]

GNSS éshté njé nga burimet kryesore té informacionit té pozicionit, sé bashku me sistemet e
navigimit té radios si eLoran, pér transponderét e Sistemit té ldentifikimit Automatik AIS
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(Sistemi automatik i identifikimit, ose AlS, transmeton pozicionin e njé anijeje né ményré gé
anijet e tjera té jené té vetédijshme pér pozicionin e saj.), té cilét shkémbejné informacion me
anijet e aférta dhe shérbimet e trafikut té anijeve me bazé tokésore (VTS) mbi pozicionin, kursin
dhe kursin e njé anijeje. shpejtésia. AIS éshté i detyrueshém pér transportin ndérkombétar mbi
300 GRT, té gjitha anijet e mallrave mbi 500 GRT, té gjitha anijet e pasagjeréve si dhe anijet e
peshkimit me gjatési mbi 15 m, sipas rregullores 19 té IMO té Kapitullit V t& SOLAS.
Infrastruktura me bazé tokésore AIS mund té pérdoret gjithashtu pér té transmetuar sinjale
korrigjimi SBAS, té tilla si EGNOS, si njé burim plotésues i informacionit té sakté té pozicionit
pér té kapércyer problemet aktuale té disponueshmérisé sé sinjalit né disa rrugé ujore té
brendshme. Me rreth 37,000 km rrugé ujore té brendshme qé lidhin gytetet evropiane dhe
rajonet industriale, potenciali pér rritjen e sigurisé dhe efikasitetit éshté i konsiderueshém - mbi
520 milion ton mallra u transportuan né rrugét ujore té brendshme té BE-27 né 2011 dhe flota
globale e rrugéve ujore té brendshme vlerésohet né rreth 529,000 anije. [24]

6.3.1.1 SHERBIMET GNSS PER SEKTORET UJORE DHE PORTI

Logjistika dhe trajtimi i porteve

Ndjekja e lévizjes sé mallrave né port

Monitorimi i trajtimit t€ materialeve té rrezikshme
Optimizimi i pozicionit t¢ makinerive ngarkuese
Optimizimi i hapésirés sé magazinimit pér mallrat
Optimizimi i trafikut portual

Optimizimi i grumbullimit dhe monitorimit t&é mbetjeve
Operatori hekurudhor i aférsisé

Ankorim

Optimizimi i menaxhimit té automjeteve
Gjurmueshmeéria e operacioneve
Zbutja e ndotjes

Pilotimi né port
Lehtésimi i navigimit

Gérmimi

Monitorimi i shkarkimit té gérmimit
Optimizimi i operacioneve té gérmimit
Zhvillimi i njé plani té integruar gérmimi
Optimizimi i pastrimit bregdetar
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Figura 26. Portet [24][22]

6.4 Anije pér qarkullim te liré, kérkim dhe shpétim

Vlerésohet se ka rreth 29.2 milioné anije rekreative né mbaré botén. Megjithése nuk u kérkohet
té mbajné pajisje minimale navigimi nén SOLAS (Konventa Ndérkombétare pér Siguriné e
Jetés né Det éshté njé traktat ndérkombétar detar qé pércakton standardet minimale té sigurisé
né ndértimin, pajisjet dhe funksionimin e anijeve tregtare.), rreth 22% kané né bord njé formé
té marrésit GNSS, shumé té aktivizuara me EGNOS (Shérbimi Evropian i Mbivendosjes sé
Navigimit Gjeostacionar (EGNOS) éshté sistemi rajonal i rritjes satelitore i Evropés (SBAS) gé
pérdoret pér té pérmirésuar performancén e sistemeve satelitore té navigimit global (GNSS), si
GPS dhe Galileo.)- shpesh pa e ditur as kapiten. Sipas raportit té fundit té tregut GSA GNSS,
dérgesat vjetore t& marrésve GNSS pér lundrim rekreativ ka té ngjaré té dyfishohen nga 1.15
milion njési né 2013, né 2 milion njési né 2013. Kapitenét, thoté raporti, pélgejné té€ kené
ndihmesa teknologjike pér lundrim me vete , por shpesh zgjedhin pajisje té dorés dhe
joprofesionale.[20][21]

Duke integruar informacionin e sakté té pozicionit GNSS né sinjalet e sinjaleve té shgetésimit,
GNSS po revolucionarizon gjithashtu operacionet e kérkimit dhe shpétimit SAR (SAR éshté
njé maseé e shkallés sé absorbimit té energjisé RF (radiofrekuenca) nga trupi nga burimi gé matet
- né kété rast, njé telefon celular. SAR ofron njé mjet té drejtpérdrejté pér matjen e
karakteristikave té ekspozimit ndaj RF té telefonave celularé pér té siguruar gé ato jané brenda
udhézimeve té sigurisé té pércaktuara nga FCC.). Deri né vitin 2020, té gjithé Fenerét e Radios
Treguese té Pozicionit t¢ Emergjencés Copas-Sarsat EPIRB (Pozicioni i urgjencés gé tregon
sinjalin e radios. EPIRB éshté njé transmetues i vogél radio i pajisur pér anijet detare. Nése
anija goditet papritur nga ndonjé fatkeqgési, si¢ é&shté fundosja, EPIRB éshté projektuar gé té
notojé i liré dhe té fillojé transmetimin.) dhe Fenerét e Vendndodhjes Personale PLB (Fenerét
e lokalizimit personal transmetojné sinjale té personalizuara té shgetésimit né diapazonin e
spektrit 406 MHz dhe ndihmojné né misionet e kérkimit dhe shpétimit. Pér shembull, nése jeni
né njé zoné té largét dhe jashté gamés sé shérbimit té telefonit celular, mund té pérdorni njé
PLB pér té dérguar njé sinjal té personalizuar shgetésimi emergjence.) pritet té pérdorin
pozicionimin e sakté GNSS, duke ndihmuar né uljen e kohés sé reagimit dhe shpétimin e jetéve.
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Dhe pérfshirja e njé lidhjeje kthimi nga Galileo né sinjalin e dérguar nga njé sinjal shqetésimi
e siguron navigatorin se sinjali éshté marré dhe se ndihma éshté né rrugén e saj.[23][26]

6.5 6.5.Mbikéqyrja dhe mbrojtja e mjedisit

Kombinuar me SBAS, GNSS mund té pérdoret pér t¢ monitoruar dhe mbrojtur zonat e
cenueshme mijedisore, si parget detare, dhe pér t& monitoruar dhe parandaluar peshkimin e
paligjshém. Rreth 5 milion ton peshk kapen ¢do vit nga flota e BE-sé prej 87,500 anijesh
peshkimi. Si rezultat i legjislacionit sipas Politikés sé Pérbashkét té Peshkimit té BE-sé, rreth
9,000 anije peshkimi né flotén evropiane jané té pajisura tani me pajisje té sistemit té
monitorimit té anijeve (VTM) té aktivizuara me GNSS, sé bashku me transponderét e
detyrueshém AIS. Kéto sisteme plotésuese lejojné gé té ruhet nga afér peshkimi i paligjshém.
GNSS i aktivizuar nga SBAS po mundéson gjithashtu shérbimet e trafikut té anijeve té luajné
njé rol mé té madh né ofrimin e ndihmés lundruese né ujérat e kufizuar dhe pér té ndihmuar né
pérmirésimin e efikasitetit té operacioneve portuale. Dhe GNSS pérdoret pér té gjurmuar
kontejnerét né terminalet e zéné, ndérsa kontrollon edhe nga distanca vincat e portave.
Industria detare ishte e shpejté pér té adoptuar navigimin satelitor dhe rreth 87% e transportit
tregtar tashmé pérdor sisteme globale satelitore pér navigim dhe pozicionim. Rreth 90% e
tregtisé botérore kryhet nga deti, dhe transporti detar pérbén rreth 40% té tregtisé midis vendeve
té BE-28. [21][24]

6.6 Bregdetet

Shérbimet GNSS jané njé mundési kyce pér aplikimet dhe operacionet detare, ndikimi i té
cilave mund té shihet nga menaxhimi i flotés deri te monitorimi i ngarkesave dhe te operacionet
portuale dhe siguria e anijeve. Péraférsisht 87% e transportit tregtar pérdor sistemet GNSS pér
shérbimet e pozicionimit dhe navigimit. Ndérsa informacioni i pozicionimit, navigimit dhe
kohés (PNT) éshté i réndésishém né aktivitetet e pérditshme té anijeve detare, pérmes
pérdorimit té tyre né gjurmimin, koordinimin anije-anije, afrimin dhe navigimin e portit, GNSS
me shumé yje po hapen mé té reja. shérbime mé inovative. Pérvec késaj, shérbimi Galileo
Search-and-Scue (SAR) po ndihmon né reduktimin e kohés sé pérgjigjes duke ofruar
informacione pér fenerin e shpétimit me saktési té pérmirésuar. [26]
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Flgua 27. Ngarkim-shkarkimi ne porte [22]

Ndér ndryshimet mé té médha teknologjike né lundrimin detar pérfshin pérdorimin e sistemeve
automatike té identifikimit (AIS). AIS ndan automatikisht informacionin e anijeve me anije té
tjera dhe autoritetet bregdetare, duke ndihmuar né parandalimin e pérplasjeve dhe operacioneve
té paligjshme né det. Informacioni i dhéné nga GNSS né anijet e anijeve ndihmon pér té
mbéshtetur sisteme té tilla. Pérveg késaj, AlIS po pérdoret gjithnjé e mé shumé pér té optimizuar
logjistikén e flotés dhe transportit me shtimin e analitikés sé té dhénave té médha, duke
pérmirésuar késhtu produktivitetin dhe efikasitetin. [20]

Sistemet GNSS gjithashtu luajné njé rol té réndésishém né industriné e energjisé né det té hapur,
té cilat kérkojné informacion té sakté, té pérséritshém dhe té besueshém té pozicionimit pér té
bashkérenduar projektet e rilevimit dhe ndértimit.

E ardhmja e aplikacioneve GNSS né industriné detare shtrihet né zhvillimin e Anijeve Smart.
Anije té tilla, té cilat si homologét e rrugés, do té pérdorin Big Data dhe sensoré inteligjenté pér
té zhvilluar automatizim té shtuar dhe shérbime inteligjente. Kéto zhvillime mund té reduktojné
né masé té madhe incidencén e gabimeve njerézore dhe té pérmirésojné efikasitetin e
operacioneve detare. Gjaté dekadés sé ardhshme, Azi-Pagésori do té jeté tregu i dyté mé i madh
pér sa i pérket dérgesave dhe bazave té instaluara, duke ofruar késhtu njé treg térheqés pér
kompanité evropiane.

Pérvec késaj, tregu detar GNSS po rritet. Mesatarisht, ka pasur njé rritje vjetore prej 9% gé nga
viti 2006, me 1.7 milioné pajisje té transportuara né 2016. [20][21]
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Figura 28. Rrjeti GNSS i integrum ne ogean [2]

6.7 GNSS pér Logjistiké dhe Operacione Portuale

Transportimi i mallrave né destinacionin e tyre né kushte té shkélgyera dhe né kohén e duhur
kérkon procese dhe mjete efikase dhe efektive né ¢do hap té zinxhirit té furnizimit. Zgjidhjet
inteligjente pér automatizimin, gjurmimin dhe mbajtjen e t& dhénave ndihmojné pér ta béré kété
realitet sot. Teknologjité e reja si automatizimi i makinerive té rénda dhe robotét autonome
kérkojné pozicionim té besueshém nén-decimetér pér té garantuar siguriné e personelit gjaté
operimit. Performanca e besueshme e zgjidhjeve té pozicionimit kérkohet né ¢do kohé, edhe né
mjedise qé pérbéjné njé sfidé pér GPS/GNSS, si p.sh. né zonat ku qgielli éshté pjesérisht i
bllokuar ose prané objekteve té médha metalike si kontejnerét.
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Figura 29. Transmetuesi GNSS [25]

6.8 Operacionet e terminalit té portit

Vingat e Automatizuar, transportuesve té linjés, ITV-ve dhe makinerive té tjera né njé ményré
té sigurt dhe té& besueshme é&shté celési pér terminalet inteligjente efikase. Marrésit GNSS me
shumé frekuencé maksimizojné disponueshmériné e pozicionimit né zonat ku gielli &shté i
penguar. Teknologjia APME+ e Septentrio heq efektet e sinjalit GNSS té reflektuar me shumé
rrugé, i cili mund té ndodhé rreth kontejneréve metaliké. Sistemet GNSS/INS mundésojné
pozicionim té vazhdueshém gjaté ndérprerjeve té shkurtra GNSS, té cilat mund té ndodhin kur
marrési mbulohet pérkohésisht nga njé strukturé metalike, si p.sh. njé ving ngrités. Ai gjithashtu
heq varésiné nga sensorét magnetiké té cilét jané mé pak efektivé rreth strukturave metalike.
[22][24]

APME+ Teknologjia multipath

Aplikimet GNSS bazohen né matjen e sakté té distancés nga marrési né satelitét GNSS.
Distanca pércaktohet duke matur vonesén nga emetimi i sinjalit né satelit deri né marrjen e tij
nga marrési. Kjo funksionon miré kur sinjali kalon drejtpérdrejt nga sateliti te marrési.
Megjithaté, né shumicén e rasteve, sinjali kércen edhe nga objektet dhe sipérfaget rreth marrésit.
Ajo gé shikon marrési éshté njé pérzierje e sinjalit t& drejtpérdrejté plus njé numér sinjalesh té
reflektuara.[21]

Ky fenomen quhet multipath. Shkakton gabime té nivelit té njehsorit né distancat e matura
satelitore (pseudorange dhe faza bartése) dhe degradon ndjeshém saktésiné e pozicionit dhe
kohés. Shpesh, multipath éshté burimi dominues i gabimit né aplikacionet GNSS
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Figura 30. Teknologjia Multipath [25]
Gabimi i shkaktuar nga shumé rrugé né cdo pseudoranzh individual mund té monitorohet né
kohé reale né aplikacionin RxControl té Septentrio, duke hapur MPx Time Plot. Gabimet me
shumé rrugé priren té shfagin njé model 1€kundés, me amplitudé né nivelin e njehsorit, si¢
ilustrohet mé poshté né njé pamje nga RxControl.

‘l‘ .Jﬂ‘

\
|J* u‘f‘\ «M ‘J »‘q’, \hﬁ‘m M. l‘ \1 " | I.‘ “' "ah%ﬁ WWV" y |‘\J h Hﬁ ..\. | b"

Figura 31. Moduleri Rxcontrol

6.8.1 APME+: Parimi

APME+ pérdor korrelatoré shtesé né ¢do kanal gjurmues pér té vlerésuar gabimin né shumé
rrugé né matjet e fazés pseudorange dhe bartése. Matjet korrigjohen mé pas duke zbritur
gabimin e vlerésuar. Ndérsa shumica e teknikave té tjera té zbutjes me shumé rrugé pérfshijné
modifikimin e korrelatoréve né kanalet e gjurmimit, APME+ i |& kanalet e gjurmimit té
pandryshuara. Gabimet né shumé rrugé vlerésohen né ményré té pavarur nga gjurmimi i sinjalit.
Figura e méposhtme tregon ndryshimin midis gabimit pseudorange kur APME+ éshté i
caktivizuar (me blu) dhe kur éshté i aktivizuar (né té gjelbér). APME+ zvogélon gabimin me
mé shumé se njé faktor 2.[26]
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Figure 2. Pseudorange error, in meters, during the whole pass of a GPS satellite.
Figura 32. Figura kur APME+ éshté i ¢aktivizuar (me blu) dhe kur &shté i aktivizuar (né té gjelbér)[26]

6.9 Zgjidhjet GPS / GNSS + INS

Pozicionimi dhe géndrimi i besueshém GNSS/GPS.

Njé GNSS + INS (Sistemi i Navigimit Inercial) siguron pozicione té besueshme né nivel cm sé
bashku me kéndet e géndrimit (drejtimi, rrotullimi dhe hapi) gé tregojné orientimin dhe lévizjen
globale 3D té objektit. Ky sistem éshté projektuar posacérisht pér té gené i forté né mjedise
sfiduese dhe siguron pozicionim té vazhdueshém edhe gjaté ndérprerjeve té shkurtra t&¢ GNSS.
Pér té mundésuar funksionalitetin inercial, njé marrés GNSS éshté i integruar sé bashku me njé
IMU (Njésia Inerciale e Matjes) lider né industri.

Pérfitimet kryesore.

Pozicione té sakta dhe té besueshme, té projektuara posacérisht pér té gené té géndrueshme né
mjedise sfiduese.

Orientimi 3D i njohur gjithashtu si géndrim, duke ofruar kénde drejtimi, hapi dhe rrotullimi
Funksionaliteti i llogaritjes sé shtratit ose i vdekur, duke siguruar pozicionim té vazhdueshém
gjaté ndérprerjeve té shkurtra t¢ GNSS.

Teknologji e avancuar e zbutjes sé ndérhyrjeve (AIM+) kundér bllokimit dhe mashtrimit
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Figura 33. Marresit GNSS/INS [20][21]

6.9.1 Rreth: GPS+INS dhe ku pérdoret?

Cfaré éshté njé sistem navigimi inercial (INS)? Eshté njé pajisje gé mat rrotullimin dhe nxitimin
dhe pérdor kété informacion pér té llogaritur pozicionin e tij né lidhje me pikén e fillimit. Né té
kundért, GPS/GNSS siguron pozicionim absolut global t&¢ ¢do pike gé ka shikueshméri
satelitore GNSS. Té kombinuara, kéto dy teknologji krijojné njé mjet té fugishém lokalizimi
pér pozicionimin dhe orientimin e sakté global. GNSS/INS pérdoret shpesh né kontrollin dhe
automatizimin e makinerive né industri té tilla si ndértimi, logjistika dhe bujgésia e sakté,
veganérisht né mjedise sfiduese ku dukshméria e satelittve GNSS éshté e kufizuar ose e
penguar.

Figura 34. Sistem navigimi inercial (INS)[23]

Marrésit e specializuar GPS/GNSS sigurojné pozicionim té sakté té besueshém duke pérdorur
teknologjiné GNSS me shumé frekuenca, me shumé konstelacione. Marrésit GPS kané nevojé
pér njé linjé shikimi pér té paktén 4 satelité pér té ditur se ku jané, dhe atyre u duhen edhe mé
shumé satelité pér pozicionimin né nivel centimetri (RTK). Kur gielli bllokohet pérkohésisht
dhe marrési humbet lidhjen satelitore GNSS, sensoré té tjeré si IMU (Njésia Inerciale e Matjes)
marrin pérsipér duke siguruar pozicion relativ né vendndodhjen e fundit té njohur. Kjo éshté
referuar si bregdet ose llogaritje e vdekur. Pérve¢ pérmirésimit té disponueshmérisé sé
pozicionimit, njé IMU ofron gjithashtu orientim 3D (drejtim/kalim, kénde té hapit dhe
rrotullimit) té njé objekti. Ky quhet edhe géndrim.
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Figura 34. Integrimi IMU/GNSS [25]

Saktésia dhe géndrueshméria e matjes sé shpejtésisé éshté rritur ndjeshém nga integrimi
IMU/GNSS. Shpejtésia me saktési té larté éshté vecanérisht e dobishme né aplikimet
kinematike si kontrolli i trenit, testimi i automobilave ose sportet. Njé sistem GNSS/INS do té
keté gjithashtu njé saktési pozicionimi pak mé té miré né krahasim me vetém GNSS, pasi
zgjidhja e pozicionimit do té "zbutet". Me pak fjalé, GNSS+INS éshté njé mjet i fugishém
navigimi dhe matjeje qé pérdoret sot né aplikacione té tilla si automjete autonome, robotiké,
automatizimi i makinerive, si dhe testimi i makinave dhe madje edhe sportet.

6.10 Sensori inercial IMU né sistemin GNSS/INS

Né zemér té njé sistemi INS éshté njé pajisje IMU e cila mat rrotullimin dhe nxitimin duke
pérdorur xhiroskopé dhe pérshpejtues. Ka shumé lloje té IMU-ve gé ndryshojné né aftésité e
tyre té performancés. Ka IMU té shkallés sé konsumatorit pér sensorin e lévizjes sé trashé,
MEMS IMU té shkallés industriale té kalibruar me temperaturé dhe mé né fund IMU té
avancuara me saktési té larté té bazuara né fibra optike né njé grup ¢cmimesh shumé té larta.
Brenda marrésit GNSS, njé algoritém i filtrit Kalman bashkon té dhénat IMU dhe GNSS pér té
siguruar pozicionim té sakté dhe té besueshém GNSS/INS dhe orientim 3D.

Figura 35. Xhiroskopi
Dorézimi né kohé i produkteve deri te dera e klientit po béhet prioritet pér shogériné moderne
té konsumatorit. Eshté vecanérisht e réndésishme té optimizohet dorézimi né miljen e fundit
pasi 53% e té gjitha kostove logjistike shtrihen né kété segment té zinxhirit té furnizimit. Dronét
dhe automjetet e dorézimit mund té ofrojné njé zgjidhje pér metoda efikase té marrjes dhe
dorézimit. Integrimet inerciale GNSS/INS ofrojné njé zgjidhje COTS pér pozicionim me saktési
té larté sé bashku me orientimin 3D.
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6.11 Automatizimi i ruajtjes né natyré

Automatizimi i pirunéve, AGV-ve, AMR-ve dhe makinerive té tjera pérmiréson efikasitetin e
funksionimit. Pér automatizimin e makinerive né mjedise sfiduese Sistemet Sepentrio
GNSS/INS sigurojné RTK me sensoré inercialé pér té siguruar funksionalitetin e llogaritjes sé
vdekur né krye té pozicionimit né nivel centimetri. Me llogaritjen e vdekur, marrési siguron
pozicionim té vazhdueshém edhe gjaté ndérprerjeve té shkurtra GNSS duke siguruar
funksionim té forté edhe kur pamja e giellit éshté e bllokuar pérkohésisht. Pér makinerité gé
kérkojné informacion orientimi 3D menjéheré gé nga fillimi, disponohen marrés me drejtim té
dyfishté antenash. Garanton siguriné e personelit duke pérdorur marrés shumé elastik, té
mbrojtur nga bllokimi dhe mashtrimi me teknologjiné e avancuar té zbutjes sé ndérhyrjeve
AlM+,

Monitorimi dhe zbutja e ndérhyrjeve té avancuara (GPS/GNSS) (AIM+)

Si té luftoni ndérhyrjen, bllokimin dhe mashtrimin e frekuencés sé radios GPS / GNSS?

Njé nga shtyllat gendrore gé siguron besueshmériné e marrésve Septentrio GPS/GNSS éshté
teknologjia AIM+. Kjo teknologji e patentuar e Monitorimit dhe Zbutjes sé Pérparuar té
Ndérhyrjeve éshté e integruar né secilin nga marrésit tané, duke ofruar rezistencé ndaj
ndérhyrjeve né radio si dhe siguri kundér bllokimit dhe mashtrimit té géllimshém GNSS.
Ndérhyrja GNSS ndodh kur sinjalet e natyrshme GNSS me fugi té ulét mbizotérohen nga sinjale
té tjera radio né té njéjtén frekuencé. Kjo mund té ndodhé né situatat kur marrésit GNSS jané
afér pajisjeve té tjera elektronike (lexoni gjithashtu dronét kundér bllokimit dhe pasqyrén e
veténdérhyrjes), antenat e radios ose modemet. Radio amatorét gé dérgojné sinjale radio né
zoné mund té shkaktojné pa dashje ndérhyrje GNSS. Ndérhyrja mund té zvogélojé saktésiné e
pozicionimit ose té shkaktojé qé marrésit t€ humbasin RTK ose edhe PVT (Pozicioni,
Shpejtésia, Koha) té gjitha sé bashku.

Né raste té rralla, ndérhyrja grumbullohet géllimisht pér té ndérpreré funksionimin e marrésve
té pambrojtur GPS. Pajisjet e bllokimit té paligjshém mund té pérdoren pér té rrézuar marrésit
GPS brenda rrezes 100 metra.

Pajisje bllokuese GPS / GNSS

Pajisjet bllokuese pérdoren ndonjéheré nga drejtuesit e kamionéve pér té shmangur tarifat e
rrugés. Njé pajisje e tillé bllokuese (GPS) do té caktivizojé njésiné GPS né kamion, por
gjithashtu do té ndikojé né pajisjet e tjera GPS né aférsi.
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Illegal jamming device (in-car chirp jammer) jams GPS receivers within hundreds of metres including construction sites

Figura 36. Veprimi i paisjeve bllokuese [25]

Monitorimi i mallrave me vleré té larté

Bllokuesit RF ndérhyjné me sinjalet GNSS duke bllokuar disponueshmériné e pozicionimit,
ndérsa spooferét e sofistikuar mund té dérgojné koordinata té rreme te marrés té pambrojtur. Té
tilla bllokime nuk jané té rralla né autostradat urbane, té pérdorura kryesisht nga shoferét gé
pérpigen té shmangin tarifat e rrugés. Né rrugé ata prekin té gjithé marrésit GPS né aférsi, duke
pérfshiré automjetet qé transportojné mallra té viefshme. Té gjithé marrésit GNSS té Sepentrio
mbrohen nga teknologjia e integruar e Zbutjes sé Ndérhyrjeve té Avancuara (AIM+) gé ofron
siguri té pakrahasueshme kundér bllokimit dhe kundér mashtrimit pér gjurmimin e aseteve té
vlefshme. [20]
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Pozicionimi i sakté dhe i besueshém pér shumé aplikacione té tjera
logjistike

Pér mé shumé se dy dekada Sepentrio ka punuar me disa nga portet mé té médha né boté, si dhe
me lojtaré té tjeré kryesoré né zinxhirin e furnizimit, duke ofruar zgjidhje té fugishme dhe té
lehta pér t'u integruar. Aplikacionet logjistike té listuara mé sipér, si dhe shumé té tjera
(automatizimi i logjistikés hekurudhore, mbrojtjes, automatizimi i logjistikés sé minierave,
shmangia e pérplasjeve, gjurmimi i sigurisé sé personelit dhe mé shumé) pérfitojné nga GNSS
e besueshme me saktési té larté. Produktet tona pérfshijné pllaka OEM, sisteme GNSS/INS,
zgjidhje té dyfishta antenash dhe module kompakte. Mé poshté éshté njé listé e zgjidhjeve tona
GNSS té orientuara nga logjistika.

Modulet GNSS

Me pérmasa té vogla, me fuqi té ulét, duke siguruar pozicione shumé té sakta

Modulet e marrésit Septentrio GNSS integrojné gjeneratén mé té fundit té teknologjisé GNSS,
duke ofruar pozicione shumé té sakta me konsum minimal té energjisé. Ndérsa pérmasat
kompakte, ata ruajné plotésisht besueshmériné e larté dhe performancén e saktésisé sé
jashtézakonshme pér té cilén njihen marrésit Septentrio. Teknologjia e vérteté me shumé
konstelacione me shumé frekuenca u jep marrésve tané té modulit akses né ¢do sinjal té
mundshém nga té gjitha konstelacionet satelitore té disponueshme GNSS, duke pérfshiré GPS
té SHBA, Galileo Evropian, GLONASS Ruse, si dhe BeiDou, QZSS dhe NavIC. Algoritmet e
avancuara té Septentrio té provuara né terren shfrytézojné kété diversitet sinjalesh pér té ofruar
disponueshmériné maksimale té pozicionimit dhe pérputhshmériné e rrjetit té
referencés.[22][23]

Pérfitimet kryesore

Teknologji e vérteté GNSS me shumé konstelacione, me shumé frekuenca

Kompakt, me peshé té lehté, me konsum té ulét té energjisé

Ideale pér volum té larté

Teknologji e avancuar e zbutjes sé ndérhyrjeve (AIM+) kundér bllokimit dhe mashtrimit
Performanca mé e miré né klasén e RTK-sé
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7 Qéendrueshmeéria Mjedisore dhe Praktikat e Porteve té
Gjelbra

Né epokén moderne, efikasiteti i njé porti nuk matet vetém me shpejtésiné e ngarkim-
shkarkimit, por edhe me ndikimin e tij né mjedis. Koncepti "Green Port" (Porti i Gjelbér)
pérfagéson integrimin e teknologjive migésore me mjedisin pér té reduktuar emetimet e
karbonit dhe ndotjen akustike.

Teknologjité Kryesore:

e Cold Ironing (Shore-to-Ship Power): Kjo teknologji u mundéson anijeve té fikin
motorét ndihmés (qé punojné me nafté) ndérsa jané té ankoruara dhe té lidhen me rrjetin
elektrik té portit. Pér Portin e Durrésit, ku anijet géndrojné mesatarisht 36-40 oré,
zbatimi i késaj teknologjie do té reduktonte ndjeshém smogun né qytet.

e Elektrifikimi i Pajisjeve (RTG & Cranes): Kalimi nga vin¢at me nafté (Diesel RTG) né
vinga elektriké (E-RTG) redukton kostot e energjisé dhe emetimet e CO2 deri né 60%.

e Menaxhimi i Ujérave té Balastit: Trajtimi i ujérave gé anijet shkarkojné né port pér té
parandaluar pérhapjen e specieve invazive detare.

Rasti i Durrésit:

Aktualisht, Porti i Durrésit éshté né fazat fillestare té adoptimit té kétyre praktikave. Sfida
kryesore mbetet investimi fillestar i larté pér infrastrukturén elektrike té fugisé sé larté né kalata.
Megjithaté, presioni nga direktivat e BE-sé (Green Deal) e bén kété transformim té
pashmangshém pér té ruajtur konkurrueshmériné. [10][5]

7.1 Sfidat dhe pengesat

Analiza e operacioneve né Portin e Durrésit nxjerr né pah disa kategori sfidash strukturore
dhe operacionale qé frenojné zhvillimin e tij.

Kufizimet Infrastrukturore:

e Thellésia e Ujit (Drafti): Thellésia aktuale e portit nuk lejon akostimin e anijeve té
gjeneratés sé re "Post-Panamax” (mbi 8,000 TEU). Kjo e detyron Durrésin té mbetet
njé port ushqgyes gé varet nga portet e médha si Gioia Tauro ose Pireu, duke rritur
koston pér njési té transportit.

e Mungesa e Hapésirés né Terminal: Zona urbane e Durrésit ka rrethuar portin, duke
pamundésuar zgjerimin fizik té shesheve té depozitimit té€ kontejneréve, gjé gé ¢on né
bllokime (congestion) gjaté pikut té sezonit. [12]

Sfidat Teknologjike dhe Digjitale:
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Mungesa e PCS (Port Community System): Ndryshe nga portet evropiane ku informacioni
rrjedh né kohé reale midis doganés, agjentit dhe terminalit, né Durrés proceset bazohen ende
pjesérisht né dokumentacion fizik. Kjo shkakton vonesa administrative gé nuk lidhen me
operacionet fizike.

Hekurudha e Dobét:

Njé port modern duhet té shkarkojé mallrat shpejt drejt brendésisé sé vendit (Hinterland).
Lidhja hekurudhore aktuale Durrés-Tirané-Shkodér éshté e amortizuar dhe nuk ofron
shpejtési apo kapacitet pér trena mallrash té réndé, duke detyruar pérdorimin e kamionéve gé
réndojné trafikun dhe rrisin ndotjen.

7.2 Portii Durrésit

Porti i Durrésit éshté porti mé i madh dhe mé i réndésishém detar i Shqipérisé. Ai ndodhet né
bregdetin Adriatik, vetém 33 kilometra larg nga kryeqyteti Tirané, dhe shérben si porta kryesore
hyrése dhe dalése pér tregtiné ndérkombétare té vendit. Historikisht, Durrési ka gené njé nyje
tregtare gé nga koha e Romakéve, dhe sot pérpunon mbi 75% té tregtisé detare té Shqipériseé.
Ai gjithashtu shérben si piké tranziti pér mallrat e Kosovés dhe Magedonisé sé Veriut, duke
forcuar rolin e tij rajonal.

Porti pérbéhet nga disa terminale gé specializohen né mallra té ndryshme:

e Terminali i Kontejneréve — pér ngarkesa té standardizuara.

e Terminali i Mallrave té Pérgjithshme — pér mallra jo té paketuar.

e Terminali i Naftés dhe Produkteve Kimike — pér 1éndé djegése dhe materiale té

rrezikshme.

e Terminali i Trageteve dhe Pasagjeréve — gé lidh Shqipériné me Italiné dhe rajonin.
Kapaciteti total i portit ka gené né rritje graduale, megjithaté jo gjithmoné i shogéruar me
modernizim té ploté té infrastrukturés. Pér kété arsye, Porti i Durrésit shihet si njé nyje
strategjike me potencial t€ madh, por edhe me sfida té dukshme. [4]
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Ngarkesat (milion ton) 2023 vs 2024
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Figura 37. Pjesémarrja e Portit t& Durrésit né totalin kombétar (2024)

7.2.1 Performanca Operacionale

Sipas té dhénave té Autoriteti Portual i Durrésit dhe UNCTAD, garkullimi total i mallrave éshté
rritur gradualisht. Né vitin 2023, porti trajtoi aférsisht 5.1 milion ton mallra dhe aférsisht
150,000 TEU, krahasuar me mé shumé se 5 milion TEU né Pireu dhe 450,000 TEU né Selanik.
Kéto shifra kané njé dallim t€ madh né mes té Durrésit dhe porteve té fginjéve, megjithése pér
Shqipériné, kéto véllime pérbéjné njé pérgindije té vecanté té tregtisé sé saj kombétare. [5][6]

Durresi
Te tjere

Figura 38. Périndja e té gjithé mallrave gé hyjné né Shqipéri
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Koha e géndrimit té anijeve
Né Durrés, koha mesatare e géndrimit té anijeve varion nga 24-36 oré pér anijet e mallrave
té pérgjithshme dhe mbi 40 oré pér anijet e kontejneréve. Né krahasim, né Pire dhe Selanik kjo
kohé éshté zakonisht 12—-18 oré. Ky tregues pasqyron kapacitet té kufizuar, produktivitet té ulét
té vincave dhe vonesa procedurale.

Produktiviteti i kalatave

Produktiviteti i vingave né Durrés éshté mesatarisht 15-20 lévizje/oré, shumé mé poshté se
standardet ndérkombétare ku porto si Rotterdam arrijné 30-35 lévizje/oré. Né rajon, Selaniku
arrin mbi 25 lévizje/oré pas modernizimit.

Koha e géndrimit té kontejneréve

Container dwell time né Durrés arrin mesatarisht 6-8 dité, kryesisht pér shkak té procedurave
té gjata doganore dhe koordinimit té kufizuar me transportuesit. Né krahasim, portet mé té
zhvilluara té rajonit si Rijeka kané ulur kété kohé né 3—4 dité.

7.2.2 Terminalet

Terminali i Kontejneréve: Kapaciteti i tij éshté i kufizuar krahasuar me portet rajonale.
Mungon automatizimi dhe pajisjet jané relativisht té vjetra.

Terminali i Trageteve: Njé ndér terminalet mé té ngarkuara, pasi lidh Durrésin me porte
italiane si Bari, Ankona dhe Trieste.

Terminali i Mallrave t& Léngshém: | réndésishém pér furnizimet me nafté, por kérkon
modernizim pér pérputhje me standardet mjedisore té€ BE-sé. [4]

7.2.3 Pajisjet
Vingat, magazinat dhe mjetet logjistike shpesh jané nén standardin bashkékohor. Investimet e
reja kané gené té fragmentuara dhe jo gjithmoné té koordinuara me strategjité afatgjata.

Lidhjet me hinterlandin

Porti i Durrésit ka njé rrugé té drejtpérdrejté drejt Tiranés dhe mé tej drejt kufirit me Kosovén,
Megjithaté, lidhjet hekurudhore jané té amortizuara dhe me kapacitet minimal. Kjo paraget njé
pengesé madhore, pasi njé port efikas kérkon integrim té ploté multimodal.

7.3 Korniza Institucionale dhe Qeverisja
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Porti i Durrésit menaxhohet nga Autoriteti Portual i Durrésit, njé institucion publik qé
funksionon nén mbikéqyrjen e Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé. Né vitet e fundit jané
ndérmarré hapa drejt dhénies me koncesion té disa terminaleve pér operatoré privaté.
Megjithaté, literatura dhe raportet tregojné se procesi i koncesionimit shpesh éshté i
ngadalshém, me mungesé transparence dhe kapacitete té kufizuara monitoruese. Kjo ndikon né
efikasitet, pasi mungesa e konkurrencés dhe burokracité vonojné pérmirésimet.

Né krahasim, portet si Pireu dhe Selanik kané pérfituar nga modele mé té garta partneritetesh
publike-private, ku operatorét ndérkombétaré kané sjellé investime t€ médha né modernizim
dhe digjitalizim.

7.3.1 Digjitalizimi dhe Inovacioni

Aktualisht, Porti i Durrésit ka nivel té ulét digjitalizimi. Procedurat doganore kryhen pjesérisht
né ményré manuale dhe mungon njé Port Community System (PCS) qé té integrojé té gjithé
aktorét (linjat detare, doganat, kompanité transportuese, operatorét logjistiké).

Né kontrast, portet evropiane po lévizin drejt automatizimit, pérdorimit té blockchain pér
gjurmimin e ngarkesave dhe sistemit t¢ menaxhimit né kohé reale. Pa adoptimin e kétyre
teknologjive, Durrési do té mbetet jo konkurrues.

7.3.2 Sfidat Kryesore

Nga analiza e mésipérme dalin disa sfida kryesore:
1. Infrastrukturé e vjetruar — mungesé e vingave moderne, magazinave dhe pajisjeve.
2. Joefikasitet operacional — kohé té larta géndrimi pér anije dhe kontejneré.
3. Mungesé digjitalizimi — procedura manuale dhe mungesé koordinimi ndérmjet
aktoréve.
4. Lidhje té dobéta me hekurudhé — mungesé intermodaliteti me hinterlandin.
5. Qeverisje dhe transparencé — nevoja pér partneritete publike-private mé efikase.

7.3.3 Pikat e Forta dhe Potenciali

Megjithaté, Porti i Durrésit ka disa pika té forta té réndésishme:
e Pozicion strategjik né Adriatik dhe né Korridorin VIII.
e Aférsi me Tiranén si gendér kryesore ekonomike.
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e Rritje e kérkesés nga vendet pa dalje né det si Kosova dhe Magedonia e Veriut.

e Potencial pér investime té reja, vecanérisht né kuadér té integrimit né BE.
Kéto elemente e b&jné Portin e Durrésit njé kandidat té forté pér transformim, nése sfidat e
mésipérme adresohen me reforma dhe investime.

Né rastin e Portit té Durrésit, niveli i efikasitetit ka implikime té gjera pér zinxhirét rajonalé té
furnizimit g mbéshteten tek ai, veganérisht pér Shqipériné, Kosovén dhe Magedoniné e Veriut.

Ndikimi mbi Kostot Logjistike

Njé nga efektet mé té drejtpérdrejta té joefikasitetit portual éshté rritja e kostove logjistike.
Procedurat e gjata doganore, koha e gjaté e géndrimit té kontejneréve dhe vonesat né shkarkim-
ngarkim shtojné kosto té konsiderueshme. Kompanité logjistike shpesh duhet té paguajné tarifa
shtesé pér magazinim, vonesa té anijeve dhe penalitete pér dorézime té vonuara.
Pér shembull:
e (Cdo dité shtesé né dwell time pérkthehet né rritje té kostos mesatare logjistike pér
kontejner me 50-70 euro.
e Né&se njé anije géndron 12 oré mé shumé se standardi rajonal, kjo shkakton kosto shtesé
pér operatorin e transportit, té cilat shpesh kalohen te konsumatori final.
Kéto kosto e béjné transportin pérmes Durrésit mé pak konkurrues né krahasim me porte si
Selanik apo Rijeka.

Ndikimi mbi Kohén e Dorézimit

Né zinxhirét moderné té furnizimit, koha éshté po aq e réndésishme sa kostoja. Modelet e
prodhimit “just-in-time” (JIT) dhe tregtia me marzhe té uléta nuk tolerojné vonesa té gjata. Nése
Durrési nuk siguron kohé té parashikueshme dhe té géndrueshme, kompanité mund té
zhvendosin trafikun drejt porteve alternative.

Shembull: Prodhuesit né Kosové gé importojné I1éndé té para pérmes Durrésit shpesh pérballen
me vonesa prej disa ditésh, duke ndikuar ciklet e prodhimit. Kjo i detyron ata t€ mbajné inventar
mé té madh si buffer, gjé gé rrit koston totale t& zinxhirit t& furnizimit.
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Ndikimi mbi Besueshmériné e Zinxhirit té Furnizimit

Besueshméria éshté kritike pér klientét ndérkombétaré. Né tregjet evropiane, kontratat shpesh
pérfshijné penalitete pér vonesa té dorézimit. Nése porti nuk ofron shérbim té besueshém,
kompanité humbin besimin dhe kérkojné alternativa.

NEé rastin e Durrésit, mungesa e digjitalizimit dhe burokracia rrisin pasiguriné. Operatorét nuk
kané gjithmoné informacion né kohé reale mbi gjendjen e ngarkesave, gjé gé véshtiréson
planifikimin. Pér kété arsye, disa kompani kosovare dhe magedonase kané filluar té pérdorin
portet e Selanikut ose Barit, pavarésisht distancés mé té madhe.

Ndikimi mbi Konkurrueshmériné Rajonale

Porti i Durrésit éshté porti kryesor i Shqipérisé, por edhe njé nyje kritike pér Ballkanin
Peréndimor. Efikasiteti (ose joefikasiteti) i tij ndikon né konkurrueshmériné e industrive né
rajon.
e Industria e ndértimit varet nga importet e ¢cimentos, hekurit dhe materialeve té tjera
bazé. Vonesat né port rrisin kostot e projekteve ndértimore.
e Industria e prodhimit (p.sh. tekstile, pajisje mekanike) humbet konkurrueshméri né
tregjet e BE-sé kur kostot logjistike jané mé té larta.
e Agro-biznesi vuan vecanérisht nga vonesat, pasi produktet bujgésore jané té ndjeshme
ndaj kohés.
Né kété ményré, efikasiteti i ulét né Durrés ndikon negativisht jo vetém né Shqipéri, por edhe
né vendet fginje pa dalje né det.
Koha e Mesatare e Qéndrimit né Kontejner (Dit&),2023

0

Durres Piraeus Thessaloniki Rijeka Bar

Figura 39. Krahasimi i portit té Durrésit me rajan té géndrimit té kontinerit né dité.
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Produktiviteti i vingit {L&vizje né oré), 2023
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Figura 40. Produktiviteti i Vir'wgit

Rrjedhat Rajonale té Mallrave

Durrési shérben si piké hyrése pér mallrat e importuara nga Azia dhe Evropa Peréndimore gé
destinacion final kané Kosovén dhe Magedoniné e Veriut.

Korridori VIII éshté vecanérisht i réndésishém: lidh Durrésin me Shkupin dhe mé tej me
Sofjen, duke krijuar njé bosht logjistik lindje-peréndim. Né teori, ky korridor do té reduktonte
ndjeshém kohén dhe kostot e transportit né krahasim me rrugét alternative. Megjithaté, pa njé
port efikas né Durrés, potenciali i ploté i korridorit mbetet i pashfrytézuar.

Koha mesatare e rrotullimit t& anijes (oré), 2023

Durres Piraeus Thessaloniki Rijeka Bar

Figura 41. Koha mesatare e kthimit té anijes pér oré

7.3.4 Studime Krahasimore

Studiuesit dhe organizatat ndérkombétare kané analizuar ndikimin e efikasitetit portual né
zinxhirét e furnizimit:
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e Notteboom & Rodrigue (2022): Vonesat né porte pérhapen pérgjaté té gjithé zinxhirit
té furnizimit, duke rritur koston e inventarit.
e World Bank (2022): Njé pérmirésim prej 10% né efikasitetin portual redukton kostot
e pérgjithshme logjistike me 3-5%.
e OECD (2021): Portet qé kané adoptuar sistemet digjitale kané reduktuar dwell time me
25-30%, duke sjellé kursime t& médha pér industring.
Nga kéto studime del garté se pérmirésimi i performancés sé Durrésit do té kishte ndikim té
menjéhershém né kostot rajonale té zinxhirit té furnizimit.

16 Trafiku i Kontinjeréve (TEU), 2015-2023
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3} Durres
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Figura 42. Trendi i kapacitetit t€ kontineréve nga viti 2015-2023

7.3.5 Pasojat pér Investitorét dhe Politikébérésit

Joefikasitetet né port nuk jané té vetmuara teknike; ata kané implikatet gjeré ekonomike dhe
mesojike. pér investitorét e huaj té cilét ekstraktérrojné Ballkanin Peréndimor, ekzistencén e
njé porti joefikas éshté njé indikativé vijim mesojore. Shumé kompani ndérkombétare merren
géllime pér investime duke analizuar edhe infrastrukturén logjistike.

For politikébérésit, kjo kishin nénkuptuar se polet portuale jané té gjitha shgetésime transporti,
duke u béré ¢do heré edhe strategji ekonomike kombétare. Ndértimi i efikasitetit té Durrésit
mund té pérshtatohej né njé katalizator pér té rritur investime té huaja direkte (FDI) dhe pér té
integruar mé gjithmoné.
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8 Peérmbledhje
Efikasiteti i ulét i Portit té Durrésit pérkthehet né:

Kosto mé té larta logjistike pér bizneset.

Vonesa té dorézimit qé démtojné modelet JIT.

Mungesé besueshmérie né zinxhirét e furnizimit.

Humbje konkurrueshmérie pér industriné shqiptare dhe rajonale.
Humbje potenciali pér korridoret strategjike si Korridori VIII.

Nga ana tjetér, pérmirésimi i efikasitetit do té ulte kostot, do té rritte besueshmériné dhe do té
bénte rajonin mé atraktiv pér investime.

Porti i Durrésit éshté né fazé rritjeje, por pérballet me kufizime hapésinore dhe sfida
menaxheriale. Investimet né Porto Romano, pérmirésimet digjitale dhe politika té forta
geverisjeje do té jené kyce pér rritjen e efikasitetit dhe besueshmérisé né zinxhirin e furnizimit.

Mekanizmat moderné pér ngarkim-shkarkimin e kontejneréve né port ka ndikim té
ndjeshém né pérshpejtimin e kétij procesi, duke e béré até té realizohet né kohé sa mé té shkurtér
té mundshme. Pér mé tepér, zhvillimi i teknologjisé éshté i domosdoshém né zévendésimin e
punés manuale me pajisje té avancuara teknologjike, duke mundésuar automatizimin e shumé
proceseve gjaté ngarkim-shkarkimit.

Transporti detar me anije kontejnerésh ka sjellé njé zhvillim té jashtézakonshém né sektorin
e transportit ujor. Né shekullin XXI, anijet kontejnerike konsiderohen si forma mé efikase e
transportit detar, duke i I1éné pas format tradicionale. Ato ofrojné kapacitet t¢ madh ngarkese
dhe, njékohésisht, kané ndikuar né ményré té konsiderueshme né uljen e kostove té transportit.

Ky zhvillim teknologjik ka arritur pikén kulmore, ndérsa né té ardhmen pritet gé té ndértohen
anije me kapacitete edhe mé té médha, pér té pérmbushur kérkesat né rritje té tregtisé globale.

Né pérmbyllje, ky studim konfirmon se ndonése Porti i Durrésit zotéron njé pozicion
gjeostrategjik té favorshém pér t'u béré porta kryesore e Ballkanit Peréndimor, ai aktualisht
vuan nga njé hendek teknologjik dhe infrastrukturor krahasuar me portet konkurrente
rajonale. Gjetjet diktojné se pa njé zbatim té menjéhershém té digjitalizimit té proceseve
(sistemet PCS), investimeve né vinca té automatizuar dhe pérmirésimit té lidhjeve
hekurudhore, porti rrezikon té humbasé trafikun tregtar. Transformimi i tij nga njé nyje
tradicionale né njé gendér logjistike té integruar éshté i domosdoshém pér té garantuar
géndrueshméri ekonomike dhe efikasitet né zinxhirin e furnizimit kombétar dhe rajonal.

8.1 Rekomandime

1. Optimizim dhe ristrukturim hapésinor.

2. Zhvillim i kapaciteteve intermodale.

3. Thellim i digjitalizimit dhe automatikés né port, mekanizmat pér ngarkim dhe shkarkim.
4. Forcim i geverisjes sé koncesioneve.

5. Forum i pérhershém bashképunimi publike-privato.
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