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Qéllimisht e 1éné e zbrazét



ABSTRAKTI

Fjalé kyce: Aftésimi i kandidatéve, efektiviteti i metodologjisé, patenté shoferi, auto shkolla
etj,.

Ky hulumtim né kuadér té punimit té diplomés analizon efektivitetin e metodologjisé sé
aftésimit té kandidatéve pér patenté shofer né auto shkollat e regjionit t¢ komunés sé Ferizajt.
Si dhe ndikimin gé ka né pérgatitjen e tyre pér drejtim té sigurte té automjetit.

Studimi bazohet né metodologjiné kuantitative ku kané marré pjesé 122 respodenté té pajisur
apo kandidat pér patenté shofer, nga regjioni i Ferizajt, gjithashtu 37 instruktor té cilét jané né

marrédhénie pune né autoshkollat e regjionit té Ferizajt.

Rezultatet e kétij hulumtimi paragesin até gé metodologjia aktuale bazohet né kombinim
mésim teorik/praktik, me njé dominim né metodat tradicionale té mésiménxénies-dhénies.
Kandidatét pér patent shofer e vlerésojné mésimin teorik si efektiv, gjithashtu raportojné
mungesé té pérvojés praktike dhe pérgatitje té kufizuar té situatave reale né trafik. Por
instruktorét theksojné nevojén gé té keté reformim né mésimdhénie, rritje té oréve praktike

dhe pérdorim sa mé té madh té teknologjisé né procesin e aftésimit (trajnimit).

Nga analiza statistikore e kryer paragitet se faktorét si gjinia, niveli i shkollimit apo pérvoja e
instruktoréve kané ndikim né perceptimin dhe efektivitetin e trajnimit. Eshté gjetur se
ekziston njé korrelacion pér pérmirésimin e sistemit aktual té trajnimit ku me fokus né rritjen
e kompetencave té praktikés dhe me integrimin e sa mé shumé metodave moderne né

mésimdhénie.

Studimi konkludon se metodologjia aktuale e pérdorur né aftésimin e kandidatéve e
autoshkollave éshté pjesérisht efektive, por nuk siguron plotésisht pérgatitje té mjaftueshme
pér drejtim té sigurt né kushtet reale té trafikut, duke theksuar nevojén pér reforma
strukturore dhe teknologjike né procesin e aftésimit té kandidatéve pér patenté shofer.



ABSTRACT

Keywords: Candidate training, effectiveness of methodology, driver's license, driving school,

etc.

This research within the framework of the diploma thesis analyzes the effectiveness of the
methodology for training candidates for a driver's license in driving schools in the Ferizaj

region. As well as the impact it has on their preparation for safe driving.

The study is based on quantitative methodology, in which 122 respondents equipped or
candidates for a driver's license, from the Ferizaj region, also participated, as well as 37

instructors who are in a working relationship in driving schools in the Ferizaj region.

The results of this research show that the current methodology is based on a combination of
theoretical/practical learning. With a dominance in traditional teaching-learning methods.
Candidates evaluate theoretical learning as effective, also report a lack of practical experience
and limited preparation for real traffic situations. But instructors emphasize the need for
reform in teaching, an increase in practical hours and the greatest possible use of technology
in the training process.

The statistical analysis shows that factors such as gender, level of education or experience of
instructors have an impact on the perception and effectiveness of training. It was found that
there is a broad consensus for improving the current training system with a focus on
increasing practical competencies and integrating as many modern methods as possible into
teaching.

The study concludes that the current methodology used in the training of driving school
candidates is partially effective, but does not fully provide sufficient preparation for safe
driving in real traffic, emphasizing the need for structural and technological reforms in the

driver training process.



FALENDERIME DHE MIRENJOHJE

Falénderoj Zotin pér shéndetin, forcén dhe mundésiné pér té arritur deri né kété fazé té réndésishme
té jetés sime akademike.

Shpreh mirénjohjen time té thellé pér familjen time, e cila mé ka mbéshtetur pandérpreré me dashuri,
durim dhe pérkushtim gjaté gjithé kétij rrugétimi.

Njé falénderim i veganté i dedikohet mentorit tim, prof. asoc. dr. Ferat Shala, pér udhézimin
profesional, pérkrahjen e vazhdueshme dhe késhillat e vlefshme gjaté realizimit t& kétij hulumtimi.

Né fund, shpreh mirénjohje pér té gjithé stafin akademik t& FIM-it, pér kontributin e tyre né formimin
tim profesional dhe akademik.



PERMBAJTJA

L HY RIE e 13
2. SHQYRTIMI I LITERATURES. ..ottt ettt en s 16
2.1.  Konceptet bazé té aftésimit t& ShOTErEVe.........ccooviiiiiic e, 16
2.1.1.  Pérkufizimi i edukimit dhe trajnimit té Shoferéve ...........ccccocviiiiiiciciee, 16
2.2. Efektiviteti i programeve té licencimit té shoferéve né praktiké .............c.cccoveneneen. 17
2.2.1.  Qéllimet kryesore té aftésimit té ShOTEr&Ve .........ccccevviiiiiiiee, 19
2.2.2. Metodologjia e aftésimit t€ ShOTEréVe.........cccccvvviiiciicccc e, 19
2.2.3.  Analizé kritike e pérkufizimeve dhe metodologjiSé ...........cccccvevevvereeiieseenenn, 20
2.3.  Modelet teorike t& mésimdhénies né autoshKolla ............cccccoiiiiiiinincisseee, 20
2.3.1.  Modeli tradiCional.............cooeiiiiiieie e 20
2.3.2.  Modeli KOMPEeNCIal ..........c.coveiiiiiiecc e 21
2.3.3.  Modeli i bazuar né sjellje (ang.behavioral)............cccooviiiiiiiiiicicee e, 21
2.3.4.  Krahasim Kritik i mOdeleve. ... 21
2.4.  Metodologjité e pérdorura né autosShKolla..............coeiiiiiiniiii e, 22
2.4. 1. IMBSIMI TEOTTK ...vvevieeieee ettt 22
2.4.2. LIQJEIALAL ......cveieieieiieeee et 22
2.4.3.  Materialet VIZUAIE. ..........ooi i 22
244, TeSIEt INTEIAKIIVE......oviieie et 23
2.4.5.  MEBSIMI PIraKEiK ...c.ooveiiiiiiiese e 23
2.4.6.  Drejtimi N8 POIIGON .....viiiiiie e 23
2.4.7. Drejtiminé trafik real..........ccooviiiiiii 23
2.4.8.  VIer&simi Nga INSLIUKLONT ......cciuveiieiiie it 24
2.4.9.  Simulimet dhe teKnologjia..........ccoveiiiiiiiiii i 24
2.4.10. SIMUIUESIT € AreJtimit......c.oiiiiiiieiie e 24
2.4.11. Al dhe analiza e stilit t& drejtimit..........c.coooiiiiiiiiiie e 24



2.4.12. Analizé e efektiVItetit t& MEOAVE ........eeeeeee e 24

2.5. Faktorét qé ndikojné né efektivitetin e trajnimit.........ccccccooeiieiiieii i, 25
251, Cilsia € INSIUKLOMT. ......oiieeieiiieieis e 25
2.5.2. Kohézgjatja € trajnimit........ccccceiieiiiiiicie e 26
253, MOtiVIMi I KANQIAALEVE ........ccueiiiiiiiiiiec e 26
2.5.4.  PErdorimi i teKNOIOGJISE .......ccoiiiiiiiieieee e 26
2.5.5.  Sintez€ Kritike € TaKtOrBVE .........cocoviiiiii e 27

2.6.  Vlerésimi i kandidatéve pér patent® SNOTEr ..........cccoovviriiieicce e, 27

2.6. 1. TESIELTEOMKE ..o.veiiiiieiieee e 28
2.6.2.  Provimi PraKtik ..o 28
2.6.3.  Standardet NAErKOMDBLAIE ...........cooeiiiiiiiire e 29
2.6.4.  ANANZE KITEIKE. ..ot e 29
2.6.5.  Drejtimet pér pérmirésim té efektivitetit t€ trajnimeve...........cccccvvvevveveieenenn, 30

2.7.  Problemet dhe mangésité né metodologjiné e aftésimit té shoferéve ..................... 30
2.7.1.  FOKUS i tEPIUAI NE TEOK ...vveveeie ettt 30
2.7.2.  MuUuNgeset € PraktikKES rEale..........c.ccvveiieiiiieie e 31
2.7.3.  Mungeseé standardiZiMi ...........cccoeiieiiiiiiiece e 31
2.7.4.  VIEr€sim JO ODJEKLIV.......ccciiiiiiiiicecie e 32
2.7.5.  Sintez€ Kritike € MaNQGESIVE ........ccciiiiiiiiiiiesee e 32

2.8. Praktikat moderne dhe rekomandimet né aftésimin e shoferéve............c.ccocvevvvnenenn. 33
2.8.1.  Trajnime t€ PersonNaliZUAra...........ccooeiererirenisiseseeeeee e 33
2.8.2.  PErdorimi i SIMUIIMEVE........cooiiiiiiiiieee e 34
2.8.3.  Edukimi i VazhdUESNBIM .........ooiiiiiiiiee e 34
2.8.4.  Rekomandime nga [ITeratura..........cccooeiiiiieiiiiiiseee e 35
KONTEKSTI | KOSOVES NE AFTESIMIN E SHOFEREVE........cccccoovoieeveieieeeaa 36

3.1. Digjitalizimi dhe ndryshimi i ményrés sé t& NXENIt...........ccceveiieeniiinnieneee e, 36

3.2.  Struktura e testimit dhe kultura e “kalimit t&€ provimit”...........c.cceeviiiiiiniiiiiiennnn, 36



3.3.  Mésimi praktik dhe kufizimet StruKtUrOre..........ccoveveiiee i 37

3.4. Legjislacioni dhe sfidat e implementimit.............ccocooiieiiieie s, 37
3.5. Integriteti institucional dhe perceptimi i KOrrupsionit............cccccvevviveieeveeceseenen, 38
3.6. Kultura e drejtimit dhe faktorét socialé..............ccooeveiieiieie i, 38
3.7.  Roli i institucioneve dhe politikave publike..............ccooviiiiiiiie, 38
3.8.  Sintezé kritike € KONtekstit KOSOVAI ..........cccoviiiiiiiiiiiisiecee e 39
3.9.  Rekomandime té avancuara PEr KOSOVEN .........cccooiriiirinieeiieieie e, 39
3.10.  Statistikat e aksidenteve né Rajonin € Ferizajt..........cccovvvviiiineninininieeee, 40
4. METODOLOGJIIA E HULUMTIMIT oottt s 42
4.1. Metodat dhe teknikat & NUIUMEIMIT ... 42
5. ANALIZA DHE DISKUTIMI | REZULTATEVE......ccci e 45
5.1. Rezultatet e hulumtimit me kandidatét pér patenté shofer.............ccoccvvveviiieiiennnn, 45
5.2.  Rezultatet e hulumtimit me INStFUKLOrEL...........cooiiieiiiiice e 54
6. PERFUNDIMET DHE REKOMANDIMET ......cooiuiiiiiiiieeeeceeee e 67
LITERATURA ettt ettt et et sb e e e be e e b e e nneeannas 69
SHTOJCA 1 — INSTRUMENTET MATESE ..ottt 73



LISTA E FIGURAVE

Figura 1. Analiza krahasimore e shkallés sé severitetit té aksidenteve dhe shpérndarjes

demografike né Rajonin e Ferizajt pér periudhén 2020—2025............ccceoeiiiencnininieeeee, 41
Figura 2. SQarimi i PYEESOIIL.......c.ecueiieieeie ettt e et e e e sre e enes 43
Figura 3. MOMENLE NQA LEITENI....cueiieiieieeee ettt re et e e esneesreeneeenes 44

10



Grafiku 1. Mosha. ..................
Grafiku 2. Gjinia..........cccoe.e.
Grafiku 3. Niveli i shkollimit

LISTA E GRAFIKONEVE

11



LISTAE TABELAVE

TabEIa 6. MOSNA.........ciiiiiiiiiec e 45
TADEIA 7. GIINIA. ...t 46
Tabela 8. NiVeli 1 SNKOHTMIT ..o 47
Tabela 9. Rezultatet pér seksionin “Mésimi teorik” (Kandidatét pér patenté shofer). ............ 48

Tabela 10. Tabela: Rezultatet pér seksionin “Mésimi praktik” (Kandidatét pér patenté shofer).

.................................................................................................................................................. 49
Tabela 11.Rezultatet pér seksionin “Metodat moderne dhe teknologjia” (Kandidatét pér

QL2 U=] (= TP PR TP 51
Tabela 12. Rezultatet pér seksionin “Vlerésimi dhe testimi” (Kandidatét pér patenté shofer).
.................................................................................................................................................. 52
Tabela 13. Rezultatet e testit t pér mostra té pavarura sipas gjinisé (vetém rezultatet
SIGNIFIKANTE) ...t st e e e s te e be et e s reeste e s e sseenteenbeaneenreas 53
Tabela 14. ANOVA njé-drejtiméshe sipas nivelit t&€ shkollimit............ccooovviviiieniiiiiienn, 54
TADEIA 15, GJINIA...c.eieieiitiiiie bbbt bbbt 55
Tabela 16. PErVOja Si INSITUKLOL ........c.cciviiieieeie et 55
Tabela 17. Kualifikimi profesional ..o 56
Tabela 18. “Metodologjia e mésimdhénies” (Instruktorét)............ccooveriiiiicniiicie e, 57
Tabela 19. Rezultatet pér seksionin “Praktika dhe aftésit€” (Instruktorét)..........ccocvvvrvrrennne. 58
Tabela 20. Rezultatet pér seksionin “Teknologjia dhe inovacioni” (Instruktorét) .................. 60
Tabela 21. Rezultatet pér seksionin “Vlerésimi dhe testimi” (Instruktorét)...........ccoceveveennnnns 61
Tabela 22, Rezultatet pér seksionin “Vlerésim profesional” (Instruktorét)..........cccccvvvvennnnns 62
Tabela 23. Rezultatet e ANOVA njédrejtiméshe sipas pérvojés si instruktor......................... 63

12



1. HYRJE

Njé sistem tipik né Evropé éshté té kérkohet arsimim profesional pér shoferé né shkollat e
automobilave pér té gjithé aplikantét pér njé licencé té kategorisé B. Ideja themelore éshté gé
(vetém) instruktorét profesionisté té ofrojné né ményré efektive njohurité dhe aftésité e
nevojshme pér drejtimin e njé makine dhe pér marrjen e njé patente shoferi. Mésuesit
profesionisté ofrojné si trajnim teorik ashtu edhe praktik. Nga mésuesit profesionisté
(instruktoret) pritet té zotérojné detyrén dhe té jené né gjendje ti transferojné kéto njohuri me
mjeshtéri te aplikantét (nxénésit), té cilét jané marrésit e mesazhit. Njé shqgetésim (problem)
mund té lindé nga fakti se duket se ka ndryshime té médha né trajnimin pedagogjik té
instruktoréve té shkollave té automobilave, por pritjet jané ende si¢ jané paragitur mé paré.
Programi i trajnimit profesional pér instruktoré shpesh shogérohet me njé periudhé mjaft té
shkurtér mésimi (gé varion nga 1 javé né disa muaj). Né vendet ku shkolla e automobilave
éshté e vetmja mundési, arsimi zakonisht organizohet sipas njé kurrikule dhe kontrollohet nga
autoritetet shtetérore. Pérve¢ njé periudhe té shkurtér mésimi, arsimi né shkollén e
automobilave shpesh ka qgéllime dhe pérmbajtje té shpjeguara pér trajnim, mésimdhénie té
organizuar dhe té strukturuar, theks né reagime dhe integrimi i miré i teorisé me praktikén.
Burimet e trajnimit vendosin kufizime pér trajnimin, vecanérisht né arsimin e autoshkollés,
dhe pérmbajtja dhe metodat e pérdorura né trajnim do té jené faktoré edhe mé thelbésoré sesa
né drejtimin e shogéruar. Modeli GDE éshté njé shembull i shpjegimit té géllimeve té
edukimit té shoferéve. Ideja né kornizén GDE éshté té mbulojé detyrén e shoferit né térési,
duke pérfshiré aspekte pérkatése gé variojné nga drejtimi bazé i automjetit deri te aftésité e
pérgjithshme jetésore (p.sh., motivet personale ose kontrolli i impulsit). Shumé autoré arritén
né pérfundimin se trajnimi tradicional i shoferéve éshté kryesisht i kufizuar né aftésité dhe
njohurité bazé té manovrimit té automjetit dhe zotérimit té situatave té trafikut, dhe vetém
njéfaré vémendjeje i kushtohet faktoréve gé rrisin rrezikun. Mé pak né numér dhe mé pak né
pérdorim jané géllimet dhe metodat e trajnimit gé synojné aspekte té lidhura me géllimet dhe
pérmbajtjen e drejtimit dhe aspekte té pérgjithshme personale dhe motivuese gé lidhen me
drejtimin. Synimet dhe metodat pér pérmirésimin e aftésive veté vlerésuese gjithashtu nuk
jané tipike. Ekziston njé numér i madh kérkimesh mbi efektet e edukimit formal té shoferéve
né Shtetet e Bashkuara t& Amerikés (SHBA). Rezultati i pérgjithshém éshté se nuk ka prova
té superioritetit té trajnimit formal krahasuar me format e tjera té t€ mésuarit. Ky rezultat
éshté keqinterpretuar vazhdimisht pér té treguar gabueshmériné e pérgjithshme té trajnimit
formal. Megjithaté, ai tregon thjesht se trajnimi formal né SHBA, i cili zakonisht pérbéhet
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nga 30 oré mésimdhénie né klasé dhe 6 oré drejtim né rrugé, nuk ofron rezultate t€ mira.
Trajnimi formal éshté pérdorur gjithashtu né njé ményré té tillé (p.sh., pér shkurtimin e fazés
Sé té nxénit) sa qé shoferét fillestaré qé jané té etur té drejtojné vetém mund té zgjedhin fazén
e shkurtuar té té nxénit té trajnimit formal. Kjo veté-pérzgjedhje mund té keté mé pas njé
ndikim né siguri né trafik: Solistét e hershém mund té drejtojné mé shumé dhe né njé ményré
mé té rrezikshme sesa ata gé presin mé gjaté dhe nuk jané aq té motivuar pér té drejtuar né
ményré té pavarur. Kritika ndaj trajnimit formal né SHBA éshté se nuk mésohen aftési
specifike pér reduktimin e aksidenteve rrugore. Nuk i kushtohet vémendje e mjaftueshme
réndésisé sé motivimit né zbatimin e aftésive té reja ose vetébesimit té tepért gé mund té
rezultojé nga pérvetésimi i aftésive. Pér mé tepér, faktorét e stilit té jetés qé lidhen me
drejtimin e rrezikshém té automjeteve dhe procesin e zhvillimit nuk trajtohen. Né pérgjithési,
shoferét e rinj trajtohen si njé grup homogjen dhe jo si individé. Pérvoja e SHBA-sé sugjeron

nevojén pér zhvillimin e pérmbajtjes sé edukimit té shoferéve.

Aftésimi adekuat i kandidatéve pér patenté shofer &shté njé nga faktorét ky¢ né formimin e
drejtuesve té mjeteve né trafik dhe pér rrjedhojé né siguriné rrugore. Procesi i trajnimit dhe
testimit té shoferéve pérfshin komponenté teoriké, praktike dhe vlerésime gé synojné té
garantojné nivelin e nevojshém té dijes dhe aftésive. Né Kosové, po pérdoren dhe po
reformohen sisteme té testimit té kandidatéve pér patenté shofer. Pér shembull, pérmendet qé
nga data 18 shkurt 2025 do té zbatohet njé sistem i ri testimi pér kategoriné B i cili synon té
pérmirésojé procesin dhe té standardizojé pérgatitjen e kandidatéve. Né kété kontekst,
studimi ka pér géllim té analizojé metodologjiné e pérdorur nga autoshkollat né rajonin e

Ferizajt si dhe té shqyrtojé ndikimin gé kjo metodologji ka né siguriné rrugore.

Trajnimi i kandidatéve pér patenté shofer konsiderohet njé proces i réndésishém edukues,
pasi gé ndikimi i tij lidhet drejtpérdrejt me siguriné rrugore dhe me ményrén se si shoferét e
rinj sillen né trafik. Sipas studimeve té fundit, cilésia e metodologjisé sé trajnimit ka rol
thelbésor né formimin e aftésive praktike dhe njohurive teorike té kandidatéve [1]. Né shumé
vende evropiane, metodat moderne té trajnimit po pérfshijné gasje mé té strukturuara, té cilat
kontribuojné né pérgatitjen mé té miré té kandidatéve pér situata reale né trafik [2]. Njé pjesé
e madhe e literaturés thekson se procesi tradicional i mésimdhénies, i cili fokusohet kryesisht
né mbajtjen mend té rregullave, nuk éshté mjaftueshém efektiv né zhvillimin e kompetencave
té géndrueshme té ngasjes [3]. Pér kété arsye, rekomandohen metoda aktive, ku kandidatét
pérfshihen né situata problemore, simulime dhe ushtrime praktike gé rrisin vetédijen dhe
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aftésiné pér té marré vendime té shpejta [4]. Simulimi kompjuterik éshté i vecuar shpesh si
njé mjet shumé i dobishém pér té testuar reagimin e kandidatéve ndaj rrezigeve té pa-pritura,
pa rrezikuar siguriné e tyre fizike [5]. Pérvec késaj, literatura thekson réndésiné e gasjes sé
individualizuar. Kjo do té thoté gé kandidatét duhet té trajtohen sipas nivelit té tyre té
pérgatitjes, pérvojés dhe progresit, e jo té trajnohen té gjithé njésoj [6]. Instruktorét e
licencuar jané té detyruar té pérshtatin stilin e mésimdhénies me stilin e té mésuarit té
kandidatit pér té siguruar pérvetésim mé té miré té aftésive teknike dhe mendore té ngasjes
[7]. Disa studime véné né dukje se vetédijesimi mbi rrezikun (ang.hazard perception) éshté
ndér faktorét mé té réndésishém qé parashikon aftésiné e kandidatit pér té gené njé shofer i
sigurt [8]. Kjo nénkupton gé metodologjia e trajnimit nuk duhet té fokusohet vetém né
kontrollin e automjetit dhe rregullat, por edhe né zhvillimin e perceptimit vizual, reagimit
emocional dhe géndrimit té pérgjegjshém né rrugé [9]. Literatura sugjeron gé metodologjia
mé efektive éshté ajo gé kombinon teori té strukturuar, praktiké té mjaftueshme, simulime,
ushtrime reale dhe njé gasje individuale ndaj kandidatéve [10]. Njé kombinim i tillé siguron
pérgatitje mé té ploté dhe ul rrezikun e aksidenteve nga shoferét e rinj, té cilét shpesh kané
mungesé pérvoje dhe vetébesimi gjaté fazave té para té ngasjes [11].
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2. SHQYRTIMI | LITERATURES

2.1. Konceptet bazé té aftésimit té shoferéve

2.1.1. Pérkufizimi i edukimit dhe trajnimit té shoferéve

Trajnimi i shoferéve éshté njohur prej kohésh si njé nga ndérhyrjet kryesore né siguriné e
shoferéve gé lidhen drejtimin e automjeteve pér aryse pune. Megjithaté, me pérjashtim té disa
punimeve dhe hulumtime té kufizuara, kané shqyrtuar efektivitetin e trajnimit té shoferéve né
kontekstin e drejtimit gé lidhet me punén. Duke pasur parasysh kété situaté, mé poshté do té
ofrohet njé pérmbledhje e shkurtér e programeve té trajnimit té shoferéve né popullatén e
pérgjithshme té shoferéve, me vémendje té vecanté té kushtuar programeve té licencimit té
shoferéve té diplomuar. Gjaté dy dekadave té fundit ka pasur shumé debate mbi pérfitimin e
sigurisé rrugore gé lidhet me trajnimin e shoferéve. Hulumtimet e hershme treguan efektivitet
minimal né pérdorimin e trajnimit té shoferéve. Njé arsye pér mospérputhjet né hulumtimet e
kaluara i éshté atribuuar jo efektivitetit té trajnimit. Eshté argumentuar se programet e
trajnimit té shoferéve jané té kufizuara pér shkak té mbéshtetjes né njohuri dhe aftési pér
drejtimin e automjeteve, né vend gé té adresojné faktorét gé ndikojné né gjykim dhe
vendimmarrje (p.sh., faktorét e géndrimit), dhe déshtimin e tyre pér té pérfshiré objektivat e
sjelljes dhe strategjité e mésimdhénies. Shume autoré deklaruan se programet e trajnimit té
shoferéve i kushtojné shumé réndési pérmirésimit té aftésive, si¢ jané teknikat e frenimit,
shmangia e frenimit ose drejtimi i njé makine gé rréshget. Né mbéshtetje té késaj, programet
e trajnimit té shoferéve té pérgendruara né aftési specifike, si¢ jané kontrolli i rréshgitjes dhe

teknikat e frenimit, jané gjetur té mos tregojné pérmirésim né performancén e drejtimit [37].

Megjithaté, vitet e fundit éshté kushtuar vémendje e konsiderueshme pércaktimit té
efektivitetit té programeve té trajnimit té shoferéve pérmes pérmirésimit té programeve té
drejtimit dhe gasjeve té vlerésimit. Vémendje e vecanté i éshté kushtuar programeve té
licencimit té shoferéve pér té diplomuarit. Hulumtimet kané gjetur mbéshtetje bindése pér
pérmirésimet né aftésité e drejtimit té automjetit gjaté trajnimit bazuar né udhézime formale
dhe praktiké té gjeré. Né vecanti, ka debate gé sugjerojné se programet e trajnimit qé
pérfshijné njé komponent edukativ gé pérgendrohet né aspektet motivuese dhe psikologjike té
performancés sé drejtimit, né vend té vetém aftésive té drejtimit, jané té réndésishme né
ndryshimin e sjelljes sé shoferit. Si e tillé, literatura brenda fushés sé trajnimit té shoferéve
mbéshtet argumentin pér zhvillimin e gasjeve té ndérhyrjes bazuar né themele té forta teorike.
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Edukimi dhe trajnimi i shoferéve pérkufizohet si njé proces i strukturuar dhe sistematik gé
synon pajisjen e individéve me njohuri teorike, aftési praktike dhe géndrime té pérshtatshme
pér drejtimin e sigurt té automjeteve. Sipas World Health Organization (WHO), edukimi i
shoferéve nuk kufizohet vetém né njohjen e rregullave té trafikut, por pérfshin edhe
zhvillimin e sjelljeve té sigurta dhe pérgjegjésisé né rrugé [1]. Né té njéjtén linjé,
International Transport Forum (ITF) thekson se trajnimi i shoferéve éshté njé komponent
thelbésor i sistemit té sigurisé rrugore dhe duhet té pérfshijé zhvillimin e aftésive té
perceptimit té rrezikut dhe vendimmarrjes né situata reale [2]. Nga kjo perspektivé, edukimi i
shoferéve nuk éshté vetém njé proces teknik, por njé proces multidimensional gé integron

aspektet njohése, praktike dhe psikologjike té drejtimit.

2.2. Efektiviteti i programeve té licencimit té shoferéve né praktiké

Né fillim té drejtimit t¢ makinave, géllimi i trajnimit té shoferéve ishte té ndihmonte pronarin
e ri t& makinés té manovronte makinén. Mé pas, mésimdhénia filloi té pérgendrohej edhe né
rregullat e trafikut dhe situatat e trafikut. Megjithaté, siguria si njé nga géllimet kryesore té
edukimit té shoferéve u shfaq mjaft voné. Pér njé kohé té gjaté, qéllimi i pérgjithshém i
trajnimit té shoferéve ishte pérgatitja e kandidatit pér dhénien e provimin pér shofer. Sot, kur
vlerésohen dhe pérshkruhen efektet e edukimit té shoferéve, éshté e garté se siguria éshté mé
e réndésishmja. Njé nga sfidat (detyrat) mé té véshtira né psikologjiné e trafikut éshté
vlerésimi i efektivitetit té sistemeve té ndryshme té licencimit té shoferéve. Qéllimi i sigurisé
I programeve té edukimit té shoferéve éshté zakonisht té ulé numrin ose rrezikun (krahasuar
me ekspozimin ndaj kilometrazhit, popullsiné ose patentat e shoferéve) e vdekjeve ose
Iéndimeve serioze midis shoferéve fillestaré né fillim té karrierés sé tyre té drejtimit.
Megjithaté, ka shumé probleme né vlerésime té tilla. Sé pari, aksidentet, vecanérisht
aksidentet serioze, jané té rralla. Disa autoré raportojé se aférsisht 1% e shoferéve fillestaré
jané té pérfshiré né aksidente serioze gjaté vitit té paré té drejtimit. Sé dyti, aksidentet jané
fenomene shumé shkakore: zakonisht ka shumé faktoré qé ndikojné né shkaktimin e
aksidenteve. Pérvec efekteve té sigurisé té programeve té edukimit té shoferéve, ka edhe
masa té tjera gé mund té tregojné se sa efektiv éshté njé program né praktiké. Kriteri mé i
réndésishém pér vlerésimin e suksesit te programeve te licencimit éshté padyshim siguria né
trafik. Megjithaté né vlerésimin e efektivitetit té tyre merren parasysh edhe kritere té tjera si
kénagésiné e nxénésit me trajnimin, efektet e menjéhershme té nxénit (shkalla e
kalueshmérisé né provim dhe cilésia e gabimeve te béra gjate testimit), géndrimet e shoferéve

fillestaré dhe sjellja e tyre né trafik kur jané plotésisht té pajisur me patent shofer (leje
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drejtimi) (shkeljet penale dhe masa té tjera té stilit té drejtimit dhe e drejtimit), dhe rezultatet
gé kompromentojné siguriné e sjelljes sé drejtimit (numri dhe ashpérsia e aksidenteve) dhe
koha e aksidenteve (gjaté fazés sé nxénésit dhe fazés sé ndérmjetme ose kur jané plotésisht té
pajisur me leje drejtimi). Studimet e vlerésimit né Evropé pérgendrohen Kkryesisht né
aksidentet gqé ndodhin kur shoferét jané plotésisht té pajisur me leje drejtimi. Kur jané kryer
studime té vlerésimit gradual té shoferéve (ang.GDL), vémendja kryesore éshté pérgendruar
te aksidentet gé ndodhin gjaté periudhés sé trajnimit té shoferéve [37]. Vlerésimi i besueshém
éshté i véshtiré sepse rrallé dihet nése procesi i edukimit ka pasur sukses dhe veganérisht se si
éshté realizuar procesi né nivel individual. Procesi i edukimit ka disa hapa. Sé pari, ekziston
ndoshta njé kurrikulé zyrtare ose té paktén objektiva pér edukimin e shoferéve. Sé dyti,
mésuesit i kuptojné objektivat né ményrén e tyre dhe pérpigen t'ua mésojné ato nxénésve. Sé
treti, nxénésit i kuptojné objektivat né ményrén e tyre dhe mésojné dicka sipas kuptimit té
tyre. Pastaj, pasi kané pasur mundésiné té ngasin individualisht, shoferét e rinj sillen né
ményrén e tyre (ekspozimi, shpejtésia, zgjedhja e makinés, detyrat e drejtimit, etj.). Sé
fundmi, shoferét fillestaré mund té pérfshihen né njé aksident ose jo, dhe aksidenti mund té
jeté serioz ose edhe fatal. Vetém né raste té rralla studiuesit kané gené té interesuar né kété
proces dhe se si mesazhi né kurrikulén zyrtare ndryshon gjaté procesit té edukimit. Shumé
autoré zbuluan né njé krahasim Nordik né lidhje me trajnimin né rrugé té rréshqgitshme se
pavarésisht objektivave té ngjashme zyrtare pér trajnim dhe pavarésisht nga ajo qé mésuesit
pérshkruan se po theksonin né mésimdhénien e tyre, nxénésit morén njé pamje krejt té
ndryshme té faktoréve té réndésishém pér drejtim té sigurt né mjedise rrugore té
rréshgitshme. Né projektin HERMES, né té cilin géllimi ishte té pérdorej njé metodé trajnimi
gé mbéshteste té nxénit pér t'i béré nxénésit mé té pérgjegjshém pér té nxénit e tyre dhe mé
voné pér drejtimin e tyre, u gjet njé rezultat i papritur. Sipas studentéve, metoda e re e
trajnimit i pérshtatet mé miré studenteve femra mé té pjekura dhe studentéve me arsim té
larté dhe jo ag miré meshkujve mé té rinj dhe mé pak té arsimuar. Megjithaté, meshkujt mé té
rinj dhe mé pak té arsimuar kané njé frekuencé mé té larté aksidentesh né trafik. Ka shumé
rishikime mbi efektet e edukimit té shoferéve. GDL ka frymézuar shumé kérkime né Shtetet e
Bashkuara, Kanada dhe Australi, por variantet e saj, si¢ éshté drejtimi i shogéruar, jané
vlerésuar gjithashtu shpesh (Francé, Suedi, Norvegji dhe Austri). Grupi i dyté i programeve
gé éshté vlerésuar pérmban lloje t& ndryshme té programeve shuméfazore ose shumé

elementare (Finlandé, Austri dhe Gjermani) [37].
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2.2.1. Qéllimet kryesore té aftésimit té shoferéve

Njé nga géllimet kryesore té trajnimit té shoferéve éshté rritja e sigurisé rrugore. Sipas World
Health Organization, edukimi i miréfillté i shoferéve kontribuon né uljen e rrezikut té
aksidenteve duke pérmirésuar sjelljen né trafik dhe respektimin e rregullave [1]. Siguria
rrugore lidhet ngushté me aftésiné e shoferit pér té identifikuar dhe shmangur rreziget né
kohé, duke e béré kété njé komponent kyc té programeve té trajnimit. Reduktimi i
aksidenteve rrugore éshté njé objektiv i drejtpérdrejté i edukimit té shoferéve. Sipas
International Transport Forum, shoferét e rinj pérbéjné njé grup me rrezik té larté pér shkak té
mungesés sé pérvojés dhe aftésive té zhvilluara plotésisht [2]. Studimet tregojné se programet
e strukturuara miré té trajnimit mund té ndikojné né uljen e aksidenteve, vecanérisht kur ato
pérfshijné zhvillimin e aftésive kognitive dhe perceptimit té rrezikut [2]. Njé tjetér géllim
themelor i aftésimit té shoferéve éshté zhvillimi i kompetencave té plota té drejtimit. Kéto

kompetenca pérfshijné:

— aftésité teknike (kontrolli i automjetit),
— aftésité kognitive (vendimmarrja dhe perceptimi i rrezikut),

— aftésité sociale dhe emocionale (vetékontrolli dhe menaxhimi i stresit).

Sipas modelit té zhvilluar nga Mika Hatakka, kéto kompetenca duhet té zhvillohen né ményré
té integruar né disa nivele té ndryshme, duke pérfshiré edhe faktorét personalé qé ndikojné né
sjelljen e shoferit [3]. Ky model thekson se njé shofer i afté nuk éshté vetém ai gé zotéron
aftési teknike, por ai qé éshté né gjendje té marré vendime té sigurta dhe té pérgjegjshme né

situata té ndryshme né trafik.

2.2.2. Metodologjia e aftésimit té shoferéve

Metodologjia e aftésimit té shoferéve pérfshin njé kombinim té komponentéve teoriké dhe
praktiké, si dhe strategji pedagogjike gé synojné zhvillimin e kompetencave té nevojshme pér

drejtim té sigurt té automjetit.
Sipas literaturés ndérkombétare, metodologjia pérfshin:

— mésimin e rregullave té trafikut dhe legjislacionit,
— trajnimin praktik né kushte reale,

— zhvillimin e aftésive té perceptimit té rrezikut,
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— analizén e sjelljes sé shoferit dhe veté-reflektimin.

Pra, World Health Organization thekson se metodologjité moderne duhet té fokusohen né
ndryshimin e sjelljes sé shoferéve dhe jo vetém né transmetimin e njohurive teorike [1].
Ndérsa International Transport Forum sugjeron pérdorimin e metodave interaktive dhe

teknologjike pér té rritur efektivitetin e trajnimit té shoferéve [2].

2.2.3. Analizé kritike e pérkufizimeve dhe metodologjisé

Nga analiza e literaturés rezulton se ekziston njé konsensus i pérgjithshém mbi réndésiné e
edukimit té shoferéve si njé proces kompleks dhe shumédimensional. Megjithaté, dallimet
géndrojné né fokusin e gasjeve té ndryshme. World Health Organization e trajton edukimin e
shoferéve nga perspektiva e shéndetit publik, duke e lidhur até me reduktimin e démtimeve
dhe viktimave né trafik [1]. Ndérsa International Transport Forum fokusohet mé shumé né
efektivitetin e politikave dhe programeve té trajnimit [2]. Njé problem i evidentuar né
literaturé éshté se shumé autoshkolla vazhdojné té pérdorin metoda tradicionale gé fokusohen
kryesisht né aspektet teorike dhe teknike té drejtimit. Kjo gasje nuk adreson plotésisht
faktorét e sjelljes dhe vendimmarrjes, té cilét jané thelbésoré pér siguriné rrugore [3]. Pér kété
arsye, sugjerohet njé gasje mé e integruar qé kombinon teoriné, praktikén dhe zhvillimin e
kompetencave psikologjike dhe sociale, duke e béré trajnimin mé efektiv dhe mé té

pérshtatshém pér sfidat moderne té trafikut.

2.3. Modelet teorike t&€ mésimdhénies né autoshkolla
2.3.1. Modeli tradicional

Modeli tradicional i mésimdhénies né autoshkolla éshté gasja mé e pérdorur dhe historikisht
mé e pérhapur né trajnimin e shoferéve. Ky model bazohet né dy komponenté kryesoré:
mésimin teorik dhe até praktik. Mésimi teorik pérfshin njohjen me rregullat e trafikut, shenjat
rrugore dhe legjislacionin, ndérsa mésimi praktik fokusohet né zhvillimin e aftésive bazé té
drejtimit té automjetit. Sipas International Transport Forum, ky model ka gené pér dekada
baza e edukimit té shoferéve né shumicén e vendeve [2]. Megjithaté, literatura kritikon kété
model pér fokusin e tij té ngushté né kalimin e testit dhe pérvetésimin e njohurive formale, pa
adresuar né ményré té mjaftueshme aftésité e perceptimit té rrezikut dhe vendimmarrjes né
situata reale. Sipas Mika Hatakka, modeli tradicional pérgendrohet kryesisht né nivelet mé té
uléta té aftésimit (kontrolli i automjetit dhe situatat bazé té trafikut), duke neglizhuar

dimensionet mé té avancuara té sjelljes [3].
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2.3.2. Modeli kompetencial

Modeli kompetencial pérfagéson njé gasje mé moderne ndaj mésimdhénies né autoshkolla,
duke u fokusuar né zhvillimin e aftésive reale gé shoferét kané nevojé pér té pérballuar
situata té ndryshme né trafik. Ky model nuk kufizohet vetém né njohurité teorike, por synon
zhvillimin e kompetencave té integruara gé pérfshijné aftési teknike, kognitive dhe sociale.
Sipas studimeve té publikuara né Core, programet e bazuara né kompetenca jané mé efektive
né pérgatitjen e shoferéve pér situata reale, pasi ato theksojné aplikimin praktik té njohurive
[4]. Njé element kyc i kétij modeli éshté zhvillimi i aftésive té vendimmarrjes dhe perceptimit
té rrezikut. World Health Organization thekson se aftésia pér té identifikuar dhe reaguar ndaj
rrezigeve é&shté njé nga komponentét mé té réndésishém té sigurisé rrugore [1]. Né kété
kuptim, modeli kompetencial synon té krijojé shoferé qé jo vetém diné rregullat, por jané né
gjendje t’i zbatojné ato né ményré efektive né situata dinamike dhe shpesh té

paparashikueshme.

2.3.3. Modeli i bazuar né sjellje (ang.behavioral)

Modeli i bazuar né sjellje pérgendrohet né analizén e faktoréve psikologjiké dhe socialé gé
ndikojné né sjelljen e shoferit. Ky model e sheh drejtimin e automjetit jo vetém si njé
aktivitet teknik, por si njé proces té ndikuar nga géndrimet, emocionet dhe karakteristikat
individuale. Sipas Mika Hatakka, faktorét personalé si vetékontrolli, impulsiviteti dhe
motivimi luajné njé rol vendimtar né siguriné rrugore [3]. Ky model éshté i lidhur ngushté me
nivelet mé té larta t¢ modelit GDE, té cilat fokusohen né vetédijen dhe sjelljen e shoferit.
Studimet tregojné se shumé aksidente nuk ndodhin pér shkak té mungesés sé njohurive
teknike, por pér shkak té sjelljeve té rrezikshme si shpejtésia e larté, shpérgendrimi dhe
vendimmarrja e dobét. Pér kété arsye, modeli behavioral synon té ndikojé né ndryshimin e
kétyre sjelljeve pérmes edukimit dhe trajnimit té pérshtatur [2].

2.3.4. Krahasim kritik i modeleve

Analiza krahasuese e tre modeleve tregon dallime té garta né gasjen ndaj mésimdhénies dhe
objektivave té trajnimit. Modeli tradicional éshté mé i thjeshté dhe mé i lehté pér t’u zbatuar,
por ka kufizime té dukshme né zhvillimin e aftésive té avancuara té drejtimit. Ai fokusohet

kryesisht né pérgatitjen pér testim dhe nuk adreson plotésisht kompleksitetin e situatave reale
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né trafik [2]. Né kontrast, modeli kompetencial ofron njé gasje mé té ploté duke u fokusuar né
zhvillimin e aftésive praktike dhe vendimmarrjes. Ky model éshté mé efektiv né pérgatitjen e
shoferéve pér situata reale, por kérkon mé shumé burime dhe kohé pér zbatim [4]. Ndérkohé,
modeli i bazuar né sjellje shkon edhe mé tej duke adresuar faktorét psikologjiké dhe socialé
gé ndikojné né drejtim. Ky model konsiderohet mé i avancuari nga piképamja teorike, pasi
synon ndryshimin e sjelljes sé shoferéve dhe rritjen e ndérgjegjésimit pér rreziget [3].
Megjithaté, literatura thekson se asnjé nga kéto modele nuk éshté i mjaftueshém né ményré té
pavarur. Qasja mé efektive éshté integrimi i elementeve nga té tre modelet, duke kombinuar
njohurité teorike, zhvillimin e kompetencave dhe analizén e sjelljes sé shoferit. Kjo gasje e
integruar pérputhet me rekomandimet e World Health Organization dhe International

Transport Forum pér pérmirésimin e edukimit té shoferéve dhe rritjen e sigurisé rrugore [1],

2]

2.4. Metodologjité e pérdorura né autoshkolla
2.4.1. Meésimi teorik

Mésimi teorik pérbén bazén fillestare té aftésimit té kandidatéve pér patenté shofer dhe synon
pajisjen e tyre me njohurité e domosdoshme pér rregullat e trafikut, sinjalistikén rrugore dhe
parimet e sigurisé né komunikacion. Né shumicén e autoshkollave, ky proces realizohet

pérmes ligjératave tradicionale, materialeve vizuale dhe testeve interaktive.

2.4.2. Ligjératat

Ligjératat jané forma mé klasike e transmetimit té njohurive dhe zakonisht zhvillohen né
ményré frontale nga instruktori. Sipas International Transport Forum, kjo metodé é&shté
efikase pér transmetimin e informacionit bazé, por ka kufizime né angazhimin aktiv té
kandidatéve dhe né zhvillimin e aftésive analitike [8]. Studimet tregojné se ligjératat
tradicionale shpesh c¢ojné né njé mésim pasiv, ku kandidati éshté thjesht marrés i
informacionit, pa u pérfshiré né ményré aktive né procesin e té mésuarit. Kjo ndikon

negativisht né pérvetésimin afatgjaté té njohurive dhe né aplikimin praktik té tyre.

2.4.3. Materialet vizuale

Pérdorimi i materialeve vizuale, si video edukative, ilustrime dhe animacione, éshté njé
komponent i réndésishém i mésimit teorik. Sipas World Health Organization, materialet

vizuale ndihmojné né pérmirésimin e té kuptuarit té situatave té trafikut dhe né zhvillimin e
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perceptimit té rrezikut [9]. Kéto materiale jané vecanérisht té dobishme pér simulimin e
situatave reale, duke i mundésuar kandidatéve té analizojné skenaré té ndryshém dhe té

kuptojné pasojat e vendimeve té tyre.

2.4.4. Testet interaktive

Testet interaktive jané njé metodé moderne qé pérdoret pér té vlerésuar dhe pérforcuar
njohurité teorike. Sipas studimeve té publikuara né Core, kéto teste rrisin angazhimin e
kandidatéve dhe pérmirésojné memorien afatgjaté pérmes pérséritjes aktive dhe feedback-ut
té menjéhershém [10]. Megjithaté, literatura thekson se testet duhet té jené té dizajnuara né
ményré gé té mos fokusohen vetém né memorim, por edhe né aplikimin e njohurive né situata

praktike.

2.4.5. Meésimi praktik

Mésimi praktik éshté komponenti mé i réndésishém i aftésimit té shoferéve, pasi ai lidhet
drejtpérdrejt me zhvillimin e aftésive reale té drejtimit. Ky proces pérfshin drejtimin né

poligon, drejtimin né trafik real dhe marrjen e feedback-ut nga instruktori.

2.4.6. Drejtimi né poligon

Drejtimi né poligon éshté faza fillestare e mésimit praktik, ku kandidatét mésojné kontrollin
bazé té automjetit né njé mjedis té kontrolluar. Kjo metodé éshté e dobishme pér zhvillimin e

aftésive teknike si nisja, ndalimi, parkimi dhe manovrimi.

Megjithaté, sipas International Transport Forum, kjo fazé nuk éshté e mjaftueshme pér
pérgatitjen e kandidatéve pér situata reale né trafik, pasi mungon kompleksiteti dhe dinamika

e mjedisit real [8].

2.4.7. Drejtimi né trafik real

Drejtimi né trafik real éshté njé element thelbésor i trajnimit, pasi u jep kandidatéve
mundésiné té pérballen me situata té vérteta dhe té paparashikueshme. Sipas World Health
Organization, kjo pérvojé éshté kritike pér zhvillimin e aftésive té perceptimit té rrezikut dhe
vendimmarrjes [9]. Megjithaté, kjo metodé paraget edhe sfida, pasi rreziku éshté real dhe

kérkon mbikéqyrje té kujdesshme nga instruktori.
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2.4.8. Vlerésimi nga instruktori

Vlerésimi nga instruktori éshté njé element kyc né procesin e mésimit praktik. Instruktori
luan rol vendimtar né identifikimin e gabimeve dhe né udhézimin e kandidatéve pér
pérmirésim. Sipas literaturés, vlerésimi efektiv duhet té jeté i menjéhershém, specifik dhe
konstruktiv, duke ndihmuar kandidatin té kuptojé jo vetém cfaré gaboi, por edhe pse ndodhi

gabimi dhe si mund té pérmirésohet [10].

2.4.9. Simulimet dhe teknologjia
Zhvillimi i teknologjisé ka sjellé metoda té reja dhe inovative né trajnimin e shoferéve, duke
pérfshiré simuluesit e drejtimit dhe pérdorimin e inteligjencés artificiale.

2.4.10. Simuluesit e drejtimit

Simuluesit e drejtimit jané pajisje qé imitojné kushtet reale té drejtimit né njé mjedis virtual.
Sipas studimeve té publikuara né ArXiv, simuluesit lejojné krijimin e situatave té rrezikshme

pa rrezik real, duke ndihmuar né zhvillimin e aftésive kritike té drejtimit [11].

Kjo metodé éshté vecanérisht e dobishme pér trajnimin né situata emergjente, té cilat jané té

véshtira pér t’u riprodhuar né kushte reale.

2.4.11. Al dhe analiza e stilit té drejtimit

Pérdorimi i inteligjencés artificiale (Al) né trajnimin e shoferéve pérfagéson njé zhvillim té
réndésishém né kété fushé. Sistemet e bazuara né Al mund té analizojné stilin e drejtimit té
kandidatéve dhe té ofrojné feedback té personalizuar. Sipas studimeve té fundit, kéto sisteme
mund té identifikojné modele té sjelljes sé rrezikshme dhe té ndihmojné né pérmirésimin e

aftésive té drejtimit né ményré mé efektive [12].

2.4.12. Analizé e efektivitetit té metodave

Analiza e literaturés tregon se nuk ekziston njé metodé e vetme qé éshté plotésisht efektive né
ményré té pavarur. Metodat tradicionale, si ligjératat dhe drejtimi né poligon, jané té
dobishme pér zhvillimin e bazés teorike dhe teknike, por jané té pamjaftueshme pér
pérgatitjen e ploté té shoferéve.

Metodat mé efektive jané ato gé kombinojné:
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— mésimin teorik interaktiv,
—  pérvojén praktike né trafik real,

— pérdorimin e teknologjisé dhe simulimeve.

Sipas World Health Organization dhe International Transport Forum, gasja mé efektive éshté
ajo e integruar, e cila kombinon elemente nga metoda té ndryshme dhe fokusohet né
zhvillimin e kompetencave té plota té shoferéve [8], [9]. Literatura sugjeron se autoshkollat
duhet té kalojné nga gasjet tradicionale drejt metodologjive mé moderne dhe té bazuara né
kompetenca, duke pérfshiré teknologjiné dhe analizén e sjelljes pér té pérmirésuar

efektivitetin e trajnimit.

2.5. Faktorét gé ndikojné né efektivitetin e trajnimit

Efektiviteti i trajnimit né autoshkolla nuk pércaktohet vetém nga pérmbajtja e programeve
mésimore, por nga njé ndérveprim kompleks faktorésh pedagogjiké, psikologjiké dhe
teknologjiké. Literatura empirike né fushén e sigurisé rrugore dhe edukimit té shoferéve
thekson se rezultatet e trajnimit (kompetenca reale né drejtim dhe reduktimi i aksidenteve)
varen nga cilésia e implementimit té kétyre faktoréve dhe jo vetém nga ekzistenca e tyre [13].

2.5.1. Cilésia e instruktorit

Cilésia e instruktorit konsiderohet njé nga determinantét mé kritiké té efektivitetit té trajnimit.
Sipas World Health Organization, instruktorét nuk duhet té jené vetém njohés té rregullave té
trafikut, por edhe facilitues té procesit té té nxénit dhe zhvillimit té aftésive t& vendimmarrjes

[14]. Studimet empirike tregojné se instruktorét me aftési té larta pedagogjike:

— pérdorin metoda interaktive,
— pérshtatin mésimin sipas nivelit té kandidatit,

— ofrojné feedback konstruktiv dhe té personalizuar.

Né kontrast, njé instruktor me gasje tradicionale (autoritative dhe e fokusuar vetém né testim)
shpesh prodhon kandidaté gé kalojné provimin, por nuk jané té pérgatitur pér situata reale né
trafik. Pra, cilésia e instruktorit nuk lidhet vetém me pérvojén, por me kompetencat didaktike

dhe psikologjike.
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2.5.2. Kohézgjatja e trajnimit

Kohézgjatja e trajnimit éshté njé faktor i réndésishém, por literatura tregon se nuk éshté
lineare né efektin e saj. Sipas International Transport Forum, njé rritje e thjeshté e oréve té
trajnimit nuk garanton pérmirésim té performancés nése kéto oré nuk jané té strukturuara

miré [15]. Studimet tregojné dy konkluzione kryesore:

—  Trajnimi shumé i shkurtér nuk lejon zhvillimin e automatizimit té aftésive.
— Trajnimi shumé i gjaté, pa variacion metodash, ¢on né “overfitting” ndaj situatave té

zakonshme dhe mungesé fleksibiliteti né situata té reja.

Prandaj, efektiviteti lidhet mé shumé me cilésiné dhe diversitetin e pérvojés sesa me

kohézgjatjen absolute.
2.5.3. Motivimi i kandidatéve
Motivimi éshté njé faktor psikologjik qé ndikon drejtpérdrejt né ményrén se si kandidatét

pérfitojné nga trajnimi. Sipas studimeve né edukimin e shoferéve, kandidatét mund té kené:

- motivim instrumental (pér té marré patentén),

— motivim intrinsik (pér té gené shofer i sigurt).

Studimet tregojné se motivimi intrinsik lidhet fort me performancén afatgjaté dhe sjelljen e
sigurt né trafik [16]. Njé problem i zakonshém né autoshkolla &shté se sistemi i testimit nxit

vetém kalimin e provimit, duke ulur fokusin né zhvillimin real té kompetencave.
Prandaj, metodologjité moderne synojné:

— rritjen e ndérgjegjésimit pér rrezikun,
—  zhvillimin e pérgjegjésisé personale,

— pérfshirjen aktive té kandidatéve né procesin e té nxénit.

2.5.4. Pérdorimi i teknologjisé

Teknologjia ka njé rol gjithnjé né rritje né pérmirésimin e efektivitetit té trajnimit. Sipas
World Health Organization dhe studimeve té fundit né Al, pérdorimi i simuluesve dhe
analizés sé té dhénave rrit ndjeshém cilésiné e té nxénit [14], [17]. Avantazhet kryesore té

teknologjisé pérfshijné:
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— krijimin e situatave té rrezikshme pa rrezik real,
— analizé objektive té performancés,

— feedback té personalizuar né kohé reale.

Megjithaté, literatura thekson se teknologjia nuk mund té zévendésojé pérvojén reale né

trafik, por duhet té pérdoret si mjet plotésues.

2.5.5. Sintezé kritike e faktoréve

Analiza e integruar e literaturés tregon se efektiviteti i trajnimit éshté rezultat i njé sistemi

ndérveprues faktorésh, ku:

- Instruktori pércakton cilésiné e procesit pedagogjik.
-~ Kohézgjatja krijon hapésirén pér zhvillimin e aftésive.
—  Motivimi pércakton thellésiné e pérvetésimit.

- Teknologjia rrit efikasitetin dhe siguriné e trajnimit.

Asnjé nga kéta faktoré nuk éshté i mjaftueshém né ményré té pavarur. Pér shembull:

- Teknologjia pa instruktor cilésor ka efekt té kufizuar.
- Trajnimi i gjaté pa motivim prodhon rezultate té dobéta.

— Instruktori i miré pa mjete moderne kufizohet né metodologji tradicionale.

Sipas International Transport Forum, modelet mé efektive jané ato gé integrojné kéta faktoré
né ményré sistematike dhe té balancuar [15]. Efektiviteti i trajnimit né autoshkolla nuk éshté
produkt i njé elementi t€ vetém, por i njé arkitekture té miréorganizuar pedagogjike dhe
teknologjike. Qasjet moderne sugjerojné kalimin nga modele lineare drejt sistemeve adaptive,
ku trajnimi personalizohet sipas profilit té kandidatit dhe mbéshtetet nga teknologjia dhe
praktikat pedagogjike bashkékohore.

2.6. Vlerésimi i kandidatéve pér patenté shofer

Vlerésimi i kandidatéve pér patenté shofer pérfagéson fazén pérfundimtare té procesit té
aftésimit dhe ka njé rol vendimtar né garantimin e sigurisé rrugore. Ky proces zakonisht
pérbéhet nga testet teorike, provimi praktik dhe referimi ndaj standardeve ndérkombétare.
Megjithaté, literatura shkencore thekson se ekziston njé hendek midis performancés né test
dhe sjelljes reale né trafik [18].
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2.6.1. Testet teorike

Testet teorike synojné té vlerésojné njohurité e kandidatéve mbi rregullat e trafikut,
sinjalistikén dhe parimet e sigurisé rrugore. Né shumicén e sistemeve, kéto teste jané té
strukturuara né formé pyetjesh me alternativa (multiple-choice). Sipas World Health
Organization, testet teorike jané té domosdoshme pér té siguruar njé bazé njohurish, por ato

kané kufizime té réndésishme né parashikimin e sjelljes reale té shoferéve [19].
Studimet tregojné se:

— Kandidatét shpesh mésojné pér té kaluar testin dhe jo pér té kuptuar thellésisht
konceptet.
— Testet standarde matin memorien dhe jo domosdoshmérisht aftésiné pér aplikim.

-~ Kamungesé té vlerésimit té perceptimit té rrezikut dhe vendimmarrjes dinamike.

Né disa vende té zhvilluara jané futur teste té bazuara né video dhe skenaré realé, té cilat
synojné té matin aftésité kognitive dhe perceptimin e rrezikut, duke e béré vlerésimin mé
realist.

2.6.2. Provimi praktik
Provimi praktik konsiderohet komponenti mé kritik i vlerésimit, pasi ai teston aftésiné reale

té kandidatéve pér té drejtuar né kushte té trafikut.

Sipas International Transport Forum, provimi praktik shpesh ka strukturé té standardizuar,

por kjo standardizim mund té kufizojé diversitetin e situatave té testuara [20].
Problemet kryesore té identifikuara né literaturé pérfshijné:

-~ Rrugé té paracaktuara, qé kandidatét mund t’i mésojné paraprakisht.
— Kohé e kufizuar e testimit, gé nuk lejon ekspozim ndaj situatave komplekse.

— Subjektivitet né vlerésim, i varur nga gjykimi i ekzaminuesit.

Megjithaté, provimi praktik mbetet esencial, pasi é&shté i vetmi instrument gé teston

drejtpérdrejt performancén né mjedis real.
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2.6.3. Standardet ndérkombétare
Standardet ndérkombétare synojné té harmonizojné procesin e licencimit dhe té sigurojné njé
nivel minimal té kompetencave té shoferéve.

Organizata si World Health Organization dhe UNECE rekomandojné:

— pérfshirjen e vlerésimit té perceptimit té rrezikut,
- pérdorimin e metodave té standardizuara dhe transparente,

- integrimin e teknologjisé né procesin e testimit [19].

Né Bashkimin Evropian, ekzistojné direktiva qé pércaktojné kérkesat minimale pér testet
teorike dhe praktike, por implementimi ndryshon nga njé vend né tjetrin.

2.6.4. Analizé kritike

Literatura empirike éshté relativisht konsistente né pérfundimin se metodat aktuale té

vlerésimit jané té nevojshme, por jo té mjaftueshme.
Dobishméria

— Sigurojné njé standard minimal njohurish dhe aftésish.
- Jané relativisht t€ lehta pér t’u implementuar dhe standardizuar.

— Ofron njé filtér bazé pér hyrjen né trafik.
Kufizimet kryesore

— Fokus i tepért né kalimin e testit dhe jo né kompetencé reale.

— Mungesé e vierésimit té aftésive té avancuara (vendimmarrje, menaxhim i rrezikut).
— Subjektivitet dhe variabilitet né provimin praktik.

— Mospérfshirje e mjaftueshme e teknologjisé dhe analizés sé té dhénave.

Sipas studimit té Hatakka, M. et al., modelet tradicionale té vlerésimit fokusohen kryesisht né
kontrollin e automjetit dhe jo né vetékontrollin e shoferit, qé éshté thelbésor pér siguriné
afatgjaté [21].
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2.6.5. Drejtimet pér pérmirésim té efektivitetit té trajnimeve

Bazuar né literaturé, disa nga pérmirésimet kryesore té propozuara jané:

- Integrimi i testeve té perceptimit té rrezikut (hazard perception).

— Pérdorimi i simulimeve pér vlerésim né situata komplekse.

— Standardizimi mé i madh i provimit praktik pér té reduktuar subjektivitetin.

— Pérdorimi i sistemeve té bazuara né té dnéna pér analizén e performancés.

- Kalimi nga vlerésimi njé-herésh né vlerésim té vazhdueshém (continuous

assessment).

Metodat aktuale té vlerésimit té kandidatéve pér patenté shofer pérbéjné njé bazé té
domosdoshme pér garantimin e sigurisé rrugore, por ato nuk arrijné té kapin kompleksitetin e
ploté té sjelljes njerézore né trafik. Pér té rritur efektivitetin, éshté e nevojshme njé gasje mé
gjithépérfshirése, gé kombinon testimin tradicional me metoda moderne té bazuara né

teknologji dhe analiza té sjelljes.

2.7. Problemet dhe mangésité né metodologjiné e aftésimit té shoferéve

Literatura ndérkombétare mbi edukimin e shoferéve evidenton njé séré mangeésish strukturore
dhe metodologjike gé ndikojné drejtpérdrejt né cilésing e pérgatitjes sé kandidatéve dhe,
rrjedhimisht, né siguriné rrugore. Kéto probleme nuk jané té izoluara né njé vend té vetém,
por paragiten né forma té ndryshme né shumicén e sistemeve té trajnimit [22]. Ky kapitull
synon té analizojé né ményré kritike kéto mangési, duke kaluar nga njé pérshkrim i thjeshté

drejt njé interpretimi té thelluar té implikimeve té tyre.

2.7.1. Fokus i tepruar né teori

Njé nga problemet mé té pérhapura né metodologjiné e autoshkollave éshté dominimi i
komponentit teorik ndaj atij praktik. N& shumé raste, programet mésimore jané té
strukturuara né ményré qé t’i japin prioritet njohurive deklarative (rregullat, sinjalistika),

ndérsa aftésité procedurale dhe vendimmarrja né situata reale mbeten té nénvlerésuara.

Sipas World Health Organization, kjo qasje krijon njé disbalancé midis “t€ dish” dhe “té
bésh”, duke prodhuar kandidaté g€ njohin rregullat, por nuk jané té afté t’1 zbatojné ato né

ményré efektive né trafik [23]. Nga perspektiva pedagogjike, kjo tregon njé orientim drejt
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mésimit riprodhues (rote learning), i cili ka efekt t& kufizuar né zhvillimin e kompetencave
reale.

2.7.2. Mungesé e praktikés reale
Njé mangési tjetér e réndésishme éshté ekspozimi i pamjaftueshém i kandidatéve ndaj

situatave reale dhe komplekse té trafikut.

Edhe pse drejtimi né poligon dhe né kushte té kontrolluara éshté i dobishém pér fillestarét,
literatura thekson se kéto ambiente nuk reflektojné kompleksitetin e trafikut real, ku

ndérveprojné faktoré té shumté si:

— sjellja e paparashikueshme e pérdoruesve té tjerg,
— kushtet atmosferike,

— presioni kohor dhe emocional.

Sipas International Transport Forum, mungesa e késaj pérvoje reale éshté njé nga arsyet
kryesore pse shoferét e rinj kané probabilitet mé té larté pér aksidente né fazat e para té

drejtimit té pavarur [24].

Kjo sugjeron se metodologjité aktuale nuk arrijné té krijojné njé transferim efektiv té aftésive

nga mjedisi i mésimit né mjedisin real.

2.7.3. Mungesé standardizimi

Njé problem strukturor gé ndikon né cilésiné e pérgjithshme té trajnimit éshté mungesa e

standardizimit né:

— programet mésimore,
— metodat e mésimdhénies,

— kriteret e vlerésimit.

Edhe pse ekzistojné udhézime ndérkombétare nga organizata si UNECE, implementimi i tyre

ndryshon ndjeshém nga njé vend né tjetrin dhe madje edhe brenda té njéjtit vend.

Kjo ¢on né:

— variabilitet né cilésiné e trajnimit,
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— mungesé konsistence né kompetencat e shoferéve té licencuar,

— Véshtirési né krahasimin e sistemeve té ndryshme.

Sipas literaturés, mungesa e standardizimit éshté njé nga pengesat kryesore pér zhvillimin e

njé sistemi efektiv dhe té drejté té€ edukimit té shoferéve [25].

2.7.4. Vlerésim jo objektiv

Procesi i vlerésimit té kandidatéve shpesh karakterizohet nga njé nivel i caktuar subjektiviteti,

vecanérisht né provimin praktik.

Sipas studimeve né fushén e psikologjisé sé trafikut, vlerésimi nga ekzaminuesit mund té

ndikohet nga faktoré si:

— perceptimet personale,
— pérvoja e méparshme,

— presioni institucional.

Kjo krijon rrezik pér:

— vendime jo konsistente,
— mungeseé transparence,

— ulje té besueshmérisé sé sistemit té licencimit.

Sipas Groeger, J. A., proceset e vlerésimit tradicional shpesh nuk arrijné té matin
komponentét kognitivé dhe psikologjiké té drejtimit, duke u fokusuar kryesisht né aspektet
teknike [26].

2.7.5. Sintezé kritike e mangésive
Né njé analizé té integruar, kéto mangési nuk duhet té shihen si probleme té ndara, por si

pjesé e njé sistemi metodologjik té paploté.

— Fokusi né teori lidhet drejtpérdrejt me mungesén e praktikés reale, duke krijuar
njé hendek midis njohurive dhe aftésive.
— Mungesa e standardizimit ndikon né ményrén se si zbatohet trajnimi dhe

vlerésimi, duke rritur variabilitetin e rezultateve.
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— Vlerésimi jo objektiv dobéson funksionin filtrues té sistemit dhe lejon hyrjen né

trafik té shoferéve jo plotésisht té pérgatitur.

Sipas World Health Organization dhe International Transport Forum, kéto probleme
kontribuojné né ményré indirekte né nivele mé té larta té aksidenteve, vecanérisht tek
shoferét e rinj [23], [24].

Mangésité né metodologjiné e aftésimit té shoferéve tregojné garté se sistemi aktual ka
nevojé pér reformim té thellé. Njé gasje moderne duhet té kalojé nga njé model tradicional, i
fokusuar né teori dhe testim, drejt njé modeli té integruar, gé thekson pérvojén reale,

standardizimin dhe objektivitetin né vlerésim.

Vetém pérmes adresimit té kétyre problemeve mund té arrihet njé pérmirésim i géndrueshém

né cilésiné e trajnimit dhe né siguriné rrugore.

2.8. Praktikat moderne dhe rekomandimet né aftésimin e shoferéve

Zhvillimet e fundit né fushén e edukimit té shoferéve tregojné njé kalim gradual nga modelet
tradicionale té trajnimit drejt gasjeve mé dinamike, té personalizuara dhe té mbéshtetura né
teknologji. Literatura ndérkombétare thekson se pérmirésimi i sigurisé rrugore nuk mund té
arrihet vetém pérmes rritjes sé oréve té trajnimit, por pérmes transformimit t& ményrés se si

zhvillohet procesi i t& mésuarit dhe vlerésimit [27].

2.8.1. Trajnime té personalizuara

Trajnimet e personalizuara pérfagésojné njé nga zhvillimet mé té réndésishme né
metodologjiné moderne té autoshkollave. Kjo gasje bazohet né pérshtatjen e pérmbajtjes dhe
ritmit t& mésimit sipas aftésive, pérvojés dhe stilit té té nxénit té secilit kandidat. Sipas World
Health Organization, gasjet uniforme né trajnimin e shoferéve shpesh nuk adresojné dallimet

individuale né aftési kognitive, perceptim té rrezikut dhe reagim emocional [28].

Trajnimi i personalizuar mund té pérfshijé:

— identifikimin e dobésive individuale té kandidatit,
— fokusim né situata specifike ku kandidati ka véshtirési,

— pérdorimin e feedback-ut té vazhdueshém dhe adaptiv.
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Studimet tregojné se kjo qasje rrit ndjeshém efektivitetin e té nxénit dhe pérgatitjen pér

situata reale né trafik, pasi e bén procesin mé té targetuar dhe mé té efektshém.

2.8.2. Pérdorimi i simulimeve

Simulimet digjitale dhe teknologjité e avancuara té drejtimit pérfagésojné njé nga inovacionet
mé té réndésishme né fushén e edukimit té shoferéve. Simuluesit mundésojné krijimin e
skenaréve té ndryshém té trafikut né njé mjedis té sigurt, duke pérfshiré situata té rrezikshme
gé nuk mund té testohen lehtésisht né rrugé reale. Sipas International Transport Forum,
pérdorimi i simulimeve ndihmon né zhvillimin e aftésive té perceptimit té rrezikut dhe

vendimmarrjes né kushte té kontrolluara [29].
Avantazhet kryesore pérfshijné:

— ekspozim ndaj situatave emergjente pa rrezik real,
— pérséritje té skenaréve kompleksg,

— analizé objektive té performancés sé kandidatit.

Megjithaté, literatura thekson se simulimet duhet té pérdoren si plotésim dhe jo zévendésim i

drejtimit real, pasi pérvoja fizike né trafik mbetet e pazévendésueshme.

2.8.3. Edukimi i vazhdueshém

Njé nga konceptet mé té réndésishme té gasjeve moderne éshté ideja e edukimit té
vazhdueshém té shoferéve edhe pas marrjes sé patentés. Tradicionalisht, trajnimi pérfundon
me marrjen e licencés, por studimet tregojné se sjellja e shoferéve ndryshon me kalimin e

kohés dhe mund té pérkeqgésohet né mungesé té pérditésimit té njohurive.

Sipas World Health Organization, edukimi i vazhdueshém é&shté njé komponent i

réndésishém i strategjive afatgjata pér reduktimin e aksidenteve rrugore [28].
Ky edukim mund té pérfshijé:

— kurse rifreskuese periodike,
— trajnime pér situata té reja né trafik (p.sh. teknologjité e reja té automjeteve),

— programe ndérgjegjésimi pér sjellje té rrezikshme.
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Kjo gasje e shikon drejtimin si njé aftési qé kérkon pérmirésim té vazhdueshém dhe jo si njé

kompetencé statike.

2.8.4. Rekomandime nga literatura

Bazuar né analizén e literaturés, rekomandimet kryesore pér pérmirésimin e sistemit té

aftésimit té shoferéve jané:

— Integrimi i trajnimeve té personalizuara pér té adresuar dallimet individuale té
kandidatéve.

— Zgjerimi i pérdorimit té€ simulimeve pér pérgatitje mé té miré né situata komplekse
dhe emergjente.

— Futja e edukimit té vazhdueshém si pjesé e sistemit té sigurisé rrugore.

— Rritja e pérdorimit té teknologjisé pér monitorim dhe analizé té sjelljes sé
shoferéve.

— Kalimi nga model i bazuar né testim drejt modelit té bazuar né kompetenca reale.

Sipas International Transport Forum dhe World Health Organization, vetém njé gasje e
integruar gé kombinon kéto elemente mund té sjellé pérmirésim té€ géndrueshém né siguriné
rrugore [27], [29]. Praktikat moderne té aftésimit té shoferéve tregojné njé orientim té garté
drejt individualizimit, teknologjisé dhe té nxénit gjaté gjithé jetés. Kéto qasje pérfagésojné
njé evolucion té réndésishém krahasuar me modelet tradicionale dhe ofrojné potencial té larté

pér pérmirésimin e cilésisé sé trajnimit dhe reduktimin e aksidenteve rrugore.
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3. KONTEKSTI I KOSOVES NE AFTESIMIN E SHOFEREVE

Sistemi 1 aftésimit té kandidatéve pér patenté shofer né Kosové ka kaluar njé proces gradual
transformimi, duke reflektuar pérpjekjet pér harmonizim me standardet evropiane dhe
pérmirésim té sigurisé rrugore. Megjithaté, pavarésisht progresit né aspektin formal dhe
teknologjik, njé analizé mé e thelluar tregon se ekziston njé hendek midis rregullimit formal
dhe praktikés reale né terren [36]. Ky kapitull ofron njé analizé té zgjeruar té kétij sistemi,
duke pérfshiré jo vetém elementet e pérmendura mé paré, por edhe faktoré shtesé si kultura e

drejtimit, roli i institucioneve dhe ndikimi socio-ekonomik.

3.1. Digjitalizimi dhe ndryshimi i ményrés sé té nxénit

Né vitet e fundit, pérdorimi i aplikacioneve mobile dhe platformave online éshté béré njé
komponent gendror né pérgatitjen e kandidatéve pér testin teorik né Kosové. Kéto
aplikacione shpesh pérmbajné databaza té médha pyetjesh, simulime testesh dhe statistika té

performancés.
Ky zhvillim ka kontribouar né:

— demokratizimin e gasjes né materiale mésimore,
— rritjen e autonomisé sé kandidatéve né té nxéné,

— pérmirésimin e pérgatitjes pér testin teorik.

Megjithaté, literatura paralajméron pér njé efekt anésor té réndésishém: kalimin nga “té
kuptuarit” né “memorizim mekanik” [37]. Kandidatét shpesh fokusohen né njohjen e

pérgjigjeve té sakta, pa zhvilluar aftési analitike dhe vendimmarrése.
Ky fenomen lidhet drejtpérdrejt me strukturén e testit dhe ményrén se si ai administrohet.

3.2. Struktura e testimit dhe kultura e “kalimit té provimit”

Njé karakteristiké e réndésishme e sistemit né Kosové éshté orientimi i forté drejt kalimit té

provimit si géllim final.

Publikimi dhe garkullimi i pyetjeve té testit teorik ka krijuar njé kulturé ku suksesi matet me

kalimin e testit dhe jo me pérvetésimin e kompetencave. Sipas analizave né fushén e edukimit
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té shoferéve, kjo gasje redukton funksionin edukativ té testit dhe e shndérron até né njé

proceduré formale [38].
Né kété kontekst, testimi nuk arrin té vlerésojé:

— aftésiné pér té reaguar né situata té reja,
— fleksibilitetin kognitiv,

— gjykimin né kushte presioni.
Kjo krijon njé diskrepancé té garté midis performancés né test dhe sjelljes reale né trafik.

3.3. Mésimi praktik dhe kufizimet strukturore
Edhe pse legjislacioni pércakton nj& numér minimal té oréve praktike, cilésia e kétyre oréve
mbetet njé céshtje e diskutueshme.

Problemet kryesore té identifikuara pérfshijné:

— fokus né pérgatitjen pér provimin praktik dhe jo pér situata reale,
— pérdorim i rrugéve té njéjta pér ushtrime dhe testim,
— mungesé e ekspozimit ndaj kushteve té ndryshme (naté, mot i keq, trafik i

rénduar).

Sipas International Transport Forum, kjo gasje kufizon zhvillimin e aftésive adaptive té

shoferéve dhe rrit rrezikun né fazat e para té drejtimit té pavarur [39].

3.4. Legjislacioni dhe sfidat e implementimit

Kosova ka njé kornizé ligjore gé né parim pérputhet me standardet ndérkombétare, duke
pérfshiré kérkesat pér trajnim dhe vlerésim té kandidatéve. Megjithaté, njé nga problemet

kryesore nuk éshté mungesa e ligjit, por zbatimi i tij.

Sipas UNECE, njé sistem efektiv kérkon jo vetém rregulla té qgarta, por edhe mekanizma té

forté monitorimi dhe kontrolli [40].
Né praktiké, sfidat pérfshijné:
— mbikéqyrje té pamjaftueshme té autoshkollave,
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— variabilitet né cilésiné e instruktoréve,
— mungesé té standardeve té unifikuara né mésimdhénie.
3.5. Integriteti institucional dhe perceptimi i korrupsionit

Céshtja e integritetit éshté njé element kritik né analizén e sistemit né Kosové. Edhe pse nuk
ka gjithmoné prova té drejtpérdrejta pér ¢do rast, perceptimi i praktikave joformale mbetet i

pranishém né diskursin publik.
Kéto perceptime lidhen me:

— procesin e provimit praktik,
— ndérhyrje t¢ mundshme né vlerésim,

— mungesé transparence né vendimmarrje.

Sipas World Health Organization, ¢cdo dobési né integritetin e sistemit té licencimit ndikon
drejtpérdrejt né siguriné rrugore, pasi lejon hyrjen né trafik té shoferéve té papérgatitur [41].

3.6. Kultura e drejtimit dhe faktorét socialé

Njé aspekt shpesh i neglizhuar né analizat teknike éshté kultura e drejtimit. Né Kosové, si né

shumé vende né tranzicion, sjellja né trafik ndikohet nga faktoré socialé dhe kulturorg, si:

— toleranca ndaj shkeljeve té rregullave,
— ndikimi i normave sociale,

— perceptimi i rrezikut.

Kjo do té thoté se edhe njé sistem i miré trajnimi mund té keté efekt té kufizuar nése nuk

mbéshtetet nga njé kulturé e pérgjegjshme e drejtimit.

3.7. Roli i institucioneve dhe politikave publike

Institucionet pérgjegjése pér transportin dhe siguriné rrugore luajné rol kyg né funksionimin e

sistemit.
Njé sistem efektiv kérkon:

— koordinim ndérinstitucional,
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— mbledhje dhe analizé té té& dhénave pér aksidentet,

— politika té bazuara né evidencé.

Sipas International Transport Forum, vendet gé kané arritur sukses né uljen e aksidenteve
kané investuar né sisteme té integruara qé kombinojné edukimin, legjislacionin dhe zbatimin
e ligjit [39].

3.8. Sintezé kritike e kontekstit kosovar

Nga analiza e zgjeruar, sistemi né Kosové karakterizohet nga:

— Progres né digjitalizim, por me rrezik té mésimit mekanik

— Strukturé formale e miré, por implementim jo gjithmoné efektiv
— Fokus né testim, né vend té kompetencave reale

— Sfida né integritet dhe standardizim

— Ndikim i faktoréve kulturoré né sjelljen né trafik

Kéta faktoré krijojné njé sistem gé funksionon né nivel formal, por nuk arrin gjithmoné té

prodhojé shoferé plotésisht té pérgatitur pér kompleksitetin e trafikut real.

3.9. Rekomandime té avancuara pér Kosovén

Bazuar né literaturé dhe analizé kritike:

— Reformim i testimit teorik drejt skenaréve té bazuar né situata reale

— Ruritje e kontrollit institucional dhe auditimit té autoshkollave

— Integrim i simulimeve dhe teknologjisé né ményré sistematike

— Trajnim dhe certifikim i vazhdueshém pér instruktorét

— Fushata pér ndryshim té kulturés sé drejtimit

— Transparencé dhe digjitalizim i procesit té vlerésimit pér té reduktuar

subjektivitetin

Konteksti i Kosovés tregon garté se sfidat né aftésimin e shoferéve nuk jané vetém teknike,
por edhe institucionale dhe kulturore. Njé reformé efektive kérkon njé gasje té integruar gé
kombinon pérmirésimin e metodologjisé, forcimin e institucioneve dhe transformimin e

kulturés sé drejtimit.
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3.10. Statistikat e aksidenteve né Rajonin e Ferizajt

3.10.1. Vlerésimi Makroskopik i Sigurisé Rrugore né Rajonin e Ferizajt (2020-2025)

Pér té krijuar njé pasqyré té garté mbi gjendjen e sigurisé rrugore né Rajonin e Ferizajt dhe

pér té analizuar ndikimin e metodologjisé sé trajnimit té kandidatéve né autoshkolla, jané

shfrytézuar té dhénat zyrtare nga Sistemi i Informacionit pér Policén e Kosovés (SIPK). Gjaté

harkut kohor 2020-2025, né kété regjion jané regjistruar gjithsej 10,818 aksidente rrugore,

me njé pérfshirje totale prej 11,384 personash. Té dhénat e analizuara strukturohen né dy

dimensione kryesore: sipas shkallés sé severitetit (pasojave) dhe sipas shpérndarjes

demografike (moshés).

3.10.2. Klasifikimi i Aksidenteve sipas Shkallés sé Severitetit

Sic paragitet né Figurén 1, aksidentet e ndodhura gjaté késaj periudhe jané kategorizuar sipas

pasojave té tyre direkte:

Aksidentet me Déme Materiale (60.0%): Me njé total prej 6,488 rastesh, Kjo
kategori pérfagéson pjesén dérrmuese té ngjarjeve né komunikacion. Nga
piképamja e inxhinierisé sé trafikut, ky volum i larté lidhet me konfliktet e
shpeshta né nyja (udhékryge) urbane, distancén e pamjaftueshme mes mjeteve dhe
gabimet gjaté manovrimit né hapésira me densitet té larté garkullimi.

Aksidentet me té Lénduar (39.6%): Kjo nénkategori regjistron 4,287 raste. Fakti
qé aférsisht 40% e té gjitha aksidenteve né regjion rezultojné me Iéndime trupore
tregon njé indeks té larté té severitetit t& aksidenteve. Ky tregues sinjalizon
mungesén e zbatimit té parimeve té ngasjes defensive (mbrojtése), ku shoferét
shpesh déshtojné té parashikojné rreziget ose qarkullojné me shpejtési té
papérshtatshme pér kushtet e rrugés.

Aksidentet me Pasoja Fatale (0.4%): Jané regjistruar 43 aksidente me fatalitet.
Megjithése pérgindja éshté statistikisht e ulét né raport me totalin, né aspektin e
sigurisé rrugore secila humbje jete pérfagéson njé déshtim sistemik té elementeve

té sigurisé, duke pérfshiré edhe faktorin njeri (sjelljen e shoferit).

3.10.3. Shpérndarja Demografike dhe Analiza e Popullsisé Aktive né Ngasje

Pér té kuptuar mé miré grupet e risgeve, personat e pérfshiré né kéto aksidente jané ndaré né

tri grupe té garta moshore figura 1:
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— Mosha fémijérore (0-12 vjeg): Pérbéjné 3.9% (449 persona), kryesisht né rolin e
kémbésoréve ose pasagjeréve.

— Mosha e mitur / adoleshentét (13-18 vjeg): Pérbéjné 4.9% (557 persona).

— Mosha madhore / Popullsia e leje-marrésve (19 vjeg e lart): Ky grup pérbén 91.2%
té té gjithé personave té pérfshiré né aksidente, me njé total prej 10,378 personash.

Ky koncentrim kaq ekstrem i aksidenteve (mbi 91%) te kategoria mbi 19 vje¢c mbart njé
peshé té madhe argumentuese. Kjo moshé pérfagéson ekzaktésisht fazén ku individét sapo
kané pérfunduar procesin e aftésimit né autoshkollat e rajonit té Ferizajt, jané pajisur me
patenté shofer dhe kané filluar pjesémarrjen aktive si drejtues mjetesh né trafik.

Ky tregues konfirmon se shoferét e rinj jané kategoria mé e riskuar né rrugé. Ky fenomen
mund té interpretohet si pasojé e drejtpérdrejté e njé metodologjie trajnimi né autoshkolla e
cila éshté e orientuar drejt aspektit formal (kalimit té€ provimit) sesa drejt aspektit substancial
(zhvillimit té aftésive pér menaxhimin e rrezigeve reale, ngasjes né kushte té rénduara
psikologjike ose atmosferike dhe shmangies sé konflikteve né rrugé).

Rrjedhimisht, kéto statistika zyrtare vértetojné nevojén imediate pér ndryshimin e gasjes sé
aftésimit té& kandidatéve, duke integruar module té detyrueshme té ngasjes defensive dhe

vlerésimit té rrezigeve pérpara certifikimit.

Té Dhéna Statistikore ZYRTARE té Policisé sé Kosovés
(Regjioni i Ferizajt, 2020-2025)
Burimi: SIPK, 2020-2025

STRUKTURA E AKSIDENTEVE PERSONAT E PERFSHIRE NE AKSIDENTE
Sipas Pasojave Sipas Grupmoshave

. Mo Déme Materialo: 6.483
. Me te Léncuar: 4,287
N Me Pascjs Fatale: 43 Té Rritur (19+) 100378 (91.2%)
TOTALE 10.818

Té Rinj (13-18) { | 557 (4.9%)

Fémijé (0-12) I 449 (3.9%)

o 2000 4000 6000 8000 10000
Numyi i Personave

Me Pasoja Fatale

Me Déme Materiale

Figura 1. Analiza krahasimore e shkallés sé severitetit té aksidenteve dhe shpérndarjes demografike né Rajonin e
Ferizajt pér periudhén 2020-2025.
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4, METODOLOGJIA E HULUMTIMIT
4.1. Metodat dhe teknikat e hulumtimit
Studimi me gasje kuantitative i cili kishte dy njé pyetésoré pér kandidatét pér patenté shofer
dhe instruktorét/ligjéruesit profesional né autoshkollat e rajonit té Ferizajt.

Popullsia dhe mostra:

— Popullsia: té gjithé kandidatét pér patenté shofer qé jané regjistruar né
autoshkollat e rajonit té Ferizajt gjaté vitit té fundit kryesisht 2020-2026 dhe
instruktorét/ligjéruesit profesional gé punojné né kéto autoshkolla.

— Mostra: pérzgjidhja né ményré rastésore pér té siguruar pérfagésim té miré. 122

kandidaté pér patente shoferi, 37 ligjerues profesional dhe instruktor pér pyetésor.
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Instrumentet e mbledhjes sé té dhénave

— Pyetésor pér kandidatét, i cili pérfshin aspekte si: periudha e trajnimit, numri i oréve
teorike/praktike, lloji i mésimit, vlerésimi subjektiv i pérgatitjes, perceptimi i sigurisé né
rrugé pas marrjes sé patentés.

— Pyetésor pér instruktorét/ligjéruesit profesional mbi metodologjiné, materialet mésimore,

véshtirésité, bashképunimin me autoritetet dhe perceptimin pér siguriné rrugore.

Instrumenti éshté shpérndaré né ményré fizike tek respodentét né kété hulimtim, jané
targetuar kandidatét gé jané regjistruar né autoshkolla dhe kané pérvoj né pjesémarrje né

ligjerata apo pérgatitjen e tyre pér testim.

Figura 2. Sqarimi i pyetésorit

Gjaté oréve té ligjératave si ligjérues profesional né disa raste para shpérndarjes sé
instrumentit i éshté sgaruar kandidatéve se si duhet plotésuar instrumentin matés, dhe
gjithashtu se né ¢faré konteksti éshté hartuar instrumenti matés dhe géllimi i pyetjeve, né kété
formé éshté béré sqarimi pér secilin respodenté apo pjesémarrés né kété hulumtim edhe né

anén e ligjéruesve profesional apo instruktoréve.
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Figura 3. Momente nga terreni

Metodat e analizés sé té dhénave

— Analiza statistike pér té dhénat nga pyetésorét (shpérndarje frekuencash, mesatare,

korelacion midis variablave si numri i oréve té praktikés dhe perceptimi i sigurisé).
Kufizimet e hulumtimit

— Disponueshmeéria e té dhénave pér aksidentet né nivel rajoni e kufizuar ose jo e detajuar.

— Studimi pérgendrohet vetém né regjionin e Ferizajt, késhtu qé rezultatet nuk mund té
pérgjithésohen pér té gjithé Kosoveén.

— Vlerésimet subjektive té kandidatéve/instruktoréve/ligjéruesve mund té jené subjektive

dhe té ndikuara nga faktoré té jashtém.
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5. ANALIZA DHE DISKUTIMI | REZULTATEVE

5.1. Rezultatet e hulumtimit me kandidatét pér patenté shofer

Rezultatet e tabelés 1, tregojné se té gjithé respondentét né kété studim jané individé gé kané
pérfunduar procesin e aftésimit pér patenté shofer, cka e bén kété shpérndarje edhe mé
relevante pér analizén e pérvojés reale pas trajnimit. Shumica e tyre i pérkasin grupmoshave
té reja, ku grupi 26-32 vjeg pérbén pjesén mé té madhe me 46.7% (57 respondenté), i ndjekur
shumé afér nga grupi 18-25 vje¢c me 44.3% (54 respondenté). Ndérsa vetém 9.0% (11
respondenté) i pérkasin grupmoshés 33-40 vjec. Kjo tregon se mbi 90% e pjesémarrésve qé
kané pérfunduar trajnimin jané nén moshén 32 vjec, duke reflektuar faktin se marrja e patenté
shoferit zakonisht realizohet né moshé té re. Kjo éshté e réndésishme pér interpretimin e
rezultateve, pasi perceptimet e tyre bazohen né njé pérvojé relativisht té freskét dhe aktuale té
procesit té aftésimit. Né aspekt analitik, kjo e rrit besueshmériné e té dhénave, pasi
respondentét nuk jané mé né fazén e trajnimit, por e kané pérjetuar dhe pérfunduar até, duke
mundésuar njé vlerésim mé té ploté dhe mé realist t¢ metodologjisé sé pérdorur né

autoshkolla.

Tabela 1. Mosha

Cumulative
Frequency Percent  Valid Percent Percent
Valid  18-25 vjecare 54 443 44.3 44.3
26-32 vjecare 57 46.7 46.7 91.0
33-40 vjecare 11 9.0 9.0 100.0

Total 122 100.0 100.0

33-40 vjegare - )
- ,—18-25 vjecare

26-32 vjecare ¥

Grafiku 1. Mosha
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Rezultatet e tabelés 2, tregojné njé shpérndarje pothuajse té balancuar té respondentéve sipas
gjinisé. Nga gjithsej 122 pjesémarrés, 51.6% (63 respondenté) jané meshkuj, ndérsa 48.4%
(59 respondenté) jané femra. Kjo tregon njé pérfagésim té barabarté té dy gjinive né studim.
Kjo balancé gjinore éshté e réndésishme nga piképamja metodologjike, pasi mundéson
krahasime mé té besueshme ndérmjet grupeve dhe redukton mundésiné e bias-it né rezultate.
Duke gené se studimi pérfshin individé gé kané pérfunduar procesin e aftésimit pér patenté
shofer, kjo shpérndarje sugjeron se pjesémarrja né autoshkolla dhe pérfundimi i trajnimit
éshté pothuajse i njéjté pér té dy gjinité. Gjithashtu, kjo strukturé e mostrés krijon bazé té
miré pér analiza té métejshme statistikore, si¢ éshté “testi t” pér mostra té pavarura, duke
mundésuar identifikimin e dallimeve té mundshme né perceptime dhe pérvoja ndérmjet

meshkujve dhe femrave.

Tabela 2. Gjinia

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Mashkull 63 51.6 51.6 51.6
Femer 59 48.4 48.4 100.0

Total 122 100.0 100.0

Ve Mashkull

Femer —

Grafiku 2. Gjinia

Rezultatet e tabelés 3, tregojné se shumica e respondentéve kané nivel té larté arsimor, ku
pjesa mé e madhe, 61.5% (75 respondenté), kané pérfunduar studimet Bachelor (BSc). Njé
pérgindje mé e vogél, 28.7% (35 respondenté), kané vetém shkollim té mesém, ndérsa 9.8%
(12 respondenté) kané pérfunduar studimet Master (MSc). Kjo shpérndarje tregon se mbi
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70% e pjesémarrésve kané arsim té larté, cka sugjeron njé nivel té miré té kapaciteteve
kognitive pér té kuptuar dhe vlerésuar procesin e aftésimit né autoshkolla. Né té njéjtén kohé,
pérfshirja e respondentéve me nivele té ndryshme arsimore mundéson njé analizé mé
gjithépérfshirése té perceptimeve, duke reflektuar pérvoja nga grupe té ndryshme. Nga
piképamja analitike, niveli i shkollimit mund té ndikojé né ményrén se si kandidatét e
perceptojné mésimin teorik, pérdorimin e teknologjisé dhe vlerésimin e aftésive, duke gené

njé variabél potencialisht i réndésishém pér analiza té métejshme krahasuese.

Tabela 3. Niveli i shkollimit

Cumulative
Frequency Percent  Valid Percent Percent
Valid  Shkollim i mesém 35 28.7 28.7 28.7
BSc 75 61.5 61.5 90.2
MSc 12 9.8 9.8 100.0

Total 122 100.0 100.0

Shkollim i mesem =

BSc
MSc

Grafiku 3. Niveli i shkollimit

Tabela 4: Rezultatet pér seksionin “Mésimi teorik” (Kandidatét pér patenté shofer).
Rezultatet tregojné njé prirje té garté pozitive sa i pérket kuptueshmérisé sé mésimit teorik.
Pohimi “M¢ésimi teorik ishte 1 kuptueshém” ka marré njé pérqindje t€ larté né kategoriné
“Dakord” (73.8%), ndérsa pjesa tjetér (26.2%) €shté shprehur “Neutral”, pa asnjé pérgjigje
negative. Kjo tregon se né pérgjithési kandidatét nuk hasin véshtirési né kuptimin e
pérmbajtjes teorike. Né ményré t€ ngjashme, pohimi “Ligjératat ndihmuan né pérgatitjen pér

test” ka rezultuar me 76.2% “Dakord” dhe 23.8% “Neutral”, duke konfirmuar se ligjératat
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jané efektive kryesisht né funksion té pérgatitjes pér provim. Megjithaté, kjo gjithashtu
sugjeron njé orientim t& mundshém drejt pérgatitjes pér testim mé shumé sesa pér zhvillim té
kompetencave reale. Sa i pérket materialeve vizuale, rezultatet jané edhe mé pozitive. Pohimi
“Materialet vizuale pérmirésuan té kuptuarit” ka marré 79.5% “Dakord” dhe 19.7%
“Plotésisht dakord”, ndérsa vetém 0.8% jané neutralé. Kjo tregon se pérdorimi i mjeteve
vizuale ka njé ndikim té forté né pérmirésimin e procesit té nxénit dhe pérbén njé element té
réndésishém té metodologjisé moderne. Ndryshe nga pohimet e méparshme, vlerésimi pér
testet teorike éshté mé kritik. Pér pohimin “Testet teorike pasqyrojné realisht njohurité”,
shumica e respondentéve (57.4%) jané neutralé, ndérsa 15.6% nuk pajtohen dhe vetém 25.4%
pajtohen. Kjo shpérndarje tregon pasiguri dhe mungesé besimi né aftésiné e testit pér té
reflektuar realisht njohurité e kandidatéve. Rezultati mé kritik paraqgitet te pohimi “Mésimi
teorik éshté i mjaftueshém pér siguri né trafik”. Asnjé nga respodentét nuk ka pérgjigje
pozitive pér kété pohim, ndérsa 42.6% jané shprehur “Jo dakord” dhe 57.4% “Neutral”. Kjo
tregon qarté se, megjithése mésimi teorik éshté i kuptueshém dhe i dobishém pér testin, ai
nuk konsiderohet i mjaftueshém pér té garantuar siguri reale né trafik. Ky hulumtim tregon se
mésimi teorik né autoshkolla né pérgjithési éshté efektiv né aspektin e transmetimit té
njohurive dhe pérgatitjes pér provim, por ka kufizime té dukshme né lidhje me aplikimin

praktik dhe ndikimin né siguriné reale né trafik.

Tabela 4. Rezultatet pér seksionin “Mésimi teorik” (Kandidatét pér patenté shofer).

Plotésisht
Aspak dakord Jo dakord  Neutral  Dakord dakord

Mésimi teorik ishte i 0 0 32 90 0
kuptueshém. 0.0% 0.0% 262%  73.8% 0.0%
Ligjératat ndihmuan né 0 0 29 93 0
pérgatitjen pér test. 0.0% 0.0% 23.8% 76.2% 0.0%
Materialet vizuale 0 0 1 97 24
pérmirésuan té 0.0% 0.0% 0.8% 79.5% 19.7%
kuptuarit.

Testet teorike 0 19 70 31 2
pasqgyrojné realisht 0.0% 15.6% 57.4% 25.4% 1.6%
njohurité.

Mésimi teorik éshté i 0 52 70 0 0
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mjaftueshém pér siguri 0.0% 42.6% 57.4% 0.0% 0.0%

né trafik.

Tabela 5: Rezultatet pér seksionin “Meé&simi praktik” (Kandidatét pér patenté shofer).
Rezultatet pér mésimin praktik paragesin njé situaté mé té balancuar dhe né disa raste kritike
krahasuar me mésimin teorik. Pohimi “Kam pasur mjaftueshém oré praktike” tregon njé nivel
té ulét kénagésie, ku shumica e respondentéve jané shprehur neutral (67.2%), ndérsa njé
pérgindje e konsiderueshme (27.9%) nuk pajtohen. Vetém 4.9% jané dakord, cka sugjeron se
kandidatét né pérgjithési nuk jané té bindur se orét praktike jané té mjaftueshme pér pérgatitje
té ploté€. Né kontrast, pohimi “Drejtimi né trafik real ishte i dobishém” merr njé vlerésim
shumé pozitiv, me 72.1% “Dakord” dhe 2.5% “Plotésisht dakord”, ndérsa 25.4% jané
neutralé. Kjo tregon garté se pérvoja né trafik real perceptohet si elementi mé i vlefshém i

trajnimit praktik dhe ka ndikim té drejtpérdrejté né zhvillimin e aftésive.

Pohimi “Poligoni ndihmoi né aftésité bazike” gjithashtu vleré€sohet shumé pozitivisht, me
86.9% “Dakord” dhe 3.3% “Plotésisht dakord”. Vetém 9.8% jané neutralé, pa asnjé pérgjigje
negative. Kjo tregon se poligoni luan rol té réndésishém né fazat fillestare té mésimit, duke
ndihmuar né ndértimin e aftésive bazike té drejtimit. Njé nga rezultatet mé té forta pozitive
shfaget te pohimi “Instruktori mé ka udhézuar qarté gjaté drejtimit”, ku 59.8% jané “Dakord”
dhe 37.7% “Plotésisht dakord”, ndérsa vetém 2.5% jané€ neutral€. Kjo tregon njé nivel shumé
té larté kénagésie me rolin dhe profesionalizmin e instruktoréve né procesin e trajnimit
praktik. Sa i pérket vetévlerésimit t&€ pérgatitjes, pohimi “Ndihem i pérgatitur pér drejtim té
pavarur” tregon rezultate relativisht pozitive, me 46.7% “Dakord” dhe 40.2% “Plotésisht
dakord”, ndérsa 13.1% jané neutralé. Kjo sugjeron se shumica e kandidatéve ndihen té
gatshém pér té drejtuar né ményré té pavarur, edhe pse kjo duhet interpretuar me kujdes né
raport me mungesén e oréve praktike té mjaftueshme. Rezultati tregon njé paradoks té
réndésishém: megjithése kandidatét nuk jané plotésisht té kénaqur me sasiné e oréve praktike,
ata vlerésojné shumé cilésiné e pérvojés praktike, vecanérisht drejtimin né trafik real dhe
rolin e instruktorit. Kjo sugjeron se cilésia e trajnimit praktik éshté e miré, por sasia e tij

mbetet njé kufizim i réndésishém.

Tabela 5. Tabela: Rezultatet pér seksionin “Mésimi praktik” (Kandidatét pér patenté shofer).

Plotésisht
Aspak dakord Jodakord Neutral Dakord dakord

Kam pasur 0 34 82 6 0
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mjaftueshém oré 0.0% 27.9%  67.2% 4.9% 0.0%
praktike.

Drejtimi né trafik real 0 0 31 88 3
ishte i dobishém. 0.0% 0.0%  25.4% 72.1% 2.5%
Poligoni ndihmoi né 0 0 12 106 4
aftésité bazike. 0.0% 0.0% 9.8% 86.9% 3.3%
Instruktori mé ka 0 0 3 73 46
udhézuar garté gjaté 0.0% 0.0% 2.5% 59.8% 37.7%
drejtimit.

Ndihem i pérgatitur pér 0 0 16 57 49
drejtim té pavarur. 0.0% 0.0%  13.1%  46.7% 40.2%

Tabela 6: Rezultatet pér seksionin “Metodat moderne dhe teknologjia” (Kandidatét pér
patenté shofer). Rezultatet e kétij seksioni tregojné njé kontrast shumé té garté ndérmjet
perceptimit pér réndésiné e teknologjisé dhe pérdorimit real té saj né autoshkolla. Pohimi
“Simulimet do mé ndihmonin né pérgatitje mé t€ miré” ka marré njé mbéshtetje pothuajse
unanime, me 82.0% “Plotésisht dakord” dhe 18.0% “Dakord”, pa asnjé pérgjigje neutrale apo
negative. Kjo tregon njé kérkesé shumé té larté nga kandidatét pér integrimin e simulimeve

né procesin e trajnimit.

Né ményré t€ ngjashme, pohimi “Do preferoja mé shumé ushtrime praktike digjitale”
rezulton me 73.8% “Plotésisht dakord” dhe 26.2% “Dakord”, duke konfirmuar interesin e
larté pér metoda moderne dhe digjitale t€ t€ nxénit. Edhe pohimi “Metodat moderne rrisin
interesin pér mésim” ka njé vlerésim shumé pozitiv, me 75.4% “Plotésisht dakord” dhe
24.6% “Dakord”, ¢ka tregon se kandidatét e lidhin drejtpérdrejt pérdorimin e teknologjisé me
rritjen e motivimit dhe angazhimit gjaté trajnimit. Megjithaté, kur analizohet realiteti aktual,
rezultatet jan€ dukshém mé negative. Pohimi “Teknologjia e pérdorur ishte e dobishme” ka
njé shpérndarje ku 52.5% jané neutralé, ndérsa 28.7% nuk pajtohen dhe 18.9% aspak dakord,
pa asnjé pérgjigje pozitive. Kjo tregon se teknologjia ose mungon, ose nuk pérdoret né
ményré efektive né praktiké. Edhe mé kritik €shté pohimi “Autoshkolla pérdorte teknologji té
mjaftueshme”, ku 71.3% jané “Jo dakord” dhe 13.1% “Aspak dakord”, ndérsa 15.6% jané
neutralé dhe nuk ka asnjé pérgjigje pozitive. Ky rezultat konfirmon garté mungesén e

integrimit té teknologjisé né procesin e trajnimit né autoshkolla.

Rezultati i kétij seksioni nxjerr né pah njé hendek té madh ndérmjet kérkesés sé kandidatéve

pér metoda moderne dhe realitetit aktual né autoshkolla. Ndérsa kandidatét e vlerésojné
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shumé rolin e simulimeve dhe teknologjisé né pérmirésimin e té nxénit, sistemi aktual nuk
arrin t’i ofrojé kéto mjete né ményré té mjaftueshme, duke e béré kété njé nga mangeésité

kryesore té metodologjisé sé aftésimit.

Tabela 6.Rezultatet pér seksionin “Metodat moderne dhe teknologjia” (Kandidatét pér patenté

Plotésisht

Aspak dakord Jo dakord  Neutral Dakord dakord
Simulimet do mé 0 0 0 22 100
ndihmonin né pérgatitje 0.0% 0.0% 0.0%  18.0% 82.0%
mé té miré.
Teknologjia e pérdorur 23 35 64 0 0
ishte e dobishme. 18.9% 28.7%  52.5% 0.0% 0.0%
Do preferoja mé shumé 0 0 0 32 90
ushtrime praktike 0.0% 0.0% 0.0% 26.2% 73.8%
digjitale.
Metodat moderne rrisin 0 0 0 30 92
interesin pér mésim. 0.0% 0.0% 0.0% 24.6% 75.4%
Autoshkolla pérdorte 16 87 19 0 0
teknologji t€ 13.1% 71.3%  15.6% 0.0% 0.0%
mjaftueshme.

Tabela 7: Rezultatet pér seksionin “Vlerésimi dhe testimi” (Kandidatét pér patenté shofer).
Rezultatet e kétij seksioni paragesin njé kombinim interesant midis perceptimit pozitiv pér
drejtésiné e provimeve dhe dyshimeve mbi vlefshmériné e tyre né matjen e aftésive reale.
Pohimi “Testi teorik ishte 1 drejté” ka marré vlerésime shumé pozitive, me 48.4% “Dakord”
dhe 42.6% “Plotésisht dakord”, ndérsa vetém 9.0% jané€ neutralé. Kjo tregon se kandidatét né
pérgjithési e perceptojné testin teorik si té drejté dhe korrekt né aspektin formal. Edhe mé
pozitiv €shté vlerésimi pér provimin praktik. Pohimi “Provimi praktik ishte i drejté dhe
objektiv”’ ka marré 69.7% “Dakord” dhe 30.3% “Plotésisht dakord”, pa asnjé pérgjigje
neutrale apo negative. Ky rezultat sugjeron njé nivel shumé té larté besimi né procesin e
vlerésimit praktik, té paktén nga kéndvéshtrimi i kandidatéve. Megjithaté, kur analizohet
lidhja midis vlerésimit dhe aftésive reale, rezultatet ndryshojné€ ndjeshém. Pohimi “Vlerésimi
pasqyron aftésité reale” ka njé dominim té forté té pérgjigjeve neutrale (79.5%), ndérsa vetém
20.5% jané dakord dhe nuk ka asnjé pérgjigje “Plotésisht dakord”. Kjo tregon njé pasiguri té
konsiderueshme tek kandidatét lidhur me faktin nése sistemi i vlerésimit arrin realisht té masé
aftésité e tyre né drejtim. Njé rezultat shumé domethénés paraqitet te pohimi “Sistemi i

testimit &shté 1 fokusuar vetém né kalim testi”, ku 59.5% jané “Dakord” dhe 40.5%
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“Plotésisht dakord”. Kjo konfirmon qarté perceptimin se sistemi aktual ésht€ mé shumé i
orientuar drejt kalimit t€ provimit sesa drejt zhvillimit t¢ kompetencave té miréfillta té
drejtimit. Sa i pérket pérgatitjes pér trafik real, pohimi “Ndihem i pérgatitur pér trafik real pas
provimit” ka rezultate pozitive, me 46.7% “Dakord” dhe 40.2% “Plotésisht dakord”, ndérsa
13.1% jané neutralé. Kjo sugjeron se shumica e kandidatéve kané njé vetébesim té larté pas
pérfundimit té procesit, megjithése kjo duhet interpretuar né raport me dyshimet e shprehura

pér vlefshmériné e vlerésimit.

Né térési, rezultati i kétij seksioni tregon njé kontradikté té réndésishme: ndérsa sistemi i
vlerésimit perceptohet si i drejté dhe objektiv né formé, ai nuk konsiderohet plotésisht efektiv
né matjen e aftésive reale dhe zhvillimin e kompetencave. Kjo pérforcon idené se sistemi
aktual éshté mé shumé i orientuar drejt testimit sesa drejt pérgatitjes sé ploté pér situatat reale

né trafik.

Tabela 7. Rezultatet pér seksionin “Vlerésimi dhe testimi” (Kandidatét pér patenté shofer).

Plotésisht
Aspak dakord Jodakord Neutral Dakord dakord

Testi teorik ishte i 0 0 11 59 52
drejté. 0.0% 0.0%  9.0%  48.4% 42.6%
Provimi praktik ishte i 0 0 0 85 37
drejté dhe objektiv. 0.0% 0.0% 0.0% 69.7% 30.3%
Vlerésimi pasgyron 0 0 97 25 0
aftésité reale. 0.0% 0.0%  79.5% 20.5% 0.0%
Sistemi i testimit éshté i 0 0 0 72 49
fokusuar vetém né 0.0% 0.0% 0.0% 59.5% 40.5%
kalim testi.

Ndihem i pérgatitur pér 0 0 16 57 49
trafik real pas provimit. 0.0% 0.0%  13.1%  46.7% 40.2%

Tabela 8: Rezultatet e “testit t” pér mostra té pavarura sipas gjinisé (vetém variablat me
diferenca statistikisht té réndésishme). Rezultatet tregojné se ekzistojné dallime statistikisht
té réndésishme sipas gjinisé né disa aspekte té pérvojés sé trajnimit praktik. Pér variablén
“Kam pasur mjaftueshém oré praktike”, rezultati i testit t (t = 2.627, p = .010) tregon njé
diferencé domethénése ndérmjet grupeve, me njé diferencé mesatare prej 0.245. Intervali i

besueshmérisé 95% [0.060, 0.429] nuk pérfshin vlerén zero, duke konfirmuar réndésiné
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statistikore té kétij dallimi. Kjo sugjeron se njéra gjini percepton né ményré mé pozitive se ka

pasur mjaftueshém oré praktike krahasuar me tjetrén.

Pér variablén “Instruktori mé ka udhézuar qart€ gjaté drejtimit”, rezultati (t = -2.522, p =
.013) gjithashtu tregon diferencé statistikisht té réndésishme. Diferenca e mesatareve éshté
negative (-0.236), ndérsa intervali i besueshmérisé 95% [-0.422, -0.051] nuk pérfshin zero.
Kjo nénkupton se njéra gjini ka vlerésuar mé larté gartésiné e udhézimit nga instruktori

krahasuar me tjetrén.

Rezultati mé i theksuar shfaqet te variabla “Ndihem i pérgatitur pér drejtim t€ pavarur”, ku
vlera e testit t éshté shumé e larté (t = 10.756, p < .001), me njé diferencé mesatare prej
0.951. Intervali i besueshmérisé 95% [0.776, 1.125] tregon njé dallim té forté dhe té
géndrueshém ndérmjet grupeve. Ky rezultat sugjeron se ndjenja e pérgatitjes pér drejtim té
pavarur ndryshon ndjeshém sipas gjinisé dhe pérbén njé nga diferencat mé té réndésishme né
kété studim.

Né térési, kéto rezultate tregojné se gjinia ndikon né perceptimin e disa elementeve kyce té
trajnimit praktik, vecanérisht né vlerésimin e oréve praktike, cilésiné e udhézimit dhe nivelin

e vetébesimit pér drejtim té pavarur.

Tabela 8. Rezultatet e testit t pér mostra té pavarura sipas gjinisé (vetém rezultatet signifikante)

Variabla t df p Diferenca e 95% ClI
mesatareve
Kam pasur mjaftueshém oré praktike 2.627 120 .010 0.245 [0.060, 0.429]
Instruktori mé ka udhézuar garté gjaté [-0.422, -
drejtimit 2.522 120 .013 0.236 0.051]
<
Ndihem i pérgatitur pér drejtim té pavarur 10.756 120 0.951 [0.776, 1.125]

.001

Rezultatet e tabelés 9, e analizés ANOVA njé-drejtiméshe tregojné se niveli i shkollimit ka
ndikim statistikisht t& réndésishém né disa aspekte té perceptimit té procesit té aftésimit né
autoshkolla. P&r variablén “Mésimi teorik ishte 1 kuptueshém”, rezultati éshté F(2,119) =
12.781, p < .001, gé tregon njé diferencé té theksuar ndérmjet grupeve me nivele té ndryshme

arsimore. Kjo sugjeron se individét me nivele mé té larta arsimimi e perceptojné mésimin
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teorik né ményré ndryshe krahasuar me ata me arsim mé té ulét, duke reflektuar ndikimin e
kapaciteteve kognitive dhe pérvojés akademike né kuptimin e pérmbajtjes teorike. Pér
variablén “Ligjératat ndihmuan né pérgatitje pér test”, rezultati F(2,119) = 10.380, p <.001
gjithashtu tregon dallime statistikisht t€ réndésishme sipas nivelit té shkollimit. Kjo
nénkupton se efektiviteti i ligjératave nuk perceptohet njésoj nga té gjitha grupet arsimore,
duke sugjeruar dallime né ményrén e pérvetésimit té informacionit. Né aspektin praktik,
variabla “Kam pasur mjaftueshém oré praktike” ka rezultuar me F(2,119) = 6.780, p = .002,
duke treguar se edhe vlerésimi i trajnimit praktik ndryshon né varési té nivelit té arsimimit.
Kjo mund té lidhet me pritshmérité e ndryshme qé kané grupet arsimore ndaj procesit té
aftésimit. Gjithashtu, pér variablén “Do preferoja mé shumé ushtrime praktike digjitale”,
rezultati F(2,119) = 5.924, p = .004 tregon se preferencat pér pérdorimin e metodave digjitale
ndryshojné ndjeshém sipas nivelit té shkollimit. Individét me arsim mé té larté priren té jené
mé té hapur ndaj teknologjisé dhe metodave moderne té mésimit. Né pérgjithési, kéto
rezultate tregojné se niveli i shkollimit éshté njé faktor i réndésishém qé ndikon né
perceptimet dhe pritshmérité lidhur me metodologjiné e aftésimit té shoferéve, duke sugjeruar

nevojén pér gasje mé té personalizuar né mésimdhénie.

Tabela 9. ANOVA njé-drejtiméshe sipas nivelit té shkollimit

Variabla F(2,119) p
Mésimi teorik ishte i kuptueshém 12.781 <.001
Ligjératat ndihmuan né pérgatitje pér test 10.380 <.001
Kam pasur mjaftueshém oré praktike 6.780 .002
Do preferoja mé shumé ushtrime praktike digjitale 5.924 .004

5.2. Rezultatet e hulumtimit me instruktorét

Nga tabela 10 shohim gé nga 37 pjesémarrés jané 30 meshkuj apo 81.1% , kurse jané 7 femra
apo 18.9%, nga kjo shohim gé ky profesion pothuajse né Kosové, apo kryesishté né regjionin
e Ferizajt, dominohet nga gjinia mashkullore. Gjithashtu dhe pikpamjet né kété hulumtim nga

ana e instruktoréve jané kryesishté té gjinisé mashkullore.
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Tabela 10. Gjinia

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Mashkull 30 81.1 81.1 81.1
Femer 7 18.9 18.9 100.0

Total 37 100.0 100.0

Rezultatet nga tabela 11, tregojné se shumica e instruktoréve té pérfshiré né studim kané
pérvojé relativisht mesatare né profesion. Grupi mé i madh pérbéhet nga instruktorét me 2-5
vite pérvojé, té cilét pérfagésojné 48.6% (18 respondenté), duke treguar se pothuajse gjysma
e mostrés ndodhet né njé fazé té konsolidimit profesional. Instruktorét me pérvojé 6-10 vjeg
pérbéjné 27.0% (10 respondenté), duke shtuar njé komponent té réndésishém té ekspertizés
né mostér. Ndérsa grupet me pérvojé mé té kufizuar (0-1 vjec) dhe 11-15 vjec jané té
pérfagésuara né ményré té barabarté me nga 10.8% secili (nga 4 respondentg). Pérfagésimi
mé i ulét éshté te instruktorét me mbi 15 vite pérvojé, me vetém 2.7% (1 respondent). Kjo
shpérndarje tregon se mbi 75% e instruktoréve kané deri né 10 vite pérvojé, cka sugjeron njé
dominim té brezit t¢ mesém profesional né kété sektor. Nga njéra ané, kjo mund té
nénkuptojé njé nivel t&€ miré té energjisé dhe adaptueshmérisé ndaj metodave té reja, por nga
ana tjetér, pérfagésimi i ulét i instruktoréve me pérvojé shumé té gjaté mund té kufizojé

reflektimin e perspektivave mé té thelluara dhe tradicionale né analizé.

Né aspekt metodologjik, kjo strukturé e pérvojés ofron njé bazé té miré pér vlerésimin e
praktikave aktuale né autoshkolla, pasi shumica e respondentéve jané aktivé dhe té angazhuar

né ményré direkte né procesin e aftésimit té kandidatéve.

Tabela 11. Pérvoja si instruktor

Cumulative
Frequency Percent ~ Valid Percent Percent

Valid  0-1 vjecare 4 10.8 10.8 10.8
2-5 vjecare 18 48.6 48.6 59.5
6-10 vjecare 10 27.0 27.0 86.5
11-15 vjecare 4 10.8 10.8 97.3
Mbi 15 vjecare 1 2.7 2.7 100.0
Total 37 100.0 100.0
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Rezultatet nga tabela 12 tregojné se té gjithé instruktorét e pérfshiré né studim kané arsim té
larté, me njé dominim té nivelit Bachelor. Konkretisht, 64.9% (24 instruktoré) kané
pérfunduar studimet Bachelor (BSc), ndérsa 35.1% (13 instruktoré) kané nivel Master (MSc).
Kjo shpérndarje tregon njé nivel t& miré té pérgatitjes akademike né mesin e instruktoréve,
cka éshté njé element pozitiv pér cilésiné e procesit t¢ mésimdhénies né autoshkolla. Prania e
njé pérgindjeje té konsiderueshme té instruktoréve me nivel Master sugjeron gjithashtu
potencial pér gasje mé profesionale dhe reflektuese ndaj metodologjisé sé trajnimit. Nga
piképamja analitike, fakti g& 100% e mostrés ka arsim té larté rrit besueshmériné e
vlerésimeve té dhéna nga instruktorét, pasi ato bazohen né njé nivel t& miré té formimit teorik
dhe profesional. Né té njéjtén kohé, kjo mund té ndikojé edhe né ményrén se si instruktorét e
perceptojné nevojén pér ndryshime metodologjike dhe integrimin e praktikave moderne né

trajnim.

Tabela 12. Kualifikimi profesional

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Bsc 24 64.9 64.9 64.9
MSc 13 35.1 35.1 100.0

Total 37 100.0 100.0

Rezultatet nga tabela 13, tregojné njé konsensus shumé té forté ndérmjet instruktoréve se
metodologjia tradicionale vazhdon t€ dominojé né€ autoshkolla. Pohimi “Metodologjia
tradicionale éshté ende dominuese né autoshkolla” ka marré 89.2% “Plotésisht dakord” dhe
10.8% “Dakord”, pa asnjé pérgjigje neutrale apo negative. Kjo tregon qgarté se sistemi aktual
mbéshtetet kryesisht né gasje tradicionale té mésimdhénies. Né té njéjtén linjé, pohimi
“Meésimi teorik €shté mé 1 lehté pér t’u zbatuar se ai praktik” ka marré 75.0% “Plotésisht
dakord” dhe 25.0% “Dakord”, duke reflektuar se instruktorét e konsiderojné mésimin teorik
mé t€ thjeshté pér t’u organizuar dhe zbatuar krahasuar me komponentin praktik, i cili kérkon
mé shumé angazhim dhe kushte reale. Sa i pérket aplikimit t& njohurive, pohimi “Kandidatét
kané véshtirési né€ aplikimin e njohurive teorike” paraqget njé shpérndarje mé té€ balancuar, ku

67.6% jané neutralé, 24.3% dakord dhe 8.1% jo dakord. Kjo tregon njé pasiguri ose mungesé
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konsensusi té ploté ndérmjet instruktoréve, megjithése njé pjesé e konsiderueshme pranon se

ekzistojné véshtirési né transferimin e teorisé né praktike.

Pér pohimin “Trajnimi aktual fokusohet mé shumé né testim sesa né kompetenca”, 59.5%
jané neutralé dhe 29.7% dakord, ndérsa 10.8% nuk pajtohen. Kjo sugjeron se njé pjesé e
instruktoréve e pranon kété problematiké, por njé pjesé tjetér mbetet e pavendosur, duke
reflektuar ndoshta dallime né pérvojé apo né ményrén e zbatimit t€ metodologjisé né
autoshkolla té ndryshme. Rezultati mé kritik paragqitet te pohimi “Metodologjia aktuale éshté
e mjaftueshme pér pérgatitje t€ shoferéve”, ku 54.1% jané neutralé dhe 45.9% “Jo dakord”,
pa asnjé pérgjigje pozitive. Kjo tregon garté se instruktorét nuk e konsiderojné metodologjiné
aktuale si plotésisht té mjaftueshme pér pérgatitjen e kandidatéve pér drejtim real. Rezultati
tregon se instruktorét jané té vetédijshém pér dominimin e metodave tradicionale dhe pér
kufizimet e tyre, duke theksuar nevojén pér pérmirésim té metodologjisé drejt njé gasjeje mé

té orientuar né zhvillimin e kompetencave praktike dhe reale té shoferéve.

Tabela 13. “Metodologjia e mésimdhénies” (Instruktorét)

Plotésisht

Aspak dakord Jodakord  Neutral Dakord dakord
Metodologjia 0 0 0 4 33
tradicionale éshté ende 0.0% 0.0% 0.0% 10.8% 89.2%
dominuese né
autoshkolla.
Mésimi teorik éshté mé 0 0 0 9 27
1 lehté pér t’u zbatuar se 0.0% 0.0% 0.0% 25.0% 75.0%
ai praktik.
Kandidatét kané 0 3 25 9 0
véshtirési né aplikimin 0.0% 8.1% 67.6% 24.3% 0.0%
e njohurive teorike.
Trajnimi aktual 0 4 22 11 0
fokusohet mé shumé né 0.0% 10.8%  59.5% 29.7% 0.0%
testim sesa né
kompetenca.
Metodologjia aktuale 0 17 20 0 0
eshté e mjaftueshme pér 0.0% 45.9%  54.1% 0.0% 0.0%

pérgatitje té shoferéve.

Rezultatet nga tabela 14, e kétij seksioni tregojné njé géndrim kritik té instruktoréve ndaj
organizimit dhe efektivitetit t& komponentit praktik né aftésimin e kandidatéve. Pohimi

57



“Kandidatét kané oré t€ mjaftueshme praktike” &sht€ vlerésuar negativisht nga shumica
dérrmuese, ku 67.6% jané “Jo dakord” dhe 24.3% “Aspak dakord”, ndérsa vetém 8.1% jané
neutralé. Nuk ka asnjé pérgjigje pozitive, ¢ka tregon qarté se instruktorét konsiderojné se
numri i oréve praktike éshté i pamjaftueshém. N¢é kontrast té ploté, pohimi “Drejtimi né trafik
real €shté thelbésor pér aftésim” ka marré mbéshtetje unanime, me 69.4% “Plotésisht dakord”
dhe 30.6% “Dakord”. Kjo tregon se instruktorét e shohin pérvojén né kushte reale si
elementin mé kritik né zhvillimin e aftésive té drejtimit. Po ashtu, pohimi “Poligoni nuk
mjafton pér pérgatitje reale” €shté mbéshtetur plotésisht, me 54.1% “Plotésisht dakord” dhe
45.9% “Dakord”. Kjo sugjeron se, ndonése poligoni €shté 1 dobishém pér fazat fillestare, ai
nuk éshté i mjaftueshém pér té pérgatitur kandidatét pér situata reale né trafik. Njé tjetér
rezultat 1 réndésishém paraqitet te pohimi “Kandidatét kan€é munges€ né€ vendimmarrje gjaté
drejtimit”, ku 51.4% jané€ “Plotésisht dakord” dhe 48.6% “Dakord”. Kjo tregon njé konsensus
té ploté ndérmjet instruktoréve se kandidatét nuk zhvillojné mjaftueshém aftési
vendimmarrése, gé jané thelbésore pér drejtim té sigurt. Ndryshe nga pritshmérité, pohimi
“Aftésité praktike jané mé t€ réndésishme se teoria” nuk merr mbéshtetje, ku 64.9% jané “Jo
dakord” dhe 35.1% jané neutralé. Kjo tregon se instruktorét nuk e vendosin praktikén mbi
teoriné né ményré absolute, por e shohin procesin e aftésimit si njé kombinim té té dyjave,

duke nénkuptuar réndésiné e balancés ndérmijet tyre.

Né térési, rezultati i hulumtimit tregon se instruktorét identifikojné garté mungesa né sasiné
dhe cilésiné e trajnimit praktik, duke theksuar nevojén pér mé shumé pérvojé né trafik real
dhe zhvillim té aftésive vendimmarrése, ndérkohé gé mbéshtesin njé gasje té balancuar

ndérmjet teorisé dhe praktikés.

Tabela 14. Rezultatet pér seksionin “Praktika dhe aftésité” (Instruktorét)

Plotésisht
Aspak dakord Jodakord  Neutral Dakord dakord

Kandidatét kané oré té 9 25 3 0 0
mjaftueshme praktike. 24.3% 67.6%  8.1% 0.0% 0.0%
Drejtimi né trafik real 0 0 0 11 25
éshté thelbésor pér 0.0% 0.0% 0.0% 30.6% 69.4%
aftésim.

Poligoni nuk mjafton 0 0 0 17 20
pér pérgatitje reale. 0.0% 0.0% 0.0% 45.9% 54.1%
Kandidatét kané 0 0 0 18 19
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mungesé né 0.0% 0.0% 0.0% 48.6% 51.4%
vendimmarrje gjaté

drejtimit.

Aftésité praktike jané 0 24 13 0 0
mé té réndésishme se 0.0% 64.9%  35.1% 0.0% 0.0%
teoria.

Tabela 15: Rezultatet tregojné njé konsensus shumé té forté ndérmjet instruktoréve pér
réndésiné e teknologjisé né pérmirésimin e procesit té aftésimit té shoferéve. Pohimi
“Simuluesit e drejtimit do pérmirésonin trajnimin” ka marré 62.2% “Plotésisht dakord” dhe
37.8% “Dakord”, duke treguar njé mbéshtetje t€ plot€ pér integrimin e simulimeve né
trajnim. N& ményré t€ ngjashme, pohimi “Autoshkollat nuk pérdorin mjaftueshém teknologji”
éshté vlerésuar me 70.3% “Plotésisht dakord” dhe 29.7% “Dakord”, pa asnjé pérgjigje
neutrale apo negative. Ky rezultat konfirmon garté perceptimin se niveli aktual i pérdorimit té
teknologjisé né autoshkolla éshté i pamjaftueshém. Pér pohimin “Al dhe analiza digjitale do
ndihmonin vlerésimin”, 83.8% e instruktoréve jané “Plotésisht dakord” dhe 16.2% “Dakord”,
duke reflektuar njé gatishmeéri té larté pér adoptimin e teknologjive té avancuara né procesin e
vlerésimit té kandidatéve. Kjo tregon njé orientim drejt modernizimit dhe inovacionit né kété
fushé. Gjithashtu, pohimi “Metodat tradicionale jané ende dominuese” merr 89.2%
“Plotésisht dakord” dhe 10.8% “Dakord”, duke pérforcuar edhe njé heré idené se sistemi
aktual mbéshtetet kryesisht né gasje tradicionale dhe se ndryshimi drejt metodave moderne

éshté ende i kufizuar.

Né té njé&jtén linj€, pohimi “Teknologjia rrit cilésin€ e trajnimit” €éshté vlerésuar me 89.2%
“Plotésisht dakord” dhe 10.8% “Dakord”, duke treguar njé besim té ploté né ndikimin pozitiv

té teknologjisé né cilésiné e procesit té mésimdhénies dhe aftésimit.

Né térési, rezultati i kétij seksioni nxjerr né pah njé kontradikté té garté: ndérsa instruktorét
jané plotésisht té bindur pér réndésiné dhe pérfitimet e teknologjisé, ata njékohésisht pranojné
se ajo nuk pérdoret mjaftueshém né praktiké. Kjo tregon njé hendek té madh ndérmjet
potencialit té teknologjisé dhe implementimit real té saj né autoshkolla, duke theksuar

nevojén pér investime dhe reforma né kété drejtim.
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Tabela 15. Rezultatet pér seksionin “Teknologjia dhe inovacioni” (Instruktorét)

Plotésisht
Aspak dakord Jodakord Neutral Dakord dakord

Simuluesit e drejtimit 0 0 0 14 23
do pérmirésonin 0.0% 0.0% 0.0%  37.8% 62.2%
trajnimin.

Autoshkollat nuk 0 0 0 11 26
pérdorin mjaftueshém 0.0% 0.0% 0.0% 29.7% 70.3%
teknologji.

Al dhe analiza digjitale 0 0 0 6 31
do ndihmonin 0.0% 0.0% 0.0% 16.2% 83.8%
vlerésimin.

Metodat tradicionale 0 0 0 4 33
jané ende dominuese. 0.0% 0.0% 0.0% 10.8% 89.2%
Teknologjia rrit cilésiné 0 0 0 4 33
e trajnimit. 0.0% 0.0%  0.0%  10.8% 89.2%

Tabela 16: Rezultatet tregojné njé géndrim kritik dhe relativisht konsistent té instruktoréve
ndaj ményrés aktuale té vlerésimit té kandidatéve. Pér pohimin “Testet teorike nuk matin
aftésité reale”, 51.4% jané “Dakord” dhe 2.7% “Plotésisht dakord”, ndérsa 45.9% jané
neutralé. Kjo tregon se mé shumé se gjysma e instruktoréve e véné né dyshim aftésiné e testit
teorik pér té reflektuar kompetencat reale, megjithése ekziston njé nivel i konsiderueshém
pasigurie. Pér pohimin “Provimi praktik ka subjektivitet né vlerésim”, ka njé konsensus té
plot€, me 75.7% “Dakord” dhe 24.3% “Plotésisht dakord”. Ky rezultat sugjeron se
instruktorét e perceptojné procesin e vlerésimit praktik si té ndikuar nga faktoré subjektivé,

¢cka mund té ndikojé né drejtésiné dhe konsistencén e rezultateve.

Nj€ nga rezultatet mé té forta paraqgitet te pohimi “Sistemi aktual 1 testimit ka nevojé pér
pérmirésim”, ku 83.8% jané “Plotésisht dakord” dhe 16.2% “Dakord”. Kjo tregon nj€ pajtim
unanim se sistemi ekzistues nuk éshté optimal dhe kérkon ndérhyrje dhe reformim. Né té
nj€jtén linjé, pohimi “Kandidatét pérgendrohen vetém né kalimin e testit” merr 75.7%
“Plotésisht dakord” dhe 24.3% “Dakord”, duke konfirmuar perceptimin se procesi i aftésimit
éshté i orientuar mé shumé drejt kalimit t€ provimit sesa zhvillimit té aftésive reale.
Pérfundimisht, pohimi “Duhet pérfshirje e mé shumé kritereve praktike” ka marré 59.5%
“Plotésisht dakord” dhe 40.5% “Dakord”, duke reflektuar njé kérkes€ t€ qarté pér rritjen e
peshés sé komponentit praktik né vlerésim. Né térési, rezultati i kétij seksioni tregon se
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instruktorét identifikojné dobési té réndésishme né sistemin aktual té vlerésimit, vecanérisht
né lidhje me vlefshmériné e testeve teorike, subjektivitetin e provimit praktik dhe fokusin e
tepért né kalimin e testit. Kéto rezultate theksojné nevojén pér njé gasje mé gjithépérfshirése
dhe objektive, e cila té reflektojé mé miré aftésité reale té kandidatéve.

Tabela 16. Rezultatet pér seksionin “Vlerésimi dhe testimi” (Instruktorét)

Plotésisht

Aspak dakord Jo dakord  Neutral Dakord dakord
Testet teorike nuk 0 0 17 19 1
matin aftésité reale. 0.0% 0.0% 459%  51.4% 2.7%
Provimi praktik ka 0 0 0 28 9
subjektivitet né 0.0% 0.0% 0.0% 75.7% 24.3%
vlerésim.
Sistemi aktual i testimit 0 0 0 6 31
ka nevojé pér 0.0% 0.0% 0.0% 16.2% 83.8%
pérmirésim.
Kandidatét 0 0 0 9 28
pérgendrohen vetém né 0.0% 0.0% 0.0% 24.3% 75.7%
kalimin e testit.
Duhet pérfshirje e mé 0 0 0 15 22
shumé kritereve 0.0% 0.0% 0.0%  40.5% 59.5%
praktike.

Tabela 17: Rezultatet e kétij seksioni ofrojné njé pasqyré té qarté té géndrimeve té
instruktoréve ndaj funksionimit té pérgjithshém té sistemit té autoshkollave dhe nevojés pér
pérmirésim. Pohimi “Sistemi aktual i autoshkollave &shté efektiv” karakterizohet nga njé
dominim 1 pérgjigjeve neutrale (81.1%), ndérsa vetém 10.8% jané “Dakord” dhe 8.1% “Jo
dakord”. Kjo tregon njé mungesé€ bindjeje t&€ qart€ mbi efektivitetin e sistemit, duke reflektuar
hezitim ose vlerésim té rezervuar nga ana e instruktoréve. Né kontrast té ploté, pohimi “Ka
nevojé pér reformé né metodologjiné e trajnimit” ka marré mbeéshtetje t€ ploté, me 78.4%
“Plotésisht dakord” dhe 21.6% “Dakord”. Ky rezultat tregon njé€ konsensus té forté€ se sistemi
aktual kérkon ndryshime té thella né gasjen metodologjike. Sa i pérket pérgatitjes sé
kandidatéve, pohimi “Kandidatét jan€ t€ pérgatitur pér trafik real” paraget njé shpérndarje ku
73.0% jané neutralé, 24.3% “Dakord” dhe 2.7% “Jo dakord”. Kjo sugjeron njé pasiguri té
konsiderueshme ndérmjet instruktoréve lidhur me nivelin real té pérgatitjes sé kandidatéve,

pa njé géndrim t€ gart€ dominues. Pohimi “Edukimi 1 shoferéve ndikon direkt né siguriné
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rrugore” ka marré mbéshtetje unanime, me 64.9% “Plotésisht dakord” dhe 35.1% “Dakord”.
Kjo tregon njé vetédije té ploté profesionale pér réndésiné e trajnimit né parandalimin e
aksidenteve dhe pérmirésimin e siguris€é né trafik. N& t€ njéjtén linjé, pohimi “Modelet
moderne do pérmirésonin cilésin€ e trajnimit” &shté vlerésuar shumé pozitivisht, me 73.0%
“Plotésisht dakord” dhe 27.0% “Dakord”, duke reflektuar njé orientim té€ qarté drejt

inovacionit dhe modernizimit té metodologjisé.

Né térési, rezultati i kétij seksioni tregon se instruktorét nuk jané plotésisht té bindur pér
efektivitetin e sistemit aktual, por njékohésisht shprehin garté nevojén pér reformé, duke
theksuar réndésiné e edukimit té shoferéve pér siguriné rrugore dhe potencialin e modeleve

moderne pér pérmirésimin e cilésisé sé trajnimit.

Tabela 17, Rezultatet pér seksionin “Vlerésim profesional” (Instruktorét)

Plotésisht

Aspak dakord Jodakord Neutral Dakord dakord
Sistemi aktual i 0 3 30 4 0
autoshkollave éshté 0.0% 81% 81.1%  10.8% 0.0%
efektiv.
Ka nevojé pér reformé 0 0 0 8 29
né metodologjiné e 0.0% 0.0% 0.0% 21.6% 78.4%
trajnimit.
Kandidatét jané té 0 1 27 9 0
pérgatitur pér trafik 0.0% 27%  73.0% 24.3% 0.0%
real.
Edukimi i shoferéve 0 0 0 13 24
ndikon direkt né 0.0% 0.0% 0.0% 35.1% 64.9%
siguriné rrugore.
Modelet moderne do 0 0 0 10 27
pérmirésonin cilésiné e 0.0% 0.0% 0.0%  27.0% 73.0%
trajnimit.

Rezultatet e analizés ANOVA tabela 18, tregojné se pérvoja si instruktor ndikon né ményré
statistikisht té réndésishme né disa perceptime kyce lidhur me metodologjiné e trajnimit dhe
vlerésimin e kandidatéve. Pér variablén “Mésimi teorik €shté mé i lehté pér t’u zbatuar se ai
praktik”, rezultati F = 3.875, p = .011 tregon se ekzistojné dallime té réndésishme ndérmjet
grupeve me nivele té€ ndryshme pérvoje. Kjo sugjeron se instruktorét me mé shumé pérvojé
mund ta perceptojné ndryshe kompleksitetin e mésimit praktik krahasuar me ata mé pak té

pérvojshém. Pér variablén “Drejtimi né€ trafik real €shté thelbésor pér aftésim”, rezultati F =

62



4.470, p = .006 konfirmon dallime té réndésishme sipas pérvojés. Kjo tregon se réndésia e
pérvojés né kushte reale té trafikut vlerésohet né ményra té ndryshme né varési té
eksperiencés profesionale t€ instruktoréve. N€ lidhje me variablén “Testet teorike nuk matin
aftésité reale”, rezultati F = 2.709, p = .047 tregon njé dallim statistikisht t¢ réndésishém,
megjithése né nivel mé té ulét krahasuar me variablat e tjera. Kjo sugjeron se perceptimi mbi
vlefshmériné e testeve teorike ndryshon ndérmjet instruktoréve me pérvoja té ndryshme. Njé
nga rezultatet mé t€ theksuara paraqitet te variabla “Kandidatét jané t&é pérgatitur pér trafik
real”, me F = 5.642, p = .001, gé tregon dallime té forta ndérmjet grupeve. Kjo sugjeron se
pérvoja ndikon ndjeshém né vlerésimin e gatishmérisé sé kandidatéve pér drejtim né kushte
reale. Po ashtu, pér variablén “Edukimi i shoferéve ndikon direkt né sigurin€ rrugore”,
rezultati F = 3.812, p = .012 tregon dallime té réndésishme sipas pérvojés. Kjo nénkupton se
niveli i pérvojés ndikon edhe né ményrén se si instruktorét e perceptojné rolin e edukimit né
siguriné rrugore.Né térési, kéto rezultate tregojné se pérvoja profesionale e instruktoréve
éshté njé faktor i réndésishém gé ndikon né géndrimet dhe vlerésimet e tyre, duke sugjeruar
se perspektivat mbi metodologjiné e trajnimit dhe efektivitetin e saj evoluojné me rritjen e
eksperiencés né kété fushé.

Tabela 18. Rezultatet e ANOVA njédrejtiméshe sipas pérvojés si instruktor

Variabla SS (Between)df MS F p
M¢ésimi teorik ésht€ mé i leht€ pér t’u zbatuar se ai praktik 2.250 4 0.563 3.875.011
Drejtimi né trafik real &shté thelbésor pér aftésim 2.794 4 0.699 4.470 .006
Testet teorike nuk matin aftésité reale 2.803 4 0.701 2.709 .047
Kandidatét jané té pérgatitur pér trafik real 3.420 4 0.8555.642 .001
Edukimi i shoferéve ndikon direkt né siguriné rrugore 2.721 4 0.680 3.812 .012

Rezultatet e kétij studimi ofrojné njé pasqyré té garté dhe té strukturuar mbi metodologjiné e
aftésimit té kandidatéve pér patenté shofer né autoshkollat e regjionit té Ferizajt, duke
integruar perspektivat e kandidatéve dhe instruktoréve. Né térési, gjetjet tregojné njé sistem
gé funksionon né bazé té njé kombinimi té mésimit teorik dhe praktik, por me mangeési té
dukshme né aspektin e efektivitetit, balancés dhe modernizimit. Sa i pérket komponentés
teorike, kandidatét e vlerésojné até si relativisht té kuptueshme dhe té dobishme pér kalimin e
testit, cka reflektohet né pérgindjet e larta té pajtueshmérisé pér gartésiné e ligjératave dhe
materialeve. Megjithaté, njé pjesé e konsiderueshme e tyre shpreh dyshime mbi faktin nése

kjo komponenté éshté e mjaftueshme pér pérgatitje reale né trafik. Kjo pérputhet edhe me
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perceptimin e instruktoréve, t€ cilét theksojné se mésimi teorik &shté mé i lehté pér t'u
zbatuar, por jo domosdoshmérisht i mjaftueshém pér zhvillimin e kompetencave praktike.
Kjo tregon njé orientim té sistemit drejt transmetimit té njohurive mé shumé sesa drejt

aplikimit té tyre.

Né aspektin praktik, rezultatet jané mé kritike. Kandidatét raportojné mungesé té oréve té
mjaftueshme praktike dhe njé nivel mesatar té pérgatitjes pér drejtim té pavarur. Kjo
konfirmohet fugishém edhe nga instruktorét, té cilét né shumicé dérrmuese deklarojné se
kandidatét nuk kané mjaftueshém pérvojé praktike dhe se poligoni nuk éshté i mjaftueshém
pér pérgatitje reale. Pér mé tepér, theksohet réndésia e drejtimit né trafik real dhe mungesa e
aftésive vendimmarrése te kandidatét. Kéto gjetje sugjerojné se komponenta praktike, edhe
pse prezente, nuk éshté e zhvilluar né nivelin e duhur pér té siguruar pérgatitje té ploté. Njé
nga aspektet mé té réndésishme gé del nga studimi éshté hendeku ndérmjet potencialit té
teknologjisé dhe pérdorimit real té saj. Té dy grupet, si kandidatét ashtu edhe instruktorét,
shprehin géndrime shumé pozitive ndaj pérdorimit t& simulimeve, teknologjisé digjitale dhe
inteligjencés artificiale né trajnim. Megjithaté, rezultatet tregojné garté se autoshkollat nuk
pérdorin mjaftueshém kéto mjete. Kjo situaté krijon njé mospérputhje ndérmjet pritshmérive
moderne té té nxénit dhe praktikave aktuale tradicionale. Né lidhje me sistemin e vlerésimit,
rezultatet tregojné njé kontradikté té réndésishme. Nga njéra ané, kandidatét e perceptojné
testin teorik dhe provimin praktik si relativisht t& drejté dhe objektiv. Nga ana tjetér, si
kandidatét ashtu edhe instruktorét shprehin dyshime mbi aftésiné e kétyre testeve pér té matur
aftésité reale. Instruktorét theksojné gjithashtu subjektivitetin né vlerésimin praktik dhe
fokusin e tepért né kalimin e testit, né vend té zhvillimit t& kompetencave. Kjo sugjeron se
sistemi aktual i vlerésimit &shté mé shumé formal sesa funksional né raport me siguriné reale
né trafik. Analizat inferenciale (testi t dhe ANOVA) forcojné mé tej kéto gjetje duke treguar
se faktoré si gjinia, niveli i shkollimit dhe pérvoja e instruktoréve ndikojné ndjeshém né
perceptimet pér efektivitetin e trajnimit. Pér shembull, dallimet sipas gjinisé né ndjenjén e
pérgatitjes pér drejtim té pavarur dhe sipas nivelit té shkollimit né vlerésimin e mésimit teorik
dhe pérdorimit té teknologjisé tregojné se metodologjia aktuale nuk éshté e standardizuar dhe
nuk i adreson né ményré té barabarté nevojat e té gjithé kandidatéve. Né nivel té
pérgjithshém, si kandidatét ashtu edhe instruktorét nuk e konsiderojné metodologjiné aktuale
si plotésisht efektive. Dominimi i pérgjigjeve neutrale dhe negative pér efektivitetin e

sistemit, sé bashku me konsensusin e forté pér nevojén e reformés, tregojné garté se ekziston
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hapésiré e madhe pér pérmirésim. Né té njéjtén kohé, ekziston njé vetédije e larté pér rolin e

edukimit té shoferéve né siguriné rrugore, cka e bén kété ¢céshtje edhe mé kritike.

Verifikimi i hipotezave

H1: Autoshkollat pérdorin njé kombinim té metodave teorike dhe praktike, por komponenta
praktike dominon ndaj asaj teorike. Kjo hipotezé verifikohet pjesérisht. Rezultatet tregojné se
né praktiké ekziston njé kombinim i té dy komponentéve, por nuk evidentohet dominim i
komponentés praktike. Pérkundrazi, si nga kandidatét ashtu edhe nga instruktorét theksohet
se mésimi teorik &sht€ mé i lehté pér t’u zbatuar dhe shpesh mé i strukturuar, ndérsa
komponenta praktike konsiderohet e pamjaftueshme. Prandaj, nuk mund té konkludohet se

praktika dominon, por mé tepér se ajo éshté e nénzhvilluar.

H2: Kandidatét dhe instruktorét e vlerésojné efektivitetin e metodologjisé si mesatar dhe
theksojné nevojén pér pérmirésim. Kjo hipotezé verifikohet plotésisht. Rezultatet tregojné
dominim té pérgjigjeve neutrale dhe mungesé té vlerésimeve shumé pozitive pér efektivitetin
e sistemit. Njékohésisht, si kandidatét ashtu edhe instruktorét shprehin garté nevojén pér

pérmirésim, vecanérisht né drejtim té metodave interaktive dhe pérdorimit té teknologjisé.

H3: Kandidatét pér patenté shofer pérballen me pengesa gjaté procesit té aftésimit, té cilat
lidhen kryesisht me mungesén e pérvojés praktike, véshtirésité né transferimin e njohurive
teorike né situata reale dhe orientimin e procesit té trajnimit drejt kalimit té testit mé shumé
sesa zhvillimit té aftésive té géndrueshme té drejtimit. Kjo hipotezé verifikohet plotésisht nga
rezultatet e studimit. Té dhénat tregojné qarté se kandidatét raportojné mungesé té oréve té
mjaftueshme praktike dhe ndihen vetém mesatarisht té pérgatitur pér drejtim té pavarur.
Gjithashtu, instruktorét konfirmojné se kandidatét kané véshtirési né vendimmarrje gjaté
drejtimit dhe nuk arrijné gjithmoné té aplikojné njohurité teorike né situata reale té trafikut.
Pér mé tepér, rezulton se sistemi i testimit éshté i perceptuar si i orientuar mé shumé drejt
kalimit té provimit sesa drejt zhvillimit t€ kompetencave reale, ¢ka krijon njé gasje “test-
centric’ né procesin e t€ mésuarit. Kjo rrit presionin mbi kandidatét dhe ndikon né
pérgendrimin e tyre né rezultate afatshkurtra, né vend té aftésimit afatgjaté. Né kété kontekst,
pengesat kryesore nuk lidhen vetém me mungesén e praktikés, por edhe me strukturén e veté
metodologjisé sé trajnimit, e cila nuk e favorizon mjaftueshém zhvillimin gradual té aftésive

té nevojshme pér drejtim té sigurt né kushte reale..
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H4: Integrimi i teknologjisé, zhvillimi profesional i instruktoréve dhe standardizimi i
metodologjisé do pérmirésojné cilésiné dhe siguriné rrugore. Kjo hipotezé verifikohet
plotésisht né nivel perceptimi. Si kandidatét ashtu edhe instruktorét shprehin mbéshtetje
shumé té forté pér pérdorimin e teknologjisé (simulime, Al), pérmirésimin e metodologjisé
dhe réndésiné e edukimit né siguriné rrugore. Megjithése studimi nuk mat drejtpérdrejt

ndikimin né aksidente, konsensusi i forté mbi kéto elemente e mbéshtet kété hipotezé.

Studimi evidenton garté se metodologjia aktuale e aftésimit né autoshkollat e regjionit té
Ferizajt ka baza funksionale, por kérkon pérmirésime té konsiderueshme, vecanérisht né
aspektin praktik, teknologjik dhe né sistemin e vlerésimit, pér té arritur njé ndikim mé té

madh né siguriné rrugore.
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6. PERFUNDIMET DHE REKOMANDIMET

Ky studim kishte pér géllim té analizojé efektivitetin e metodologjisé sé aftésimit té
kandidatéve pér patenté shofer né autoshkollat e regjionit té Ferizajt, duke pérfshiré
perceptimet e kandidatéve dhe instruktoréve, si dhe faktorét gé ndikojné né cilésiné e
trajnimit dhe siguriné rrugore. Nga analiza e t& dhénave rezulton se metodologjia aktuale
bazohet né njé kombinim té mésimit teorik dhe praktik, por me njé strukturé gé ende mbetet e
dominuar nga qasjet tradicionale. Mésimi teorik vlerésohet si i kuptueshém dhe relativisht
efektiv pér pérgatitjen e testit, ndérsa komponenta praktike paragitet si mé problematike pér

shkak té mungesés sé oréve té mjaftueshme dhe ekspozimit té kufizuar né trafik real.

Njé gjetje e réndésishme éshté se ekziston njé mospérputhje ndérmjet pérgatitjes pér test dhe
pérgatitjes pér situata reale né trafik. Si kandidatét ashtu edhe instruktorét shprehin shgetésim
se procesi i trajnimit éshté i orientuar mé shumé drejt kalimit té provimeve sesa zhvillimit té
aftésive praktike t€ géndrueshme. Po ashtu, studimi evidenton njé hendek té garté ndérmjet
potencialit té teknologjisé dhe pérdorimit té saj aktual né autoshkolla. Megjithése ekziston njé
géndrim shumé pozitiv ndaj simulimeve, inteligjencés artificiale dhe metodave digjitale,

pérdorimi i tyre né praktiké mbetet i kufizuar.

Analizat statistikore tregojné se faktoré si gjinia, niveli i shkollimit dhe pérvoja e
instruktoréve ndikojné né perceptimet mbi cilésiné e trajnimit, duke sugjeruar mungesé té

standardizimit té ploté né procesin e aftésimit.

Né pérgjithési, rezultatet tregojné se metodologjia aktuale éshté pjesérisht efektive, por jo e
mjaftueshme pér té garantuar pérgatitje té ploté pér drejtim té sigurt né trafik real. Ekziston

njé konsensus i gjeré pér nevojén e reformimit té sistemit.
Rekomandime
Bazuar né gjetjet e kétij studimi, paragiten kéto rekomandime kryesore:

— Rritja e komponentés praktike né trajnimin e kandidatéve. Autoshkollat duhet té
rrisin numrin e oréve praktike dhe té sigurojné ekspozim mé té madh né kushte
reale té trafikut, pasi kjo éshté thelbésore pér zhvillimin e aftésive vendimmarrése

dhe reagimit né situata té ndryshme.
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— Integrimi i teknologjive moderne né procesin e trajnimit. Rekomandohet
pérdorimi i simuluesve té drejtimit, platformave digjitale dhe elementeve té
inteligjencés artificiale pér té pérmirésuar cilésiné e mésimit dhe pér té ofruar
pérvoja mé té sigurta dhe mé té kontrolluara pér kandidatét.

— Reformimi i sistemit té vlerésimit. Testimi teorik dhe praktik duhet té rishikohet
me fokus né matjen e kompetencave reale dhe jo vetém né kalimin formal té
provimit. Duhet té zvogélohet subjektiviteti né vlerésimin praktik dhe té
standardizohen kriteret e vlerésimit.

— Zhvillimi profesional i instruktoréve. Instruktorét duhet té pérfshihen né trajnime
té vazhdueshme pér metoda moderne té mésimdhénies, psikologji té trafikut dhe
pérdorimin e teknologjisé né edukimin e shoferéve.

— Balancimi i teorisé me praktikén. Duhet té krijohet njé gasje mé e integruar mes
mésimit teorik dhe atij praktik, né ményré gé njohurité t& mos mbeten vetém né
nivel teorik, por té aplikohen né situata reale.

— Fokus né siguriné rrugore si rezultat final i trajnimit. Programet e autoshkollave
duhet té orientohen mé shumé drejt pérgatitjes sé shoferéve té sigurt né trafik, dhe
jo vetém drejt kalimit té provimeve, duke e vendosur siguriné rrugore si objektiv

kryesor té procesit té aftésimit.

Pérmirésimi i metodologjisé sé trajnimit kérkon njé gasje té integruar gé pérfshin modernizim
teknologjik, rritje té praktikés, standardizim té vlerésimit dhe zhvillim profesional té
instruktoréve, me géllim rritjen e sigurisé rrugore dhe cilésisé sé pérgjithshme té aftésimit té

shoferéve.
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SHTOJCA 1 - INSTRUMENTET MATESE

PYETESOR PER INSTRUKTORET E AUTOSHKOLLAVE
Hyrje
Ky pyetésor realizohet né kuadér té njé hulumtimi shkencor mbi vlerésimin e
metodologjisé sé mésimdhénies dhe aftésimit té kandidatéve pér shoferé né autoshkollat
e Kosovés. Té dhénat do té pérdoren vetém pér géllime akademike dhe do té trajtohen

me konfidencialitet té ploté.

Ju lutemi pérgjigjuni me singeritet.
Shkalla e vlerésimit

1 = Aspak dakord

2 = Jo dakord

3 = Neutral

4 = Dakord

5 = Plotésisht dakord

PJESA |I: TE DHENAT DEMOGRAFIKE
1. Gjinia

0 Mashkull

o0 Femér

2. Pérvoja juaj si instruktor
o 0-1 vjet

o 2-5 vjet

0 6-10 vjet

o 11-15 vjet

0 Mbi 15 vjet

3. Kualifikimi profesional

0 Bachelor (BSc)

0 Master (MSc)

o Doktoraturé (PhD)

73



PJESA II: METODOLOGJIA E MESIMDHENIES

Nr Pohimi 12345
M1 Metodologjia tradicionale éshté ende dominuese né autoshkolla. ooooo
M2 Mésimi teorik éshté mé i lehté pér t'u zbatuar sesa ai praktik. ooooo
M3 Kandidatét kané véshtirési né aplikimin e njohurive teorike né praktiké. ooooo
Trajnimi aktual fokusohet mé shumé né testim sesa né zhvillimin e
OoOoooOoo
kompetencave.
M5 Metodologjia aktuale éshté e mjaftueshme pér pérgatitjen e shoferéve. ooooo
PJESA I11: PRAKTIKA DHE AFTESITE
Nr Pohimi 12345
P1 Kandidatét kané oré té mjaftueshme praktike. ooooo
P2 Drejtimi né trafik real éshté thelbésor pér aftésimin e kandidatéve. ooooo
P3 Poligoni nuk mjafton pér pérgatitje reale té kandidatéve. ooooo
P4 Kandidatét kané mungesé né aftésité e vendimmarrjes gjaté drejtimit. ooooo
P5 Aftésité praktike jané mé té réndésishme se njohurité teorike. ooooo
PJESA IV: TEKNOLOGJIA DHE INOVACIONI
Nr Pohimi 12345
T1 Simuluesit e drejtimit do té pérmirésonin cilésiné e trajnimit. ooooo
T2 Autoshkollat nuk pérdorin mjaftueshém teknologji né procesin e trajnimit. ooooo
Inteligjenca Acrtificiale (Al) dhe analiza digjitale do té ndihmonin né
vlerésimin e kandidatéve. SeEee
T4 Metodat tradicionale jané ende dominuese né autoshkolla. ooooo
T5 Teknologjia rrit cilésiné e trajnimit té kandidatéve. ooooo
PJESA V: VLERESIMI DHE TESTIMI
Nr Pohimi 12345
V1 Testet teorike nuk matin né ményré té ploté aftésité reale té kandidatéve. ooooo
V2 Provimi praktik pérmban elemente subjektive né vlerésim. ooooo
V3 Sistemi aktual i testimit ka nevojé pér pérmirésim. ooooo
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Kandidatét pérgendrohen kryesisht né kalimin e testit dhe jo né zhvillimin e
4 ooooo
aftésive reale.
V5 Duhet té pérfshihen mé shumé kritere praktike né procesin e vlerésimit. ooooo
PJESA VI: VLERESIM PROFESIONAL
Nr Pohimi 12345
VP1 Sistemi aktual i autoshkollave éshté efektiv. ooooo
VP2 Ka nevojé pér reformé né metodologjiné e trajnimit té shoferéve. ooooo
Kandidatét jané té pérgatitur pér drejtim né trafik real pas pérfundimit té
VP3 ooooo
trayjnimit.
VP4 Edukimi i shoferéve ndikon drejtpérdrejt né siguriné rrugore. ooooo
Modelet moderne té trajnimit do té pérmirésonin cilésiné e aftésimit té
VP5 ooooo
shoferéve.

PYETESOR PER KANDIDATET PER PATENTE SHOFER
| nderuar/a pjesémarrés/e,
Ky pyetésor realizohet pér géllime hulumtuese dhe synon té vlerésojé pérvojén tuaj gjaté
procesit té aftésimit pér patenté shofer. Té dhénat do té pérdoren vetém pér géllime
akademike dhe do té trajtohen né ményré konfidenciale.

Shkalla e vlerésimit

1 = Aspak dakord

2 = Jo dakord
3 = Neutral
4 = Dakord

5 = Plotésisht dakord

1. Mosha

o 18-25 vjeg
0 26-32 vjeg
0 33-40 vjeg
0 Mbi 40 vjeg
2. Gjinia
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o Mashkull

O Femér

3. Niveli i shkollimit

o Shkollé e mesme

0 Bachelor (BSc)

0 Master (MSc)

o Doktoraturé (PhD)

4. A e keni pérfunduar procesin e aftésimit pér patenté shofer?

o Po

oJo

PJESA II: MESIMI TEORIK

Nr Pohimi
MT1 Mésimi teorik ishte i kuptueshém.
MT2 Ligjératat ndihmuan né pérgatitjen pér test.
MT3 Materialet vizuale pérmirésuan té kuptuarit.
MT4 Testet teorike pasqyrojné realisht njohurité e fituara.
MT5 Mésimi teorik éshté i mjaftueshém pér siguri né trafik.

O o o0d Q0 e
O o o0oo0oobppo
O o o0oodo w
O o o0o0oob
O O 0O o O o,

PJESA I1I: MESIMI PRAKTIK

Nr Pohimi
MP1 Kam pasur mjaftueshém oré praktike.
MP2 Drejtimi né trafik real ishte i dobishém pér pérgatitjen time.
MP3 Poligoni ndihmoi né zhvillimin e aftésive bazike té drejtimit.
MP4 Instruktori mé ka udhézuar garté gjaté drejtimit.
MP5 Ndihem i pérgatitur pér drejtim té pavarur.

O 0O o000 e
O 0 o0oo0o0oN
O 0000 w
O 0 o0oo0o0o
O 0O oo g o

PJESA IV: METODAT MODERNE DHE TEKNOLOGJIA

Nr Pohimi

T1 Simulimet do t&¢ mé ndihmonin né pérgatitje mé té miré.

T2 Teknologjia e pérdorur gjaté trajnimit ishte e dobishme.

T3 Do té preferoja mé shumé ushtrime praktike digjitale.

T4 Metodat moderne rrisin interesin pér mésim.

T5 Autoshkolla pérdorte teknologji té mjaftueshme gjaté trajnimit.

O 0O o600 e
O 0O o0oo0oo0oN
O 0O 000 w
O 0O ooogo >
O 0O 0O 0 o0 o;

PJESA V: VLERESIMI DHE TESTIMI

Nr Pohimi
VTL1 Testi teorik ishte i drejté.
VT2 Provimi praktik ishte i drejté dhe objektiv.
VT3 Vlerésimi pasqgyron aftésité reale té drejtimit.

VT4 Sistemi i testimit éshté i fokusuar kryesisht né kalimin e testit.

VT5 Ndihem i pérgatitur pér trafik real pas provimit.

o o oo o0 e
o o ooo0on~N
o o ooo0o w
oo ooo0o NS
O o oo 0o o
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UNIVERSITETI | PRISHTINES UNIVERSITY OF PRISHTINA

DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE ORIGJINALE

Me ané té késaj deklarate, uné Rrezon Rushiti me ID 220808200018, me pérgjegjési,
deklaroj se ky punim nuk éshté prezantuar pér vlerésim apo botuar mé paré, pjesérisht apo né
térési, prané kétij apo ndonjé institucioni tjetér. Mé tej, deklaroj se:

a) punimi i paragitur kétu éshté origjinal dhe éshté punuar né térési nga uné

b) punimi nuk éshté marré nga studenté té tjeré apo nga punime té tjera né Universitetin
e Prishtinés ose nga ndonjé universitet tjetér;

¢) punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo né biblioteké;
¢) punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paraqitur ato si kontribut origjinal;

d) punimi i respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke i saktésuar dhe
cituar té gjitha kontributet nga burime té tjera.

Ky punim i diplomés vlen pér nivelin e studimeve master dhe e mban titullin:

“ ANALIZA E METODOLOGJISE SE AFTESIMIT TE KANDIDATEVE PER PATENTE
SHOFER NE AUTOSHKOLLAT E REGJIONIT TE FERIZAJT DHE NDIKIMI NE

SIGURINE RRUGORE’”’

Déshmoj se jam véné né dijeni gé vértetimi ndryshe i atyre gé u thané mé sipér do té
rezultojé me térhegjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.

Prishting, mé _/ /2026 Studenti/ja - nénshkrimi
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DEKLARATE E ORIGJINALITETIT DHE PERDORIMIT TE
INTELIGJENCES ARTIFICIALE

Uné, i/e nénshkruari/a Rrezon Rushiti, deklaroj se punimi i diplomés me titull: ,, ANALIZA E
METODOLOGJISE SE _AFTESIMIT TE KANDIDATEVE PER PATENTE SHOFER NE
AUTOSHKOLLAT E REGIJIONIT TE FERIZAJT DHE NDIKIMI NE SIGURINE
RRUGORE”’

éshté rezultat i punés sime origjinale dhe éshté realizuar né pérputhje me parimet e integritetit
akademik dhe etikés hulumtuese. Té gjitha burimet e pérdorura gjaté hartimit té kétij punimi jané

cituar dhe referuar né ményré té ploté dhe té rregullt sipas standardeve akademike né fugi.

Deklaroj se ky punim nuk éshté paragitur mé paré pér vlerésim né ndonjé institucion tjetér arsimor

dhe nuk pérmban materiale té marra nga autoré té tjeré pa citim adekuat.

NEé lidhje me pérdorimin e veglave té bazuara né inteligjencén artificiale, deklaroj se:

(1 Nuk jané pérdorur vegla té inteligjencés artificiale gjaté hartimit té kétij punimi.

ose

v Jané pérdorur vegla té inteligjencés artificiale vetém si mbéshtetje teknike (p.sh., pér
korrektim gjuhésor, strukturim té ideve ose sugjerime stilistike), ndérsa analiza, interpretimi
dhe pérmbajtja shkencore jané rezultat i punés sime personale. Pérdorimi i tyre éshté béré né

ményré transparente dhe né pérputhje me udhézimet institucionale.

Jam i/e vetédijshém/e se ¢do shkelje e integritetit akademik, pérfshiré plagjiaturén ose pérdorimin e
papranueshém té inteligjencés artificiale, mund té sjellé masa disiplinore sipas rregulloreve té

Universitetit t& Prishtinés.

Emri dhe mbiemri:

Nénshkrimi:

Data:

78



	1218 26 Rrezon Rushiti.pdf (p.1-2)
	Rrezon Rushiti - Punimi i Masterit. (1).pdf (p.3-80)

