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ABSTRAKT

Synimi i Kkétij punimi éshté identifikimi (njohja) e problemeve me té cilat ballafagohet
komunikacioni rrugor né regjionin e Pejés, réndésia e kétyre problemeve né bazé té
karakteristikave té infrastrukturés dhe mundésia e adresimit te tyre pér pérmirésim né té

ardhmen.

Hulumtimi fokusohet né mbledhjen e té dhénave pér aksidentet né Departamentin pér
Kundérvajtje prané Gjykatés Themelore né Pejé, té behét analiza statistikore e aksidenteve qé
kané ndodhur né keté regjion (Pejé, Kliné, Istog dhe Decan) gjaté periudhés 5 vjecare (2016-
2020), duke filluar nga muaji Janar i vitit 2016 deri né muajin Dhjetor té vitit 2020.

Ky studim éshté fokusuar té hulumtimi dhe procesi i zhvillimit té& léndéve gjyqgésore,
identifikimi i numrit té rasteve té trajtuara nga Gjykata Themelore né Pejé pér periudhén e
lartcekur pér c¢do vit, duke béré pérpunimin statistikore té aksidenteve (Iéndime té lehta,
Iéndime té rénda apo fatalitete), klasifikimin e léndéve sipas shkaktareve apo faktoréve
ndikues né aksidente (faktori njeri, faktori automjet, faktori rruge, kushtet klimatike etj), dhe

pérshkrimin e dinamikés sé trajtimit té Iéndéve té aksidenteve.

Fjalét kyce:

Fjalét kyce: Aksidentet, mostér, Gjykata Themelore, karakteristikat e infrastrukturés, analizat
statistikore, ngasés, automjet, rrugé, mijedis, léndét gjyqésore, format e aksidenteve,

ekspertiza, démet e aksidenteve, faktori njeri, faktori automjet, faktori mjedis, faktori rrugé
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1. HYRJE

Né kontekstin e hyrjes hulumtimi do té orientohet né vazhdén e raporteve té ekspertizave
gjygésore dhe atyre teknike duke pérfshiré raportet statistikore dhe ato analizuese

pérmbajtjesore té rasteve té ndryshme né regjionin e Pejés.

Ky punim (hulumtim), éshté zhvilluar né bazé té njohurive dhe rasteve té shumta praktike té
zhvilluara né kuadér té Gjykatés Themelore né Pejé. Gjaté pérgatitjes se kétij punimi jané
pérdorur njé seré metodash né hulumtimin dhe analizimin e rasteve té ndryshme té

aksidenteve.

Pérmbajtja e raporteve té vlerésuara né nivel ekspertesh do té argumentoj njé komponenté
shumé té réndésishme mbi evidencat e rezultateve té ndryshme té aksidenteve qé kané
ndodhur né rajonin e Pejés brenda intervalit kohor 2016-2020, té marra si raporte

pérmbledhése apo kumulative.

Si rrjedhoje e raporteve té marra nga praktikumi né Gjykaté, réndési té vecanté né analizén e
kétyre raporteve do té luaj spektri i kategorizimit té aksidenteve. Ky dimension pérmban njé
klasifikim ose kaskadim (rangim) té llojeve dhe shkallés se démtimit té aksidenteve té
ndodhura né komunat e rajonit té Dukagjinit: Pejé, Kliné, Istog dhe Decan. Nisur nga spektri
i llojeve té aksidenteve mund té pérmendim: goditjet ballore, né kénd 45° , anésore dhe
mbrapa, pastaj né bazé té shkallés sé démtimit: Iéndime té lehta trupore, léndime té rénda dhe
fatalitet.

Studimi fokusohet né analizimin e dosjeve té aksidenteve rrugore té pérfunduara nga Gjykata
Themelore (Departamenti pér Kundérvajtje) brenda periudhés Janar 2016 — Dhjetor 2020,
ményra e pérpunimit té kétyre rasteve aksidentale, sa kané marrur kohé deri né zgjidhjen e
tyre, varésisht nga rastet ¢faré déshmi jané kérkuar dhe sa kané luajtur rol déshmitaret, si ka
vajtur procedura ne rastet kur éshté kérkuar mendimi i eksperteve té fushés si nga fusha e

komunikacionit po ashtu edhe nga ajo mjeko-ligjore.
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Kéto té dhéna i kemi nxjerr nga raportet e pérshkruara si nga ana e Gjykatés po ashtu edhe
nga raportet policore ( skicat e vendit té ngjarjes, fotografit e ndryshme), té marra né arkivat e
Gjykatés.

1.1. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Definimi i kontekstit t& problematikés né kété punim éshté vrojtimi i shkallés sé levizjés né
komunikacion si dhe eksplorimi i kétyre rasteve té rezultuara me aksidente té natyrave té

ndryshme, si ka ardhur deri te paragitja e aksidentit dhe shkallés sé& démtimit té tyre.

Kjo kornizé determinuese si pasojé e mbledhjes sé té dhénave nga raportet e ndryshme bazuar
né respodencen gjygésore né Pejé do té nxjerr né pah si rezultat informacione té sakta dhe
precize né lidhje me statistikat e pérgjithshme té aksidenteve, nivelin e démtimit né
automjete, format e Iéndimeve né njeréz, korrespodenca gjygésore (vlerésimi i eksperteve
nga gjykata), raportet e ndryshme rritje — zbritje té numrit té aksidenteve, shkalla e sigurisé

né komunikacion.

1.2.  Qéllimi i hulumtimit

Réndésia e punimit géndron, né bazén e té dhénave té mbledhura dhe organizimin e kétyre té
dhénave né kuptimin e pérgatitjes dhe interpretimit té& kétyre té dhénave pér té ardhur né
pérfundim qge bazuar né kéto raporte té marra nga vlerésimet e eksperteve né gjykaté, raportet
e ndryshme statistikore nga ana e Policisé sé Kosovés apo edhe metodave té tjera té vrojtimit
ose vézhgimit direkt né vendin e ngjarjes té jepen informacione drejtuar publikut né kuptimin

faktik dhe realist duke e argumentuar shkallén reale té aksidenteve né rajonin e Pejés.

Definimi i shkaktareve té aksidenteve gjaté késaj periudhe kohore, pérpunimi statistikor sipas
kétyre shkaktareve, kategorive té ndryshme né ményré gé té fitohet njé pamje me e garté se si

ka ardhur deri té ngjarja (aksidenti).
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2. KARAKTERISTIKAT E PERGJITHSHME TE
INFRASTRUKTURES DHE PLANIFIKIMIT HAPESINOR
TE REGJIONIT TE PEJES

Gjykata Themelore né Pejé éshté selia kryesore e Rajonit Gjyqgésor té Pejés, né té njéjtén
kohé éshté njéra nga shtaté gjykatat themelore né Republikén e Kosovés, e cila mbulon

territorin e komunave té:

e Pejé-s;

e |stog-ut;
e Kiliné-s;
e Degan-it.

2.1. Karakteristikat e infrastrukturés né komunén e Pejés

Qyteti 1 Pejés €shté gendra e rajonit mé peréndimor té€ Kosovés, né€ rrézé€ té “Bjeshkéve té
Nemuna”, mé miré€ t€ njohura si Bjeshkét e Rugovés, g€ ngrihen mbi gryken e Rugovés. Peja
ka njé sipérfage prej 602 km? ndérsa vetém qyteti i Pejés ka njé sipérfage prej rreth 20 km?2
dhe éshté e ndaré né 28 bashkési territoriale dhe né total 95 fshatra. Komuna numéron diku
né mes 140.000 dhe 160.000 banore. [6]

Sikur éshté cekur mé paré shumé shtépi dhe objekte biznesi jané ndértuar pa ndonjé
planifikim né sipérfaget tokésore, duke shkaktuar ndotje dhe humbje té sipérfageve té tokés

bujgésore. Gjithashtu né qytet jané ndértuar shumé objekte joformale dhe ilegale.

Si konsekuence shérbimet adekuate nuk jané té rregulluara. Shérbimet né hapésirat rurale si¢
jané shérbimet shéndetésore, éshté véshtiré té organizohen né ményré permanente, pér arsye

se shpérndarja e banimit shkakton njé densitet shumé té ulet té banoréve.

Qasjet individuale apo té paorganizuara né rrugét unazore nuk do té lejohen. Megjithaté
karakteri i rrugéve transitore gjarpéruese ka nevojé té optimalizohet pér njé komunikacion té
shpejt dhe té rrjedhshém me hyrje dhe dalje mé té shprehura. Réndési té vecanté do te keté
edhe rruga Pejé — Cakorr - Podgoricé e cila do té lidh Pején me fshatrat tjera matané kufirit

dhe kycjen né korridorin e Adriatikut si dhe dalja né det. Kjo rrugé do té keté lidhje me
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rrugén Magjistrale Pejé — Prishtiné dhe do te parashihen sa ma pak ndérhyrje té rrugéve
transite. [6]

Figura 2.1. Infrastruktura kryesore né Komunén e Pejés [6]

Rrugét ku nevojitet pérmirésimi jané shénuar me ngjyré portokalli. Hekurudha éshté shénuar
me té zez€, me stacionet né Zahaq dhe Pejé.

Duhet njé kohé mjaft e gjaté pér stabilizimin e infrastrukturés pér: ujé té pijshém, ujérat e
zeza, ujéra atmosferiké, rrugét dhe trotuaret,komunikacion,gjelbérim dhe mirémbajtje té
ambientit né Komunén e Pejés. Téré gjatésia rrugore né brendi té gytetit éshté 100.3 (km)
prej té cilave 67.8 (km) jané rrugé me zhavorr, 30 (km) jané té asfaltuara dhe 2.5 (km) jané
rrugé me kubéza. Gjatésia e rrugéve lokale né zonat rurale éshté 120.7 (km), prej té cilave
86.5 (km) jané rrugé té shtruara me zhavorr dhe 34.2 (km) jané rrugé té asfaltuara. Rrjeti
rrugor né gendér té gytetit,né lagjet e qytetit,rrugét gé lidhen me rrugét rajonale dhe ato me
objektet e tregjeve, kérkojné rehabilitimin me shtresa té asfaltit, betonit, pér shkak se

zhvillohet trafik i dendur dhe shumé rrugé gé jané me zhavorr kérkojné té asfaltohen. [1]

Rrjeti i rrugéve nacionale dhe rajonale gé administrohen nga niveli gendror, éshté né gjatési
prej 103 (km). Rrugét lokale jané né gjatési prej 780 (km), dhe jané pérgjegjési e komunés.

Vija hekurudhore né relacionin Pejé — Fushé Kosoveé éshté e gjaté 81.2 (km). [6]

Né komunén e Pejés modaliteti dominues i transportit éshté transporti rrugor. Né kuptim té
trafikut, rruga nacionale M9 e cila e pérshkon territorin e komunés né drejtimin lindje-
peréndim, éshté rruga mé e réndésishme né komuné. Kjo rrugé nga kufiri lindor me Serbiné,

kalon népér Prishtiné dhe Pejé, duke vazhduar népér Rugové deri né kufirin peréndimor me
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Malin e Zi. Né drejtim té veriut, pérmes rrugés R-106 me gjatési 26.5 (km), Peja lidhet me
vendkalimin kufitar me Malin e Zi né Kullé. Me pjesén jugore té Kosovés, lidhet pérmes
rrugés rajonale R — 107 né drejtimin Pejé-Gjakové-Prizren me gjatési 70.3 (km). Pérmes

rrugés rajonale R — 101 me gjatési 65.9 (km) né drejtim té veri-lindjes lidhet me Mitrovicén.

Deri né vitin 2018, komuna e Pejés ka rregulluar rreth 600 (km) gjatési té rrugéve lokale,

ndérsa 150 (km) kané mbetur té parregulluara. [6]

Me poshté kemi paraqitur rrjetin e rrugéve dhe infrastrukturén e transportit né komunén e

Pejés.

Y i Ol T
\
\

MALI 1 ZI « ‘ 3
/
1
-

GIAKOVE ~
Figura 2.2. Infrastruktura rrugore dhe e transportit [1]
Analizés sé transportit pér qytetin e Pejés i parapriné studimi i projektit Mobkos, duke
analizuar zhvillimet dhe formén urbane, shfrytézimin e tokés, gasjen né pjesé té ndryshme té
qytetit, pérparésité, potencialet dhe sfidat pér zhvillim té ardhshém. Bazuar né kété
metodologji, qyteti éshté ndaré né katér zona pér analizé té sfidave dhe mundésive né

planifikim té transportit té géndrueshém: [6]

e Zonal - gendra e qytetit — Korzo,
e Zona 2 — shérbimet tregtare,
e Zona 3 — banimi,

e Zona 4 — industria dhe biznesi.
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Figura 2.3. Zonat e qytetit [6]

2.2. Karakteristikat e infrastrukturés né komunén e Istogut

Komuna e Istogut shtrinet né pjesén veriore té rrafshit té Dukagjinit. Komuna, né veri-
peréndim kufizohet me Malin e Zi dhe Serbiné, né veri-lindje me komunén e Zubin Potokut,
né lindje me komunén e Skenderajt, né jug me komunén e Klinés dhe né jug-peréndim me
komunén e Pejés. Qendér komunale éshté qyteti Istog. Komuna ka 50 vendbanime prej té
cilave 1 éshté gytet-Istogu, 1 vendbanim éshté qytezé-Gjurakoci dhe tjera vendbanime jané

fshatra.

Figura 2.4. Harta e komunés sé Istogut [7]
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Komuna e Istogut ka njé infrastrukturé rrugore té pérbéré nga rrugét lokale dhe rrugét
regjionale, gé e mundésojné lidhjen e qytetit me zonat periferike dhe me qytetet e tjera. Né
kété qytet nuk kalon ndonjé autoudhé e cila do ta kishte rritur réndésiné dhe ekonominé e

kétij vendi.

Gjatésia e pérgjithshme e rrugéve lokale éshté 572 (km), nga kjo shifér e rrugéve lokale 370
(km) jané té asfaltuara ndérsa pjesa tjetér mbesin ende té paasfaltuara. Gjatésia e rrugéve
lokale té c ilat jané té pajisura me trotuare pérfshiné njé gjatési prej 14.3 (km).

Rreth 6.2% té rrugéve lokale jané té pajisura me ndricim publik, 33.2% té kétyre rrugéve jané
té pajisura me shenjézim. [7]

Rrugét regjionale jané rrugé publike té cilat jané té kategorizuara si rrugé regjionale dhe
mundésojné lidhjen e njé qyteti ose njé hapésiré té réndésishme ekonomike me qytetet e tjera

brenda Kosovés dhe jashté saj.

Rrugét regjionale i mundésojné késaj komune lidhje t€ miré me qytet tjera fqinje. Késaj
komune rrugét regjionale i mundésojné lidhjen me tri qytete pérreth: Pején, si gendér me e

madhe, Klinén dhe Skenderajn.

Tabela 2.1. Infrastruktura fizike [7]

Kategoria e rrugés Gjatésia (km) Gjendja fizike
Autoudhé 0 -
Magjistrale 0 -
Regjionale 132 (km) Té miré

Lokale 572 (km) Té miré

Né vitet e fundit jané béré investime né pérmirésimin e gjendjes sé rrugéve né komuné, e
sidomos né sigurimin e lidhjeve té mira té fshatrave né rrjetin primar rrugor. Kryesisht kéto
projekte kané gené projekte asfaltimi té rrugéve, prandaj né aspekt té realizimit té rrugéve si
térési e korridorit té garkullimit pér automjete, té trotuareve pér kémbésoré, té shenjave té

komunikacionit, apo mbrojtéseve rrugore etj, ato jané shumé té mangeéta.

Né territorin e komunés nuk kalojné rrugét magjistrale por vetém rrugét rajonale té cilat jané
R-101, R-102, R-104 dhe R-221. Rrugét e tjera né territorin e komunés jané rrugét lokale dhe

né vendbanime, té cilat nuk jané té kategorizuara nga komuna.
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2.3.  Karakteristikat e infrastrukturés né komunén e Klinés

Komuna e Klinés kufizohet me shtaté komuna - né veri kufizohet me Istogun, né lindje me
Skenderajn dhe Drenasin, né jug me Malishevén, Rahovecin dhe Gjakovén, ndérsa né
peréndim me Pején. Sipérfagja e gjithmbarshme e komunés éshté 308.8 km?, prej té cilés
rreth 18km? pérfshijné vendbanimet (hapésira e ndértuar), pérkatésisht rreth 5.8 %. Edhe pse
territori i Klinés dhe i téré Dukagjini pérbén njé pjesé t& mbyllur mé vete dhe té rrethuar me
male, prapé se prapé kushtet e volitshme natyrore mundésojné té keté lidhje t& mira té
garkullimit. Pozita natyrore dhe konfiguracioni mundésojné gé Klina té keté lidhje té mira

rrugore dhe hekurudhore me rajonin e gjeré. [8]

Pozita natyrore dhe topografia mundéson gé Klina té keté lidhje té mira rrugore dhe
hekurudhore. Népér Kliné kalon magjistralja Prishtiné-Pejé e cila ka réndési té€ vecanté né
nivel té Kosovés. Né Kliné gjithashtu gjendet nyja hekurudhore e cila rangohet si e dyta me
réndési pér territorin e Kosoveés, pas nyjés hekurudhore né Fushé Kosové.

Népér Kliné kalon rruga magjistrale Prishtiné - Pejé (duké pérfshiré edhe krygézimin pér
Gjakové), rruga regjionale KIiné - Skenderaj - Mitrovicé dhe rruga regjionale
Kliné - Istog - Pejé. Népér komunén e Kilinés kalojné edhe vijat hekurudhore Fushé
Kosoveé - Kliné - Pejé dhe Fushé Kosové - Kliné — Prizren. Lidhjet rrugore dhe hekurudhore
gé kalojné népér territorin e Klinés, pérve¢ gé e lidhin Klinén me gendrat tjera né Kosové,
mundésojné edhe lidhje té métejme me gendrat né rajon, duke gené njé potencial i

réndésishém.

iras t OTOLO)

> W a %1
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Figura 2.5. Pozita e Klinés né rajon [8]
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Rrjeti rrugor pérbéhet prej rrugéve gé kategorizohen né magjistrale, regjionale dhe lokale.
Rruga magjistrale dhe ato regjionale paragesin vijat kryesore té qarkullimit dhe lidhjeve
brenda komunés dhe né pjesén mé té madhe shtrinen né terrene té rrafshéta apo pérgjaté
luginave. Ndérkag, rrugét lokale kané njé shtrirje té liré né mes vendbanimeve, duke iu

pérshtatur kushteve natyrore qé ofron hapésira e Klinés.

Né komunén e Klinés rrjeti rrugor pérbéhet prej rrugéve gé kategorizohen si nacionale,

rajonale dhe lokale, si ne vijim: [8]

Magjistralja Prishtiné - Pejé (M-9) - paraget arterien kryesore té garkullimit rrugor, qé né

territorin € komunés shtrihet kryesisht né€ drejtimin lindje-peréndim, duke e ndaré até€ né dy
térési. Kjo magjistrale mundéson lidhje me pjesét gendrore dhe lindoré té Kosovés, duke e
pérfshiré edhe kryeqgytetin. Pérvec né segmentin né mes fshatrave Gllarevé dhe Dollc, ku
magjistralja kalon népér pjesé kodrinore, né pjesét tjera kjo rrugé shtrinet né terren kryesisht
té rrafshét. Pozita e Klinés, si gendér komunale, né raport me rrugén magjistrale éshté e
pérshtatshme, duke gené se pjesa gendrore e gytetit éshté rreth 2.5 km larg saj, g¢ mundéson

njé lidhje té shpejté por njékohésisht diskrete, larg ndikimeve nga trafiku i nivelit té larté. [8]

Figura 2.6. Infrastruktura rrugore dhe hekurudhore né komunén e Klinés [8]

Rruga regjionale pér Gjakové krygézohet me rrugén magjistrale rreth 620 m né lindje té

krygézimit pér qytetin e Klinés dhe éshté lidhja mé frekuente né krahasim me drejtimet tjera

regjionale brenda komunés. Shtrihet kryesisht né drejtimin veri - jug, pérgjaté rrjedhés sé
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Drinit té Bardhé dhe pothuajse paralel me drejtimin hekurudhor pér Prizren. Kjo rrugé
regjionale mundéson lidhjen e Klinés me Gjakovén dhe Prizrenin, si dhe né vazhdim lidhjen

me Shqipéri.

Rruga regjionale pér Istog - lidhet me rrugén magjistrale pérmes zonés urbane té Klinés. Né

pjesén mé té madhe ka shtrirje né drejtim veriperéndimor, pérgjaté rrjedhés sé Lumbardhit té
Pejés dhe Lumit té Istogut. Pér shkak se shtrihet né terren té rrafshét dhe té pérshtatshém pér
banim, pérgjaté késaj rruge shtrihen disa vendbanime si dhe gasje nga to, pér keté arsye éshté

i nevojshém kufizimi i shpejtésisé né pjesé té caktuara.

Rruga regjionale pér Skenderaj - lidhet me rrugén magjistrale pérmes zonés urbane té Klinés,

ku krygézohet me rrugén nga Istogu. Kjo rrugé mundéson lidhjen me komunén e Skenderajit,
Mitrovicén dhe me pjesét tjera té veriut té Kosovés. Né pjesén mé té madhe shtrihet pérgjaté

terreneve kodrinore, kryesisht né drejtim verilindor.
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3. FAKTORET E SIGURISE NE KOMUNIKACIONIN
RRUGOR

Me aksident né komunikacion rrugor nénkuptohet ngjarja né rrugé, ku ka marré pjesé mé sé
paku njé mjet né lévizje dhe né té cilin jané Iénduar ose kané humbur jetén njé apo mé tepér

persona, ose jané shkaktuar déme materiale. [1]

Siguria né komunikacionin rrugor i referohet metodave dhe masave té pérdorura pér té
parandaluar gé pérdoruesit e rrugés té vriten ose té plagosen réndé. Pérdoruesit tipiké té
rrugés pérfshijné kémbésorét, ciklistét, shoferét (ngasésit), pasagjerét e automjeteve dhe

udhétarét e transportit publik né rrugé (kryesisht autobuséve dhe tramvajeve).

Strategjia bazé pér gasje né njé sistem té sigurt né trafik, éshté qé té sigurohet se né rast té
ardhjes deri té aksidenti i trafikut, energjité kinetike ndikuese té mbesin nén nivelin gé nga ai
aksident t& mund té shkaktohen léndime té rénda apo edhe fatalitete. Ky nivel ndryshon nga
njé aksident né tjetrin, varésisht nga masat mbrojtése gé mund ti posedojné pérdoruesit e

rrugés té pérfshiré né até aksident. [11]

Pér shembull, gjasat e njé kémbésori pér té i mbijetuar njé aksidenti me automjet zvogélohen
né masé té madhe, nése shpejtésia e lévizjes sé automjetit éshté me e madhe sé 30 (km/h),
ndérsa pér njé pérdorues (ngasés) té njé automjeti, shpejtésia kritike éshté 50 (km/h) né
aksidentet kur goditja éshté anésore dhe 70 (km/h) kur goditja éshté ballore (koké mé
kokeé).[14]

AUTOMJETET

h 4

Kushtet e SIGURIA E NGASESIT DHE
rruges TRAFIKUT KEMBESORET

[
|
ZBATIMI I
LIGJIT

Figura 3.1. Katér elementet themelore pér siguri né komunikacion [2]
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Né pérgjithési, pérmirésimi i njérit prej kétyre elementeve do té ¢ojé né pérmirésimin e

sigurisé né komunikacion. Mundésité pérfshijné: arsimim dhe trajnim mé té miré té

pérdoruesve té rrugés (shoferé, kémbésoré, ciklisté dhe motogiklisté), mirémbajtje mé e miré

e automjeteve, dizajn gjeometrik mé té miré té rrugés, shenja dhe sinjale dhe faktoré té lidhur

né mjedisin e ndértuar pérreth, dhe zbatim policor mé rigoroz té normave dhe rregulloreve té
trafikut.

3.1.

Ndarja dhe klasifikimi i aksidenteve

Aksidentet né komunikacion rrugor mund té ndahen sipas: [1]

a)

b)

d)

e)

Kohés né té cilén aksidenti ka ndodhur (periudhés, stinés, muajit, dités sé javés, ditén
apo natén),

Vendit né té cilin aksidenti ka ndodhur (né vendbanime ose jashté vendbanimeve,
zonés), karakteristikave té rrugés (llojit, destinimit, gjerésisé, pjerrtésisé, llojit té
asfaltit, gjendjes sé rrugés, etj.),

Ményrés sipas sé cilés aksidenti ka ndodhur [ndeshjet reciproke, goditja me mjetin e
parkuar ose objektet e rrugés, rrotullimi ose dalja e mjetit nga rruga ( shképutje nga
rruga), goditja dhe shkelja e kémbésoréve, rénie e personit nga mjeti dhe aksidente té
tjera],

Shkakut, nga i cili ka ndodhur aksidenti (léshimet e ngasésit, mangésité né rrugé,
gjendja jo e rregullt teknike e automjetit, gabimi i kémbésorit, gabimi i udhétarit), dhe

Pasojave (té vdekur, réndé té Iénduar, lehté té Iénduar ose vetém me déme materiale).

Nisur nga dinamika e tyre, aksidentet mund té klasikifkohen si ndeshje, goditje, pérplasje
(shtypje) dhe humbje drejtimi: [1]

a)

b)

Ndeshja ndodh atéheré kur c¢farédo mjeti né lévizje (ecje) pérballet me njé mjet tjetér
né lévizje. Ndeshja mund té jeté ballore ose anésore dhe pérplasje té mjeteve qé
ndodhen njeri pas tjetrit, pra dy mjete gé lévizin me kah té njéjté, por me shpejtési té
ndryshme.

Goditja ka té béjé me ndeshjen e forté ndérmjet té njé mjeti né lévizje me njé mjet té
ndalur (né qgetési).

Pérplasja éshté shtypja e njé kémbésori, njé ¢iklisti, nj¢ motogiklisti ose njé mjeti té

térhequr me kafshé me njé mjet né lévizje.
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d) Goditja e objektit &shté ai rast kur njé mjet pérplaset me njé pengés fikse.

e) Humbja e drejtimit éshté lévizja e pakontrolluar e mjetit qé pér shkak té rréshqitjes

ose pér shkage tjera, nuk i bindet me atij gé e drejton.

Si kontribuojné faktorét té ndryshém né aksidente rrugore: [15]

Shoferét: Tejkalimi i shpejtésisé, ngasja e nxituar, shkelja e rregullave, mosrespektimi
i shenjave, lodhja, alkooli.

Kémbésori: Pakujdesia, kalimi i rrugéve né vende té gabuara.

Pasagjerét: Duke folur me shoferét, duke zbritur dhe hipur né automjet nga ana e
gabuar, duke hypur né autobus gé éshté né lévizje etj.,

Automjetet: Déshtimi i frenave ose timonéve, plasja e gomave, fenerét e
pamjaftueshém, mbingarkesa etj.,

Kushtet e Rrugés: Gropat, rruga e démtuar, devijimet.

Kushtet e motit: Mjegull, boré, reshje té dendura shiu, stuhi ere, stuhi breshéri.

3.2. Faktorét ndikues né aksidente

Si¢ e kemi cekur edhe me larté sipas literaturés, po ashtu dhe gjaté studimit profesional té

béré, kemi analizuar 100 dosje té aksidenteve té trafikut dhe kemi béré njé ndarje té kétyre

faktoréve né 4 kategori si : [12]

1. Faktori njeri dhe nén faktorét e tij,
2. Faktori rrugé dhe specifikat,

3.
4

. Faktori mjedis.

Faktori automjet dhe,

3.2.1. Faktori njeri dhe nén faktorét e tij

Njeriu si ngasés né komunikacion pérmes shgisave té tij merr informata lidhur me rrjedhat e

garkullimit dhe gjendjen né rrugé, duke marré parasysh mjetin dhe rregullat né trafik, bén

pércaktimin e ményrés sé lévizjes sé mjetit. Prej té gjithé faktoréve, té cilét ndikojné né
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siguriné e komunikacionit, faktori “njeri” &sht€¢ mé i réndésishmi. Né diagramin e me

poshtém jané paraqitur elementet themelore té faktorit “njeri”.[3]

AftéEsia o shgisave (1& pamurit
L@ dgjuarit, & muskujve, 18 Ekurés, barasposhés)

AfNewure puko-motonke
( reagamect pukike dhe @ musiagve)

ARewte c pebéra mentale
{ mdegyonca, tomporament oY )

Njohja c shegave ¢ wafikut, rvegullave,
aflesave persomale oy

%
Fma'; njeri
Q% 85% §§
RIG &~
OM Koordmmms 1 levigeve, vierssm 1 largesase.

shpcjtes s greves se dhe lanés: »& »& kalhvmst ¢y

Lodiya adkins i alkoolit. barerasve, narkotkéve e

Figura 3.2. Elementet themelore té faktorit “njeri” [3]

Aksidenti rrugor éshté ngjarja mé e padéshiruar gé mund ti ndodh njé pérdoruesi té rrugeés,
edhe pse ato ndodhin mjaft shpesh. Shumica e pérdoruesve té rrugés jané mjaft miré té
vetédijshém pér rregullat e pérgjithshme dhe masat e sigurisé gjaté pérdorimit té rrugéve, por
I&shimit gé béhén nga ana e pérdoruesve té rrugés, shkaktojn aksidente dhe pérplasje. Shkaku

kryesor i aksidenteve dhe pérplasjeve jané gabimet njerézore. [13]

Elementet e faktorit njeri (ngasésit) jané elemente fiziologjike dhe psikologjike, té cilat
pérfshijné (tabela 3.1):

Tabela 3.1. Elementet e nénsistemit té shoferit (ngasésit) [4]

Psikologjike Fiziologjike
sistemi nervor Motivimi
shikimi inteligjenca (zgjuarsia)
dégjimi mésimi / pérvoja
stabiliteti Ndjenjat
shqisat e tjera (p.sh. prekja, nuhatja) Pjekuria
modifikuesit (p.sh. lodhja, droga) kushtet/zakonet
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Sjellja e ngasésit rrjedh nga ndérveprimi i faktoréve té mésipérm njerézoré, duke iu
nénshtruar edhe faktoréve té tjeré, pérfshiré ata gé lidhen me nén-sistemet e automjeteve dhe

mjedisit rrugor.

Ne do té i pérmendim disa nga veprimet e zakonshme té ngaséeve qé rezultojné né aksident
si: [2]

Tejkalimi i shpejtésisé,
. Drejtimi nén ndikimin e alkoolit,

. Shpérgendrimi i ngasésit,

1.
2
3
4. Kalimi né drité té kuge,
5. Mos vendosja e rripave té sigurimit dhe helmetave,
6

Mosrespektimi i drejtimit dhe parakalimit né shirita te trafikut né ményré té gabuar.

Tejkalimi i shpejtésisé - shumica e aksidenteve fatale ndodhin pér shkak té tejkalimit té

shpejtésisé. Nése i jepet njé shans ngasési gjithmoné do kété tendencé pér té zhvilluar
shpejtési me té médha. Rritja e shpejtésisé shuméfishon rrezikun e aksidentit dhe ashpérsiné e
Iéndimit gjaté aksidentit. Automjetet mé té shpejta jané mé té prira ndaj aksidenteve sesa ato
mé té ngadalta dhe ashpérsia e aksidentit do té jeté gjithashtu mé e madhe né rast té
shpejtésisé sé madhe. Sa mé e larté té jeté shpejtésia, aqg mé i madh éshté rreziku. Né njé
shpejtési té madhe, automjetit i duhet distancé mé e madhe pér tu ndaluar, respektivisht
distancé me e madhe e reagimit dhe frenimit. Njé automjet mé i ngadalshém ndalon né
distancé mé té vogeél ndérsa ai mé i shpejté merr rrugé té gjaté pér té ndaluar. Njé automjet gé
Iéviz me shpejtési té madhe do té keté ndikim mé té madh gjaté pérplasjes dhe késhtu do té
shkaktojé mé shumé léndime. Aftésia pér té gjykuar ngjarjet gé mund té pasojné gjithashtu
zvogélohen gjaté vozitjes me shpejtési mé té madhe, gjé gé shkakton gabim né gjykim dhe
pérfundon me pérplasje, po ashtu zhvillimi i shpejtésive té médha ndikon edhe né fushén e

dukshmérisé.

Me fushén e dukshmérisé nénkuptojmé hapésirén né té cilén njeriu pa e kthyer kokén dhe
syté i véren objektet. Gjerésia horizontale e fushés sé dukshmérisé arrin prej 40° - 140° (né
disa raste edhe deri né 200°), por gé varet nga shpejtésia e lévizjes sé mjetit. Né gjendje té
geté (té ndalur) gjerésia éshté 140° gjaté shpejtésisé prej 25 (km/h) éshté 100°, gjaté
shpejtésisé prej 100 (km/h) éshté 40° (figura 3.3). [3]
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né qeteési

25 km/h
_  100km/h

40°
100°
140°

Figura 3.3 Fusha e dukshmérisé horizontale [6]

Drejtimi nén ndikimin e alkoolit - Konsumimi i alkoolit gjaté festave éshté i zakonshém. Por

kur vazhdohet me vozitje e kthen festimin né njé fatkegési. Alkooli e zvogélon pérgendrimin,
zvogélon kohén e reagimit dhe gjymtyrét duan mé shumé kohé pér té reaguar ndaj
udhézimeve té trurit. Alkooli po ashtu pengon shikimin pér shkak té marramendjes, si dhe i
nxit njerézit té ndérmarrin rrezige. Té gjithé kéta faktoré gjaté vozitjes shkaktojné aksidente
dhe shumé heré rezultojné me fatalitet. Pér ¢do rritje té pérgendrimit té alkoolit né gjak 0.05,
rreziku i aksidentit dyfishohet. Pérve¢ alkoolit, shumé ilace ndikojné né aftésité dhe

pérgendrimin e nevojshém pér vozitje.

Varésisht nga koncentrimi i sasisé sé alkoolit né gjak dhe ményrés sé sjelljes sé ngasésit
dehja ndahet: [3]

e Gjendja e kalueshme e dehjes (0.10 - 0.49 °/oo) : vjen deri te zvogélimi i vémendjes,
paragitja e koordinimit jo té ploté etj.,

e Gjendja e lehté para dehjes (0.5 - 0.99 °/o0) : vjen deri te déshira pér té gené né gendér
té vémendjes, mosrespektimi i shenjave né komunikacion, humbja e orientimit etj.,

e Gjendja e réndé para dehjes (1.0 - 1.49 °/oo) : njé numér i madh i ngasésve nuk éshté i
afté té manipuloj me mjetin dhe si rezultat i késaj vjen deri te rritja e aksidenteve,

e Gjendja e dehur (1.5 — 2.49 °/oo) : ngasési nuk éshté i afté pér ngasje dhe si rezultat i
gjendjes sé tij shumeé shpejt vjen deri té aksidenti,

e Gijendja e réndé e dehjes (2.5 — 3.49 °/oo): nuk mund té flitet pér gjendje dhe sjellje

normale né komunikacion.

Shpérgendrimi i ngasésit - Megjithése shpérgendrimi i ngasésit gjaté vozitjes mund té jeté i

vogeél, por mund té shkaktojé aksidente té médha. Shpérgendrimet mund té jené jashté ose
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brenda automjetit. Shpérgendrimi kryesor né ditét e sotme éshté té folurit né celular gjaté
drejtimit t& mjetit. Akti i té folurit né telefon zé njé pjesé té madhe té trurit dhe pjesa mé e
vogél trajton aftésité drejtuese, kjo ndarje e trurit pengon kohén e reagimit dhe aftésiné e

gjykimit dhe béhet njé nga arsyet e aksidenteve. Disa nga shpérgendrimet né rrugé jané:

1. Rregullimi i pasgyrave gjaté vozitjes,
2. Muziké/Radio né automijet,

3. Kafshét né rrugg,

4. Parulla dhe tabela.

Kalimi né drité té kuge - éshté njé pamje e zakonshme né krygézimet e rrugéve gé automjetet

kalojné pa u kujdesur pér dritén. Motivi kryesor pér kalimin né drité té kuge éshté kursimi i
kohés. Koncepti i zakonshém éshté se ndalimi né sinjalin e kug éshté humbje kohe dhe
karburanti. Studimet kané treguar se sinjalet e trafikut té ndjekura si¢ duhet nga té gjithé
shoferét, kursen kohé dhe udhétarét arrijné né destinacion né ményré té sigurt dhe né kohé.

Kalimi né drité té kuge jo vetém qé rrezikon jetén e tij, por edhe siguriné e pérdoruesve té
tjeré té rrugés, ky veprim i njé drejtuesi nxit shoferin tjetér gé ta provojé dhe né fund

shkakton kaos né krygézim. Ky kaos né krygézim éshté shkaku kryesor i bllokimit té trafikut.

Mos vendosja e rripave té sigurimit dhe helmetave - Pérdorimi i rripit té sigurimit né mjetet

me Kkatér rrota éshté i detyrueshém dhe mos mbajtja e rripit té sigurimit pason me gjobé,
njéjté né rastin e helmetave pér shoferét e mjeteve me dy rrota. Mbajtja e rripave té sigurimit
dhe helmetave éshté véné nén ligj, pas studimeve té vértetuara se kéto dyja zvogélojné

nivelin e démtimit gjaté aksidenteve.

Mbajtja e rripave dhe helmetave dyfishon shanset pér té mbijetuar né njé aksident té réndé.
Numri i vdekjeve te pérdoruesit e mjeteve me dy rrota, éshté zvogéluar né ményré drastike

pasi pérdorimi i helmetés éshté béré i detyrueshém.
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3.2.1.1. Koha e perceptimit — reagimit teoria 'PIEV"

Vlera e kohés sé reagimit té shoferit varet nga disa faktoré, kjo kohé mund té ndahet né dy

pjesé: [4]

1) Koha e perceptimit,
2) Koha e reagimit deri né frenim.

Koha e reagimit té shoferit éshté koha nga momenti kur objekti ose pengesa éshté beré e
dukshme dhe né castin kur frenat aplikohen né ményré efektive dhe ngasési e kupton sé
automjeti duhet té ndalet.

Koha e reagimit deri né frenim varet nga disa faktoré té& ndryshém duke pérfshiré aftésiné e
shoferit, llojin e problemeve dhe faktoré tjeré té ndryshém mjedisor.

Né pérgjithési, koha totale e reagimit té ngasésit merret sé bashku. Kohén totale té reagimit
mund ta shpjegojmé edhe pérmes teoris€ qé né gjuhén angleze quhet “PIEV Perception —

Intellection — Emotion — Voliton”.

Kur né fushén e té pamurit té ngasésit, shfaget rreziku, né organizmin e ngaseésit fillojné disa
procese pér té cilat éshté e nevojshme njé kohé. Shqisa e té pamurit ose e té dégjuarit e
regjistrojné rrezikun, i pércjellin kéto ngacmime deri té truri, i cili e zgjedh komandén e

duhur qgé ti pérgjigjet situatés sé krijuar si: frenim, shpejtim dhe manovrim — kthim. [5]

Normalisht gé deri te pérgjigjja apo ekzekutimi i kétyre komandave nevojitet njé¢ kohé e
caktuar varésisht nga ngasésit, pér arsye se pér ekzekutimin e tyre duhet gé kéto impulse

komanduese té kalojné njé rrugé té caktuar nga nervat deri té muskujt.

Sipas késaj teorie, koha totale e reagimit té shoferit ndahet né katér pjesé, domethéné koha e

marré nga shoferi pér: [4]

1. Perceptim,

2. Zgjuarsi (koha e té kuptuarit),
3. Ndjenja (koha e gjykimit),
4

. Vullnet (koha e aktivizimit té muskujve).
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Koha e perceptimit éshté koha e kérkuar qé té pranojé ngacmimet e marra nga syté apo veshét

e ngasésit té transmetohen né tru pérmes sistemit nervor ose palcés kurrizore.

Koha e té kuptuarit éshté koha e nevojshme e cila i nevojitet ngasésit gé ta kuptojé situatén.

Ajo éshté gjithashtu koha e nevojshme pér krahasimin e mendimeve té ndryshme si dhe

regjistrimin e ndjesive té reja.

Koha e gjykimit éshté koha e kaluar gjaté ndjesive emocionale dhe shgetésimeve tjera
mendore si frika, zemérimi apo ndonjé ndjenje tjetér emocionale, kjo kohé ndryshon pér
drejtues té ndryshém pra mund té ndryshojé né ményré té konsiderueshme né varési té
situatés ose problemit aktual.

Koha e aktivizimit t€ muskujve éshté koha e marré nga ngasési pér veprimin pérfundimtar,

si¢ éshté pérdorimi i frenave.

Palca e Kurrizit |

Stimulimi Pergjigjja

Reflekset

Figura 3.4. llustrimi i proces-it “PIEV” [4]

Po ashtu éshté e mundur gé ngasési té mund té pérdoré frenat ose té ndérmarré ndonjé veprim
tjetér si manovér me timon, me ané t&€ “veprimit refleks”, pa procesin normal e t€ menduarit,

gé éshté koha minimale pér té ndérmarré njé veprim parandalues si pérdorimi i frenave.

Koha PIEV e njé ngasési gjithashtu varet nga disa faktoré si¢ jané karakteristikat fizike dhe
psikologjike té ngasésit, lloj i problemit té pérfshiré, kushtet mjedisore dhe faktorét e

pérkohshém ( p.sh. shpejtésia e lévizjes, lodhja, konsumi i alkoolit etj.).

Koha totale e reagimit pér njé ngasés mesatar mund té ndryshojé nga 0.5 sekonda pér situata

té thjeshta deri né 3 — 4 sekonda né probleme me komplekse.
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3.2.2. Faktori rrugé dhe specifikat

Faktorét e rrugés, pérfshiré elementét e projektimit té rrugés kryesore dhe pjesés anésore té
rrugés, luajné njé rol té réndésishém né pércaktimin e rrezikut té aksidenteve né trafik.
Faktorét negativé té inxhinierisé rrugore pérfshijné ata faktor, ku njé defekt né rrugé shkakton
drejtpérdrejt njé pérplasje, ku disa elementé té mjedisit rrugor mashtrojné njé pérdorues té
rrugés dhe né kété ményré krijojné gabime njerézore. Né veganti, gjeometria e rrugés ndikon

né frekuencén dhe ashpérsiné e aksidenteve rrugore.

Rrjeti rrugor ka njé efekt né rrezikun e pérplasjes sepse pércakton se si pérdoruesit e rrugés e
perceptojné mjedisin e tyre. Né kété kuptim, rruga jep udhézime pér pérdoruesit e rrugés se

cfaré duhet té béjné.

Kjo kategori pérshkruan aksidentet e shkaktuara nga kushtet jashté kontrollit t& shoferit, si¢
jané sipérfaget e pabarabarta ose materialet e depozituara né rrugé si vaji ose copézat.
Gjithashtu i referohet rrugéve té rréshqitshme pér shkak té motit.

Shoferét shpesh pérfshinen né aksidente kur nuk marrin parasysh gjendjen e rrugés gjaté
drejtimit. Ata mund té nénvlerésojné njé kthesé té mprehté né rrugé ose té vozisin mbi njé

gungé shumé shpejt.

Figura 3.5. Rast aksidenti [2]

Né figurén 3.4 vérejmé se si mund té vije deri té aksidenti si pasojé e neglizhimit té kthesés

sé mprehté gé hyn né kategoriné e faktorit rrugé, por mund té vije edhe si kombinim i faktorit
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rrugé sé bashku me faktorin njeri, i cili né kété rast mund té jeté edhe mbi limitin e

shpejtésisé sé lejuar.

Nése njé shenjé rrugore éshté e mbuluar ose shenjat nuk jané té garta, kjo gjithashtu do té
klasifikohej né kété kategori té faktoréve.

Lakimi horizontal (kthesa) i njé rruge éshté i réndésishém sepse kur njé automjet l8viz né njé
trajektore rrethore, ai i nénshtrohet njé nxitimi centripetal gé vepron drejt gendrés sé kthesés.
Me fjalé té tjera, forcat centrifugale pérpigen té largojné automjetin nga linja e déshiruar e
lévizjes. Rrugét né kthesa jané té pajisura me njé vecori gjeometrike né pjesén e lakuar té
rrugés té njohur si "super elevation”, gé do té thoté se anét e jashtme té rrugéve né kthesa jané
ngritura né lidhje me pjesén e brendshme, gé ndihmon pér té parandaluar automjetin té
largohet né drejtimin e jashtém. [2]

3.2.3. Faktori automjet

Shoferét ose ngasésit pérfshihen né aksidente kur njé automjet nuk é&shté i gatshém pér
ngasje. Aksidentet kané shumé mé shumé gjasa té ndodhin kur gomat nuk plotésojné kérkesat

minimale té fryrjes ose nése jané tepér té fryra.

Njé defekt i vetém i automjetit mund té béjé gé shoferi té humbasé kontrollin e automjetit, gjé
gé shkakton njé aksident. Aksidentet né kété kategori pérfshijné gjithashtu incidentet qé

lidhen me njé automjet ose rimorkio té mbingarkuar ose té ngarkuar dobét.

Pér fat té miré, automjeti ka mé pak karakteristika sesa pérdoruesit e rrugés (ka mé pak
prodhues automjetesh sesa pérdoruesit e rrugés). Gjithashtu, ekziston njé sasi mé e madhe e

kontrollit legjislativ mbi vecorité e automjeteve sesa té pérdoruesve té rrugés, pér shembull:

a) kufizimet mbi masén, dimensionet dhe performancat e pérgjithshme;

b) kérkesat minimale pér frenat, dritat etj.
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Faktorét mé té réndésishém té automjeteve jané:

dukshméria,

ndrigimi,

sistemet e paralajmérimit dhe instrumenteve,
frenat,

géndrueshmeéria,

madhésia dhe pesha,

N o gk~ Dd e

fugia.

Né kuadér té faktorit automjet, njé element i réndésishém éshté edhe sistemi i frenimit.
Lajm i miré éshté se déshtimi i frenave rrallé éshté shkaku i njé aksidenti automobilistik. Né
meényré tipike, shumica e automjeteve kané dy sisteme frenimi pér té siguruar siguring, nése
njéri déshton. Sidoqofté, kur ndodh déshtimi i frenave, shpesh lidhet me automjete

transportuese, si koké terhegese me gjysme rimorkio ose kamioné té rénd. [17]

Sistemet moderne té drejtimit pérpigen t'i béjné automjetet mé té lehta pér tu kontrolluar duke
pérmirésuar saktésiné e sistemit té drejtimit. Por kur kéto sisteme déshtojné, mund té ndodhin

aksidente té rénda, té cilat mund té shkaktojné Iéndime, madje edhe fatalitete.

Sistemet e drejtimit i lejojné shoferit t& mbajé kontrollin mbi automijetin e tij. Por kur sistemet
e drejtimit dhe amortizimit déshtojné, mund té ndikojé né humbjen e kontrollit mbi automjet,
duke rezultuar né aksident. Sistemet e drejtimit mund té prishen ose té déshtojné pér shkak té
té metave gjaté projektimit dhe prodhimit ose pér shkak té déshtimit né mirémbajtjen e duhur
té automjetit.[17]

Mos funksionimet e pompés, rrjedhjet e vajit, tubat e bllokuar, ndotja e vajit t€ pompés sé
drejtimit dhe rripat e konsumuar té timonit jané disa faktoré specifiké gé mund té

kontribuojné né déshtimin e sistemit té drejtimit.

Kontrolli Elektronik i Stabilitetit (ESC) éshté njé sistem gé kur zbulon njé humbje té
kontrollit té& drejtimit, automatikisht pérdor frenat pér té ndihmuar né manovrimin e
automjetit. Frenimi aplikohet automatikisht né rrota individuale né varési té situatés.
Zvogélon ndjeshém rrezikun e rréshqitjes sé njé automjeti nése njé kthesé merret shumeé

shpejt ose rréshget gjaté njé manovre té papritur emergjente. [2]
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Konsiderohet se 1 — 3 % té aksidenteve né komunikacion jané si rezultat i gjendjes jo té
rregullt teknike té mjeteve. Mirépo, kjo pérgindje éshté shumé me e madhe pasi gé gjaté
inspektimit té vendit té ngjarjes pas aksidentit té ndodhur, disa parametra nuk mund té
caktohen sa duhet. Né konsiderim merren vetém démtimet e theksuara si thyerjet e ndonjé
pjese, déshtimi i térésishém i pajisjes pér frenim, etj. [3]

3.2.4. Faktori mjedis

Kushtet mjedisore, té tilla si moti i keq dhe pamjet e penguara, gjithashtu mund té luajné njé
rol né aksidente né rrugé. Derisa kéto dukuri natyrore mund té mos jené shkaku kryesor i
shumé aksidenteve, ato mund té luajné njé rol té réndésishém.[18]

Ekzistojné pesé pérbérés kryesoré té mjedisit rrugor: [18]

1. fluksi i trafikut - shkalla e rrjedhés, pérbérja e rrjedhés, shpejtésia e trafikut;

2. karakteristikat e rrugés - shtrirja, struktura e rrugés, frekuenca dhe lloji i
krygézimeve;

3. zona ku éshté rruga - urbane, rurale etj.;

4. legjislacioni dhe masat e zbatimit;

5. kushtet atmosferike, dukshméria.

Mijedisi i rrugés paraget kérkesa mbi drejtuesit (ngasésit) dhe automjetet e tyre.

Gjaté vozitjes, nuk mbahet njé nivel konstant i vigjilencés. Pérkundrazi, ka periudha té

vigjilencés sé larté (ose pérgendrimit) té ndara me periudha té relaksimit relativ.

Shoferi ideal/perfekt duhet té sigurojé njé pérputhshméri té nivelit té tij té vigjilencés me
kérkesat e imponuara nga mjedisi i rrugés. Shoferét nuk jané té pérsosur dhe ka raste kur

kérkesat e trafikut nuk mund té plotésohen nga shoferi, sepse:

a) shoferi i éshté pérgjigjur shumé ngadalé kérkesés pér ndryshim (reagim);
b) kur nevoja pér reagim tejkalon mundésité e ngasésit, edhe gjaté pérgendrimit
maksimal.

NEé situata té tilla, vjen deri té aksidenti né komunikacion.

Rrugé té lémuara dhe té akullta - kontribuuan né aksidente, dhe pérfshihen né faktoré té

lidhur me mjedisin. Shumé njeréz nuk diné té drejtojné né ményré té sigurt né rrugé té

Iémuara, duke cuar né rréshqitje, probleme né prishje dhe pérplasje me automjete té tjera.
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Né rrugé té Iémuara dhe té akullta, ngasja duhet té jeté shumé mé ngadalé né ményré gé té
shmangnim aksidentet. Duhet té rritet distanca midis automjeteve deri né gjashté sekonda. Ky
veprim do t'ju mbrojé né rast se dikush humbet kontrollin dhe rréshget né rrugé.

Shiu i réndé dhe stuhité - ngjashém me vozitjen né rrugé té lémuara dhe té akullta, stuhité dhe

shirat e dendur mund té ndikojné seriozisht né siguriné e shoferit. Kéto kushte ¢ojné né
faktoré té shumté gé mund ta béjné vozitjen e rrezikshme si shikueshméri e ulét, rrugé té
Iémuara dhe té rréshqitshme, eréra té forta gé e shtyjné automjetin dhe rritje té rrezikut nga
shoferét e tjeré té cilét mund té mos jené té afté mjaftueshém té ngasin né shi.

Mjequll e dendur dhe dukshméri e dobét - mbajtja e syve né rrugé dhe mbajtja e vetédijes pér

automjetet pérreth jush jané faktorét kryesoré pér drejtimin e sigurt. Sidogofté, mjegulla e
dendur dhe smogu mund té ulin dukshém dukshmériné. Nése nuk mund ta shihni rrugén para
jush, ka shumé mundési té pérfshinemi né aksident. Gjaté ngasjes preferohet té lévizim me

shpejtési té ulét dhe té i pérdorim fenerét pér ndrigim.

Objektet né rrugé - objektet mund té bllokojné rrugén ose té bllokojné aftésiné tuaj pér té

paré rrugén, duke cuar né njé rrezik té shtuar aksidenti. Shenjat e varura ulét, pemét e
rrézuara, urat dhe vendet e ndértimit mund té ndikojné né aftésiné tuaj pér té paré rrugén dhe
pér té parashikuar rreziget. Pérvec késaj, objektet e papritura mund té cojné né ndalesa dhe

devijime té papritura, si¢ jané kafshét, shkémbinjté ose degét.

Verbimi - njé tjetér shkaktar mjaft i zakonshém i aksidenteve té lidhura me mjedisin éshté
shkélgimi i diellit ose dritat nga automjetet e tjera. Shkélgimi mund té zvogélojé ndjeshém
aftésiné tuaj pér té paré né rrugé, duke cuar né pérplasje dhe aksidente té tjera. Né situat té
tilla kur shkélgimi verbues e véshtiréson shikimin, duhet té ulni shpejtésiné dhe té rrisni

distancén mes jush dhe mijetit para jush.
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4. HULUMTIMI DHE PROCESI | ZHVILLIMIT TE LENDEVE
GJYQESORE TE AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACION PER
PERIUDHEN 2016 — 2020 NE GJYKATEN THEMELORE NE
PEJE

Ky hulumtim studimor éshté mundésuar gjaté mbajtjés sé praktikes profesionale né Gjykatén
Themelore né Pejé. Gjykata Themelore e Pejés éshté njéra nga shtaté gjykatat themelore né
Republikén e Kosovés. Gjykata Themelore e Pejés ka tre degé né: Decan, Kliné dhe Istog.
Gjykata Themelore e Pejés dhe tri degét e saj ofrojné gasje mé té lehté né shérbimet e

gjykatés té nivelit té paré pér popullsiné e rajonit qé jané nén juridiksionin e késaj Gjykate.

Si gjykaté e shkallés sé paré, Gjykata Themelore e Pejés me tri degét e saj merrem me té
gjitha llojet e rasteve. Kéto raste trajtohen nga departamente té specializuara gé funksionojné
né kuadér té cdo gjykate themelore.

Degét e gjykatés né Decan, Kliné dhe Istog merren vetém me rastet gé jané kompetencé e
Departamentit té Pérgjithshém. Rastet gé jané kompetencé e dy Departamenteve té tjera

zgjidhen né Gjykatén Themelore né Pejé.

Degét e gjykatés shérbejné si njé nénndarje gjeografike e Gjykatés Themelore dhe jané té
vendosura né Decan, Kliné dhe Istog. Komuna e Decanit shérbehet nga ana e Degés sé
Decanit ndérsa komuna e Klinés shérbehet nga Dega né Kliné. Komuna Istogut shérbehet nga

dega e Istogut, kurse komuna e Pejés shérbehet nga Gjykata Themelore né Pejé. (18)
Brenda veté institucionit kjo gjykaté éshté e ndaré né dy departamente:

1. Gjykata Themelore, dhe
2. Gjykata pér Kundérvajtje.

Arsyeja pse ky hulumtim u realizua né Gjykatén pér Kundérvajtje éshté se aty dérgoheshin té
gjitha rastet e aksidenteve né komunikacion, pérvegc rasteve gé kané lidhje me komunikacion,
kjo gjykaté trajton edhe léndé té fushave tjera. Pérderisa né kuadér té Gjykatés Themelore
trajtohen léndét e krimeve té rénda si rastet e vdekjeve né aksidente apo krime té rénda

ekonomike e juridike.
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4.1. Hulumtimi dhe procesi i zhvillimit té 1éndéve gjygésore

Me rastin e ndodhjes sé ndonjé aksidenti ( duke pérjashtuar rastet qé palét e pérfshira né
aksident kané arritur deri té marréveshja mes tyre, atéheré ¢éshtja mund té pérfundojé apo té
mbyllet né stacionin policor pa ardhur si Iéndé né gjykaté ), qofté e kérkuar nga njéra palé e
aksidentuar apo edhe nga vet zyrtaret policor paragitet si Iéndé né Gjykatén pér Kundérvajtje.

Lénda e cila kalon pér shqyrtim né gjykaté regjistrohet fillimisht né data bazén e shkrimores,
pastaj palét e pérfshira né aksident paragiten dhe ju jepet numri i dosjes sé tyre. Né zyrén e
shkrimores po ashtu gjenden edhe librat e regjistrit t& ¢cdo rasti apo dosje té paragitur né
gjykaté ( Figura 4.1) pér shqyrtim pér sé paku 3 vitet e kaluara, ndérsa dosjet e méhershme

ishin té vendosura né depot arkivore té organizuara brenda gjykatés.
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Figura 4.1. Libri i regjistrave té léndéve
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Si¢ u cek edhe me larté, kétu regjistrohen té gjitha Iéndét apo dosjet e shqyrtuara né gjykaté,
gjé gé e béri arritjen e géllimit toné mé té véshtiré pér njohjen e rasteve té aksidenteve né
trafik, por identifikimi i tyre u bé mé i lehté dhe i garté pasi me rastin e regjistrimit té njé
I&ndé né kornizén e numrit té dosjes, aksidentet e trafikut ishin té shénuara me njé shenjé né

formé ylli (* - Figura 4.1 kolona e dytg).
Té dhénat té cilat jané né regjistér:

e Gjyqtari i Iéndés ( jané té identifikuar me numra té ndryshém),
e Numrirendor i Iéndés,

e Numri i kérkesés,

e Data e pranimit,

e Paragitési i kérkeseés,

e | pandehuri (emri, emri i babait, mbiemri),

e Data e lindjes,

e Kaualifikimi juridik i kundérvajtjes,

e Shpenzimet,

o Ekzekutimet,

e Data e arkivimit.

Procedimi i Iéndéve gjyqgésore vazhdon né zyrén pér ekzekutime, aty ku edhe éshté zhvilluar

Ky hulumtim. Né kuadér té késaj zyre jané kryer kéto puné:

e Pranimi i léndéve té plotfugishme nga shkrimorja,

e Regjistrimi i Iéndéve té pranuara né programin kompjuterik Excel,

e Shkrimin e ftesave pér ekzekutim pér léndét e pranuara,

e Ekzekutimin — pagesat e dénimeve,

e Vendosja e fletépagesave né Iéndé,

e Cregjistrimi i Iéndéve té ekzekutuara gé pérmes regjistrit i dérgon né shkrimore pér
arkivim,

e Shtypja e vendimeve té léndéve té parashkruara,

e Bllokimi dhe debllokimi i Iéndéve pérmes sistemit RPLLB pérmes bankés gendrore
(BQK),

e Dhénia e raportit mujor (né fund té muajit) pér léndét e ekzekutuara dhe té pranuara,

e Puné té tjera ditore té zakonshme qé i takojné késaj zyre.

Bsc. Enis Elezaj Page 36



LENDET E AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACION NE REGJIONIN E PEJES

Ndér punét mé té shpeshta ose té zakonshme ge jané béré brenda késaj zyre éshté ekzekutimi
I fletépagesave, shkrimi i ftesave pér ekzekutim dhe kompletimi i I1éndéve apo dosjeve sé

bashku me pagesat e kryera, si dhe dérgimi i tyre pér arkivim.

Me ardhjen e paléve té ndryshme, fillimisht orientohen né gjetjen e rastit té tyre pérmes
kopjes sé tyre né shkrimore (ku jané té regjistruara té gjitha Iéndét e cekur me larté), atyre ju
jepet njé numér mé té cilin palét jané lajméruar né zyrén e ekzekutimeve. Pérmes kétij numri
( shifra e dosjes ) né kuadér té dosjeve gjendet dosja pérkatése e palés, pastaj shikohet dosja
nga ana e zyrtarit té& ekzekutimeve né lidhje me peshén e kundérvajtjes si dhe shikimin e

opsioneve pér ményrén e pageses té asaj gjobe.

Njé mundési shumé e miré ge ofron kjo zyré éshté edhe mundésia e pagesés né afate té

ndryshme kohore ( me késte), si lehtésim pér qytetaret gjaté pagimit té gjobés.

Nése pala vendos pér ményrén e déshiruar té pagesés, nga ana e zyrtarit i léshohet njé
urdhérpagesé me té cilén palés i shénohet lartésia e gjobés té cilén ai duhet ta paguaj né

banké.

Né vazhdim éshté paraqitur si duket Fleté pagesa (figura 4.2).

REPUBLIKA E KOSOVES
REPUBLIKA KOSOVA-REPUBLIC OF KOSOVO

GJIYKATA THEMELORE PEJE
OSNOVNI SUD PEC — BASIKC COURT PEJA

INFORMATE PER PLOTESIMIN E URDHERPAGESES — DEFTESES PAGESES

PER ARKATARIN / EN E GIYKATES

Nr. i landés: K. Nr /20
Data e kérkesés pér pagesé - 20A21
Data Muaji Viti
Qellimi | pagesés:
‘ =i o = - |
- Shuma:
Nr Qellimi | pageses
Per: Taksa-Gjygesore (Shéno fushen e calftuar)
I jRar Tow N IR | L RS - S T _b o2
| N
2 | Trafik < | JEET V. Pelie LNyt S S )| T € |
3. ‘ Ekonomi R 747! 1Y il ol € =
et 1 ek — — ]
{ | €
a. \ Shpenzime Gjygesore | - m_ == | 3 s WAl ]
s Shpenzimet ekspertizés [ ) € |
| mijek.ligjore | o e o1 ey il o | i . x l‘
6. Shpenzimet ekspertizés ‘
s& komunikacionit rrugor e e

Emri dhe Mbiemri |l Pales

Emri dhe Mbiemri | personit zyrtar .
Nenshkrimi

Figura 4.2. Urdhéresa pér pagesé
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Né kété urdhéresé shénohen té dhéna si, numri i Iéndés, data kur éshté béré kérkesa pér
pagesé, qéllimi i pagesés, emri dhe mbiemri i palés, nénshkrimi i personit zyrtar etj.

Te pjesa e géllimit té pagesés definohet se pér ¢ka éshté e destinuar kjo pagesé si:

RQP;

Trafik;

Ekonomi;

Shpenzime Gjygésore;

Shpenzimet e ekspertizés mjekoligjore;

o ok~ w bdhF

Shpenzimet e ekspertizés sé komunikacionit rrugor.

Pas pagesés, déshmia mbi pagesén sillet prapé né Gjykaté pér kompletimin e dosjes té zyrtari
i ekzekutimeve, varésisht nga rastet, zyrtari kérkon nga palét gé té vizitojné edhe stacionin

policor té trafikut pér ta hequr ndalesén nga sistemi elektronik.

Pjesé tjetér me réndési éshté pérpilimi dhe shtypja e ftesés pér ekzekutim (figura 4.4), té cilat
plotésohen né raste kur palét nuk paragiten prané Gjykatés, qe pas rasteve té kundérvajtjeve

ishin té obliguar pér shkrimin e kétyre ftesave.

Pas plotésimit té dhénave té ftesés si: numri i Iéndés, emri dhe mbiemri pér personin pranues,
adresa e vendbanimit, béhét thirrja pér paragitje prané Gjykatés né datén e caktuar, ashtu qé

Iénda té mos procedoj me tutje komfor dispozitave té ligjit pér proceduré pérmbarimore.

Pastaj kjo ftesé i dorézohet postierit té Gjykatés, i cili e ka pér detyré shpérndarjen e kétyre

ftesave népér adresat e personave té cilét i kishin kryer kéto kundérvajtje.
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REPUDBLIKA F KOSOVES
REPUBLIKA KOSOVA REPUBLIC OF KOSOVO

GIYKATATHEMELORE PE]I
OSNOVNI SUD PEC BASIC COURT PEJA

GJIYKATA INMEMELORI PEJE - Departamenti Pergjithshem Divizionit 1 Kundervajtjes

K NR Data 2021

FTESE PER EKZEKUTIMIN E DENIMIT ME GJOBE

PPer nga

rr/fsh nr

Me kete njottohent se vendimi i Givkates per kundervajtje ne eshte berc
ekzekutiv, prandaij. ftoheni geé t'i paraqitem kesajp Gijykate me 2021 nc
oren ne zyren nir per ta paguar denmmin me te holla prej «

Neé qgofte se nuk i pérmbaheni keésaj thirrje dhe nuk ¢ arsyctoni mmungesoen tuaj, ne
bazé t€é nenit 163 par 1 lidhur me para 4 t€ ligjit per kundérvajtje nr.05/1L.-087
ne te kundértén ekzekutimi i gjobés do té béhet detyrimisht komfor dispozitave
te ligjit per procedure pérmbarimore dhe shpenzimet né lidhje me kéte do te ju
ngarkohen juve.

Me rastin e paraqitjes tuaj ne Gyvkate, me veti te merrni kete ftese

Refterenti per ekzekutimin e denimeve

GIYKATA THEMELORI PEJE (Dep. Pergnthshem) Daiv. Kundervajtjes
Referenti per ekzekutimin e denimeve

K: Nr

FTESL PER EKZEKUTIM
Me daten 2021 kam marre tharrjen ¢ Givkates per kundervajtje ne nr
me te cilen tohem e te paraqgitem me dates 2021 ne

nae oren

Dorczon Mo

Figura 4.3. Ftesé pér ekzekutimin e dénimit me gjobé

Zakonisht deri né mbylljen e ploté té Iéndés kundérvajtése duke pérfshiré edhe kryerjen e
pagesave té caktuara nga vendimi i gjykatésit, ajo dosje nuk dérgohej né dhomat e arkivimit
por mbetet né zyrén e zyrtarit pér ekzekutime, né ményré gé té kompletohet si tersi e pastaj té
arkivohet sipas procedurave vijuese. Arkivimi i kétyre dosjeve béhet sipas numrave té
pranimit té tyre si psh. (927/20), ku numri i paré tregon numrin e dosjes ndérsa numri i dyté

tregon vitin né té cilin éshté hartuar dosja e kompletuar.
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4.2. Pérmbajtja e dosjeve té aksidenteve

Duke pérfshiré té gjitha dokumentet e nevojshme, dosja e tillé pér aksident trafiku pérmban

kéto dokumente:

e Aktgjykimin (vendimin);

o Kérkesén pér fillimin e procedurés kundérvajtése;

e Procesverbalin e marrjes né pyetje té pandehurit;

e Akt eksperimentimin mjeko-ligjor;

e Formularin pér kompensimin e ekspertit mjeko-ligjor;

e Urdhéresén pér ekspertizén e komunikacionit;

o Ekspertizén e komunikacionit;

e Formularin pér kompensimin e ekspertit té komunikacionit;
e Dokumentet e identifikimit té personave té pérfshiré né aksident;
e Dokumentet e automjetit ( regjistrimi, sigurimi etj.);

e Dokumentet e bashkangjitura nga Policia e Kosovés:
Pérshkrimi i kundérvajtjes,

Pérshkrimi i vendit té ngjarjes (raporti i aksidentit),
Procesverbali mbi vend shikimin e aksidentit,
Deklaratat,

Skica e vendit té ngjarjes e hartuar nga ana e Policisé sé Kosovés,

AN N N N NN

Fotografit nga vendi i ngjarjes (aksidentit).

Né vazhdim do té jepen kéto dokumente, mé pérmbajtjén e tyre, pér cka shérbejné ato, qe
jané bashkangjitur me figurat ( 4.4, 4.5, 4.6, 4.7, 4.8 dhe 4.9).
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Nr.K.4-810/2019

Givkata -~ cmelore né Pejé P ii Pérgji
]\'.~J|;|,‘. I’rc}l\"‘lu.mt.lu.x g né I’L_!L-I)Ll)-ll‘“llll(‘ll" i Pérgjithshém-Diy izionii Kundérvajtjes. ¢ iivgtart
= il .‘.‘J.”]L Plesemarrjen e Sekretares Juridike Muradije Zeka, duke vendosur né procedurén
. v :1_( crvagtjes kundér 1€ pandehurve IWI(Q|1gzI f5h. Vemms. (dhe St Desmming,
5 IRE e - 5 > . gz
. .'\ o I\ﬁt ‘\ 'Q pPér kun(?u\-a)Uc Nganeni S3. par |. dhe 4 pérkatésisht nem 123 par.2 dhe
<1 LRt per rregullat e trafikut rugor, neni 39 par. 3 dhe 4 & Ligjit pér : 5

oy i L e tralilait 1 aulomjete dhe neni 2
L’ “l-L Ll;;)xt Rn_g!lll.u ¢ Trafikut Rrugor, e konform neneve 55, 86, 119 dhe 124 1& Ligjit pér
undérvajtjie me daé I8.11.2019 bie kéte: - ey

A\ KT GJ Y K | WYl

Te pandehurir:

I. Regms Dﬂ/l{w i “me ¢ {3 -_—C

Fviartviae Ro gt G “!;mdul l]]Fm' Fné fsh.v C IK-P@2 ku edhe banon punctor.
o yer shkollén ¢ mesme, giendjes se dobét sociale - ckonomike. shqgiptar, me
parc 1 pa dénuar, me nr. personal 1018807544. = e

2. S=@Ewn/S / i 3 ¢ < <
SsEan /Bassedes lindu; m né fsh. K eeshmc K-Pgg# ku edhe banon. punétor,

i martuar baba i 2 fEmiigve. k < * ¢
b o ‘( 'k“ lll.d 12 fémij e, l\a'le kryver shkollén e mesme, i gjendjes sé mesme sociale-
tomike, shqiptar, me paré i pa dénuar, me nr. personal

-

J an g "él‘git‘gii‘s

l,i:l' Q cale e P Co - 4o, .2 L
b shk.\ll_\ !;:"l“iddw 17.08.2019 rreth orés 20:40 min. n€ rrugén ish. Bemsm-P @@ pikérisht 16 1l
< - o % =3 a e H . - A
: ,mn , < .’1 p‘.uldgh}_m Rz Kemsmsni duke drejtuar automjetin markes " emmSmm——y | -
h o 3 s T P CI %
ol llm“m o “—B' s ll’;L_]lC.SIH(. nuk ia ka pérshtat kushteve dhe fushe pamjes se rrugés, giendjes
2 rruode - & PErté aens i H p ; SR
i S ktlf:;.ls (;s‘ul:“q.c‘, pcll té ?;.nlc ne giendje ta ndal automyetin para ¢do pengese g€ mund té
ar = kushtet te dhéna brenda kulijve té fushépamijes pér & me k
2zl 25 1 shepamyes per te mundur gé me kohé ¢ v :
respektivishil té ndal automyjetir ¢ ¢ 1i S bl ey
g 1 para pengesave qé paraqgiten né tratik né
iR B e n elin. p enges: C ank ne rastin konkret trakto
”n uk‘g.l\ l].}l'] patarga, pa sinjalizim té mjaftueshém qe€ drejtohe) nga S Sz H-:ﬁﬁfi‘n“
3 hal. Sinjdl 1 i ] nga S S i,
,,5,.,,.,,.,,,cm "l\l :"@"tgluhn mjet nuk ka mundur qc ta vérejé me kohé dhe me pjesén ¢
E: Htore eshie pérplas ne gomén e pasme te majté (¢ Coni & ]
SIpE NAJLE (1€ pogonit) vel dshie s
rrugd edhe traktorin e ka hidh jashté rr &shié = N s
u asht¢ rruge me ¢, rast Eshté shkak e i
: r n ek shté shkaktuar dé ateriz € tE dy mij
dhe kane pésuar léndime VOZILEsIt  Regas” Fereemmmgy  dhe '!QLJ &;:lu l't'”lm- e di\ o
pandehuri S » > drejtus ctori B e s
1“.1 gt ;‘ia | iammtan dulic fn(»hglfmr traktorin ¢ markés “InpT Pa targa pa regjistrim dhe
:\ ; 71‘. lnn a kontribuar ge lc"w_lc deri te aksidenti i komunikacionit rruL_'nr(;E né & cilin akside ;
a pesuar léndime trupore dhe déme materiale si ge éshté cekur mé larté SSaee
@

“

~nAu.-”g:ku“kunc bére kumlé-fr\fu_iljc nga neni S3.par 1. dhe 4 pPérkatésisht nen |23 war.2 dl &
Ligjit pérrregullat ¢ trafikut rrugor. neni 39 par, 3 dhe 4 (¢ Ligjit pér 'lllll)llll‘L‘lC.—. G

‘-‘“"}Jl nc hu/.g: & dispozitave té larté cekura Ligjore, nenit 255 par. 2 (& Ligjit per o
tratikut rrugoré dhe nenit 35 par. L IE Ligjit pé; Kundérvajije e £ perieregaliat.c

D E N©O K BN
a jané 1€ obliguar
c t¢ pandehurit

ME dénime méE gjobé né shuma yYeg e vege nga 100 (njéqgind) Euro, (& cilat zjob
q€ ti paguajné pas plotfuqishmérisé sé ké&tij aktgjvkimi né afat prej 15 ditésh. N
nuk e b&iné pagimin e gjobave né afatin e paraparé me Ligj t€ njé€jtat do 1& arkétohen né meénvré

& dhunshime.

Obligohen né pagimin e shpenzimeve procedurale veg € vee nga 5 Euro dhe shpenzimet e
ckspertizés veg ¢ veg nga 20,50 Euro.

MeE nga njé kopje té ké&tij aktgjvkimi t& njofiohen parashtruesi 1 kérkesés se kundérvajtés dhe &
pandechurit.

isé-Trafiku Rajonal Peje ka parashtruar kérkesén <
fillimin e procedurés se kundé&rvajtjes
t¢ kctij

Drejtoria e Pérgjithshme e Polic
Kundérvajties nr. DR-3004-590-19 t€ datés 17.08.2019 pér
kundér té pandehurve t& sipér cekur pér kundérvajtjet ¢ pérshkruara né dispozitiy

aktgjvkimi.

1€ pandchurit Rea==s

marr né pyetje
fajési. 1

ngarkuan njeri  tjetrin pér

Gjaté procedurés se kundérvajties prané ké&saj Gjykate jang
deklaraté para pjesétareve te policise

Kemmndgyt dhe S&EBEST Besmha t& cilét né mbrojtijet ¢ tyre
pandehuri Re&aSw: Kremsmmi deklaroi se: uné e kame dhané njeé
se Kosovés me daté 17.08.2019 atje kame cekur se uné natén kritike rreth orés 2030minuta me
automjet isha duke garkulluar ne aksin Tugor nga drejtimi i fShatit Bagms pér ne P@®. ne vendin
ku ka ndodhur a denti uné e kame tejkaluar nj€ automjet nuk e kame vé ejt nj& traktor sepse nuk
kishte kurrfaré sinjalizimi kur e veErejta kam tentuar me ik dhe me pics€n e paré e kame godit
mbrapa ne gomén e pasme te majté( te poganit)ti cilin e kame qQit€ nga rruga ne krahun o djatheé
automijet pérfundova i rrokullisur € kame démituar automjetin shumé dhe kame p<suar
1 njoftova se polica ka béré kérkesé pPEr zhvillim te procedurés
tit vetém pér drejtim te traktorit

dhe vet me
Iéndime trupor. Uné ké&tu ne Giykaté
se kundé&rvajties ndaj meje dhe ndaj traktoristit por ndaj traktori
pPEr regjistrim. uné€ konsideroj se shkaktar i aksidentit éshté VOzZil&si i traktorit i cili vetém ge ka
drejtuar traktorin e pa regjistruar dhe pa siguruar por edhe pa kurrfaré sinjalizim ka gene ¢ pa
mundur g€ te véreiné ne até kohé posa kishte ra muzgu i paré késhtu gé kérkoj ¢ te mirét mendimi
dhe konstatimi i ekspertit t& komunikacionit rrugor pér sa i pérket fajésisé sepse konsidero) se nuk
jaumn fare fajtor pér aksident pérkatésisht i pandehuri S &S Bagmia lidhur me kundérvajtjen me

ne tersi si qe kame deklaruar para pics€tareve tc policisé me daté I1S.08.2019
duke garkulluar ne rrugén ne fsh. BeEsen sh. Kesstrec dhe o
Kisha valluan prapa me veturé duke me perejell me te arritur afér udhékryqit hyrja pér ne Ishatin
K 2 shikuar prej fshatit Bagsese: bijén hyria dyté prapa meje ka ardh njé veruré e ¢ila tejkalog
velén um dhe i nj&jti me pjesén e paré té djathté me goditi ne gomén ¢ madhe (pogonin) 1& majte
pasme t€ raktorit dhe nga godiga me qiti jashté rruge ne krahun e djathté dhe ai vet me veturd u
rrotullua uné pésova léndime trupore ngza goditja me kanc dérguar ne emergjencé ne spitalin ¢
pérajithshme ne P@®. pas kontrollit shkaku ge s’kishte vend ne spital me liruan ne shtépi. Kisha
PEr te shtuar se kur ka hy ai ne tejkalim te véllait tim q€ me pércjellté ka tentuar edhe mua e te
me tejkalon por nga ana ¢ kundért ka pasur njé automjet PEr até shkak nuk ka arrit ge te me tejkalon

te cilén deklaroj.
unc natén kritike isha me traktor
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por Eshté pérplas ne pjesén e Jashtme te traktorit ne £omeén e pogonit t€ cilin e ka démtuar ne tersj
goditja ka gene shume e rend edhe njé send kisha pér té shtuar se uné ne piesén e pérparme kame
pasur nj€ drité | ne pjesén e pasme nuk kame pasur drita por si ge thash me ka pércjell vélla me
automjet. Ne pyetjen e iyqtarnit pérgjigjet véllai im ka qene me CEge - SldesEs dhe quhet | g
Beest= &sht€ i lindur me € banon ne fsh. Ksamissc K-Dgs$ nuk kame asgj¢ kundér ge te

angazhohet eksperti i Komunikacionit rugor.,

Mbrojtjet e té& pandchurve si té tilla Giykata nuk i ka marré PEr bazé sepse kemi bindjen sé ishin
t& drejtuara kah ikja respektivisht zvogélimi i pérgjegjesisé pér kundérvajtjet ¢ kryera

a té

Giendja faktike dhe pérgjegjésia e té pandehurve né meényré té€ mjaftuar Eshté vértetuar 1 £
dhénat né shkresat tyera 1€ Iéndés: raporti fillestar i aksidentit, skica “Kes=3#", & dhéna
procesverbali mbi vend shikimin e aksidentit, fotografit nga vendi | ngjarjes raportet mjekésore
nga Spitali Regjional Pejé-Emergjenca nr. <=y dhe +&EF (& datés 17.08.2019. mendimi dhe
Konstatimi i Ekspertit 1€ komunikacionit rrugor Xhomster AnddsiM Ing.i diplomuar i cili né
Ekspertizé ndér tjera né pérfundim konstaton: N bazé (& asaj ge ceka mé larté dhe duke u
bazuar né prova materiale si dhe me faktet objektive ( vendin ¢ goditjes, ményrén dhe
Pozitén e goditjes. Iéndimet ¢ shkaktuara, kushtet dhe rrethanat ¢ rrugés), Konstatoj:

Deri te aksidenti i Komunikacionit ka ardhur si pasoj ¢ Iéshimeve teknike (& dy
piesémarréseve né komunikacion:

Drejtucsit & automjetit Golf, Resss Kr=mEizi cili me shpejtésiné e tejkaluar (& 1éy izjes ka
ndilkuar né pérmasa té aksidentit.

Drejtuesit (€ traktorit Soss=n Be=i=fha, ku i njéjti nuk ¢ kishte t& ndrig
stanc deve dhe si i tillé ka paraqitur rrezik pér pjesémarrésit e tje
NEPEr rrugén publike .

nga

e traktorin e tij sig
€ duke 1€vizur natén

Gjykata bazuar né & sipEr cekurat ka vértetuar se pér shkak té Iéshimeve t& & pandchurve dhe a1é
1 pandehuri Regzs KesssEgi shpejtésiné nuk ia ka pérshtat kushteve dhe fushé pamjes se rrugds,
giendjes dhe llojit t& rugés ashtu qé pér té gené ne giendje ta ndal automjetin para ¢do pengese qé
mund t& paraqitet ne kushtet te dhéna brenda kufijve té fushépamjes pér te mundur g€ me kohé 1é
veprog respektivisht té ndal automjetin para pengesave q€ paragiten né trafik dhe i pandchur;
S&EEDn Besisha ka drejtuar traktorin pa regjistrim dhe nuk kishte sistemet dhe pajisjet ¢
pércaktuara teknikisht né rregull (nuk e kishte (& ndricuar traktorin e tij sipas standardeve diye si i
tllé ka paraqgitur rrezik PEr pjesémarrésit tjeré duke lévizur natén nepér rrugé publike) andaj
Giykata ka gjetur se pér shkak t& I€shimeve (€ sipér cekura nga ana e vozitésve ka ardhur deri (&
aksidenti. né té cilin jané shkaktuar déme materiale dhe Iéndime trupore kané pPEsuar vete vozitdsit

¢ mjeteve,

Pas vértetimit té giendjes faktike dhe pérgjegi€sisé si mé larté1é pandchurit u shpallén porgjcujés

dhe u dénuan.

Me rastin ¢ marrjes se vendimit mbi dénim Gjykata e pate parasysh peshén e kundérvajtjes,
rrezikshmeéring shogérore t& saje. shkallén e pérgjegjésisé PEr t&€ pandehurit veg e c¢, sirrethané
lechtésuese mori faktin se t& njéjtit nuk kishim qené € dénuar mé paré, sjelljen ¢ mir€ para ¢ vkate
dhe iu shgiptuam dénimet me zbutje konform nenit 35,1 & Ligjil pér Kundérvajtje, me bindje se

stupiptuara do 1€ kené ndikim pozitiv ada yre ¢ € nc 1€ ardhmen mos

133515 3& Liggit

e
} % :
ct procedurale dbe shpenzimet ¢ ckspertiz&s jané caktuar konfomm neni

per kundérvag

= 51 e dispoziny 1€ ke
»

- pe laste u ven 5 - O i
I III e @ ,(k"| lI L|l' n Fhem i Porgjithshem —Divirzioni i
wlos né sfyviarc

Lkund@ryajrjes, mic daté& 18.11.2¢

né F

rashtrucsi i
UDHLZIN JURIDIK: Kundér L&tij o le.' s y ey
KusndCrw; 1arit N {yvkatc < =
[STRRE 13 nut népér me
Giysgrarvi i/
Kadn Prekag

-~ 7 2/ / he
s — e
[reestl ="

Figura 4.4. Aktgjykimi i léshuar nga Gjykata Themelore né Pejé

Dokumenti i paré né ¢cdo dosje éshté aktgjykimi, né té cilin jané té shénuara té dhénat e té
pandehurit, numri personal, adresa, gjendja sociale etj., vendimi i gjykatés-it. Arsyetimi i
vendimit duke u bazuar si ka ardhur deri té aksidenti, shkeljet té cilat jané béré, Iéndimet nése

ka pasur, démet e shkaktuara materiale, dokumentimi ligjor sé cilat rregulla jané thyer né kété
Page 42
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kundérvajtje, po ashtu gjendén deklaratat e personave té pérfshiré né aksident se si ka ardhur

deri té aksidenti nga piképamja e tyre, dhe te rasti ku éshté kérkuar mendimi i ekspertit
shénohet edhe mendimi i tij.

GIVKATA THEMELORE Nit PEJE , DEPARTAMENTI I PERGJITHSHEM — DIVIZIONI T KUNDERVAJTIES
Nr. 4. K-810 /19
PROCESVERBAL
MBI MARRJIEEN NE PYETJE TE PANDEHURIN

Pérpiluar & Gjyqtari i Gjykatés Themelore né Pejé,- Divizioni pér kundérvajtje me datén 18.09.2019 mé fillim ne
10.35 min shkak té kundérvajtjes nga neni  kom ndeshje te Ligjit pér rregullat e trafikut rrugor

TE PRANISHEM JANI:

Sekretarja Juridike Gjyvytari
M.Zeka Kadri Prekaj
I pandehurt

Satemte, Deisia

1. Emri, emri i babait dhe mbiemri ST / Soifen / Basta

2. IProfesioni dhe ku éshté i inkuadruar punétor

3 Dita, muaji, viti dhe vendi i lindjes (komuna): SSgEgEE>ne fsh. Kugtss K-l

4 Vendbanimi komuna me banim vendlindje

Giendja bashkéshortore dhe numri i fémijéve 1 martuar baba i 2 fémijéve
6 Pérkatésia kombétare: shqiptar

Z Nénshtetésia: Kosovar

8  Dija e kualifikimit shkollor shkollén e mesme

9 Gjendja pronésore: té dobét

10 A éshté dénuar me gjyq e pér kundérvajtje, : jo

11 A éshté nén hetime: jo

Pas marrjes se shénimeve personale té pérgjithshme , t& pandehurit i lexohet kérkesa pér tillimin ¢
procedurés se kundérvaijtés, pér kundérvajtje e cila i vihet né barrg, pastaj njoftohet se ka drejté té any;

mbrojtés profesiohal f }ukat, deklaron se nuk do té angazhon avokatin mbrojtjen do ta jap vet..
E nénshkruaj M ST

Identiteti i té pandehurit u vértetua ne bazé te numrit  personal ST
Lidhur me kundérvajtjen me te cilén deklaroj, ne tersi si qe kame deklaruar para pjesétareve te policis€ me daté 18 08
uné natén kritike isha me traktor duke qarkulluar ne rrugén ne fsh. Bgn [sh. Kegsdasc dhe ¢ kisha valluan prapa me
duke me pércjell me te arritur afér udhékryqit hyrja pér ne fshatin Kessstsc shikuar prej fshatit Bagss 1 bijén hyrja dyt
meje ka ardh )€ veturé ¢ cila ¢ tejkaloj velén tim dhe 1 nj€jti e pjesén e paré (€ djathté me goditt ne gomén ¢ madhe
(pogonin) 1€ maji€ pasme € traktorit dhe nga goditja me qiti jashté rruge ne krahun e djathté dhe ai vet me veturé un
uné pésova léndime trupore nga goditja me kane dérguar ne emergjence ne spitalin ¢ pérgjithshme ne g, pas kontio
shkaku qe s'kishte vend ne spital me liruan ne shtépi. Kisha pér te shtuar se kur ka hy ai ne tegkalim te véllat tim ¢ n
pércjellté ka tentuar cedhe mua g€ te me tejkalon por nga ana ¢ kundérnt ka pasur nje automjet pér até shkak nuk ka arrit

me tejkalon por @shté perplas ne pjesén e jashume te pogonit t cilin e k démtuar ne tersi. gomén goditja ka gene shume
edhie njé send kisha pér t shtuar se uné ne pjesén e pérparme kame pasur nj€ drit€ , ne pjesen ¢ pasme nuk kame pasw
por si ge thash me ka pércjell vélla me automjet. Ne pyetjen e gyvqtant pérgpgjet vellai im ka gene me “Na@Ep - Sad®
quhiet Do 13 ogtsing ashité 1 lindur me 8B banon ne fsh. Kwestsme K- D@ nuk kame kurgjo kundér e te angazhoh
eksperti 1 komunikacionit rrugor

R

Figura 4.5. Procesverbali mbi marrjen né pyetje té pandehurit

Né figurén 4.5 éshté paraqitur procesverbali mbi marrjen né pyetje té pandehurit, dokument i
cili éshté i pérpiluar nga ana e Gjyqtarit té Gjykatés Themelore lidhur me kundérvajtjen e
ndodhur, ky dokument pérmban anétaret prezent, té dnhénat lidhur me té pandehurin si emri e

mbiemri, profesioni, vendbanimi, kualifikimi, a éshté nén hetime etj., si dhe deklarimi i tij se
si ka ardhur deri te aksidenti.
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Né vazhdim jané paraqitur njé pjesé té dokumenteve té léshuara ose pérpiluara nga ana e

Policisé sé Kosovés né vendin e ngjarjes (kundérvajtjes), duke filluar nga figura 4.6 qé
paraget procesverbalin mbi vend shikimin e aksidentit.

| i Republika ¢ Kosovés ) E
| - | Republika Kosova — Republic of Kosovo
' | Qeveria — Viada — Government |
[ Ministria € Punéve t& Brendshme MinistarstvoUnutrasnjih Poslova ‘
Ministry of Internal Affairs
| Policia e Kosov: olicija Kosova/Kosove Police ) |
| Drcjtoria Rajonale Policisé Poje
| Regionalna Policijska Dirckcija/Regional Police Dircctorate |
| Nj&siti 1 Trafikut Rajonal Peje '
NIESITI REGJIONAL I TRAFIKUT PEJE.
Njésiti i Hetimeve fe Aksidenteve NJRT.
N —déndés- DR-3004-590-2019.
Data 24.08.2019. PEJE.
Procesverbali mbi vende shqinin < aksiderntit.
: s =
Me darén 17.08.2019, vit rrethe orés 20:40, miin _jemi informpuiar se ne e En .I.Jasu 1_@'. I.
pikérisht ne fshatin Kaesisec, KK- P> Kishte ndodhur 1jé aksident trafiku me ,"U"“" miceteriali.
ihe 1éndine trupore. Me njéheré pasi ge jemi informuar kemi shkuar ne vendin e ngjarjes un
Reazseesli Sirxttsd cdhe Rrcsiger Adaoe (€2 . pér te shikuar sc cha kishtre ndodhnr, !\:: ’;('llll
vErterniar me sa vijon., Ne keté aksident ishin te pérfshiré 1jé venuré dhe 11je 1 aktor te cilat ishin
e vendin e ngjarjes. =
Anto(A): - - = ol , i
AMarka Tipi Targat | wviee | Napra | Nr-i Shasis RO Polisa Ry
| | ) el =
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Figura 4.6. Procesverbali mbi vend shikimin e aksidentit

Procesverbali mbi vend shikimin e aksidentit paraget dokumentin ku jané té shénuara té

dhénat né lidhje me aksidentin si koha e ndodhjes, vendi, data e ndodhjes, té dhénat pér

Bsc. Enis Elezaj Page 44



LENDET E AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACION NE REGJIONIN E PEJES

ngasésit dhe automjetet e pérfshira né aksident, té dhénat pér kushtet e rrugés, kufizimet e
shpejtésisé, dhe ményra e shkaktimit té aksidentit ( rrjedha e aksidentit) si ka ardhur deri té

ky aksident trafiku, skica kroki e aksidentit dhe démtimet e automjeteve té pérfshira.
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Figura 4.7. Raporti i aksidentit

Raporti i aksidentit jep njé sgarim mé té detajuar rreth zhvillimit té aksidentit té trafikut,
kategoriné e rrugés, lokacionin e aksidentit, kushtet klimatike, kushtet e ndricimit, té dhénat
pér personat e pérfshiré, té dhénat pér automjetet e pérfshira né aksident, pastaj formén e
aksidentit respektivisht goditjen a ka qené anésore, ballore apo mbrapa, automjetet e pérfshira
né aksident, faktorét e dukshém ndikues dhe detaje té tjera.

Né fund té raportit té aksidentit paragitet skica kroki e vendit té ngjarjes té punuar nga

zyrtaret policor e cila éshté e bashkangjitur me té gjitha dokumentet e larté cekura né dosje
nga Policia e Kosovés.
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Me ané té skicés béhet njé paraqitje grafike e vendit té ngjarjes, me pozitat pérfundimtare té
automjeteve duke mundésuar gqé né ményré objektive ta vértetojmé gjendjen faktike né
vendin ku ka ndodhur aksidenti i trafikut. [14]

Skica e vendit té ngjarjes pérmban né vete té& dhéna lidhur me vendin e aksidentit, gjurmét,

rrugén si dhe elemente té tjera.

Duke punuar skicén (kroki — planin) té vendit té aksidentit t¢ komunikacionit né terren me
rastin e inspektimit né ményré hapésinore vizatohen sipérfaget e garkullimit, mjetet, personat,
gjurmét, gjésendet e té ngjashme, té cilat jané né rrugé dhe jashté saj. Prej késaj edhe e ka
marré emrin skicé. Sipas skicés mé voné mund té vizatohet plani i vendit té aksidentit té

komunikacionit. [1]

Vizatimi i planit té situatés (rrethanave) té aksidentit t& komunikacionit éshté i lidhur me
vizatimin me ndihmén e veglave té punés dhe té pajisjeve. Plani i situatés sé vendit té
aksidentit vizatohet né pérpjesé té caktuar né varési té pérmasave té elementeve gé duhet té

vizatohen.

Skica dhe plani i situatés té aksidentit t¢ komunikacionit duhet té pérmbajné: [1]

Hapésirén e gjeré té vendit té aksidentit (makro lokacionin),

e Pozicionin dhe llojin e té gjitha mjeteve té cilat kané marré pjesé né aksident té
komunikacionit,

e Vendi i sakté i vendosjes dhe llojin e shenjave té komunikacionit dhe treguesve né
rruge,

e Llojin, lokalitetin dhe dimensionet e té gjitha gjurméve né makro lokacion té
aksidentit té komunikacionit,

e Kohén kur ka ndodhur (ngjaré) aksidenti i komunikacionit,

e Dimensionet e sakta té sipérfages sé rrugés (qgarkullimit), mjeteve, objekteve
karakteristike, objekteve dhe pjeséve té shpérndara né makro lokacion té vendit té
aksidentit dhe largésia né mes tyre,

e Vendin e sakté té ndeshjes ose té pérplasjes,

e Pikén e pérhershme (fikse) pér té cilén éshté i lidhur i teré sistemi i matjeve vec e veg

né vendin e aksidentit té komunikacionit,

e Vendet e réndésishme prej té cilave éshté béré fotografimi,
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e Pikat pozicione dhe drejtimi i shikimit t& déshmitarit — déshmitarit (okular) gé e ka
paré me sy aksidentin,
e Drejtimi i veriut, dhe

e Elementet e tjera, varésisht prej llojit té aksidentit t&¢ komunikacionit.
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Figura 4.8. Skica e vendit té ngjarjes e punuar nga zyrtaret policor
Struktura e punéve né fazén e skicimit éshté: [1]

e Rekognoskicimi (vézhgimi, shqyrtimi, vrojtimi) i vendit té aksidentit té
komunikacionit,
e Skicimi i sipérfaqges sé garkullimit, skicimi i mjeteve, personave dhe gjurméve,

e Matjet.

Me rekognoskicim (vézhgimi, shgyrtimi, vrojtimi) i vendit té aksidentit t¢ komunikacionit
nénkuptojmé vézhgimin e makro lokacionit té aksidentit. Né kété fazé té punés né ményré
detale vézhgohet rruga né té ka ndodhur aksidenti i komunikacionit, pastaj shikohen mjetet té
cilat kané marré pjesé né aksidentin e komunikacionit, pas késaj vizitohen personat té cilét

kané pésuar né aksident dhe té gjitha gjurmét gé lidhen me até aksident. [1]
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Né vazhdim kemi paraqitur dokumentet té cilat mund té kérkohen ose jo nga ana e gjykatés,
qé éshté eksperimentimi mjeko — ligjor dhe ekspertiza e komunikacionit e ndértuar nga njé

inxhinier i komunikacionit.
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Figura 4.9. Akt ekspertimi mjeko — ligjor

Akt eksperimentimi mjeko-ligjor (figura 4.9) éshté njé dokument i cili ka pér géllim dhénien
e mendimit lidhur me shkallén e léndimeve trupore si ( Iéndime té lehta, té rénda apo

fatalitet) ku edhe béhet diagnostifikimi lidhur me shkallén e démtimeve.

Ndérsa sa i pérket ekspertizés sé komunikacionit mund té kérkohet nga ana e gjykatés né rast
té déshmive té pamjaftueshme dhe si géllim i marrjes sé njé vendimi me té sakté nga njé
sgarimi detajuar i rrjedhés sé aksidentit, mendimi i ekspertit t¢ komunikacionit mund té
kérkohet edhe nga njéra nga palét e pérfshira né aksident té cilét nuk jané té kénaqur me
zhvillimin e procedurave né gjykaté, dhe mendojné sé ju éshté béré padrejtési, apo edhe né
raste kur palét mendojné sé asnjeri nga ta nuk éshté né gabim, pér ¢ka vijmé edhe té géllimi i

ekspertizés sé komunikacionit gé éshté sqarimi i detajuar sé si ka ardhur deri té ajo ngjarje.
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5. ANALIZA STATISTIKORE E LENDEVE TE

AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACION

Né Republikén e Kosovés gé nga periudha e pasluftés kemi pasur rritje té vazhdueshme té
numrit té automjeteve té cilat jané né pérdorim. Krahas késaj rritje éshté rritur edhe numri i

aksidenteve né komunikacionin rrugor.

Siguria né trafikun rrugor vazhdon té mbetet ndér problemet kryesore pér institucionet e
vendit dhe shoqgériné né pérgjithési. [10]

Meqé aksidentet né komunikacionin rrugor paragesin njé problem té natyrés multidiciplinare,
atéheré edhe pérballja me kété problem kérkon angazhimin e té gjithéve, sepse vetém né kété
ményré mund té kemi sukses né uljen e numrit té aksidenteve dhe rrjedhimisht edhe uljen e

numrit té vdekurve.

Secili prej nesh né njé formé apo né njé tjetér jemi pjesémarrés né komunikacionin rrugor,
andaj secili prej nesh si individ apo si organizaté, éshté pérgjegjés pér siguriné e vet dhe

siguriné e té tjeréve né komunikacionin rrugor.

Duke u sjellé né pajtim me ligjet dhe rregullat e komunikacionit rrugor, secili mund té jap

kontributin gé i takon né dobi té pérmirésimit té sigurisé né komunikacionin rrugor.

Né kuadér té kétij nénkapitulli do té trajtojmé né pika té shkurta disa statistika té
pérgjithshme té vendit pér aksidente lidhur mé periudhén e studimit Janar 2016 — Dhjetor

2020 (tabela 5.1) dhe pastaj do té béhet njé krahasim me regjionin e analizuar té Pejés.

Tabela 5.1. Statistikat e pérgjithshme pér aksidentet e komunikacionit né Kosové (2016-2020)
[9]

Viti 2016 Viti 2017 Viti 2018 Viti 2019 Viti 2020
Aksidente fatale 99 122 100 100 48
Persona té vdekur 110 137 128 113 81
Aksidente me 6130 6390 6217 6140 2411
léndime
Aksidente me déme 12312 11183 9424 9959 5460
Persona té lIénduar 12007 12645 12360 - -
Totali i aksidenteve 18541 17695 15741 16199 7828
(-4.6%) (-11.04%) (+2.9%) (-48.8%0)
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Nga tabela 5.1 mund té vérehet njé zvogélim i vazhdueshém i numrit té pérgjithshém té

aksidenteve ndér vite (trend né rénie).

Gjithashtu vérehet se gjaté vitit 2020 kané ndodhur mé sé paku aksidente, pérkatésisht 7828
raste, ndérsa gjaté vitit 2016 e kemi numrin me té madh té aksidenteve me 18541 raste. Né
tabelé po ashtu mund ti shohim edhe né pérgindje rénien apo rritjet e numrit té aksidenteve

nga viti né vit.

Aksidentet né Kosové
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Figura 5.1. Grafiku i aksidenteve né Kosové pér periudhén 2016 — 2020

Po ashtu pérmes grafikut té paragitur me larté mund ta shohim trendin e aksidenteve gjaté
késaj periudhe, gé ka njé zvogélim té vazhdueshém, me pérjashtim té vitit 2019 gé ka njé
rritje té vogél, ndérsa né vitin 2020 vrehet njé zvogélim i dukshém i numrit té aksidenteve né

pérgjithési, po ashtu edhe té atyre me fatalitet.

Njé prej faktoréve kryesore gé ka ndikuar né kété rénie té dukshme nga viti 2019 né vitin
2020 ka gené pérhapja e pandemisé Covid — 19. Vendi gjaté pjesés mé té madhe té késaj

periudhe ishte i mbyllur né karantiné ose kishte kufizime té médha té lévizjes.
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Figura 5.2. Grafiku i numrit té aksidenteve me fatalatit dhe personave té vdekur

Nga grafiku i paragitur né figurén 5.2 shihen variacionet e aksidenteve fatale dhe personave
gé kané pérfunduar me fatalitet gjaté késaj periudhe kohore, prej nga vérehet se viti 2017 ka
gené me numrin mé té madh té rasteve né té dy kategorité, pas kétij viti ka zvogélim té
numrit té rasteve, ndérsa viti 2020 duket garté si viti me mé sé paku raste fatale.

=¢=—Aksidente me léndime == Aksidente me déme

5460

2411

Viti 2016 Viti 2017 Viti 2018 Viti 2019 Viti 2020

Figura 5.3. Grafiku i aksidenteve me lIéndime dhe déme materiale

Nga grafiku i paragitur né figurén 5.3 mund té vérehet ndryshimi né mes té aksidenteve me
Iéndime dhe atyre me déme materiale, gé paraget njé tregues shumé té miré pasi numri i
aksidenteve me té lénduar éshté me i ulét se i atyre me déme, prandaj paraget njé statistiké té
pranueshme pasi jeta e njeriut éshté shumé e vlefshme.
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5.1. Analiza statistikore e aksidenteve pér periudhén 2016 — 2020

Me larté éshté cekur numri i aksidenteve té trafikut si térési né té gjithé territorin e Kosovés,
ndérsa tani do té vazhdohet mé statistikat e regjionit té Pejés dhe té komunave qé pérfshihen
nén juridiksionin e Gjykatés Themelore né Pejé.

Fillimisht do té béhét njé krahasim i rasteve té aksidenteve té regjionit té Pejés me regjionet e
tjera né Republikén e Kosovés pér periudhén analizuese duke pérjashtuar vitin 2020, vit pér
té cilin nuk kemi pasur té dhéna.

Tabela 5.2. Rastet e aksidenteve né regjionet e Republikés sé Kosovés [9]

Komunat / Vitet Viti 2016 Viti 2017 Viti 2018 Viti 2019

Prishtiné 8160 7604 6493 6824
Gjilan 1413 1384 1256 1237
Prizren 2062 1941 1974 1924
Pejé 1940 1847 1673 1774
Ferizaj 1750 1769 1419 1355
Gjakové 1083 1062 974 1098
Mitrovicé 1731 1631 1474 1422

Né tabelén 5.2 jané paraqitur rastet e aksidenteve né regjionet e Republikés sé Kosovés, prej
nga vérehet se regjioni i Prishtinés ka numrin mé té madh té rasteve, gé éshté njé statistiké e
pritur duke marré parasysh qé éshté kryeqytet, ka numér mé té madh té automjeteve si dhe
koncentrimi mé i madh i ardhjes sé automjeteve nga qytetet e tjera. Ndérsa numrin mé té

vogeél té aksidenteve né trafik e ka regjioni i Gjakovés.
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Figura 5.4. Paragitja grafike e rasteve té aksidenteve sipas regjioneve

Nga paraqgitja grafike e aksidenteve sipas regjioneve vérejmé njé shpérndarje relativisht té

ngjashme pér té gjitha regjionet, né pérjashtim té regjionit té Prishtinés, ku vérejmé njé

ndryshim drastik me regjionet e tjera, pra shohim njé rritje t& madhe té numrit té aksidenteve

(numri i automjeteve éshté shumé me i madh se ne regjionet e tjera).

Tabela 5.3. Aksidentet né regjionin e Pejés pér périudhén 2016 — 2020

Vitet 2016 2017 2018 2019 2020 | TOTALI
Aksidente fatale 16 18 15 11 6 66
Persona té vdekur 17 20 23 11 6 77
Aksidente me 820 820 863 891 770 4164
léndime
Persona té lénduar | 1744 1877 2041 1984 1623 9269
Aksidente me déme | 1104 1009 795 872 632 4412
materiale
Total Aksidente 1940 1847 1673 1774 1408 8642
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Gjykata Themelore (Gj. Kundérvajtés) né Pejé gjaté késaj periudhe 5 vjecare ka trajtuar 2990
dosje té aksidenteve té trafikut, té cilat i kemi paraqitur né tabelén mé poshté té ndara sipas

viteve gé jané trajtuar, sé bashku mé numrin e dosjeve té analizuara brenda késaj periudhe.

Tabela 5.4. Rastet e aksidenteve né Gjykaté né regjionin e Pejés 2016 — 2020

Rastet / Vitet Rastet e Rastet né Rastet e shqyrtuara pér
Pérgjithshme Gjykaté studim né punim
Viti 2016 1940 991 20
Viti 2017 1847 841 20
Viti 2018 1673 393 20
Viti 2019 1774 418 20
Viti 2020 1408 347 20

Duke u bazuar né té dhénat e prezantuara né tabelén 5.4, njé numér i madh i Iéndéve té
aksidenteve jané trajtuar nga ana e gjykatés, shqyrtimi dhe analizimi i té gjitha kétyre rasteve
éshté njé mision i pamundur, si dhe pér rishikimin e té gjitha kétyre dosjeve do té nevojitej

njé kohé shumé e madhe.

Pér kété arsye éshté béré pérpjekje pér gjetjen e njé metodé gé me moster té vogel té mund té
marrim rezultate sa me té mira, me ¢'rast kemi ardhur deri té ideja sé njé numér prej 20
dosjeve pér vit do té ishte né njérén ané i arritshém pér kohén e disponuar dhe né anén tjetér

do té ishte njé mostér e géndrueshme pér té fituar njé rezultat té miré.

Ne total do té fitojmé njé mostér prej 100 dosjeve té analizuara né ményré té detajuar, dosje
té cilat nuk jané zgjedh né ményré té rregullte, aksidentet gé kané ndodh nuk kané gené té
njépasnjéshme por jané marr rastet né periudha té ndryshme kohore gjaté vitit, ashtu gé té
vérehen ndryshimet né mes té aksidenteve gjaté periudhave kur kushtet atmosferike kané
gené té mira (verés) dhe ndikimit té kushteve klimatike gjaté periudhes sé dimérit, me gellim

qé té identifikohen shkaktarét e aksidenteve té trafikut.
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M Rastet e Pérgjithshme M Rastet né Gjykaté

Figura 5.5. Paragitja grafike e numrit té rasteve té aksidenteve né regjionin e Pejés

Nga grafiku e parqgitur né figurén 5.5 ka njé diferencé té konsiderueshme né mes té numrit té
pérgjithshém té aksidenteve né regjion dhe numrit té aksidenteve gé kané proceduar si léndé
né kuadér té Gjykatés Themelore né Pejé. Numri i pérgjithshém mund té thuhet se ka njé
tendencé té vogeél té zvogélimit. Ndérsa té léndét e proceduara né gjykaté shihet garté njé
zvogélim i konsiderueshém i kétyre rasteve gé trajtohen nga viti né vit, sidomos pas vitit
2017 Kka rénie té dukshme.

5.2. Ndarja dhe klasifikimi i aksidenteve té trajtuara
Mé larté u cekén rastet e aksidenteve té pérgjithshme pér Kosovén, pér regjionet e vendit, po
ashtu edhe pér regjionin e Pejés, ku u ndalém té rastet e trajtuara nga ana e gjykatés, né
vazhdim do té paragiten shpérndarjet e rasteve té analizuara té aksidenteve (20 raste/pér vit),

dhe rastet e pérgjithshme qé kané ndodhur né 5 vitet e fundit né regjionin e Pejés.

Qé té kemi njé statistiké me té detajuar apo gé ta shohim mé qarté se si kané ndryshuar rastet
e aksidenteve né trafik nga viti né vit, i kemi ndaré né 4 etapa (cereké&) me nga 3 muaj secila,

sipas rendit té prezentuar né vijim:
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Etapa e paré 'Q1'= 1 Janar deri me 31 Mars;
Etapa e dyté 'Q2'= 1 Prill deri me 30 Qershor;
Etapa e treté 'Q3'= 1 Korrik deri me 30 Shtator;
Etapa e katért 'Q4'= 1 Tetor deri me 31 Dhjetor.

0w Dp e

Viti 2016
( 991 raste)
Q3= Q4=
337 raste 232 raste
Viti 2016
(20 raste)

Figura 5.6. Numri i pérgjithshme i Iéndéve dhe numri i rasteve té marra pér studim gjaté vitit
2016

Nga figura 5.6 vérehet se numri total i aksidenteve té ndodhura gjaté vitit 2016 éshté 991
raste, dhe kéto raste jané ndaré né etapa 3 — mujore, nga mund té vérehet se cilat etapa kané
gené mé té ngarkuara. Q& rezulton se gjaté etapés sé treté (korrik — shtator) kemi pasur mé sé
shumti aksidente trafiku (337 raste), ndérsa etapa me mé sé paku aksidente éshté etapa e paré

(janar — mars) me (197 raste).
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Viti 2016

M Rastet e Pergjithshme M Rastet e Shqyrtuara

337

197

Q1 Q2 Q3 Q4

Figura 5.7. Grafiku i shpérndarjes sé aksidenteve té pérgjithshme dhe té trajtuara né vitin
2016

Gjithashtu pérmes grafikut shihet shpérndarja e aksidenteve té trajtuara né gjykaté, si dhe

dosjet e aksidenteve té shqyrtuara apo analizuara gjaté praktikés profesionale pér vitin 2016.

Vit 2017
( 841 raste)
b
238 raste 219 raste 193 raste 101 raste
Vit 2017
(20 raste)

Figura 5.8. Numri i pérgjithshme i Iéndéve dhe numri i rasteve té marra pér studim
gjaté vitit 2017
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Nga figura 5.8 vérehet se numri total i aksidenteve té ndodhura gjaté vitit 2017 éshté 841
raste, dhe kéto raste jané ndaré né etapa 3 — mujore nga mund té vérejmé sé cilat etapa kané
gené me té ngarkuara. Prej nga rezulton sé gjaté etapés sé paré (janar — mars) kemi pasur mé

sé shumti aksidente trafiku (238 raste), ndérsa etapa me mé sé paku aksidente éshté etapa e

katért (tetor — dhjetor) me (191 raste).

Viti 2017

M Rastet e Pergjithshme M Rastet e Shqyrtuara
238
219
193 191
’ 3 l l
Q1 Q2 Q3 Q4
Figura 5.9. Grafiku i shpérndarjes sé aksidenteve té pérgjithshme dhe té trajtuara pér vitin
2017

Gjithashtu pérmes grafikut shihet shpérndarjen e aksidenteve té trajtuara né gjykaté, si dhe

dosjet e aksidenteve té shqyrtuara apo analizuara gjaté praktikés profesionale ne vitin 2017.
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Viti 2018
( 393 raste)

Q1= Q2=
186 raste 05 raste

Q4=
44 raste

Q3=
68 raste

Viti 2018
(20 raste)

Q4=10 raste

Figura 5.10. Rastet e pérgjithshme dhe té shqyrtuara pér studim té vitit 2018

Nga figura 5.10 vérehet se numri total i aksidenteve té ndodhura gjaté vitit 2018 éshté 393
raste, dhe kéto raste jané ndaré né etapa 3 — mujore nga mund té vérejmé sé cilat etapa kané
gené me té ngarkuara. Q& rezulton se gjaté etapés sé paré (janar — mars) kemi pasur mé sé
shumti aksidente trafiku (186 raste), ndérsa etapa me mé sé paku aksidente éshté etapa e
katért (tetor — dhjetor) me (44 raste).

Viti 2018

200
150
100
” L L
Q1 Q2 Q3 Q4

0

M Rastet e Pergjithshme M Rastet e Shqyrtuara

Figura 5.11. Grafiku i shpérndarjes sé aksidenteve té pérgjithshme dhe té trajtuara pér vitin
2018
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Gjithashtu pérmes grafikut shihet shpérndarja e aksidenteve té trajtuara né gjykaté, si dhe

dosjet e aksidenteve té shqyrtuara apo analizuara né vitin 2018.

Viti 2019
( 418 raste)

Q3= Q4=
187 rasie 109 raste

Viti 2019
(20 raste)

Figura 5.12. Rastet e pérgjithshme dhe té shqyrtuara pér studim té vitit 2019

Nga figura 5.12 vérehet se numri total i aksidenteve té ndodhura gjaté vitit 2019 éshté 418
raste, dhe kéto raste jané ndaré né etapa 3 — mujore, prej nga mund té vérejmé se cilat etapa
kané gené mé té ngarkuara. Q€ rezulton se gjaté etapés sé treté (korrik — shtator) kemi pasur
mé sé shumti aksidente trafiku (187 raste), ndérsa etapa me mé sé paku aksidente éshté etapa

e paré (janar — mars) me (28 raste).

Viti 2019

200
150

100
>0 /L
0
Q1 Q2 Q3 Q4

M Rastet e Pergjithshme M Rastet e Shqyrtuara

Figura 5.13. Grafiku i shpérndarjes sé aksidenteve té pérgjithshme dhe té trajtuara pér vitin
2019
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Gjithashtu pérmes grafikut shohim shpérndarjen e aksidenteve té trajtuara né gjykaté, si dhe

dosjet e aksidenteve té shqyrtuara apo analizuara.

Viti 2020
( 347 raste)
114 raste
Viti 2020
(20 raste)

m

Figura 5.14. Rastet e pérgjithshme dhe té shqyrtuara pér studim té vitit 2020

Nga figura 5.14 vérehet se numri total i aksidenteve té ndodhura gjaté vitit 2020 éshté 347
raste, dhe kéto raste jané ndaré né etapa 3 — mujore, prej nga mund té vérejmé sé cilat etapa
kané gené me té ngarkuara. Q€ rezulton se gjaté etapés sé treté (korrik — shtator) kemi pasur
mé sé shumti aksidente trafiku (114 raste), ndérsa etapa me mé sé paku aksidente éshté etapa

e dyté (prill — gershor) me (61 raste).
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Viti 2020
M Rastet e Pergjithshme MW Rastet e Shqyrtuara
114
95
77
61
7 6 4
Q1 Q2 Q3 Q4

Figura 5.15. Grafiku i shpérndarjes sé aksidenteve té pérgjithshme dhe té trajtuara pér vitin
2020

Gjithashtu pérmes grafikut vérehet shpérndarja e aksidenteve té trajtuara né gjykaté, si dhe

dosjet e aksidenteve té shqyrtuara apo analizuara.

5.3. Shqgyrtimi dhe analiza e léndéve té aksidenteve ne Regjionin e
Pejés  pér périudhén 2016 — 2020

Gjaté vitit 2016 né kuadér té gjykatés pér kundérvajtje né regjionin e Pejés jané regjistruar si
dosje apo Iéndé té aksidenteve gjithsej 991 I&ndé prej té cilave jané analizuar 20 dosje, té cilat
jané Klasifikuar pérmes kodeve sipas moshés sé personave, shkageve dhe déméve té

shkaktuara né aksident.

Klasifikimi sipas moshés sé personave té pérfshiré né aksident, shkageve té aksidenteve dhe

démeve té shkaktuara nga aksidentet jané koduar ( tabela 5.5; 5.6 dhe 5.7) si né vijim:
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Tabela 5.5. Kodimi sipas moshave té personave
Mosha Kodimi
16 deri 25 vjet 1
26 deri 35 vjet 2
36 deri 45 vjet 3
46 deri 55 vjet 4
5)
6

56 deri 65 vijet
Mbi 65 vjet

Tabela 5.6. Kodimi sipas shkageve té aksidenteve

Shkaget e aksidenteve Kodimi

Mos pérshtatja e shpejtésisé 1

Mos pérshtatja e kushtéve té rrugés

Mos mbajtja e distancés sé sigurisé

Manipulim i pasigurt i automjetit

Mos respektimi i shénjave té trafikut

Tejkalim / anashkalim

Kygje e pasigurt né rrugé

Dalja — hyrja nga parkingu

©O©| O N| O O & W N

Té tjera (si alkooli, garkullimi pa leje,
lévizja pa ndricim natén etj.)

Tabela 5.7. Kodimi sipas démeve té shkaktuara né aksidente

Démet Kodimi
Léndime trupore 1
Déme materiale 2

Prandaj gjaté vitit 2016 né kuadér té Gjykatés pér Kundérvajtje né regjionin e Pejés jané
regjistruar si dosje apo léndé té aksidenteve gjithsej 991 Iéndég, prej té cilave jané analizuar 20

dosje, té cilat jané paraqit né tabelén 5.8.
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Tabela 5.8. Léndét e aksidenteve té trajtuara pér vitin 2016

Rastet | Data e aksidentit/ | Kohae | Mosha | Shkaku i Forma e Démet
Data e vendimit aksidentit aksidentit aksidentit

1 18.06. /24.06. | 21:30 (h) 1 1 dalje ngarruga | 1dhe2
2 18.07./27.07. 17:28 (h) 4 2 dhe 3 ballore - mbrapa 2
3 08.06. / 17.08. 13:30 (h) 2 4 mbrapa — anash 2
4 07.02./04.03. 11:00 (h) 2 5 ballore - anésore | 1 dhe 2
5 09.01./25.11. 13:30 (h) 1 4 ballore — anésore 2
6 30.01./01.02.17 | 11:00 (h) 2 3 ballore — mbrapa 2
7 30.06./20.03.17 | 16:00 (h) 6 2 ballore — ballore 2
8 04.06. / 20.12. 10:00 (h) 3 1 dhe 3 ballore — mbrapa 2
9 24.05./ 10.06. 12:00 (h) 2 3 ballore — mbrapa 2
10 23.05./10.08. 10:30 (h) 2 6 anésore — ballore | 1 dhe 2
11 27.06./24.01.17 | 12:20 (h) 3 7 mbrapa — anésore 2
12 15.04./14.06.17 | 13:00 (h) 4 7 automjet-ciklist | 1 dhe 2
13 09.01./05.10. 23:30 (h) 2 2 dalje ngarruga | 1 dhe 2
14 | 27.12. /25.01.17 | 19:50 (h) 1 8 ballore — anésore | 1 dhe 2
15 11.02./23.03. 20:20 (h) 3 6 ballore — mbrapa 2
16 02.03./ 24.04. 17:00 (h) 3 8 ballore —anésore 2
17 16.02. / 25.03. 12:00 (h) 1 4 ballore — anésore | 1 dhe 2
18 13.06. / 14.07. 13:30 (h) 4 8 ballore — anésore 2
19 12.05. / 30.05. 20:00 (h) 2 2 ballore — mbrapa 2
20 12.10./ 26.11. 15:00 5 4 anésore —anésore 2

Gjaté vitit 2017 né kuadér té Gjykatés pér Kundérvajtje né regjionin e Pejés jané regjistruar si

dosje apo Iéndé té aksidenteve gjithsej 841 Iéndé prej té cilave jané analizuar 20 dosje, té cilat

jané paraqit né tabelén 5.9.

Bsc. Enis Elezaj

Page 64




LENDET E AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACION NE REGJIONIN E PEJES

Tabela 5.9. Lé&ndét e aksidenteve pér vitin 2017

Rastet | Data e aksidentit- | Kohae | Mosha | Shkaku i Forma e Démet
Data e vendimit | aksidentit aksidentit aksidentit

1 26.06. /13.07. 21:30 (h) 4 1 dhe 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
2 24.05. / 07.06. 19:30 (h) 2 3 ballore — mbrapa | 1 dhe2
3 26.01./30.01. 08:00 (h) 3 3 mbrapa — ballore | 1 dhe 2
4 13.01./01.02. 07:40 (h) 2 2 ballore — mbrapa 2
5 30.01./07.03. 16:30 (h) 6 4 ballore — anésore 2
6 21.10./23.03.18 | 11:45 (h) 2 1,2dhe 3 | ballore — mbrapa 2
7 06.03. / 16.009. 07:30 (h) 1 3 ballore — mbrapa 2
8 25.03./10.10. 10:15 (h) 3 3 ballore — mbrapa 2
9 31.03./26.06.18 | 12:30 (h) 1 2 dhe 4 ballore — anésore | 1 dhe 2
10 22.06./11.12. 09:20 (h) 1 1 dalje nga rruga 2
11 23.07./ 25.08. 16:00 (h) 3 4 dalje ngarruga | 1dhe2
12 03.09. / 14.02. 19:20 (h) 4 4 automjet-kémbésor 1
13 31.10./18.05.18 | 15:45 (h) 4 5 ballore — anésore | 1 dhe 2
14 28.09. / 29.10. 15:30 (h) 2 6 ballore — anésore | 1 dhe 2
15 19.11./05.01.18 | 13:25 (h) 3 7 automjet-kémbésor | 1 dhe 2
16 11.07./13.12. 17:00 (h) 2 4 ballore — ballore | 1 dhe 2
17 07.01./20.02. 17:30 (h) 1 5 ballore — mbrapa 2
18 12.11./13.03.18 | 14:10 (h) 5 2 dhe 4 ballore — ballore | 1 dhe 2
19 21.12./25.01.18 | 09:00 (h) 6 5 ballore — anésore | 1 dhe 2
20 21.01./08.06. 14:50 (h) 1 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2

Gjateé vitit 2018 né kuadér té Gjykatés pér Kundérvajtje né regjionin e Pejés jané regjistruar si

dosje apo Iéndé té aksidenteve gjithsej 393 I&ndé prej té cilave jané analizuar 20 dosje, té cilat

jané paraqit né tabelén 5.10.
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Tabela 5.10. Léndét e aksidenteve pér vitin 2018

Rastet | Data e aksidentit- | Kohae | Mosha | Shkaku i Formae Démet
Data e vendimit | aksidentit aksidentit aksidentit

1 21.12./14.02.19 | 08:30 (h) 1 4 anésore — anésore 2
2 16.02./16.10. | 09:00 (h) 6 7 mbrapa — ballore 2
3 15.12./19.10.19 | 17:30 (h) 1 2 dalje ngarruga | 1dhe 2
4 26.12./19.08.19 | 00:00 (h) 1 1 dalje nga rruga 2
5 27.04. 1 05.06. 10:30 (h) 4 5 ballore — ballore 2
6 13.01./10.04. 15:30 (h) 4 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
7 21.03. /01.11. | 22:40 (h) 1 6 dalje ngarruga | 1 dhe2
8 09.12./31.12.19 | 11:30 (h) 2 3 ballore — mbrapa 2
9 14.02. / 19.06. 18:30 (h) 1 1 dhe 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
10 13.01./13.04. 15:15 (h) 2 3 ballore — mbrapa 2
11 08.09. / 30.12. 15:00 (h) 1 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
12 16.03./07.08. 13:00 (h) 4 7 automjet-kémbésor 1
13 21.02./28.12. 14:45 (h) 5 6 ballore — anésore | 1 dhe 2
14 27.02./19.11. 10:30 (h) 5 7 ballore — anésore 2
15 17.08./09.01.19 | 12:50 (h) 3 4 ballore — anésore 2
16 27.03./18.009. 10:00 (h) 2 5 ballore — anésore | 1 dhe 2
17 17.05./ 21.08. 18:30 (h) 1 4 anésore — anésore 2
18 19.06. / 18.07. 09:30 (h) 1 6 ballore — anésore | 1 dhe 2
19 13.07./02.10. 12:30 (h) 2 7 ballore — anésore | 1 dhe 2
20 09.03./01.06. 17:30 (h) 4 8 mbrapa — mbrapa 2

Gjateé vitit 2019 né kuadér té Gjykatés pér Kundérvajtje né regjionin e Pejés jané regjistruar si

dosje apo Iéndé té aksidenteve gjithsej 418 Iéndé prej té cilave jané analizuar 20 dosje, té cilat

jané paraqit né tabelén 5.11.
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Tabela 5.11. Léndét e aksidenteve pér vitin 2019

Rastet | Data e aksidentit- | Kohae | Mosha | Shkakui | Forma e aksidentit | Démet
Data e vendimit | aksidentit aksidentit
1 05.06. / 25.02.20 | 16:50 (h) 1 1 dhe 2 ballore — ballore 1,2
2 26.08./26.11. 16:20 (h) 1 9 dalje nga rruga 2
3 12.03./17.09. 09:40 (h) 4 3 ballore — mbrapa 1,2
4 17.06./28.01.20 | 15:30 (h) 2 4 ballore — anésore 1,2
5 11.10./06.01.20 | 12:30 (h) 3 8 automjet- 1,2
motogiklet

6 14.12./20.10.20 | 10:10 (h) 5 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
7 23.07./19.12. 13:20 (h) 2 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
8 02.01./18.01. 03:25 (h) 2 1dhe9 ballore — anésore 2
9 03.12./06.10.20 | 11:30 (h) 3 2 ballore — ballore | 1 dhe 2
10 07.11./01.02.20 | 13:30 (h) 4 7 ballore — ballore | 1 dhe 2
11 10.08./12.12. 21:30 (h) 2 9 anésore — anésore | 1 dhe 2
12 01.11./22.09.20 | 23:00 (h) 1 8 ballore — anésore | 1 dhe 2
13 04.08./22.07.20 | 14:37 (h) 1 6 automjet — ciklist | 1 dhe 2
14 03.01. / 30.009. 15:10 (h) 4 8 automjet-kémbésor 1
15 05.11./17.09.20 | 21:45 (h) 1 2 dalje nga rruga 2
16 13.06./21.05.20 | 11:30 (h) 6 8 mbrapa —anésore | 1 dhe 2
17 17.09./10.05.20 | 09:45 (h) 2 6 automjet — ciklist 1
18 03.01./23.12. 17:00 (h) 2 1 ballore — ballore | 1 dhe 2
19 17.08./18.11. 20:40 (h) 3 6 dhe 9 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
20 16.10./19.09.20 | 13:30 (h) 4 4 ballore —anésore 2

Gjateé vitit 2020 né kuadér té Gjykatés pér Kundérvajtje né regjionin e Pejés jané regjistruar si
dosje apo Iéndé té aksidenteve gjithsej 347 1éndé prej té cilave jané analizuar 20 dosje, si né

vazhdim:
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Tabela 5.12. Léndét e aksidenteve pér vitin 2020

Rastet | Data e aksidentit- | Kohae | Mosha | Shkakui | Forma e aksidentit | Démet
Data e vendimit | aksidentit aksidentit
1 16.01./03.02. 11:30 (h) 3 2 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
2 21.01./26.11. 18:00 (h) 4 3dhe 9 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
3 07.06. / 04.009. 14:30 (h) 2 1 ballore — mbrapa 1
4 09.10./07.12. 20:50 (h) 1 4 dhe 9 ballore - anésore | 1 dhe 2
5 | 27.11./15.0121 | 2350 (h) | 1 7 ballore — ballore 2
6 01.02./ 19.05. 14:30 (h) 6 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
7 21.10./10.12. 14:05 (h) 4 7 mbrapa — anésore 2
8 13.06./ 14.10. 15:45 (h) 1 6 ballore — anésore | 1 dhe 2
9 01.02./ 16.06. 08:00 (h) 6 1 dhe 7 ballore — ballore | 1 dhe 2
10 24.04./15.06. | 07:00 (h) 3 1dhe7 ballore — ballore | 1 dhe 2
11 11.09./ 27/10. 18:50 (h) 1 1 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
12 24.08. / 23.10. 18:05 (h) 2 6 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
13 27.05./07.10. 20:00 (h) 1 7 automjet - ciklist | 1 dhe 2
14 22.02./06.11. 14:30 (h) 2 7 automjet- ciklist 1
15 23.04./08.009. 11:40 (h) 1 1 dhe 3 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
16 13.12./27.01.21 | 20:10 (h) 3 5 ballore —anésore 2
17 10.08./ 21.10. 12:00 (h) 1 8 ballore — anésore 2
18 31.01./01.07. 23:00 (h) 4 1 ballore — anésore | 1 dhe 2
19 10.05./01.10. 15:20 (h) 5 4 ballore — anésore 2
20 21.01./26.11. 18:00 (h) 4 3dhe 9 ballore — mbrapa | 1 dhe 2
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5.4. Analiza statistikore e Iéndéve té aksidenteve té trajtuara né
Regjionin e Pejés pér périudhén 2016 — 2020

Né vazhdim jané paraqitur né formé grafike analizat statistikore pér secilin nga periudhat e
shqyrtuara 2016 — 2020, duke filluar prej té dhénave qé kané té bejné mé trajtimin e Iéndéve
gjygésore (periudhén e zgjatjes nga momenti i aksidentit deri né kohén e marrjes sé
vendimit), ndarjen e aksidenteve sipas kohés brenda dités, ndarjen sipas grup moshave té
pérfshira né aksident, shkaktaret e aksidenteve, ndarjen sipas démeve té shkaktuara dhe né

fund sipas formave té aksidentit.

Né tabelén 5.13 jané tregurat té dhénat sipas viteve pér kohézgjatjen e shqyrtimit té rasteve té
aksidenteve né trafik nga ana e gjyqgtaréve té Gjykatés pér Kundérvajtje, duke filluar nga data
kur ka ndodhur aksident deri té data kur é&shté mbyllur ajo dosje (kohén e marrjes sé

vendimit).

Tabela 5.13. Kohézgjatja pér shqyrtimin e Iéndéve 2016 — 2020

RASTET /

VITET Viti 2016 | Viti 2017 Viti 2019 | Viti 2020
RASTI 1 6 17 265 17
RASTI 2 9 13 92 335
RASTI 3 72 4 189 87
RASTI 4 24 18 225 58
RASTI 5 320 37 87 48
RASTI 6 367 153 316 108
RASTI 7 263 216 119 49
RASTI 8 168 195 16 121
RASTI 9 17 116 307 75
RASTI 10 79 199 96 51
RASTI 11 212 32 124 46
RASTI 12 425 241 325 59
RASTI 13 269 198 316 130
RASTI 14 29 31 270 224
RASTI 15 40 46 316 135
RASTI 16 53 182 342 44
RASTI 17 37 43 266 71
RASTI 18 31 91 354 181
RASTI 19 18 34 93 141
RASTI 20 45 167 338 275
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Nga tabela 5.13. vérehet mostra prej 20 dosjeve pér vit (né total 100 dosje), né té cilén jané
paragitur kohézgjatjet pér secilén dosje prej dates se aksidentit deri té pérfundimi i tyre, si

njési matése jané marrur ditét.

Gjaté shqyrtimit té kétyre dosjeve jané paragitur diferenca té ndryshme té disa mé té vogla té
disa mé té médha ndérmjet kohéve té marrura pér shqyrtimin e dosjeve deri né vendim, gé
mund té arsyetohet sepse secili rast dallon nga tjetri né aspekte té ndryshme, po ashtu ndikon
edhe varésia se a jané kérkuar dokumente shtesé gjaté shqyrtimit té dosjes si akt
eksperimentimi mjeko — ligjor apo edhe kérkimi i mendimit té& ekspertit t¢ komunikacionit

(ekspertiza e komunikacionit).
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Figura 5.16. Grafiku i kohézgjatjes sé léndéve gjygésore

Pérmes grafikut té paraqitur né figurén 5.17 vérehet lévizja kohore e shqyrtimit té rasteve
pérgjaté viteve (2016 — 2020), prej nga vérejmé sé koha mé e shkurtér pér trajtimin e njé
Iénde éshté paraqitur gjaté vitit 2017, pérkatésisht rasti 3 qé ka marr vetém 4 dité deri né
vendimin e gjykatés, ndérsa koha mé e gjaté pér trajtimin e njé 1éndé éshté paraqitur té viti

2016, pérkatésisht rasti 12 gé ka marr 425 ditéve deri né mbylljen e tij nga ana e gjykatés.
Ndérsa koha mesatare pér shqyrtimin e tyre éshté paraqitur ne tabelen 5.14 dhe figurén 5.17.

Tabela 5.14. Mesatarja kohore gjaté vitéve

Viti Viti 2016 | Viti 2017 | Viti 2018 | Viti 2019 | Viti 2020
Mesatarja- dité 124 101 161 222 113
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Figura 5.17. Grafiku i kohés mesatare pér 1éndé sipas viteve

Nga paraqitja grafike ka njé rritje té kohés mesatare qé éshté mjafté shgetésuese, mirépo nga

viti 2019 shihet sé ka njé rénie té theksuar té késaj kohe mesatare.

Né tabelat 5.15 dhe 5.16 jané paraqitur statistikat e kohés kur kané ndodhur aksidentet

brenda 24 (h) pér periudhén analizuese.

Ndarja kohore éshté béré duke u bazuar né statistikat e ofruara nga Policia e Kosovés.

Tabela 5.15. Intervalet kohore brenda dités

Intervalet (h)

v

Intervali kohor

22:00 deri 04:00

04:00 deri 10:00

10:00 deri 16:00

16:00 deri 22:00

Tabela 5.16. Aksidentet sipas intervaleve kohore kur kané ndodh

Koha e aksidentit / Viti 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
22:00 deri 04:00 1 0 2 2 2
04:00 deri 10:00 1 5 4 3 2
10:00 deri 16:00 11 8 10 9 9
16:00 deri 22:00 7 7 4 6 7
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Figura 5.18. Paragitja grafike e aksidenteve sipas kohés
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Pérmes grafikut t& mésipérm (figura 5.19) shihet numri i aksidenteve té ndodhura sipas
intervaleve kohore brenda dités - 24 (h), prej nga vérejmé se intervalet kohore té natés dhe
meéngjesit té hershém kané vlera mé té uléta né krahasim me dy intervalet e tjera. Vlen té
theksohet se né intervalin e I11 (10:00 deri né 16:00) numri i aksidenteve éshté i madh, gé

pércillet po ashtu edhe ndér vite.

Né vazhdim jané paraqitur statistikat e grup moshave té pérfshira né aksidente pér periudhén

analizuese.

Tabela 5.17. Mosha e shkaktaréve té aksidenteve gjaté viteve

MOSHA/VITET | 2016 2017 2018 2019 2020
1 - (16 - 25) vjet 4 5 8 3
2 - (26 - 35) vjet
3 - (36 - 45) vjet
4 - (46 - 55) vjet
5 - (56 - 65) vjet
6 - ( mbi 65) vjet

Rl w |~ |~
N(F W |o |
SN O I NG FE TS
Rl |h|w o
N D w |w|~

Nga tabela 5.17 vérehet pérgendrimi i grup moshave si shkaktar té aksidenteve né trafik gjaté
periudhés 2016 — 2020.
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Figura 5.19. Shpérndarja sipas moshave pér 5 vitet

Né grafikun e mé siperm (figura 5.19), éshté paraqitur ndarja sipas grup moshave si térési e

pérbashkét pér pesé vitet e analizuara, prej nga duket garté se grup moshat e reja jané

kontribuesit mé té médhenjé mé 53 % té numrit té pérgjithshém. Si dukuri shgetésuese,

paragesin kontribuesit me té larté jané moshat e reja deri né 25 vjet, afér 30% té rasteve

totale, sigurisht ndikon pa pérvoja né komunikacion, mos vlerésimi i duhur i situatave,

ambicia pér ngasje té shpejté, etj. Me rritjen e moshés ka njé rénie té konsiderueshme né

pérgindje, gé mund té jeté si indikator i vetédijesimit té ngasésve né trafik.

Né vazhdim jané paragitur statistikat e shkageve té aksidenteve gé kané ndikuar né

paragitjen e aksidenteve gjaté periudhés analizuese.

Tabela 5.18. Shkaktaret e aksidenteve té analizuara

SHKAQET / VITET 2016 2017 2018 2019

2020

1

Ol N OO b~lW|IN
Ol WININ P&
OOk, FRPIW|IO|N| bl w
Ol kR, A WINWO| LN
P B RPWOOIDNW W W

W P OOINPFPIDNNPAPFPO
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Nga tabela 5.18 vérehet shpérndarja e shkaktareve (shkageve) té aksidenteve né trafik gjaté

periudhés 2016 — 2020, sipas formés sé koduar té cilat jané sgaruar mé larté.

Figura 5.20. Grafiku i shkageve té aksidenteve pér 5 vite

Nga grafiku i paraqitur mé larté (figura 5.20), vérehet trendi i shkaktaréve té aksidenteve si
total pér pesé vitet e analizuara, prej nga duken garté shkaget mé té shpeshta gé kané quar
deri té aksidenti, si mos mbajtja (ruajtja) e distancés sé sigurisé, manipulim i pasigurt i
automjetit, mos pérshtatja e shpejtésisé sé lévizjes se automjetit kushteve té rrugés si dhe
kycjet e pasigurta né rrugé. Po ashtu ka njé rénie té kategorité e tjera, por gé nuk mund ti
pérjashtojmeé pasi kané té njéjtén réndési dhe mund té jené me rrezik té njéjté sa kategorité e

cekura me larté.

Me tutje jané paragitur statistikat e démeve té shkaktuara gjaté aksidenteve pér periudhén
analizuese 2016 - 2020.

Tabela 5.19. Démet e shkaktuara gjaté aksidenteve pér periudhén pesé vjecare

DEMET /VITET | 2016 2017 2018 2019 2020
Léndime trupore 0 1 1 2 2
Déme materiale 11 7 10 4 5

Té dyja 9 12 9 14 13
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Né tabelén 5.19 jané paraqit shpérndarjet e démeve ( démet materiale dhe Iéndimet trupore),

pérgjaté viteve té analizuara 2016 — 2020.

B Lendime trupore
B Deme materiale

57% Te dyja

Figura 5.21. Paragitja grafike e démeve

Sipas grafikut té fituar mé larté (figura 5.21), mund té konstatojmé se nga mostra e marrur

57 % e aksidenteve té shkaktuara né trafik rezultojné me déme materiale né automjete dhe me

Iéndime trupore té personave té pérfshiré né aksident. Nga vlera totale, 37 % rezultojné

vetém me déme materiale dhe 6 % vetém me léndime trupore.

Sipas literaturés shkencore dhe profesionale dihet sé kemi forma té ndryshme té aksidenteve,

té tilla si: [5]

a)

b)

c)

d)

ballore — mbrapa: éshté njé pérplasje mes dy automjeteve gé jané duke lévizur
né té njéjtin drejtim dhe né té njéjtin shirit té trafikut (figura 5.22 a).

ballore — ballore: éshté njé pérplasje mes dy automjeteve qé jané duke lévizur
né drejtime té kundérta (figura 5.22 b).

ballore — anésore: pérfshin automjetet gé levizin né drejtime té ndryshme né

njé kénd prej 90 °, zakonisht paragitet né krygézime, me rastin e daljés nga

parkingjet, etj (figura 5.22 c).

anésore — anésore: éshté njé aksident midis dy automjeteve qé lévizin né

shirita t& ndryshém té trafikut, por kané té njéjtin drejtim, zakonisht kur njéri
prej tyre fillon njé kthesé majtas ose djathtas, ose gjaté ndryshimit té shiritit té
trafikut, né momentin e gabuar (figura 5.22 d).
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e) automjet — kémbésor: éshté aksident né té cilin njé kémbésor goditet nga njé

automjet, mund té ndodhé né rrugé ose né trotuar. Né momentin e aksidentit

kémbésori mund té jeté duke kaluar rrugén, duke ecur né trotuar ose pérgjaté

rrugés (figura 5.22 e).

f) Pérmbysja e ploté e automjetit: éshté njé aksident né té cilin kulmi i njé

automjeti bie né kontakt me tokén né té paktén njé heré gjaté aksidentit (figura

5.22 f).

g) Pérmbysja e pjesshme e automjetit: éshté cdo aksident né té cilin njéra ané e
automjetit géndron né toké né fund té aksidentit (figura 5.22 g).
h) Pérplasja me objekte fikse: é&shté njé aksident né té cilin njé automjet né

lévizje godet njé automjet gé nuk léviz ose njé objekt fiks (t& pa |évizshém).
Objektet e pa lévizshme normalisht jané té vendosura jashté rrugés dhe mund
té pérfshijné shtylla ndricimi pérgjaté rrugés (figura 5.22 h), shtylla shenjash

té rafikut, pemé, shtylla lajmérimi, kuti telefoni, barriera té sigurisé (pahi
elastike).

Sigurisht, gé nuk jané pérmendur té gjitha format si ndeshjet né koloné, ndeshjet né kénd,

automjet — motociklist etj., por pjesa mé e madhe e tyre dhe mé kryesore jané pérmendur.

Kéto forma té aksidenteve jané ilustruar edhe me nga njé shembull né figurén 5.22.
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g) SITTL

P w (IR

Figura 5.22. llustrimi i disa formave té aksidenteve

Né vazhdim éshté paragitur analiza statistikore pér format e ndeshjeve dhe pér faktorét
ndikues né aksidente pér periudhén analizuese 5 vjecare. Né tabelén e paraqitur né vazhdim,
llojin e aksidentit “automjet — automjet” nuk e kemi cekur si t€ veganté, mirépo e kemi ndaré

né kategorité e ndryshme té ndeshjes.

Tabela 5.20. Format e aksidenteve né trafik

Format (2016-2020)

Ballore-mbrapa 33
Ballore-anésore 28
Ballore-ballore 12
Anésore-anésore 2
Mbrapa-ballore 2
Mbrapa-anash 3
Automjet-kémbésor 5
Automjet-ciklist 6
Te tjera (dalje nga rruga) 9
TOTALI 100
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Automijet- Format e Aksidenteve
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Figura 5.23. Grafiku i formave té aksidenteve

Nga tabela 5.20 dhe nga grafiku i fituar (figura 5.23), mund té thuhet se forma mé e shpeshté
e aksidenteve né mostrén studiuese éshté e formés pérplasje ballore — mbrapa (33%), e
pércjell nga afér me formén ballore — anésore (28%), té dy format e pérpalsjés si shumé

paragesin mé shumé sé 60 % té mostrés totale té analizuar.
Né fund jané cekur faktorét té cilét kan ndikuar deri té aksidenti né komunikacionin rrugor.

Jané paragitur té dhénat e fituara nga studimi i realizuar, mostra e marr prej 100 rasteve pér
periudhén 5 vjecare (2016 — 2020).

Tabela 5.21. Ndarja e faktoréve té aksidenteve

Faktorét Numri
Faktori Njeri 84
Faktori Automjet 1
Faktori Rrugé 12
Faktori Mjedis 3
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B Faktori Njeri M Faktori Automjet  m FaktoriRrugé M Faktori Mjedis

1%

Figura 5.24. Grafiku i faktoréve té aksidenteve

Si¢ éshté paragitur me larté edhe nga grafiku, mund té vijmé né pérfundim se faktori kryesor
gé ka ndikuar né paraqitjen e aksidenteve éshté faktori njeri me 84 % té numrit total té
dosjeve té analizuara, i pércjell nga faktori rrugé me 12 %, faktori mjedis me 3% dhe né fund
faktori automjet me 1 %.
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5.5. Analiza parashikuese e aksidenteve né regjionin e Pejés pér vitet

e ardhshme
Né vazhdim té kétij titulli éshté béré njé analizé e thjeshté parashikuese, duke u bazur ne
periudhén e analizuar 2016-2019, pérmes aplikimit té programin Microsoft Excel.

Tabela 5.22. Parashikimi i aksidenteve pér regjionin e Pejés pérmes metodés Trendline

VITET AKSIDENTET
2016 1940
2017 1847
2018 1673
2019 1774
PARASHIKIMI
Vitet Aksidentet
2020 1714
2021 1661
2022 1609
2023 1572
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Figura 5.25. Grafiku pér parashikim e aksidenteve né Regjionin e Pejés
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Gjithashtu né vazhdim jané paraqitur rezultatet e parashikimit duke u bazuar né periudhén
studiuese 2016 — 2020, pér aksidentet e pérgjithshme né Republikén e Kosovés.

Tabela 5.23. Parashikimi pér Republikén e Kosovés pérmes metodés Trendline

VITET | AKSIDENTET
2016 18542
2017 17695
2018 15741
2019 16199
PARASHIKIMI
Vitet Aksidentet
2020 15508
2021 14831
2022 14256
2023 13679
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Figura 5.26. Grafiku pér parashikim e aksidenteve pér Republikén e Kosovés

Nga rezultatet e metodave té pérdorura (ekuacionit eksponencial), shohim se kemi fituar
rezultate té njéjta pér periudhén parashikuese deri né vitin 2023. Nga kéto rezultate mund té

konstatohet se do té keté njé rénie kontinuale té numrit té aksidenteve pér vitet ne vazhdim.
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Edhe pse éshté metodé parashikuese, nuk do té thoté se keto rezultate te fituara do té jené
reale, sepse mund té keté ngjarje t& ndryshme dhe nuk mund té parashikohet né ményré té
sakté. Mirépo njé gjé qé vlen té ceket éshté se né bazé té késaj analize, parashikimi pér
regjionin e Pejés na jep njé besueshméri té parashikimit prej rreth 95 %, ndérsa pér

Republikén e Kosovés besueshméria e parashikimit éshté rreth 99 %.

Mirépo nése aplikojmé metodén e mesatarés sé rasteve té aksidenteve gé kané ndodhur gjaté
kétyre periudhave kohore 2016 deri né 2020, fitojmé njé mesatare afér 1800 aksidente pér vit
né regjionin e Pejés, ndérsa pér Repulikén e Kosovés mesatarja arrin afér 17000 aksidente pér
vit.

B Nr.i aksidenteve B 1940 + 1847 + 1673 + 1774

M, = = 1808.
P 1 y 808.5

Nr.i aksidenteve 18542 + 17695 + 15741 + 16199
My = 1 = 1 = 17044
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6. RASTET STUDIMORE TE AKSIDENTEVE

6.1. Rasti studimor i aksidentit (1) tipik né udhékryq té qytetit

6.1.1. Té dhénat themelore lidhur me aksidentin

Me datén 15/09/2020 rreth orés 12:20 né udhékryqin afér konvikteve qé lidh rrugét
“Xheladin Rekaliu”, “Fadil Vata”, “Xhevé Lladrovci” dhe “Afrim Zhitia” éshté shkaktuar
aksident trafiku me léndime trupore dhe déme materiale.

Né kété aksident jané pérfshiré tri automjete té udhétareve:

Tabela 6.1. Automjetet e pérfshira ne aksident

Automjeti | Automjet i udhétaréve “MERCEDES BENZ C220”, me
A targa XX-AAA-XX, me masé vetjake prej 1550 kg + 2
persona 75 kg, gjithsej 1700 kg.

Automjeti | Automjet i udhétaréve “RENAULT KOLEOS”, me targa
B XX-BBB-XX, me masé vetjake prej 1623 kg + 1 person

75 kg, gjithsej 1698 kg.

Automjeti | Automjet i udhétaréve “OPEL ANTARA”, me targa
C XX-CCC-XX.

(A) - Emri (emri i prindit ) Mbiemri i lindur me dita/muaj/viti, me adresé banimi (adresa
— gyteti), i cili né momentin e aksidentit ishte duke e drejtuar automjetin e modelit
Mercedes benz C220, me targa XX-AAA-XX.

(B) - Emri (emri i prindit ) Mbiemri i lindur me dita/muaj/viti, me adresé banimi (adresa
— gyteti), i cili né momentin e aksidentit ishte duke e drejtuar automjetin e modelit
Renault Koleos, me targa XX-BBB-XX.

(C) - Emri (emri i prindit ) Mbiemri i lindur me dita/muaj/viti, me adresé banimi (adresa
— gyteti), i cili né momentin e aksidentit ishte duke e drejtuar automjetin e modelit
Opel Antara, me targa XX-CCC-XX.
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Lokacioni i aksidentit té trafikut: UDHEKRYQ (i formés plus)

Sipérfagja e trasesé sé rrugés: ASFALT

Gjendja e shtresés garkulluese: ASFALTI | TERUR

Kushtet e dukshmérisé — drités: DITE

Kushtet atmosferike: TE MIRA

Sinjalizimi: SEMAFOR ( Nuk kané gené né funksion),

pérparésia e kalimit mé shenja vertikale té
trafikut

Shpejtésia e lejuar: 40 km/h

6.1.2. Pérshkrimi i aksidentit sipas Raportit policor

Sipas pérshkrimit nga raporti policor, deri té aksidenti i trafikut ka ardhur derisa automjeti
(A) ishte duke 1évizur né rrugén “Fadil Vata” né drejtim té udhékrygit afér konvikteve, dhe
me té arritur né udhékryq sinjalistika né semafor ka gené jashté funksionit dhe vazhdon me
géllim ge té kyget né rrugén “Afrim Zhitija”, ku nuk i jep pérparési rrugés me pérparési
kalimi dhe né até moment automjeti (B) i cili ka gqené duke l€vizur né rrugén “Xheladin
Rekaliu”, rrugé kjo me pérparési kalimi n€ drejtim té rrugés “Xhev Lladrovci”, né até
moment me pjesén e pérparme té automjetit e godet automjetin (A) né pjesén anésore té
krahut té majté. Automjeti (A) pas goditjes, bartet dhe me pjesén e pérparme e godet shenjén
e trafikut dhe semaforin né rrugén “Afrim Zhitia”, si dhe me pjesén anésore té krahut té
djathté mbrapa e godet automjetin (C), né pjesén anésore dhe té pérparme té krahut té majté, i
cili né até moment ka gené duke 1&vizur né rrugén “Afrim Zhitia” né drejtim té rrugés “Fadil
Vata”, ku dhe shkaktohet aksidenti i trafikut né mes tri automjeteve dhe si pasojé e kétij
aksidenti kané kérkuar ndihmé mjekésore drejtuesi dhe pasagjeri i automjetit (B), té cilét pasi

kané marrur tretmanin e duhur mjekésor, jané liruar pér né shtépi.
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Sipas skicés sé punuar nga ana e zyrtareve policor (figura 6.1), raportit té aksidentit dhe
fotografive té béra né vendin e ngjarjes. Né vendin e aksidentit nuk jané gjetur gjurmeé té

frenimit apo té bartjes té automjeteve té pérfshira né aksident para kontaktit mes tyre.

Figura 6.1. Skica e vendit té ngjarjés sipas zyrtareve policor

6.1.3. Analiza e démeve té shkaktuara né aksident

Pérvec raportit, nga ana e Policisé sé Kosovés jané bashkangjitur edhe fotografité nga vendi i
aksidentit t& komunikacionit, té béra nga zyrtaret policor. Nga kéto fotografi vérehen

automjetet té cilat jané ndeshur, si dhe pjesét me té cilat jané goditur.
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Figura 6.2. Démtimet e automjetit (A) nga goditja mé automjetin (B)

Nga figura 6.2., vérejmé se automjeti A e ka goditur automjetin B me anén djathté té pjesés
sé pérparme, prej nga vérehet se jané demtuar: mbrojtési i pérparem, kapaku i motorit dhe

pjesé té tjera.

Figura 6.3. Démtimet e automjetit (B) nga goditja
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Nga figura 6.3., vérejmé démtimet e automjetit B qé éshté goditur nga automjeti A me anén
djathté té pjesés sé pérparme né pjesén majté anésore ( me sakté né derén e paré té djathté),
ka deformime té vogla edhe dera e pasme e djathté.

Figura 6.4. Démet e shkaktuara né automjetin (C)

Nga figura 6.4, vérehet se démtimet e automjetit C gé éshté goditur nga automjeti B pas
bartjes gé ka béré nga goditja e marré nga automjeti A. Si¢ shohim nga foto automjeti C éshté

goditur né pjesén anésore té pérparme né anén e djathté.

6.1.4. Analiza e aksidentit té trafikut

Me datén 15/09/2020 rreth orés 12:20 né udhékrygin afér konvikteve éshté shkaktuar
aksident trafiku me léndime trupore dhe déme materiale. Né kété aksident jané pérfshiré tri

automjete té udhétareve.

Deri té aksidenti ka ardhur kur automjeti (B) ishte duke Iévizur né drejtim té udhékryqit afér
konvikteve, dhe me té arritur né udhékryq sinjalistika né semafor ka gené jashté funksionit,
ku nuk i jep pérparési rrugés me pérparési kalimi dhe né até moment automjeti (A) i cili ka
gené duke lévizur né rrugén “Xheladin Rekaliu”, rrugé kjo me pérparési kalimi. N& até
moment me pjesén e pérparme té automijetit e godet automjetin (B) né pjesén anésore té
krahut té majté. Automjeti (B) pas goditjes bartet dhe me pjesén e pérparme e godet shenjén e

trafikut dhe semaforin n€ rrugén “Afrim Zhitia”, si dhe me pjesén anésore té krahut té djathté
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mbrapa e godet automjetin (C), né pjesén anésore dhe té pérparme té krahut té majté. Ku

edhe kané pérfunduar automjetet né pozicionet e tyre pérfundimtare té paragitura né skicé si
me poshté.

Figura. 6.5. Pozitat e goditjes sé automjeteve dhe pozitat pérfundimtare té automjeteve

Ku jané shéuar me: PG 1- pika goditése, PG 2— pika goditése, A — pozita e automjetit A né
momentin e goditjes, A" — pozicioni pérfundimtar i automjetit A, B — pozita e automjetit B né
momentin e goditjes, B* — pozicioni pérfundimtar i automjetit B, C — pozita e automjetit C né

momentin e goditjes, C' — pozicioni pérfundimtar i automjetit C.
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6.1.5. Llogaritja e shpejtésive mé metodé grafo-analitike sipas Slibarit
Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 1 pas ndeshjes:

V,=.2-a,-S;,, =/2-3.9-3.2 = 4.99[mj = 3.6 ~ 18[kij
s
a2= 3.2 m/s?> pér distancén e bartjes,

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 2 pas ndeshjes:

S

V,,=+/2-a,-S,,, =J2-55-4.5 = 7.03[m)x 3.6 ~ 25[%“)
a2=5.5 m/s?> pér distancén e bartjes

Metoda grafike sipas sasive pérkatése té lévizjes sé automjeteve pjesémarrése té
aksidentit.

Sasité e lévizjes pas ndeshjes pér automjetet 1 dhe 2 gjegjésisht K12 dhe K22

Ky, =M, xV,, =1700x 4.99 = 8483(kg?)

K,, =M, xV,, =1698x7.03 =11936.94(kg%j

Paraqitja e sasive té lévizje né formén e vektoréve né pérpjesén 1 cm — 1000 kg m/s, gé pastaj
né ményré grafike pércaktohen sasité e lévizjes pér automjetet 1 dhe 2 para ndeshjes K11 dhe
K12 ( figura 6.6.):
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8.483
K12

18.3380 K11

Figura 6.6. Paragitja grafike e diagramit te Slibar-it (momentet e sasive té lévizjes)
Shpejtésia e lévizjes para ndeshjes sé automjetit 1:

K., = M, xy, = v, = 18338 :10.78(9} 3.6~ 4o(k—mj
m, 1700 S h

K,, =18.338x1000 = 18338(kg %)

Shpejtésia e lévizjes para ndeshjes sé automijetit 2:

m, 1698

K,, =8.9475x1000 = 8947.5(kg T)
S
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Duke pasur parasysh se automjeti B pasi éshté goditur nga automjeti A, éshté bartur dhe ka
goditur shtyllen e trafikut me sinjalizim ndiques (semaforin) si dhe automjetin C. Prandaj,
gjaté kétyre goditjeve éshté humbur njé sasi e caktuar e energjisé ne deformim, ge ka ndikuar

drejtépérdrejt né shpejtésiné e automjetit B.

Pas marrjes né konsideraté té humbjes sé energjisé gjaté goditjes sé semaforit dhe automjetit

C, shpejtésia e automjetit B llogaritet me shprehjén:

Ve =V @002 + W) + ()2 = J20)7 + (192 + (7)2 = 29.39(km/, ) ~30 (k) )
Vg — Shpejtésia e automjtetit B para goditjés,
v, — Shpejtésia e automjtetit B pa llogaritur humbjet e energjisé,
vs — Shpejtésia e humbur gjaté goditjés me semafor,
v — Shpejtésia e humbur gjaté goditjés me automjetin C.
6.1.6. Konstatimet

Né bazé té materialit té ofruar dhe analizave té béra kemi ardhur né pérfundim si né vijim:

e Ngasési 1 automjetit A, para aksidentit ishte duke l€vizur né€ rrugén ‘“Xhealdin
Rekaliu” né drejtim té udhékryqit afér konvikteve,

e Ngasési 1 automjetit B, para aksidentit ishte duke I€vizur né rrugén “Fadil Vata” né
drejtim té udhékryqit afér konvikteve né drejtim té rrugés “Afrim Zhitia”,

e Ngasési i automjetit C, para aksidentit ishte ndalur né udhékryqin afér konvikteve pér
tu kthyer majtas n€ drejtim t€ rrugés “Xheladin Rekaliu”,

e Aksidenti ka ndodhur né udhékryqgin afér konvikteve, i cili éshté i rregulluar me
semafor (nuk kané gené né funksion né momentin e aksidentit), prandaj pérparésia
éshté rregulluar me shenja vertikale té trafikut (shenja té pérparésisé sé kalimit),

e Kufizimi i shpejtésisé né kété zone sipas rregullave éshté 40 (km/h),

e Ngasési i automjetit A, né momentin e goditjes me automjetin B ishte duke lévizur me
shpejtési rreth 40 (km/h),

e Ngasési i automjetit B, né momentin e goditjes nga automjeti A ishte duke lévizur me
shpejtési rreth 30 (km/h),

e Ngasési i automjetit C, nuk ka kontribuar né shkaktimin e aksidentit,
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e Pasi semaforét nuk kané gené né funksion, drejtuesi i automjetit B nuk e ka

respektuar shenjén e trafikut ( rrugé me pérparési kalimi pér automjetin A).

6.1.7. MENDIMI

Duke u bazuar né raportin policor, skicén e vendit té ngjarjes dhe analizén mbi ményrén e

rrjedhés sé aksidentit té trafikut, vijmé deri té mendimi pérfundimtar se: léshimi né kété

aksident té trafikut ishte nga drejtuesi i automjetit B (Renault), i cili né momentin
afrimit né udhékryq, nuk e respekton shenjén e trafikut (rrugé me pérparési kalimi pér

automijetin A), gé ishte duke lévizur né rrugén me pérparési kalimi, andaj shkakton

aksident trafiku.
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6.2. Rasti studimor i aksidentit ( 11 ) né periferi té gytetit

6.2.1. Té dhénat themelore lidhur me aksidentin

Aksidenti i komunikacionit ka ndodhur me datén 17/09/2019 rreth orés 20:40 né rrugén e
fshatit Baran, pikérisht né udhékryqgin gé lidhet me fshatin Kryshec. Né kété aksident jané
pérfshiré dy automjete, njeri automjet i udhétaréve “ VW Golf 5 dhe njé traktor “ IMT
577,

Té dy pjesémarrésit kané pésuar lendime té lehta trupore dhe jané derguar ne spitalin rajonal

té Pejés.

Poashtu jané shkaktuar edhe deme materiale, automjeti Golf né pjesén e pérparme dhe té

siperme pasi éshté rrotulluar, ndérsa traktori né pjesén e pasme.

Tabela 6.2. Pjesémarrésit né aksident:

Automjeti | Automjet i udhétaréve “VW Golf 5”, me targa XX-AAA-
1 XX, me masé vetjake 1300 kg + 1 person 75 kg,

gjithésej 1375 kg.

Automjeti | Traktor “IMT 577”, pa targa, me masé vetjake 3635
2 kg + 1 person 75 kg, gjithésej 3710 kg.

Kushtet e garkullimit né komunikacion : NORMALE

Sipérfagja e trasesé sé rrugeés: ASFALT

Gjendja e shtresés garkulluese: ASFALTI | TERUR

Kushtet e dukshmérisg — drités: NATE

Kushtet atmosferike: TE MIRA

Sinjalizimi: SHENJA HORIZONTALE DHE VERTIKALE
Shpejtésia e lejuar: 40 km/h
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6.2.2. Pérshkrimi i aksidentit

Aksidenti ka ndodhur kur té dy drejtuesit e automjeteve po garkullonin né té njejtin dtrejtim
té lévizjes, ku shoferi i automjetit Golf duke mos e pérshtatur shpejtésiné e lévizjes kushteve
té rrugés. Pér arsyje té shpejtésisé e véren me vonesé traktorin pa ndrigcim dhe né pamundési
gé ta evitoj ndeshjen, e godet traktorin né pjesén e pasme dhe si rezultat i goditjes, traktori

pérfundon jashté rrugés ndérsa automjeti pérfundon i rrokullisur né aférsi té pikés sé goditjes.

Kryshec

Baran

PG

Peje

Figura 6.7. Skica e vendit té aksidentit

PG — pika goditése,
1" — pozicioni pérfundimtar i automjetit 1,

2' — pozicioni perfundimtar i automjetit 2.
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6.2.3. Llogaritja e shpejtésive mé metodé grafo-analitike sipas Slibarit

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 1 pas ndeshjes:

V,,=./2-a, S, =+/2-55-3 = 5.74[mj><3.6 - 20.71[‘%"}

S

a2=5.5 m/s? pér distancén e bartjes,

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 2 pas ndeshjes:

V,,=./2-a,-S,,, =-/2-0.3-8 =2.21(mjx3.6=8[kij

S

a2=0.3 m/s? pér distancén e bartjes
Metoda grafike sipas sasive pérkatése té lévizjes sé automjeteve pjesémarrése té aksidentit:

Sasité e lévizjes pas ndeshjes pér automjetet 1 dhe 2 gjegjésisht K12 dhe K22

K, =M, xV,, =1375x5.74 = 7906.25(kg TJ
S

K,, =m, xV,, =3710x 2.21 = 7123.2(kg T)
S

Paraqitja e sasive té lévizje né formén e vektoréve né pérpjesén 1 cm — 1000 kg m/s, gé pastaj
né ményré grafike pércaktohen sasité e lévizjes pér automjetet 1 dhe 2 para ndeshjes K11 dhe

K12 si né figurén vijuese:
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——

Figura 6.8. Paraqitja grafike e diagramit te Slibar-it

Llogaritja e shpejtésive té lévizje sé automjeteve 1 dhe 2 para ndeshjes:

Shpejtésia e lévizjes para ndeshjes sé automjetit 1:

Ky, =My xvy, = v, =~ 20887 15.15(mj x3.6 = 54.55(k—mJ ~ 55(k—mj
m, 1375 S h h

K,, = 20.837x1000 = 20837(kg Ej
S

Shpejtésia e lévizjes para ndeshjes sé automijetit 2:

K,y =m, xv,, = v,, = 10207 2.75@) x3.6 = 9.93(k—mj ~ 1o(k—m]
m, 3710 s h h

K,, =10.207 x1000 = 10207(kg m)
S
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6.2.4. Metoda 360°

Pér caktimin e shpejtésisé sé lévizjes kemi pérdorur metoden 360°, pasi né rastin konkret nuk

kemi pasur gjurmé té frenimit né rrugé.

Kjo metodé kérkon gé matja e kéndeve té drejtimit té lévizjes sé secilit automjet né castin
para goditjes dhe pas goditjes té béhet né té kundértén e lévizjes sé akrepave té orés, ose né té
mayjté, prej 0 shkallé deri né 360 shkallé rreth sistemit té koordinatave karteziane sipas figurés

né vijim.

Figura 6.9. Metoda 360°
Masa e automjetit 1 = 1300 (kg),

Masa e automijetit 2 = 3635 (kg),

a=10°; B=6°; y=316°;

v11 — shpejtésia e lévizjes sé automijetit 1 para goditjes,
v21- shpejtésia e lévizjes sé automjetit 2 para goditjes,

a — kéndi i bartjes pas goditjes sé automjetit 1,

B — kéndi i drejtimit té l8vizjes sé automjetit 2 para goditjes,

v — kéndi i bartjes sé automjetit 2 pas goditjes.
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Pér shkak té drejtimi té I1&vizjes sé automjeteve ( 1 dhe 2 ) para aksidentit, gé jané né té
njejten kahe, duhet gé shpejtésia e lévizjes sé njérés prej automjeteve para aksidentit té
supozohet, né rastin konkret té automjetit 2, gé ishte né shpejtési me té ngadalté rreth
10 (km/h).

Vyy = 3% =23 (?)

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 2 pas ndeshjes:

V,,=.2-a,-S,, =~/2-3-8. :7.49[%)

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 1 pas ndeshjes:

Vi, =+2-8,-S,;, =+2-5-3.1= 5.75[%)
a2=5m/s? pér distancén e bartjes me frenim,

Sp1 - distanca e bartjes sé automjetit 1 nga pika e goditjés.

Sg, - distanca e bartjes sé automjetit 2 nga pika e goditjés.

G ) E

Figura 6.10. Matja e distancave nga pika goditése
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Vip =Vi; - COS(a)+ My * Vo - COS(}/) _MyVa, - COS(,B)

m, m,
V,, — 5.75- cos(10) + 3710-7.5-cos(316) 3710-2.3-cos(6)
1375 1375
V,, =5.75.0.984 + 3710-7.5-0.719 3710-2.3-1
1375 1375

V,, =5.68 +14.66 —5.9 = 14.44[%] x3.6 =51.98 ~ 52('%“)

Poashtu kemi provuar edhe me ané té simulimit pérmes softuer-it Virtual Crash gé té shohim

dhe té vertetojmé rezultatet e fituara né ményré analitke.

Figura 6.11. Pamje nga simulimi né momentin e goditjes

Figura 6.12. Pozicionet pérfundimtare pas goditjés
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Edhe nga rezultatet e fituara nga simulimi, nxjerrim sé shpejtésia e automjetit Golf ka qené
rreth 55 (km/h), qé e verteton edhe rezultatin e formés analitike.

6.2.5. Konstatimet

Né bazé té materialit té ofruar, kemi nxjerré konstatimet si né vijim:

Aksidenti ka ndodhur derisa automjeti A ka Iévizur né rrugén Baran-Pejé, duke
zhvilluar shpejtési me té madhe se ajo e lejuar dhe si rezultat i kétij veprimi e
godet né pjesén e pasme automjetin B.

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit A para goditjes me automjetin B ka gené rreth
55 km/h,
Shpejtésia e lévizjes sé automjetit B para goditjes me automjetin A ka gené rreth
10 km/h,

Shpejtésia e l8vizjes sé automjetit A né momentin e goditjes me automijetin B ka

gené rreth 55 km/h (nuk ka pasur frenim),

Shpejtésia e lejuar né segmentin rrugor né té cilin ka ndodhur aksidenti ka gené 40
km/h.
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6.2.6. MENDIMI

Duke u bazuar né analizén dhe konstatimet gé jané béré mé larté me rastin e kétij aksidenti,
mendimi im éshté sé né kété aksident jané beré keto Iéshime:

1. Drejtuesi i automjetit B (Traktor) ka garkulluar né rrugé pa ndricim, me ¢rast
ka paragitur rrezik pér pjesémarresit né komunikacion.
2. Drejtuesi i automjetit A (Golf 5) ka tejkaluar shpejtésiné e lejuar né segmentin

rrugor, me gka ka kontribuar rritjen e démeve né aksident.
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/. REKOMANDIMET

Pér shkak té numrit té madh té aksidenteve gé po ndodhin nga viti né vit, mund té themi se
faktor ndikues té késaj gjendje éshté mungesa e duhur e nivelit té edukimit té ngaseséve,
mungesa e kulturés né komunikacion, niveli i ulet i pérgjegjésisé nga autoshkollat, mangésité

né kuadér té infrastrukturés rrugore etj.

Kéta faktor b&jné pjesé né grupin e masave edukative, njé pérmirésim i tyre pérmes njé gasje
té duhur né ngritjen e nivelit té edukimit té njerézve si gjaté shkollimit té tyre po ashtu edhe
gjaté aftésimit té tyre né autoshkolla, gé do té rezultonte edhe me ngritje né nivelin e kulturés

né komunikacion.

Po ashtu né aplikimin e masave parandaluese té tilla si respektimi i shenjave né
komunikacion, shpejtésia etj. pasi e dimé nga studimi se mé sé shumti aksidente jané
shkaktuar nga zhvillimi i shpejtésive me té médha se ajo e lejuar. Ulja e shpejtésive té lejuara
né zona té caktuara do té ndihmonte né zvogélimin e numrit té aksidenteve né komunikacion.
Po ashtu aplikimi i rripave té sigurisé do té ndikonte si masé parandaluese né zvogélimin e

lendimeve té shkaktuara né rastet e aksidenteve.

Gjithashtu né ndihmé té masave edukative dhe parandaluese mund ti pérdorim edhe masat
ndéshkuese, té tilla si masat administrative pér kundérvajtje, gjoba, pezullime apo edhe
ndalim té veprimtarive té caktuara té cilat do té ndihmonin pér té vetédijesuar ngasésit dhe

pjesémarrésit e tjeré né komunikacion né respektimin e rregullave té komunikacionit
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8. PERFUNDIMI

Si rezultat i trajtimit té nj¢ numri té madh té rasteve té aksidenteve né komunikacion né
regjionin e Pejés, kemi fituar rezultate té cilat e tregojné faktorin njeri si njé nga shkaktarét
apo kontribuesit me té médhenj né paragitjen e aksidenteve té trafikut. Nga mostra e
analizuar e aksidenteve (100 dosje) rezulton se faktori njeri ka kontribuar né 84 raste apo 84
% té numrit té pérgjithshém té aksidenteve. Njeriu si faktor ndikues né aksidente mund té vije
Si pasojé e mos pérgendrimit té duhur té ngasésit né rrjedhén e trafikut, mos respektimi i
shenjave té trafikut, ambiciet pér té zhvilluar shpejtési té médha si dhe drejtimi i automjeteve
nén ndikimin e alkoolit. Kjo pérgindje po ashtu éshté e ngjashme edhe me numrin e
aksidenteve totale né territorin e Republikés sé Kosovés, ku sipas raporteve zyrtare nga
Policia e Kosoveés, faktori njeri éshté kontribues né aksidentet e trafikut rrugor rreth 85 % té

rasteve.

Gjaté analizimit té dosjeve nga Gjykata Themelore (Departamenti pér Kundérvajtje),
varésisht nga dosja, secila prej tyre kishte marr kohé té ndryshme pér trajtim, gjaté vitit 2016
koha mesatare pér trajtim té ishte 124 dité, gjaté vitit 2017 koha mesatare pér trajtim té njé
Iénde ishte 101 dité, gjaté vitit 2018 koha mesatare pér trajtim té njé Iénde ishte 161 dité,
gjaté vitit 2019 koha mesatare pér trajtim té njé lénde ishte 222 dité, dhe gjaté vitit 2020 koha
mesatare pér trajtim té njé Iénde ishte 113 dité. Prandaj, mund té konstatohet se trajtimi i njé

Iéndé merr 3 — 4 muaj.

Nga statistikat e aksidenteve, gjaté vitit 2016 kané ndodhur 1940 aksidente trafiku, prej té
cilave 16 aksidente kané rezultuar si aksidente fatale apo 0.8% e numrit té pérgjithshém té

aksidenteve, ku nga kéto aksidente 17 persona kané pérfunduar té vdekur (fatalitete).

Gjaté vitit 2017 kané ndodhur 1847 aksidente trafiku, prej té cilave 18 aksidente kané
rezultuar si aksidente fatale apo 0.97% e numrit té pérgjithshém té aksidenteve, ku nga kéto

aksidente 20 persona kané pérfunduar té vdekur (fatalitete).

Ndérsa gjaté vitit 2018 kané ndodhur 1673 aksidente trafiku, prej té cilave 15 aksidente kané
rezultuar si aksidente fatale apo 0.89% e numrit té pérgjithshém té aksidenteve, ku nga kéto

aksidente 23 persona kané pérfunduar té vdekur (fatalitete).
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Gjaté vitit 2019 kané ndodhur 1774 aksidente trafiku, prej té cilave 16 aksidente kané

rezultuar si aksidente fatale apo 0.62% e numrit té pérgjithshém té aksidenteve, ku nga kéto
aksidente 11 persona kané pérfunduar té vdekur (fatalitete).

Dhe gjaté vitit 2020 kané ndodhur 1408 aksidente trafiku, prej té cilave 6 aksidente kané

rezultuar si aksidente fatale apo 0.42% e numrit té pérgjithshém té aksidenteve, ku nga kéto
aksidente 6 persona kané pérfunduar té vdekur (fatalitete).
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