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1.0. HYRJE

Punimi “Analiza e kryqézimeve me rreth rrotullim né zonat jashté urbane nga aspekti i
sigurisé”, paraget njé rezultat dhe kontribut té njé pune té gjaté dhe té palodhshme studimi dhe
trajtimi t€ njé mori problemesh té cilat kané té béjné me fushén e sigurisé né trafikun publik né
Kosové.

Ky punim mbéshtetet nga njé puné dhe pérvojé shtaté (07) vjecare né Policiné e Kosovés,
kryesisht né fushén e sigurisé né trafikun publik si dhe bashképunimit, kontakteve té vazhdueshme
me institucionet e vendit té specializuara nga Iémi e trafikut dhe infrastrukturés rrugore, gjé qé mé
kané ofruar mundésiné gé né kété punim té gérshetojé natyrshém zhvillimin dhe arritjet shkencore
nga fusha e sigurisé publike né vend.

Né kuadér té kétij teksti me njé kompetencé dhe seriozitet té larté profesional jam munduar
té zbérthej dhe analizoj shumé probleme, té cilat ngarkojné pérditshmériné e qytetaréve té Kosoveés
dhe me gjeré. Né té njéjtén kohé duke dhéné propozime dhe konstatime té pavarura shkencore dhe
profesionale, shpresojé se do té shérbejé né funksion té avancimit dhe zbulimit té késaj fushe, e
cila paraget shtyllén kryesore dhe substanciale té njé shteti bashkékohor dhe demokratik.

Punimi ka pér géllim paragitjen, njohjen dhe trajtimin e aspektit té sigurisé né trafikun
publik, aspektin kriminologjik, ku vecanérisht hyjné: metodat e hetimit dhe zbulimit té kétyre
veprave penale kundér sigurisé sé trafikut publik, masat dhe metodat e hetimit té vendit té ngjarjes,
sigurimi i vendit té ngjarjes, metodat e hetimit dhe marrja e gjurméve né vendin e ngjarjes, metodat
e hetimit té aksidentit né trafik dhe kryerésit té veprés, metodat e hetimit dhe zbulimit té shkageve
té aksidentit, shikimi i automjetit, fotografimi, analiza e vendit té ngjarjes, hartimi i raportit dhe
rekomandimet e policisé rrugore nga vendi i ngjarjes, eksperimentimi kriminalistik, rikonstruimi i
vendit té ngjarjes. Té gjitha kéto ilustrohen me shembuj, diagrame, fotografi, té cilat i ilustrojné
rastet e caktuara me vleré shkencore dhe profesionale, mandej aspektin parandalues, ku hyjné edhe
masat preventive dhe represive si dhe parandaluese té veprave penale kundér sigurisé né trafikun
publik. Studimi dhe hulumtimi i kétyre veprave penale nga aspekti kriminalistik éshté me interes
shogéror nga fakti se ato jané prezenté né pérditshmériné Kosovare, té cilat shkaktojné pasoja té
shumta, me pérmasa tragjike pér shogériné Kosovare dhe mé gjeré. Rezultati pérfundimtar i kétyre
tragjedive pérfundon me viktima né njeréz, 1éndime fizike si dhe déme té konsiderueshme
materiale. Andaj, studimi i tyre pérheré zgjon kureshtjen e shkencétaréve dhe hulumtuesve té
ndryshém, té cilét merren me luftimin dhe parandalimin e kriminalitetit.

Pér periudhén kohore Janar 2017 — Dhjetor 2021 né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés
nacionale Prishtiné — Ferizaj — Prishtiné - “Marigona Rezidence”, kané ndodhur 41 aksidente. Prej
tyre 22 aksidente me déme materiale, 11 aksidente me léndime té lehta trupore, 4 aksidente me
Iéndime té rénda trupore, dhe 5 aksidente me pasoja fatale. Sipas té dhénave statistikore té cilat i
kemi marrur nga Policia e Kosovés, Njésia Rajonale e Komunikacionit Rrugor né kuadér té
Drejtorisé Rajonale té Prishtinés pér periudhén vjetore té lartécekur kemi 5 persona té vdekur dhe
4 persona té Iénduar réndé.



Duke prezantuar para publikut té gjeré kété punim, jam gjithmoné i hapur dhe mirépres pér
cdo kritiké apo sugjerim shkencorg, i cili do t&¢ mé ndihmonte né pasqyrimin sa mé té mire té
problematikés, e cila éshté objekt i trajtimit té kétij punimi.

Dedikim:

Ky punim i dedikohet Babait tim, Nénés time tashmé té ndjeré, Motrave, Bashkéshortes
dhe dy fémijéve té mijé Aron-it dhe Anik-ut, té cilét kané gené, jané dhe do té mbetén pérheré
forca ime mé e madhe né fillim dhe vazhdim té rrugétimit tim né Fakultetin e Inxhinierisé
Mekanike.



2.0. NJOHURIT E PERGJITHSHME LIDHUR ME SIGURINE E
TRAFIKUT PUBLIK

2.1.  Nocioni i sigurisé sé trafikut publik

Zbulimet e médha teknike, té cilat u béné gjaté shekullit XV1I dhe XVII1, njihen si zbulime
té revolucionit industrial,* posagérisht zbulimi i makinés sé paré me avull, mundésoi zhvillimin e
degéve té tjera té pérgjithshme, si: industrisé, bujgésisé, transportit, turizmit etj.

Té arriturat dhe zhvillimet e hovshme té kétij shekulli industrial imponojné nevojén e
zhvillimit dhe té sigurisé sé trafikut publik, e cila pér njeriun ka rol té pakontestueshém. Koha né
té cilén jemi duke jetuar ne, padyshim se ndryshon rrénjésisht nga kohérat kur jetuan paraardhésit
tané, si pér nga ményra e jetesés, ashtu edhe pér nga shkalla e té€ menduarit, inteligjencés dhe
vizionit mbi botén dhe ardhmériné. Me termin “qarkullim” Kuptojmé térésiné e spostimeve ose
géndrimeve té kémbésoréve, mjeteve dhe kafshéve. 2 Komunikacioni éshté veprimtari e cila bart
zhvillim té shpejté, ndryshon marrédhéniet shogérore dhe nder njerézore, i afron ato duke ju
mundésuar kémbim mallrash, njohurish dhe idesh si dhe t& mira té tjera materiale. Zhvillimi i
trafikut bashkékohor, bashkon njerézit dhe botén e béné mé unike, pavarésisht nga largésia
gjeografike, duke mundésuar shogérimin, lidhshmériné dhe fisnikérimin e tyre, ndérsa hapésira né
té cilén jetojmé ne béhet pérheré mé e vlefshme, kjo mundéson té eliminohen rreziget e mundshme
dhe né té njéjtén kohé ato i véné nén kontrollé. 3 Réndésia e trafikut né pérgjithési e sidomos e
trafikut rrugor né vecanti éshté gjithnjé né rritje, andaj, pjesémarrés né trafik nuk trajtohen vetém
personat té cilét drejtojné mjetet motorike, por edhe pjesémarrésit tjeré té ¢farédo forme. Kjo
imponon nevojén gé fusha e jetés dhe e punés té rregullohet me dispozita ligjore. Rregullimi ligjor
i késaj fushe kontribuon pozitivisht né siguriné e pjesémarrésve né trafikun publik (komunikacion).

Komunikacioni rrugor, si njé ndér fushat e réndésishme té garkullimit né pérgjithési, né
Kosové ka gené dhe éshté i rregulluar me dispozita e akte ligjore, e ve¢mas me dispozitat Ligji
nr. 05/L088 pér Rregullat e Trafikut Rrugor, i cili éshté nxjerré né mbéshtetje té Kushtetutés sé
Republikés sé Kosoveés.

Zhvillimi i trafikut rrugor rregullohet me dispozita té posacme ligjore. Pérkundér
rregullave, qarkullimi i trafikut publik duhet zhvilluar né até ményré gé té mos e pengojé dhe té
mos sjell né rrezik pjesémarrésit tjeré né trafikun publik. Andaj, zhvillimi i shpejté i trafikut
imponon nevojén e marrjes sé masave té sigurisé té njé qarkullimi té liré té trafikut. Megjithaté pér
cdo dité paragiten raste té shkeljeve té rregullave dhe aksidenteve rrugore, té cilat pérfundojné jo
vetém me déme materiale, por edhe me viktima né njeréz. Kjo imponon nevojén e intensifikimit

1 Samarxhia M.: Sistemi ekonomik i Jugosllavisé, (Pjesa 1), pérkthim shqip, Prishting, 2001, fq.
160.

2E. B. Ndreu: Udhézues mbi drejtimin e mjetit, Tirané 2001, fq.5.

3 Kambovski, Vllado, Tupancevski Nikolla: Kazneno pravo-poseben del, Skopje, 2001, fg. 395.
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dhe angazhimit mé té madh té gjykatave drejt shqyrtimit té rasteve dhe ashpérsimit té masave né
ményré gé sadopak té ndikojmé né pérkufizimin dhe zvogélimin e démeve materiale dhe
shéndetésore, duke pérfshiré edhe jetén e njerézve. *

2.2.  Historiku i zhvillimit té trafikut rrugor

Trafiku rrugor si sferé e jetés dhe punés né botén bashkékohore né té cilén po jetojmé,
paraget njé nga té arriturat mé té réndésishme njerézore népérmes té cilit miliona njeréz c¢do dité
garkullojné nga njé vend né tjetrin, kémbejné mallra té ndryshme, té mira té shumta materiale,
informata dhe shérbime té tjera qé pérafrojné vendet né mes veti.

Shikuar historikisht, automobili i paré me avull u paraqgit né Francé né vitin 1769, té cilin
e shpiku inxhinieri francez Jozeph Cungot (Zhozef Kinjo), kurse léshuarja né qarkullim e
automobilit té paré me motor me djegie té brendshme (benziné-otomotor) pasoi né vitin 1886,
késhtu gé nga dita né dité numri i kétyre mjeteve rritet né ményré té vazhdueshme® . Duke u
mbéshtetur né retrospektivé, té dhénat e verifikuara historike tregojné se né vitin 1914 kishte rreth
1.8 milioné automjete, derisa né vitet e tetédhjeta kishte rreth 360 milioné mjete té ndryshme. Ky
numér i automjeteve né vitin 2000 arriti né 500 milioné, duke konstatuar se né vitin 2010 kemi
pasur mbi 600 milioné mjete motorike té té gjitha llojeve, prej té cilave 78-80% béjné pjesé né
automjete vetjake, gjé qé vazhdon té rritet akoma mé shumé ky numér i mjeteve [1]. Ato dallojné
prej vendit né vend p.sh. né Francé 92%, Suedi 94%, Britani e madhe 89%, SHBA 82% etj®.

Tab. 1. Zhvillimi i sferés sé komunikacionit rrugor né vitet 1914 — 2000 [1].

Viti 1914 | 1922 | 1940 1955 1960 1965 1970 1980 | 2000 | 2010

Mietetné | -y | 145 | 461 | 96 | 128 | 177.3 | 225 | 360 | 500 | ™MP

milioné 600

Kjo pasqyré e fakteve dhe té dhénave té paragitura konfirmon ndryshimet, té cilat e
pasgyrojné njé periudhé kohore mbi shtatédhjeté vjecare té zhvillimit dhe avancimit té€ mjeteve
nga sfera automobilistike apo théné mé garté, Kishte njé rritje vjetore prej 30% d.m.th., se numri i
mjeteve né ¢do tre vjet éshté i dyfishuar. Ndérsa, sa i pérket periudhés prej vitit 1922 e deri né
vitet e tridhjeta, rritja vejtore e kétyre mjeteve arriti né kufijté vjetoré prej 5% deri né 6.5%.

Marré né konsideraté se pérgjaté rrugéve té botés sipas statistikave té vitit 2022 garkullojné
1446 milioné automjete. Ky numér nga dita né dité rritet pasi qé prodhimi i automjeteve gjaté vitit

4 Latifi. V.: Kriminalistika 11, 2011, fg. 387.
sGeca. A.: Siguria né komunikacion, pjesa e paré, Prishtiné 2009, fg. 13.
¢ Geca. A.: Siguria né komunikacion, pjesa e paré, Prishtiné 2009, fq. 15.
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kap shifrén mbi 45 milioné automjete. Sipas statistikave mé té reja rezulton se né vit nga aksidentet
vdesin rreth 300.000 njeréz, kurse té 1énduar réndé dhe lehté rreth 10.000.000 njeréz.

Kjo pasqyron faktin se problemi mé i réndésishém mbetét siguria né trafikun publik, andaj
né vazhdim do té pérgendrohemi né ¢éshtjen e késaj sigurie.

2.3.  Roliiruajtjes sé sigurisé té trafikut publik né Kosové

Sikurse edhe né shumé vende té tjera té botés bashkékohore, siguria né trafikun publik
vazhdon té jeté njéra nga sfidat mé té prekshme té pa adresuara. Kjo fushé e jetés vazhdon me té
madhe té preokupojné politik bérésit dhe ekspertét e fushés sé sigurisé né komunikacionin publik
né mbaré globin. Investimet né infrastrukturé jané bazé pér zhvillimin ekonomik té secilit vend
dhe pér kété arsye duke rrumbullakuar investime dhe projekte té tilla madhore né infrastrukturg,
krijohet njé impiant substancial né zhvillimin ekonomik té vendit, né zhvillimin e sektorit privat,
dhe késisoj, krijohen mundésité edhe pér zhvillimin e sektoréve té tjeré té€ ekonomisé. Mbrojtja
penalo-juridike pérfshin rezultatin final t& veprimit né faktorét e ndryshém negativé para sé
gjithash kur kihet parasysh se shpesh problematizohet pyetja se a paragiten vetém disa faktoré
detreminues té kompleksit té pérgjithshém, si kusht i cili mund té na sjellé veprimet e rrezikshme
me pasoja té démshme’?

Siguria e trafikut publik né Kosoveé si dhe né shumé vende té tjera té rajonit dhe mé gjere,
paraget njé sfidé té pakalueshme e cila preukupon shogériné né pérgjithési. Ky segment i jetés dhe
i punés imponon nevojén e kreatoréve politiké dhe ekspertéve té shteteve té ndryshme gé té
angazhohen dhe kontribuojné né kété fushé. Problemet e késaj sfere né Kosové trajtohen si
probleme té natyrés bazike. Infrastruktura, zhvillimi dhe ngritja e saj paraget njé nga shtyllat
kryesore detreminuese pér zhvillimin e projekteve ekonomike té sektorit shtetéror dhe privat nga
kjo 1émi.

2.3.1. Politikat e sigurisé sé trafikut publik né Kosové

Hartimi i politikave té sigurisé sé brendshme, né kuadér té fushé-veprimtarisé sé vet, hyn
edhe ¢éshtja e sigurisé rrugore né nivel strategjik e cila udhéhiget nga:

Departamenti i Politikave té Ministrisé, pérkatésisht Divizioni i Politikave té Sigurisé sé
Kosovés, autori i sé cilés pas luftés sé fundit né Kosové bazohet né rregulloren e UNMIK-ut
2006/26, shtojca XVI, pika Il.

Né Kosové pas vitit 1999, numri i automjeteve filloi té rritet né ményré enorme, gjé gé
frekuentimi né trafikun publik ishte shumé i dendur. Kjo ndikoi gé té krijohen rrethana té reja dhe
késisoj né masé u shtua numri i aksidenteve té cilat pércillen me viktima njerézish dhe déme té

7 Kambovski V.: Komentar na krivicniot Zakonik na Republika Makedonija, Skopje 2011, fq.
982.



konsiderueshme materiale, prandaj edhe niveli i sigurisé shénoj rénie rapide. Késhtu gé lindi
nevoja e marrjes sé masave té cilat do té kontribuojné né parandalimin dhe kufizimin e aksidenteve
né komunikacionin rrugor.

Pér arritjen e kétij géllimi kérkon gé té shtohet kujdesi i drejtueseve té automjeteve,
pjesémarrésve tjeré né komunikacionin rrugor té organeve mbikéqyrése té sigurisé, gé ta shtojné
angazhimin drejt zhvillimit té njé garkullimi té drejté dhe té ligjshém. Késaj analize duhet shtuar
edhe mekanizmin e ngjarjes, i cili pércakton pérgjegjésiné e secilit pjesémarrés né ngjarje, si dhe
identifikimin e pikave té konfliktit, né rrjetin rrugor té Kosovés.

2.4.  Aksidentet né komunikacionin rrugor

Aksidentet i komunikacionit-nénkupton aksidentin né rrugé né té cilin ka marré pjesé mé
sé paku njé mjet né lévizje né té cilin njé apo mé shumé persona kané vdekur ose jané Iénduar apo
éshté shkaktuar dém material. Aksident i komunikacionit nuk éshté kur makina e punés, moto
kultivatori, traktori ose gerrja té cilat 1évizin népér rrugét e pa kategorizuara ose gjaté kryerjes sé
punéve né lévizje ka rréshqitur nga rruga e pa kategorizuar, ose éshté rrokullisur apo éshté ndeshur
me ndonjé pengesé natyrore, gjaté késaj nuk merr pjesé ndonjé mjet tjetér ose kémbésori dhe né
kété ngjarje personit tjetér nuk i &shté shkaktuar dém material.

Pra, nga ky definicion mund té konkludojmé se, gé té jeté aksident komunikacioni duhet té
plotésohen disa kushte:

ngasési mos té keté géllim té& méhershém pér aksident,

mjeti té ekzistoj (motori, rrotat etj),

ekzistimi i Iéndimeve né njeréz,

mjet né lévizje,

mjet jo i ndalur, dhe

shkaktar i aksidentit té mos jeté natyra.

VVVYVVYVYY

Fig., 2.1. Aksidentet né komunikacionin rrugor.

Dém material i vogél né aksident — &shté dém i shkaktuar né objektet dhe né mjet, pérvec
pjeséve vitale pér drejtim ose frenim pa té cilat mjeti nuk mund té Iéviz né rrugé.
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Aksidenti i paré rrugor me kémbésoré, me pasojé fatale, ka ndodhur né Angli, mé 17 gusht
te vitit 1896, né Crystal Palace né Londér, viktima e ndjeré quhej Bridget Driscoll, ishte 44vjecare
néné e dy fémijéve, té cilét kishin ardhur né Londér me vajzén e saj adoleshente dhe njé mik té
saj, pér té shikuar njé shfagje vallézimi. Pérplasja ndodhi né njé terracé né bazé té Crystal Palace
né Londér, ndérsa shoferi i automjetit raportohet té jeté Arthur Edsell, njé punonjés i kompanisé
sé automjeteve anglo-franceze té asaj kohe, Motor Car (Roger-Benz), dhe nga rindértimi apo
rikonstruimi i aksidentit rezultonte se automjeti ishte duke I8vizur me shpejtési prej 6.3 km/h.

Fig., 2.2. Provat e ngasjes, oficeri francez Nikola Zhozhe Ginjo ishte pérplasur né mur.

Aksidenti i paré rrugor me pasoja fatale ka ndodhur né Londér-Angli mé 25 shkurt té vitit
1899, pasoja fatale né kété aksident kishte pésuar ngasési i automjetit.

2.5. Faktorét kontribuues té sigurisé apo shkaktaré té aksidenteve

Komunikacioni paraget njé dukuri mjaft té ndérlikuar gjaté sé cilés paragiten shumé situata
konfliktuoze. Andaj, pér t’u arritur shkalla e nevojshme e siguris€, nevojitet € té ndérmerren njé
varg masash drejt pérkufizimit dhe zvogélimit té rrezigeve né trafikun publik rrugor. Rreziget nga
aksidentet zakonisht paragiten gjaté lévizjes sé mjeteve té komunikacionit dhe kémbésoréve me
paraqgitjen e disa faktoréve. Komunikacioni rrugor, mund té véshtrohet pérmes tri nénsistemeve
themelore:

- Njeriut,

- Mjetit, dhe

- Rrugés.

Né kuadér té komunikacionit rrugor mund té vérehet sistemi mekanik, i cili pérbéhet prej
lidhjes, “mjeti-rruga” dhe sistemit biomekanik, i cili pérbéhet prej lidhjes “njeri-mjet” dhe “njeri-
rrugé”’. Ndikimi i kétyre tri sistemeve me siguriné né komunikacion mé sé miri mund té paraqitet
pérmes diagramit té venit (figura 2.3).

Neé fig. 2.3. éshté paragitur lidhja e ndérsjellé e nénsistemeve: njeriut (NJ), mjetit (M) dhe
rruga (Rr). Mjedisi (rrethina ku zhvillohet komunikacioni), gjithashtu éshté faktor ndikues né
siguriné e komunikacionit. Né ményré gé té plotésohet né térési ky nénsistem éshté e nevojshme
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qé té shtohet edhe faktori i katért “komunikacioni né rrugé”. Megenése drejtimi i automjetit mund
té zhvillohet né kushte té ndryshme atmosferike si: balté, vajé, ujé, guré etj., nevojitet té shtohet
edhe elementi i cili pérfshiné faktorét tjeré t€ méparshém “Faktori incident”.

NjM

NjRr

NjMRr

Mjedisi
Fig., 2.3. Diagrami i venit.

Andaj, si rezultat i késaj del se rreziku nga shkaktimi i aksidentit né komunikacion paragitet
si funksion i kétyre katér faktoréve té cilét sé bashku pérbéjné sistemin dhe até:

- Njeriu, vozités apo drejtues i mjetit tjetér,
Mjeti, automjeti apo mjeti tjetér motorik,
Rruga né té cilén garkullojné automjetet apo pjesémarrésit tjeré né komunikacion, dhe
Faktori incident, i cili paragitet si rezultat i veprimeve té katér faktoréve té theksuar.

Né bazé té té dhénave statistikore aksidentet né komunikacion mé sé shpeshti i shkaktojné
kéta tre faktor:

- Njeriu 90%,

- Mijeti 2-3%, dhe

- Rruga 6-8%.

Sipas shumé autoréve thuhet se njeriu éshté shkaktar né rreth 85% nga numri i pérgjithshém
i aksidenteve, rruga me mangési bashkarisht me gjendjen teknike jo té rregullt t& mjetit si dhe
faktorét tjeré jané shkaktaré pérgjegjés pér pjesén tjetér prej 15%.
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2.6.  Planifikimi i hetimit, kuptimi dhe detyrat e planifikimit té hetimit te veprat
penale kundér sigurisé né trafikun publik

Hetimi paraprak dhe veprimtaria e pérgjithshme hetimore té veprave penale né pérgjithési,
né vecanti veprave penale kundér sigurisé sé trafikut publik, kryhet nga ana e Prokurorit té shtetit
me ndihmén e Policisé, gjersa gjykimet e rasteve béhen nga gjyqtari kompetent i rasteve konform
procedurés sé paraparé me Kodin e Procedurés Penale té Republikés sé Kosovés, brenda afateve
procedurale té caktuara me ligj.

Planifikimi i njé hetimi pércakton kéto favore dhe detyra kryesore:

a. Planifikimi i hetimit ndihmon zbatimin e ligjshmérisé dhe mbi bazat e kétij parimi
themelor, lufton zhvillimin e njé hetimit té ploté dhe té gjithanshém. Efekti i kétij parimi géndron
né faktin se kétu edhe e gjen shprehjen zbatimi i ligjshmérisé. Plani hetimor apo gjykimi i njé
céshtje penale nuk mund té parashikohet vetém duke u bazuar né masa dhe veprime té cilat nuk
vijné né kundérshtim me ligjin, (veganérisht né ato veprime kur prania e mbrojtésit éshté e
detyrueshme, si dhe né rastet kur kemi t& b&jmé me respektimin e té drejtave té njeriut té pércaktuar
me Konventat Ndérkombétare).

b. Hartimi i njé plani té drejté dhe i miréfillté ndihmon pér hetime té shpejta. Planifikimi i
hetimit i pérpiluar nga organi i procedurés né brendiné e vet, pérkatésisht pércakton rrethanat gé
kané réndési dhe té cilat duhet té sgarohen. Metodat e mjeteve kriminalistike, taktike dhe teknike
té zbulimit té hetimit né mbledhjen e provave si né vendin e ngjarjes, eksperimenti, ekspertizat,
paragitja pér njohje, pyetje e té pandehurit dhe déshmitaréve, ndihmojné dhe krijojné kushte gé té
jemi sa mé afér castit té kryerjes sé veprés penale dhe marrjes sé vendimit pérfundimtar, lidhur me
veprén penale té shkeljes sé sigurisé né trafikun publik nga ana e gjykatés. Shpejtésia e hetimit
nuk nénkupton edhe ngutje né hetim. Shpejtésia dhe ngutja jané dy nocione té kundérta, té cilat
nuk kané asgjé té pérbashkét. Nése nuk e planifikojmé hetimin atéheré dashur e padashur do té
kemi ngutje. Njé hetim i paplanifikuar gjithsesi e heq iniciativén organit té procedurés dhe i njéjti
béhet shkaktar pér humbjen apo kalimin e afateve, té cilat jané té pércaktuara né procedurén
penale.

c. Planifikimi i hetimit né masé té madhe ndihmon luftén parandaluese pér njé zhvillim té
efektshém ligjor. Thelbin e punés sé organit procedues gjaté késaj lufte e pérbén zbulimi i shkageve
dhe rrethanave gé ndikuan né kryerjen e veprave penale té késaj fushe dhe marrjen e masave drejt
ménjanimit té tyre. Deri te arritja e sukseseve té plota padyshim, nevojitet njé bashképunim i
miréfillté né mes té organit procedues dhe organeve tjera shtetéroré (Policisé€), organizatave
shogérore dhe mjedisit ku ndodhi vepra penale e rrezikimit té sigurisé né trafikun publik. Pra,
mungesa e njé planifikimi té aksioneve drejt kétyre masave dobéson réndé luftén parandaluese.
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Hetimi — éshté ményra e organizimit té mbledhjes sé déshmive qgé té arrihet e vérteta pér ngjarjen
e ndodhur.

Vendi i hetimit — vendi i ngjarjes éshté vendi mé i miré i hetimeve, mirépo hetimi mund té béhet
edhe né stacionin policor, spitale, gjykata etj.

Né njé vend té ngjarjes mund té gjenden kéto lloje té gjurméve té I1éna nga automjetet:
- Gjurmét e frenimit,
- Gjurmét e bartjes,
- Gjurmét e nxitimit,
- Gjurmét e gérvishtjeve né rrugeg,
- Mbeturinat né rrugg etj.

2.7. Déshmité né rrugé dhe matjet e tyre

Me ndryshim té masés sé automjetit, kuptojmé kur njé automjet i cila garkullon né njé
drejtim té caktuar, masa e kétij automjeti do té jeté e baraspeshuar, por né momentin kur automjeti
fillon té frenojé, masa do té pérgendrohet né pjesén e parme té automjetit, ndérsa pjesa e pasme e
automjetit do té filloi té ngritét, pér arsye edhe gjurmét e frenimit té rrotave té pérparme té
automijetit do té jené mé té theksuara.

2.7.1. Gjurmét e frenimit

Gjurmét e frenimit né asfalt - mbesin pas aktivizimit té ploté té sistemit té frenimit té
automijetit dhe gjaté férkimit né mes té gomave dhe asfaltit gé pér pasojé, krijohet njé temperaturé
e larté sa gé vjen deri te ndryshimi i vetive té gomés dhe mbesin gjurmét e frenimit né asfalt me
ngjyreé té zezé.

Frenimi né balté dhe zhavorr - sa i pérket frenimit né balté, aty hasim né gjurmé né formé
té rrotave apo pneumatikéve té automjetit, ngjyra e gjurméve do té varet nga ngjyré e baltés, dhe
né fund té frenimit do té gjejmé njé shtresé té baltés sé tubuar nga goma e automjetit, gé déshmon
se éshté fundi i frenimit. Kéto gjurmé nuk kané ndonjé specifik tjetér.

Ndérsa sa i pérket gjurméve, té cilat gjenden né zhavorr nuk kané ndonjé ngjyreé té caktuar,
por edhe te kéto gjurmé gjendet ngjyra varésisht nga zhavorri, njékohésisht gjenden edhe disa
gjurmé té bardha té krijuara nga copézat e guréve g€ do t’i mbledhé goma gjaté procesit té frenimit.

Ngjyra e gjurméve té frenimit — gjithmoné gjurmét e rrotave té para té frenimit do té jené

mé té theksuara, sepse masa e automjetit gjaté frenimit do té kalojé né pjesén e parme, si¢ u
shpjegua mé larté tek ndryshimi i masés sé automjeteve.

14



Gjurmét e frenimit tregojné trajektoren e veturés - pra gjurmét e frenimit kané réndésiné e
Vvet.
“Pse i marrim dhe pse e béjmé matjen e tyre”?

Arsyet kryesore té hulumtimit té gjurméve té frenimit &shté se na e tregon trajektoren dhe
drejtimin e garkullimit té automjetit (a ka gené né drejtimin e vet té lévizjes apo né drejtimin e
kundért), gé na ndihmon shumé né dhénien e konkluzionit.

Gjurmét e frenimit pér té caktuar shpejtésiné minimale —kéto gjurmé kané réndési té
madhe, sepse né bazé té tyre béhet edhe kalkulimi i shpejtésisé minimale duke ditur koeficientin e
férkimit dhe distancén e gjurméve.

Hija e shenjave té frenimit, shkaku dhe fillimi i pércaktuar — pra kur éshté fjala te hija e
shenjave té frenimit kemi té béjmé me fillimin e frenimit té automjetit, por kjo kohé apo distancé
nuk 1éné gjurmé té dukshme té frenimit, pra gjurmé té zeza. Arsyeja kryesore pse nuk ka gjurmé
té theksuar, éshté se né fillim té frenimit gomat nuk mund té bllokohen, por derisa vetura frenon
dhe gomat nuk bllokohen shkaktohen hijezimet para gjurméve té frenimit, pra kéto gjurmé té
hijezimit vérehen me véshtirési, por nése i kushtohet réndési e vecanté mund té vérehen. Kéto
hijezime duhet t& merren parasysh dhe gjithsesi té futén né distancén totale té gjurméve té frenimit,
sepse kjo éshté pjesa ku frenimi éshté maksimal.

Gjurmét e frenimit té lakuara — kéto gjurmé shpesh gjenden né rrugé, sepse né Kkrijimin e
tyre ndikojné shumé faktoré fizik si¢ jané:

- karakteristika teknik té rrugés, dhe

- ndryshimi i koeficientit té férkimit té& pneumatikut me rrugén.

Nése koeficienti i férkimit ndryshon né dy rrotat e djathta me koeficientin e férkimit né
rrotat e majta do té shohim se automjeti do té bartet né njérén ané. Rasti tjetér kur rrotat nuk kané
frenim té njéjté, ku disa rrota frenojné mé shumé e disa mé pak ose fare nuk frenojné. Pra, kjo
éshté arsye pse krijohen gjurmé té lakuara.

Shkaktarét e gjurméve té ikjes — “£& ndérprera”, kéto gjurmé mbesin né rrugé kur automjeti
transportues térheq rimorkio pa ngarkesé dhe nése kamioni frenon vrullshém, rimorkio pér shkak
té masés sé vogél fillon té kércej (larté-poshté) dhe né rrugé mbesin gjurmé té ndérprera.

Pamja e gjurméve té ndérprera — né vendin e frenimit, gjurma e ndérpreré e njé rrote do té
jeté né vijé té drejté, e njépasnjéshme (njé pjesé ka frenim, njé pjesé jo).

Gjurmét e nxitimit — jané ato gjurmé té cilat gjenden né rrugé kur automjeti niset me
shpejtési té madhe, dhe rrotat e automjetit gjirojné né vend, kétu éshté dallimi né mes té gjurméve
té frenimit, té cilat shkaktohen kur rrota bllokohet, kurse te kéto gjurmé rrota éshté né lévizje ka
gjirim né vend dhe krijon gjurmé, por hijezimi éshté né fund té procesit té gjurméve té nxitimit.
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Pamja dhe dallimi i gjurméve té nxitimit — shikimi jané té njéjta sikurse te frenimit, por
ekzistojné disa dallime né mes tyre. Dallimi i gjurméve té nxitimit éshté se jané mé té theksuara
né fillim, dhe se shkojné duke u zbehur (hijezuar), gé éshté e kundért me ato té frenimit, dallimi
shihet edhe te distanca e gjurméve dhe te copézat e guréve gé gjendén nén rroté qé éshté mé e
vogél se te gjurmét e frenimit dhe se téré pluhurin e kthen mbrapa, kurse te ato te frenimit e
grumbullon né fund té frenimit.

2.7.2. Gjurmét e bartjes

Gjurmét e bartjes gé njihen si gjurmé té shpejtésisé kritike, kéto gjurmé paragiten kur
automjeti hyn né ndonjé kthesé me njé shpejtési té madhe, gjaté késaj kohe njékohésisht rrota edhe
Ié gjurmé té bartjes.

Si shkaktar kryesoré i kétyre gjurméve té brajés jané dy forca:

Forca centripetale — forcé e cila ruan pozitén e méparshme dhe,
Forca centrifugale — e cila shtyn automjetin té rrokulliset (ka tendencé pér t’u larguar nga gendra
e kthesés).

Pamja e gjurméve té bartjes — éshté e ndryshme nga gjurmét e tjera, sepse kéto gjurmé jané
me vija té pjerréta.

Pérputhja-“mbikalesat” — me pérputhje-“mbikalesa” kuptojmé kur gjurmét e njérés gomé
kalojné gjurmén e tjetrés, pra me njé fjalé pika ku krygézohen gjurmét e rrotés sé paré me ato té
rrotés sé prapme, kjo piké ka réndési té madhe, sepse prej késaj pike fillojné té gjitha matjet. Né
té shumtén e rasteve hasim dy pika té krygézuara apo mbikalesa.

Shiritizimi dhe paragitja e tyre — pra kéto paraqgitén, gjithmoné né formé harkore, varet prej
shpejtésisé se cfaré rreze do té keté, sa mé e madhe té jeté rrezja shpejtésia e lévizjes éshté mé e
madhe.

Matja e gjurméve té bartjes — béhet né at ményré qé sé pari fillohet me pércaktimin e
“mbikalimit” apo krygézimit t€ gjurméve té rrotés sé paré me at té pasme. Prej késaj pike
pércaktohet rrezja e rrethit (rrezja nuk guxon té jeté mé e madhe se 15m, si dhe rrezja e mesme e
rrethit duhet pasur kujdes gé kjo rreze nuk guxon té jeté mé e vogél sesa éshté , sepse nése paragitét
mé e vogél e rrité shpejtésing, dhe e démton ngasésin gé shkon né disfavor té tij), té gjitha kéto té
dhéna na nevojitén gé té gjejmeé rrezen e rrethit prej gjurméve té bartjes, dhe pasi té pércaktohet
rrezja, né bazé té rrezes pércaktohet shpejtésia e automjetit gé ka zhvilluar né ato momente.

16



2.7.3. Gjurmét apo shenjat nga metali

Vetura gérryen rrugén me shtypje maksimale — kur kemi shpjeguar te masa e automjetit,
kemi théné se vetura né momentin e frenimit pjesa dérmuese e masés kalon né pjesén e pérparme,
andaj edhe né rast té aksidentit né ato pjesé ku ndeshét automjeti, né ato pjesé do té pérgendrohet
masa dhe do té keté shtypje maksimale, e cila do té tentoj té shkoj né drejtim té gravitetit pér shkak
se kjo vjen nga forca e cila shkaktohet nga lévizja e automjetit né frenim(inercion), prandaj kjo
béné gé démet e shkaktuara né automjet té shkojné né drejtim té sipérfagés sé tokés, dhe prej tyre
shkaktohen gjurmé té gérryerjes nga pjesét e automjetit (nga pjesét e metalit). Kjo do té ndihmojé
qé ta pércaktojmé pikén e pérafért goditése, forcén maksimale té goditjes sé automijetit (shpejtésiné
minimale) dhe kahjen fillestare dhe pérfundimtare té automjeteve.

Démet anash dhe né kulm tregojné rrokullisjen e automjetit — pra né rast té aksidentit nése
hasim gé vetura éshté e démtuar anash dhe né pjesén e sipérme té saj (né kulmin e saj) atéheré
vijmé né pérfundim se automjeti gjaté aksidentit ka pasur rrokulliste, gjaté rrokullisjes kontakti i
dyté né mes té automjetit dhe tokés shkakton dém mé té madh se né kontaktin e paré.

Gérvishtjet né rrugé para goditjes tregojné déshtimin teknik — nése né vendin e ngjarjes sé
aksidentit hasim gjurmé té Iéna nga pjesét e metalta té automjeteve, dhe gé kéto gjurmé pérputhen
me gjurmét e atij automjeti, mund té konkludojmé se vetura né fjalé ka pasur ndonjé defekt para
aksidentit, dhe kéto defekte mund té jené si shkaktar i aksidentit, nése vértetohet edhe me fakte
tjera.

Copézat, pjesé nga automjeti, korrozioni, fluidi (vetura apo trupi) pjesé nga rruga — né
vendin e aksidentit shpesh hasim pjesé nga automjeti si: korrozioni, balta, fluide té€ ndryshme pjesé
nga rruga, pjesé té cilat na ndihmojné shumé né pércaktimin e disa konkludimeve si p.sh: pika
goditése ku gjejmé copa té xhamave, korrozionit, balté, ngjyré té automjetit, fluide té ndryshime
si: vaji, ujit etj. Ngjyra na ndihmon sidomos te aksidentet “largim nga vendi i ngjarjes” pér té
pércaktuar ngjyrén e automjetit qé ka ikur etj. Andaj duhet kushtuar shumé réndési té posagme
kétyre copézave gé gjenden né vendin e aksidentit.

Ngarkesa nga automjeti, mund té na tregojé drejtimin e udhétimit té veturés/mjetit — kur
kemi té béjmé me automjete transportuese gé kané ngarkesé, né rast aksidenti, barra apo ngarkesa
gé ka automjeti, na ndihmon shumé né pércaktimin e drejtimit té garkullimit sepse téré barra qé
posedon automjeti do té tentoj té ruaj drejtimin e lévizjes dhe do té shkojé né até drejtim, andaj né
kéto raste duhet pasur parasysh se ngarkesa gé gjendet né até vend té pércaktohet se cilit automjet
I pérket.
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Fig., 4.1. Ngarkesa né automjet pas veté aksidentit/aksidentit né komunikacion rrugor.

Démet né rrethoja té rrugés, drunjté, shtylla dhe objekte tjera statike — né té shumtén e
rasteve automjetet pas aksidentit dalin nga rruga dhe shkakton déme né at rreth qé e rrethon, si
p.sh: rrethoja té rrugés, drunjté, shtylla dhe barishte té ndryshme. Né bazé té démeve mund té
pércaktohet drejtimi i 18vizjes pas aksidentit, sepse né té shumtén e rasteve nuk e dimé se si ka
ardhur automjeti deri né até pozité.
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3.0. ANALIZA E RASTEVE STUDIMORE TE AKSIDENTEVE TE

TRAJTUARA
3.1.  Statistikat e aksidenteve té ndodhura né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés

nacionale “Prishtiné — Ferizaj — Marigona Residence” né periudhén kohore 2017-
2021

Duke marré parasysh trajtimin e problematikes sé aksidenteve né lokacionin, krygézim me
rreth rrotullim, rruga nacionale Prishtiné-Ferizaj me rrugén Marigona Residence, réndési t€ madhe
ka edhe viti i ndértimit té rreth rrotullimit né fjalé.

Ky rreth rrotullim éshté ndértuar né vitin 2017.

Né vazhdim do té paragiten statistikat e aksidenteve né kété lokacion duke pérfshiré
aksidentet me déme té vogla materiale, Iéndime té lehta trupore, 1éndime té rénda trupore dhe
aksidentet me pasoja fatale pér periudhén kohore pesé (05) vjecare nga viti 2017 deri né vitin 2021.

Tab. 11. Statistikat e aksidenteve rrugore né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés nacionale
Prishtiné — Ferizaj — Prishtiné me rrugén Marigona Rezidence né vitin 2017.

Viti 2017
Shkaktarét Tejklaimi i Ndérrim Distanca né MOS dr_]é_njf“ e
shpejtésisé shiriti mes té pérparesisé sé kalimit
mjeteve
Llojete
aksidenteve
Déme materiale 2 1 2 1
Léndime té lehta 1
Léndime té rénda
Pasoja fatale (Koha) | 1, néora 007
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Tab. 12. Statistikat e aksidenteve rrugore né krygézimin me rrethrrotullim té rrugés nacionale
Prishtiné — Ferizaj — Prishtiné me rrugén Marigona Rezidence né vitin 2018.

Viti 2018
Shkaktarét Tejklaimi i Ndérrim | Distancang | Mosdhénjae
shpejtésisé shiriti mes té pérparésisé sé kalimit
mjeteve
Llojete
aksidenteve
Déme materiale 2 1
Léndime té lehta 2

Léndime té rénda

Pasoja fatale (Koha)

1, né ora 014°

1, né ora 03°%

Tab. 13. Statistikat e aksidenteve rrugore né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés nacionale
Prishtiné — Ferizaj — Prishtiné me rrugén Marigona Rezidence né vitin 2019.

Viti 2019
) . - . Mos dhénja e
shpejtésisé shiriti | né mes té o it
. kalimit I
mjeteve

Llojet e aksidenteve
Déme materiale 3 3 1
Léndime té lehta 1

Léndime té rénda (koha)

1, né ora 03°°

1, né ora 04°°

Pasoja fatale (koha)

1, né ora 007

1, né ora 0448
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Tab. 14. Statistikat e aksidenteve rrugore né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés nacionale
Prishtiné — Ferizaj — Prishtiné me rrugén Marigona Rezidence né vitin 2020.

Viti 2020
. . - . Mos dhénja e
Shkaktarét Tejklaimi | Nsii:,:lm DIstanca | varesise se | Pérdorimi i alkool-
shpejtésisé né mes té kalimit it
mjeteve

Llojet e aksidenteve

Déme materiale 1 1

Léndime té lehta 1 2

Léndime té rénda (koha)

1, né ora 03%5

Pasoja fatale (koha)

1, né ora 0352

Tab. 15. Statistikat e aksidenteve rrugore né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés nacionale
Prishtiné — Ferizaj — Prishtiné me rrugén Marigona Rezidence né vitin 2021.

Viti 2021
Shkaktarét Tejklaimi i Distanca né Distanca N_I_OS dhé_njna e" o
shpejtésisé mes té mjeteve pérparésisé sé kalimit
Llojet e
aksidenteve
Déme materiale 4 3 1
Léndime té lehta 4

Léndime té rénda

1, né ora 19°%°

Pasoja fatale (Koha)
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3.2. ldentifikimi i shkaktaréve gé kané ndikuar né zvogélimin e sigurisé né trafikun rrugor
né rrugén nacionale Prishtiné — Ferizaj me rrugén Marigona Residence N2

Duke u bazuar né statistikat e aksidenteve té lartcekura e vecanérisht né aksidentet me
pasoja fatale, gjé gé vlen té potencohet se té gjitha kéto kané gené té pérfshiré nga njé automjet né
l8vizje (veté aksident). Zyrtaré té Policisé sé Kosovés (PK), né Shkurt té vitit 2020 né koordinim
me zyrtaré té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI) dhe
zyrtaré té Ministrisé sé Punéve té Brendshme (MPB), kané vijuar inspektimin e rreth rrotullimit
gé gjendet né rrugén nacionale Prishtiné — Ferizaj me rrugén Marigona Residence, mé saktésisht
né hyrje t€ lagjes “Marigona Residence” né€ fshatin Llapnasellé.

Inspektimi i kétij lokacioni kishte pér géllim parandalimin e aksidenteve e sidomos atyre
me pasoja fatale, si dhe ngritjen e sigurisé rrugore.

Pér shkak té rasteve té shpeshta té aksidenteve né kété lokacion, Njésia e Hetimeve e cila
vepron né kuadér té Njésisé Rajonale t¢ Komunikacionit Rrugor (NJRKRR) — Prishtiné, ka béré
njé analizé té kétyre aksidenteve, té ndodhur né dy vitet e fundit (viti 2018 dhe 2019).

Analiza éshté bazuar kryesisht né rastet e aksidenteve rrugore ku ka pasur persona té vdekur.
Gjaté periudhés dy vjecare né kété rreth rrotullim kané ndodhur katér (04) aksidente me pasoja
fatale dhe kané humbur jetén gjashté (06) persona, dy nga kéto aksidente drejtuesit me automjete
kané gené duke l8vizur né relacionin nga Prishtina né drejtim té Ferizaj-it, dhe dy aksidente nga
drejtimi i Ferizaj-it né drejtim té Prishtiné-s, dhe ¢do heré kané gené té pérfshira nga njé automjet
né lévizje.

3.3. Pérshkrimi i gjendjes faktike té krygézimit me rreth rrotullim té rrugés nacionale
“Prishtiné — Ferizaj — Marigona Residence”

Zvogeélimi i shpejtésisé para hyrjes né lokacion e lart cekur éshté béré me shenja té trafikut.
Shenjat e komunikacionit kufizim i shpejtésisé 60 [km/h] dhe shenjat kufizim i shpejtésisé 40
[km/h], jané né aférsi té rreth rrotullimit, né rrugé jané vendosura shirita vibrues pér térhegjen e
vémendjes sé shoferéve té automjeteve, né anén e djathté té rrugés né drejtim té Ferizaj-it jané té
ndértuar objektet té ndryshme afariste dhe né dalje té rreth rrotullimit éshté njé pompé e derivateve
dhe njé objekt ku éshté e vendosur lokali “KFC”. Né dalje té rreth rrotullimit jané té vendosura
reklamat me ndrigim elektrik té cilat tregojné pér kéto objekte, shiritat rrugor jan té ndaré me
ndarje fizike (me pahi elastike), para dhe pas rreth rrotullimit jané té vendosura né vijé té drejt
shtyllat elektrike gé shérbejné pér ndrigimin e rrugés, si dhe né ishullin e rreth rrotullimit jané disa
shenja té komunikacionit rrugor si dhe njé shtyllé e cila shérben pér ndrigimin e rreth rrotullimit,
po ashtu né mes té kétij rreth rrotullimi éshté linja hekurudhore gé lidhe fshatin Kishnicé dhe Fushé
Kosoveén, pérkatésisht stacionin e trenit gendror té Kosovés.
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Nga analiza e béré pér aksidentet me pasoja fatale té cilat kané ndodhur pas mesnatés, ishte
konstatuar se duhet té béhen disa ndryshime né kété segment rrugor né infrastrukturén rrugore si
dhe né fasilitetet rrugore. Né& vazhdim jané paraqit disa fotografi té realizuara né teren gjaté dités
(figura 5.1) dhe gjaté natés (figura 5.2).

Fig. 5.1. Hyrja né rreth rrotullim nga Ferizaji né drejtim té Prishtinés. Fotografi e
realizuar gjaté dités (moti me mjegull dukshméri e kufizuar).
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Shtylla e cila shérben pér Ndricimi i reklamave né anén
ndri¢cimin e ishullit té rrethrrotullimit e djathté t& objekteve afariste

Fig. 5.2. Hyrja né rreth rrotullim nga drejtimi i Prishtinés né drejtim té Ferizajit
(dukshméria né kushtet e natés).

Figura 5.2. éshté realizuar nga brendia e automijetit, ashtu gé té fitohet pérshtypja sa mé e
garté se si duken dritat né segmentin rrugor dhe pérreth tij, nga pozita e drejtuesit té automjetit
gjaté natés. Eshté vérejtur se burimet e drités dhe ndricimi mé i madh éshté nga reklamat e
objekteve se sa ndricimi i rrugés e né vecanti té ishullit té rreth rrotullimit, gjé gé ndikon né masé
té madhe te drejtuesi i automjetit.

Né figurén 5.3. éshté paraqit skica e rreth rrotullimit skica e propozuar pas inspektimit té
vendit té ngjarjés me distancat e matura té shenjave qé duhet té vendosen.
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Fig.5.3. Skica e rreth rrotullimit t€ rrugés nacionale Prishtiné-Ferizaj me rrugén
Marigona Residence si dhe shenjat vertikale té trafikut t€ nevojshme pér kété
rreth rrotullim.
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3.4. Analizae gjendjes ekzistuese dhe rekomandimet té krygézimi me rreth rrotullim, rruga
nacionale Prishtiné-Ferizaj-Lagjja Marigona Residence

Gjaté trajtimit té problematikés né lokacionin e lartcekur, kam paré té arsyeshém qé té
interesohem né Ministriné e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI), pér
hapat gé jané ndjekur deri te realizimi i njé projekti té tillé (plani i fizibilitetit). Nga zyrtarét e
MMPHI kam pranuar informim kthyes verbalé se nuk ka pasur njé plané fizibiliteti para ndértimit
té krygézimit me rreth rrotullim té rrugés nacionale Prishtiné-Ferizaj-Lagjja Marigona Residence.

Pas pérshkrimit té gjendjes ekzistuese dhe analizés sé saj né bashképunim me organet
kompetnte jané nxjerr njé varg rekomandimesh.

Rekomandimet e nxjerra jané né bashképunim me ekipet inspektuese né teren Policia e
Kosovés, Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinoré dhe Infrastrukturés, dhe Ministria e
Punéve té Brendshme:

a. N&é aférsi té rreth rrotullimit té vendoset shenja e trafikut krygézim me rreth rrotullim (I11-
143)8, shenjé kjo e cila tregon krygézimin né té cilén trafiku zhvillohet me rreth rrotullim,
kjo shenjé mungon né té dy drejtimet e rrugés né aférsi te rreth rrotullimit, si dhe té béhet
reduktimi i kufizimit té shpejtésisé nga 80 né 60, 50 dhe 40 [km/h], gjithashtu té vendoset
nga njé shenjé e trafikut pér paralajmérimin e rrezikut té pérgjithshém me material retro-
reflektues né té dy anét e rrugés né drejtim té lévizjes, sipas figurés sé paragitur mé poshté
(figura 5.4).

PRISHTINE

MITROVICE QENDER

¢ Shenja e trafikut krygézim me rreth rrotullim (111-143) Shenja I1I-143
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Fig. 5.4. Shenja e trafikut, pér paralajmérimin e rrezikut té pérgjithshém me materiale
retro-reflektues.

b. Né aférsi té rreth rrotullimit t& vendoset portal mbi rrugé (111-146)° dhe né kété portal té
jené té paktén tre drita vezulluese mé ngjyré té verdhe gé ndizen e fiken, né té njéjtén porté
té jeté edhe shenja paralajmérimit (aférsia) né krygézim me rreth rrotullim (I- 27)%.

PRIZREN
KUKES

£ 65 |£ 21 |(AT]

1000 m
Shenja 111-146

® Shenja e trafikut, portal mbi rrugé (111-146)

Shenja I- 27

10 Shenja e trafikut, paralajmérimi (aférsia) i krygézimit me rreth rrotullim (1-27)
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C. NEérrugén ekzistuese jané “Shigjetat” shenjat e komunikacionit horizontal né hyrje té rreth
rrotullimit dhe jané té pérséritura, shenja dy kahje (t¢ kombinuara) « VI-21 », kéto
shenja nuk duhet té jené para rreth rrotullimit dhe shenjat e tilla jané ¢‘orientuese pér
shoferét (Fig. 5.1.). Té béhet rivendosja e shiritave vbirues (shiritat vibrues gé jané
vendosur paraprakisht jané konsumuar dhe e kané humbur efektin pér té cilat jané vendos)
ashtu si¢ jané té pérshkruar né U/A nr.09/2017 pér sinjalizimin dhe rregullat e trafikut
rrugor.

d. Devijimi i rrugés né hyrje té rreth rrotullimit, i cili nga fillimi i devijimit deri te hyrja né
rreth rrotullim, éshté né distance prej 42.00 [m]. Rekomandohet, gé fillimi i devijimit té
jeté né gjatési mé té madhe, sepse ky devijim e detyron drejtuesin gé t€ merr masat me
herét dhe ta zvogélon shpejtésiné e automjetit. Pér shkak té natyrés sé aksidenteve devijimi
té jeté né njé distancé dhe té shqyrtohet mundésia qé né rreth rrotullim té hyné vetém dy
shirita rrugor.

e. Té mbyllen degét hyrése para rreth rrotullimit né té dy anét e rrugés, té béhet mbyllja e
térésishme e shiritit té€ majté té trafikut né drejtim té Iévizjes, duke u kanalizuar trafiku né
hyrje té rrethit vetém né dy shirita té trafikut, ashtu qé do té krijohen numri i njéjté i
shiritave né degét hyrése dhe até té rrugés rrethore.

f. Té& béhet zgjerimi i diametrit té brendshém té rrethit duke krijuar hapésiré né shiritat e
rrethit rrugoré, hapésiré kjo e cila do té akomodoj automjetet e médha transportuese gjaté
rrugés rrethore, né kété ményré né rreth rrotullim do té mbeten vetém dy shirita té trafikut,
por do té jené me gjerési mé té madhe.

11 Shenja e trafikut horizontale, dy kahje (t& kombinuara) VI-21
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g. Né secilin shirit rrugor té vendosen shenja gé pjesémarrésit té informohen pér shpejtésiné

kufizuar (V1-45)*2,

Ndrigimi i segmentit rrugor dhe pjesés sé rreth rrotullimit duke marr parasysh se

disa masa kérkojné ndérhyrje né infrastrukturén rrugore dhe éshté e nevojshme njé analizé
e vecanté, atéheré éshté rekomanduar gé té shqyrtohet mundésia e ndérmarrjes sé masave:

1. Ky segment rrugor né mes té ndarjes fizike éshté i ndricuar, para dhe pas rreth rrotullimit.

Ku gjaté natés té jep indikacione gé rruga éshté e drejté dhe nuk ka rreth rrotullim deri sa
t’i afrohesh njé distance shumé té afért te rreth rrotullimi.

Shtyllat e ndrigcimit té rrugés té zhvendoset té paketén né aférsi té rreth rrotullimit apo té
jené té devijuar né varési té devijimit té rrugés dhe jo né vijé té drejté si para dhe pas rreth
rrotullimit, ndricimi té jeté paralelé me devijimin e rrugés para dhe pas rreth rrotullimit.

Ndricimi i ishullit té rreth rrotullimit duhet té keté njé intensitet mé t€ madh té burimit té
drités, pasi qé ndrigimi ekzistues né kushte normale nuk dallohet nga ndrigimi i pjesés tjetér
e lére mé né kushte té véshtirésuara klimatike, shenjat sidomos né ishullin e rreth rrotullimit
té jané shenja me ndricim ( K31 )3 né ményré gé shoferet té jené té informuar mé herét
pér rreth rrotullimin.

Né figurén 5.3. jané paragitur disa nga shenjat ekzistuese né rreth rrotullim né té cilat duhet
té intervenohet dhe té largohen, si dhe disa nga shenjat e trafikut rrugor gqé duhet té
vendosen né ményré urgjente.

Andaj, duke u bazuar né statistikat aktuale té aksidenteve né vitet 2018 dhe 2019 dhe né té

gjeturat nga tereni. Eshté kérkuar nga Ministria pérgjegjése (MMPHI) gé né afat sa mé té shkurtér
kohor té merren veprime, me géllim té ngritjes té nivelit té sigurisé pér té gjithé pjesémarrésit né

trafik.

12 Shenja e trafikut, kufizim i shpejtésisé mbshkrimi né rrugé (V1-45)

VI45

13 Shenja e trafikut, drita e verdhé vezulluese pér thekésimin e shenjés sé trafikut (K31)

K31

£
!
|

‘-\. -|_.
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3.5. Rekomadnimi pér infrastrukturén e zonés sé krygézimit me rreth rrotullim té rrugés
nacionale Prishtiné — Ferizaj — Marigona Residence

Fakti se nuk ka njé plan té fizibilitetit para ndértimit t& krygézimit me rreth rrotullim té
rrugés nacionale Prishtiné-Ferizaj-Marigona Residence, tregon pér mungesén e c¢asjés adekuate
konfrom normave dhe standardeve té parapara nga faza e planifikimit deri né fazén e zbatimit dhe
Iéshimit té projektit né zbatim, kjo si mungesé e udhézimeve administrative, zbatimit té¢ normave
sipas standardeve evropiane. Né mungesés té késaj shihet se projektet infrastrukturore,
respektivisht krygézimet me rreth rrotullim ndértohen pa ndonjé kriter paraprak, respektivisht njé
analizé té garkullimit té nivelit té sigurisé, etj. E qé sipas standardeve Amerikane por edhe
Evropiane, zgjidhjet e tilla té krygézimeve lehtésisht mund té pércaktohen me kontributin
profesional t& Inxhiniereve t¢ Komunikacionit, té cilét né fazén e planifikimit (fazén e paré) mund
té modelojné, simulojné projekte té tilla pér t’1 paraqitur si zgjidhje adekuate né disa variante. Kjo
casje fatkegésisht mungon edhe si standard né vendin toné dhe si rezultat projektet nuk arrijné qé
né fazén e planifikimit t& analizohen sidomos pér céshtje té tilla té réndésishme sic jané gjetja e
zgjidhjeve adekuate té krygézimeve pér lokacione té caktuara.

Analiza e béré nga Ppolicia e Kosové, Ministria e Punéve té Brendshme, Ministria e
Mijedisiti, Planifikimit Hapésinoré dhe Infrastrukturés éshté analizé pas ndértimit t€ Kkétij
krygézimi me rreth rrotullim. Problemi kryesor éshté té zgjidhjet e béra sic éshté kjo e krygézimit
me rreth rrotullim té rrugés nacionale Prishtiné-Ferizaj-Marigona Residence, me pyetjen a éshté
zgjidhja e duhur pér kété lokacion dhe pse éshté. Pra, kjo tregon se nuk kemi té paktén njé analizé
té komunikacionit rrugor (plané té fizibilitetit) para projektimit-ndértimit té kétij krygézimi me
rreth rrotullim, e qé realisht duhet té jeté.

Né bazé té analizés sé gjendjes ekzistuese, problemi mé i madh géndron se né kété lokacion
ngasésit e automjeteve zhvillojné shpejtési t€ madhe, gé e vérteton rasti studimor (ekspertiza e
aksidentit). Veté krygézimi me rreth rrotullim, nuk e lejon zhvillimin e shpejtésisé sé madhe, pér
kété vendosen shenjat e urdhérav té preré pér zvogélimin e shpejtésisé para udhékryqit.

Njé prej pyetjeve té shpeshta qé shtrohet, A duhet té ndértohet krygézimi me rreth rrotullim
né kété lokacion?

Sipas elementeve té rrugés, bazuar né kriteret teknike gjerésia e shiritave té trafikut prej
3.75 [m] korrespondon me gjerésiné e shiritave garkullues té auto udhéve, ndérsa si¢ dihet kjo
éshté rrugé nacionale me shpejtési maksimale té lejuar deri né 80 [km/h]. Ku sipas standardeve
gjerésia e shiritave té trafikut né rrugé té tilla duhet té jeté 3.50 [m]. Ndérsa né lokacionin e trajtuar
shiriti rrugoré nga drejtimi i Prishtinés né drejtim té Ferizaj, konkretisht shiriti i majté i trafikut ka
gjerési prej 3.20 [m], shiriti i mesém ka gjerési prej 3.75 [m] dhe shiriti i djathté i trafikut ka gjerési
prej 3.60 [m].
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Kur ngasési e drejton automjetin natén dukshméria éshté tejet konfuze pér shkak té
reklamave ndriguese té cilat jané té vendosura né skajin e krygézimit me rreth rrotullim, gé akoma
mé shumé e zvogélon ndjeshmériné e ngasésit se éshté duke u futur né krygézim me rreth rrotullim.
Gjithashtu dukéshmériné e véshtiréson ndrigimi elektrik né shtyllat prané rrugés, pér faktin se
ishulli gendror i krygézimit me rreth rrotullim nuk posedon ndrigim elektrik adekuat e né disa raste
ndrigcimi nuk éshté funksional.

Projektet infrastrukturore duhet té kené elaboratin e komunikacionit rrugor, né kuadér té
elaboratit pérfshiné té gjitha aspektet qé kané té bé&jné me analizén, studimin, kapacitetin, nivelin
e shérbimit, siguriné, dhe veté zgjidhjen e krygézimeve rrugore.

Ndryshimi apo implementimi i planit ideor nuk do té thoté se mé nuk do té kemi aksidente
né lokacionin e trajtuar, por aksidentet sigurisht se do te jené né numér mé té vogél krahas kétyre
aktuale e né theks té vecanté atyre me pasoja fatale dhe me Iéndime té rénda trupore. Né kété
lokacion por edhe té ngjashme duhet té trajtohen seriozisht elementet e larté cekura gé té gjinden
zgjidhjet adekuate pérkitazi pér krygézimet.

Né vazhdim paraqitet skica (plani ideor) i krygézimit me rreth rrotullim né lokacionin e
trajtuar, duke u bazuar né rekomandimet e dhéna (figura 5.5 dhe figura 5.6).

Fig., 5.5. Plani ideor i krygézimit me rreth rrotullim té rrugés nacionale “Prishtiné — Ferizaj
—  Marigona Residence” punuar né softuerin Sim Traffic.
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Fig., 5.6. Plani ideor i krygézimit me rreth rrotullim té rrugés nacionale “Prishtiné — Ferizaj
—  Marigona Residence” punuar né softuerin AutoCAD Civil.
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3.6.  Pérfundimi pér infrastrukturén e zonés sé krygézimit me rreth rrotullim té rrugés
nacionale Prishtiné — Ferizaj — Marigona Residence:

Nga aspekti infrastrukturor sidomos né rastet e rreth rrotullimeve konkretisht né
lokacionin e analizuar éshté béré ndryshimi gjeometrik né até ményré gé té pérmisohet siguria
e trafikut né kété lokacion. Duke pas parasysh gé numri i shiritave té trafikut né hyrje té rreth
rrotullimit t&¢ mos jené mé shumé se dy, pér shkak se numri mé i madh i shiritave té trafikut
mund té ndikoj né siguriné e trafikut duke rritur edhe numrin e pikave konfliktuoze.

Né bazé té manualeve té ndryshme pér analizé té infrastrukturés rrugore, e njéra prej
tyre éshté edhe HCM, jep rekomandimin gé numri i shiritave té trafikut né hyrje té rreth
rrotullimeve té mos jeté mé shumé se dy né aspektin e pérgjithshém té zonave rrugore (jashté
urbane dhe urbane). Gjithashtu edhe né pjesén rrethore éshté béré njé ndryshim duke kaluar nga
tre shirita té trafikut né dy shirita té trafikut, gé nénkupton zvogélimin e pikave konfliktuoze né
zonén e gérshetimit.

Ky ndryshim béné gé té rrité edhe distancén e dukshmérisé nga ana e ngasésve e né
vecanti né kushtet e dukshmérisé natén gjaté afrimit né kété rreth rrotullim. Gjithashtu edhe
propozimi gé shtyllat e ndricimit publik t€ vendosen krahas vijés sé trasesé gé nénkupton té
marr formén e rrugés né até ményré gé ngasési té jeté i informuar pér aférmin né zonén e rreth
rrotullimit edhe nga njé distanceé e largét.

Gjitha kéto ndryshime pérmirésojn siguriné e trafikut né kété zoné qé problematike ka
gené fusha e dukshmérisé, ndérsa né njé distancé té caktuar né bazé té propozimit, ngasésit
mund té vérejné se po i afrohen zoné sé rreth rrotullimit.

33



3.7. Rasti studimor veté aksidenti i ndodhur me dt. 22/06/2022

Nga Gjykata Themelore né Prishtiné — Departamenti i Pérgjithshém, éshté kérkuar
ekspertiza e komunikacionit pér té dhéné mendimin profesional me shkrim né lidhje me vértetimin
se si ka ardhur aksidenti i komunikacionit dhe kush jané pérgjegjés lidhur me kété aksident gé ka
ndodhur me datén 22/06/2019 né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés nacionale Prishtiné —
Ferizaj me rrugén Marigona Residence né fshatin Llapnasellé t€ komunés sé Gracanicés.

Né kété aksident ka gené i pérfshiré: njé automjet.

TE DHENAT THEMELORE TE SHFRYTEZUARA PER KETE AKSIDENT

[TE DHENAT E SHFRYTEZUARA |

[1] Raporti i Aksidentit té Policisé me numér té Iéndés 2019-AR- té datés 22/06/20109,

[2] Proces verbal mbi vend shikimin e aksidentit nga Njésia e Hetimeve té Njésisé Rajonale té
Komunikacionit Rrufor, Prishtiné me numér té léndés 2019-AR- té datés 22/06/2019,

[4] Procesverbal i shgyrtimit pérgatitor te Gjykatés themelore ne Pejé té datés 25.09.2019,
[5] Prof. dr. dr. Franko Rotin, Ekspertize Prometnih Nezgoda, Véllimi 1, Véllimi 2, Véllimi 3,
dhe Véllimi 4; Rotim, Zagreb 1990,

[6] Prof. dr. Ahmet Geca, Analiza dhe parandalimi i aksidenteve né komunikacionin rrugor, pjesa
1 dhe 2, Prishtiné 2011.

PJESEMARRESIT NE AKSIDENT

Né aksident éshté pérfshiré njé automjet.

[AUTOMJETI (Njésia A) — Porsche Cayan; Drejtues: ]
Marka dhe tipi: Porsche Cayan Targat:
Nr. i shasisé: Viti i prodhimit: _
VEllimi i motorit, _ Lénda djegése: -
cm?
Numri i dyerve: . Nr. i uléseve: 5
Ngjyra: Zezé Metalike Masa, kg : -
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TE DHENAT LIDHUR ME RRUGEN DHE KUSHTET E LEVIZJES:

- Kushtet e garkullimit né komunikacion: Té mira

- Sipérfagja e trasés sé rrugeés: Asfalt

- Gjendja e shtresés garkulluese: Pa démtime

- Kushtet e dukshmérisé: Dité, Ora: 04:45h
- Kushtet klimatike: Pa té reshura

- Kufizimi i shpejtésisé: 40 km/h.

VENDI | AKSIDENTIT

Aksidenti ka ndodhur né krygézimin me rreth rrotullim té rrugéve: rruga nacionale
Prishtiné-Ferizaj me rrugén Marigona Residence, né fshatin Llapnasellé té komunés sé Gracanicés.

Krygézimi i rrugéve i asfaltuar, asfalti i padémtuar, i terur, dité, rrugét me tre shirita té
komunikacionit pér lévizje té automjeteve né dy kahe, kufizimi i shpejtésisé né até lokacion éshté

40 [kTm] pa ndonjé pengesé né rrugé, automjeti i aksidentuar éshté hasur né até lokacion, si dhe

skica e vendit té aksidentit &shté prezantuar né dokumentacionin e Iéndés se afruar nga ana e
gjykatés.
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Fig. 5.7 Lokacioni i aksidentit.

PASOJAT E NDESHJES:

Si pasojé e aksidentit ka humbur jetén njé person:

> Drejtuesi i automjetit: ilindurme _/ /

Déme material kané pésuar:

» Automjeti -A- Porsche Cayan ngjyré té zezé metalike dhe me targa

» Prona e pompés sé derivateve (reklama).

36

, dhe



- DEMTIMET E AUTOMJETIT PORSCHE CAYAN:

Né figurén 5.8. vérehen démtimet e automjetit né: téré pjesa frontale, pérfshiré edhe pjesén
anésore té dy dyerve té anés sé majté dhe pjesén anésore té anés sé djathté dera e paré (si rezultat

i goditjes me shtyllén e reklamés sé pompés té derivateve).

el

Fig. 5.8. Démtimet e automjetit.

- DEKLARATAT:

Né shkresat e 1éndés nuk gjendet deklaraté e ndonjé déshmitari.
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- RRJEDHA E AKSIDENTIT SIPAS MATERIALIT TE PREZENTUAR NGA
POLICIA DHE GJYKATA:

Duke ju referuar gjurméve té vendit t& ngjarjes dhe shikimit té video-incizimit, deri te
aksidenti kishte ardhur: drejtuesi (tashmé i ndjeré) ishte duke Iévizur me automjetin
e tij Porsche Cayan né rrugén nacionale nga drejtimi Prishtinés né drejtim té Ferizaj-it, dhe pér
shkak té shpejtésisé té madhe gé ishte duke e zhvilluar né até zoné té rrugés, kur kishte arritur tek
rreth rrotullimi né fshatin Llapnasellé fillimisht me anén e majté té automjetit e kishte goditur
skajoren e rrugés té anés sé majté, ku dhe kishte humbur drejtimin mbi automjet duke kaluar edhe
mbi ishullin e rreth rrotullimit duke kércyer e mé pas bie né rrugé (asfalt), fillimisht me anén e
djathté té automjetit dhe né ményré té pakontrolluar kishte lévizur, ku pérballé pompés sé
derivateve e kishte goditur shtyllat e metalta té reklamés sé késaj pompe té cilat ishin té
vendosura vertikalisht ku dhe automjeti kishte mbetur né pozitén pérfundimtare i ngjitur me kété
reklamé. Ndérsa, pjesét e automjetit motori, ndérruesi i shpejtésisé, rrotat e pérparme si dhe pjesé
té tjera, ishin shképutur nga automjeti dhe ishin shpérndaré pérgjaté rrugés nacionale. Si pasojé e
kontaktit t& drejtépérdrejté e automjetit me shtyllat e reklamés té cilat ishin té vendosura jashté
rrugés, automjeti ishte shkatérruar térésisht né pjesén e pérparme. Drejtuesi i automjetit kishte
mbetur né brendi té automjetit pa shenja jete, ku konstatimin mbi vdekjen e tij né ora 05:00h e
kishte béré ekipi i mjekéve té urgjencés té Prishtinés.

Si pasojé e aksidentit ishte shkaktuar déme té tjera materiale né: reklamén e pompés sé
derivateve dhe reklama e ushgimit té shpejté

Fig., 5.9. Pozita pérfundimtare e automjetit té pérfshiré né aksident.
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Né figurén 5.10 éshté paraqitur skica e vendit té aksidentit me dimensionet e matura.
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Fig., 5.10. Skica e vendit té aksidentit me dimensionet e matura.
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ANALIZA E GJURMEVE TE MBETURA NE RRUGE:

Nga skica e vendit té ngjarjes mund té konstatohet se:

- gjatésia e ndérruesi té shpejtésisé té shképutur nga automjeti pas kontaktit me shtyllén e
reklamés sé pompés sé derivateve ka gené 28.94 [m], e paraqitur né skicé me nr. 8;

- gjatésia e motorit té shképutur nga automjeti pas kontaktit me shtyllén e reklamés sé
pompés sé derivateve ka gené 76.30[m], e paragitur né skicé me nr. 14; dhe

- gjatésia e radiatorit té klimés té shképutur nga automjeti pas kontaktit me shtyllén e
reklamés sé pompés sé derivateve ka gené 69.10 [m], e paraqgitur né skicé me nr. 16.
Né bazé té raportit policor dhe skicés sé vendit té aksidentit nuk ka pasur shénime sa i

pérket gjurméve té frenimit apo bartjes.

SHPEJTESIA E LEVIZJES SE AUTOMJETIT:

Duke u bazuar né materialin e prezantuar me lart, eksperti i komunikacionit analizén e
aksidentit e ka béré ne bazé té: rrjedhés sé aksidentit, shpejtésisé sé lévizjes sé automijetit i cili
éshté dhéné né vazhdim.

Ne materialin e afruar nga gjykata gjendet CD-ja me incizime te cilat e pasqyrojné rrjedhjen
e aksidentit, duke filluar nga koha prej 5.859 sec., para se te vije deri te aksidenti.

Ne vazhdim jané prezantuar fotografit e marruar nga video-incizimi.

Né fig. 5.11. vérehen dritat e automjetit paralelé me shtyllén elektrike pér ndrigcim publik.

| Dritat e automjetit, paralelé me shtyllén

elektrike té ndricimit publik

>

aused [H/V

Fig. 5.11. Dritat e automjetit, paralelé me shtyllén elektrike té ndrigimit publik.
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Né fig. 5.12. éshté treguar momenti i goditjes sé automjetit me shtyllén e reklamés sé
pompés té derivateve, prané lokacionit té aksidentit.

—

Momenti i godtjés sé automjetit me shtyllén e

reklamé sé pompé té derivative

b@.]m “«»owin © i

00:10.707 / 00:20.800 o

Fig. 5.12. Momenti i goditjes sé automjetit me shtyllén e reklamés sé pompés té derivateve.

Duke u bazuar né kéto dy fotografi kam dal né teren pér ta matur distancén e sakt nga
shtylla elektrike pér ndricim publik e deri te shtylla e reklamés sé pompés té derivateve, dhe ka
rezultuar me gjatési prej 164.34 [m].

Né figurén 5.13. éshté paraqgitur distanca e matur nga shtylla elektrike pér ndricim publik
e deri te shtylla e reklamés se pompés te derivateve (pozicioni pérfundimtar).

Distanca e matur, duke filluar
nga shtylla e ndri¢imit publik

Fig. 5.13. Distanca e matur nga shtylla elektrike pér ndrigim publik e deri te shtylla e reklamés
se pompés te derivateve (pozicioni pérfundimtar).
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Nga fig. 5.11. vérehet koha t; = 5.859 [sec. ]
Nga fig. 5.12. vérehet koha t, = 10.707 [sec.]

Duke u bazuar né videon (fig. 5.11., dhe fig. 5.12.), kemi ardhé né pérfundim se koha e
kaluar nga shtylla pér ndricim publik e deri te momenti i goditjes né shtyllén e reklamés té pompés
sé derivateve éshté:

t=t,—t; = 10.707 — 5.859 = 4.848 [sec.]
Prandaj, shpejtésia e lévizjes sé automjetit, bazuar né shprehjen éshté:

S 164.35[m]

2 ——339[E]-36—122042[k—m]
Tt 4848[s] T Llsl 7T T h

- ANALIZA KOHORE DHE HAPESINORE E AKSIDENTIT SIPAS VIDEO-
INCIZIMIT:

Né fig. 5.11. vérehet momenti kohor 5.859 sec., ku shihet gart pjesa e pérparme e automjetit
(dritat e para) jané paralelé me shtyllén elektrike pér ndrigim publik, e renditur e 3-ta me radhé
shikuar drejtimin e rrugés Ferizaj — Prishtiné.

Né fig. 5.14. vérehet momenti kur automjeti me rrotat e anés sé majté e godet skajoren —
ana e djathté, té ishullit géndroré té krygézimit me rreth rrotullim.

Momenti i shképutjés anésore
té automjetit.

U’lﬁ‘_olqu'

}@l MO« i | D)

00:09.625 / 00:20.800

Fig. 5.14. Momenti kur automjeti e godet skajoren — ana e djathté té ishullit géndroré té krygézimit
me rreth rrotullim.
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Nga kjo figuré dhe video-ingizim, vérehet se pas goditjes automjeti péson njé shképutje té
vogél anésore me rrotat e majta, ndérsa rrotat té djathta jané né lévizje dhe né kontakt me rrugén
(asfaltin).

Né fig. 5.15. vérehet momenti i shképutjes sé motorit dhe ndérruesit té shpejtésisé nga
automijeti

}@l‘m “« » i ®» i

00:11.817 /00:20.800 #:

Fig. 5.15. Momenti i shképutjes sé motorit dhe ndérruesit té shpejtésisé nga automjeti.

Nga kjo figuré vérehet flaké nga pjesa e pérparme e automjetit, e cila paraget shképutjen e
pjeséve makinerike té automjetit qé kané qgené té vendosura né pjesén e pérparme, pérfshiré
motorin, ndérruesin e shpejtésisé etj.

- VEPRIMET E NGASESIT TE AUTOMJETIT:

Duke u bazuar né analizén e aksidentit, ngasési ishte duke lévizur né rrugén nacionale nga
drejtimi i Prishtinés né drejtim té Ferizajit né shiritin e majté té trafikut (drejtimi i tij i l18vizjes), i
njéjti pér shkak té zhvillimit té shpejtésisé prej rreth 122 [%m] né até zoné, kur kishte arritur né
krygézimin me rreth rrotullim né fshatin Llapnasell&, me rrotat e anés sé majté té automjetit kishte
kaluar (hipur) sipér skajoreve té ishullit géndroré té rreth rrotullimit dhe me rrotat e majta ishte
shképutur apo e kishte humbur kontaktin me rrugén pér njé distancé mé pas bie né kontakt me
rrugén me té gjitha rrotat e automjetit, mirépo e kishte humbur kontrollin si rrjedhojé e veprimeve
té lartcekura, ashtu qé kur e kishte kaluar rreth rrotullimin nuk ja kishte arritur gé té vazhdoj rrugén
né drejtim té Ferizaj-it né shiritin rrugor dhe del jashté rrugés me pjesén e paré té anés sé majté
duke e goditur shtyllén e reklamés sé pompés sé derivateve. Nga kjo goditje automjeti kishte
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mbetur né pozité pérfundimtare i ngjitur pér shtylle té reklamés, ndérsa ishin shképutur pjesé
makinerike nga automjeti (motori, ndérruesi i shpejtésisé, rrota e paré e majté etj.) dhe shumica
nga kéto pjesé kishin pérfunduar né shiritin rrugor nga drejtimi i Ferizaj-it né drejtim té Prishtinés.

Me gené se nuk ka pasur as gjurmé té frenimit dhe as gjurmé té bartjes, mund té konstatohet
se ngasési nuk ka ndérmarr asnjé veprim pér ta evituar aksidentin.

- MUNDESIA E EVITIMIT TE AKSIDENTIT:

Rruga e ndaljes sé ploté té automjetit motorik Porsche Cayan né bazé té shpejtésisé sé
zhvilluar prej rreth V = 122.042 [kTm] oseV =31.837 [%] llogaritet me shprehjen:

Vetyy V2 122-1.05 1222
Sp = + = +
36 26-a 3.6 267

= 35.583 + 81.78 = 117.363[m]

tar = t1 +t, + (0.5 t3) = 1.05[s]

Ku jané shénuar me:

tos — koha qé€ i novojitet ngasésit pér té ndérmarr masa pér ngadalésimin e automjetit;
t; = 0.8 [s] — koha e regimit té ngasésit;

t, = 0.15[s] — koha e ngecjes (vonimit) té punés sé mekanizmit pér frenim te sistemi hidraulik tek
automjetet;

t; = 0.2[s] — koha e rritjes sé ngadalésimit té sistemi hidraulik tek automjetet;

a=17 [smz] — ngadalésimi maksimal;

Koha e ploté e ndaljes, llogaritet me shprehjen:

2
=1.05+
Amax (3.6:7)

- MUNDESIA E NDALJES PER SHPEJTESINE E KUFIZUAR 40 [km/h]:

th = tqr + = 1.05 + 4.841 = 5.891 ~ 5.9[sec. ]

Rruga e ndaljes sé ploté té automjetit motorik Porsche Cayan né bazé té shpejtésisé sé
kufizuar né rreth rrotullim prej rreth V = 40 [kTm] oseV =11.111 [?] llogaritet me shprehjen:

V- tar V2 40-1.05 402
Snl = + = +
3.6 26-a 3.6 26-7

= 11.666 + 8.791 = 20.45[m]
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Koha e ploté e ndaljes, llogaritet me shprehjen:

= 1.05+

= 1.05 + 1.587 = 2.637 = 2.7[sec. |
Amax (3.6-7)

tTLl = taf +

Nése e b&jmé krahasimin e rrugés sé ndaljes pér shpejtésiné prej rreth 122 [kTm] sa edhe ka

gené duke e zhvilluar automjeti né momentin e aksidentit dhe pér shpejtésiné 40 [kTm] sipas shenjés
s€ trafikut n€ lokacionin e aksidentit, at’heré difernca éshté pér:

S, — Sp1 = 107.763 — 20.45 = 87.313 [m],

si dhe kohén e ploté té ndaljes pér shpejtésiné prej rreth 122 [kTm] qé ka gené duke e zhvilluar

automjetin né momentin e aksidentit dhe pér shpejtésiné 40 [kTm] pér aq sa éshté e lejuar né vendin
ku ka ndodhur aksidenti, kemi njé diferencé prej:

tn —thy =59 —2.7=3.2[sec.]

- KONSTATIMET LIDHUR ME AKSIDENTIN:

Né bazé té materialit té prezantuar nga ana e Gjykatés Themelore né Prishtiné dhe analizés
sé rrjedhés sé aksidentit té prezantuar mé larté, si ekspert i komunikacionit jap kéto konstatime:

- Aksidenti i komunikacionit ka ndodhur me datén 22.06.2019 ne vendin e krygézimit me
rreth rrotullim té rrugés nacionale Prishtiné — Ferizaj — Marigona Residence (fig. 5.7).

- Rruga né rreth rrotullimin e rrugés nacionale Prishtiné — Ferizaj — Marigona Residence
ka sinjalizim horizontal dhe vertikal, éshté krygézim me rreth rrotullim, kufizimi i
shpejtésisé né até pjese té rrugés éshté deri né 40 km/h.

- Né aksident éshté pérfshiré njé automjete njé automjeti i udhétareve A — Porsche Cayan.

- Ngasési me automjetin e tij Porsche Cayan, i cili lévizte né shiritin e majté té rrugés
nacionale Prishtiné - Ferizaj, nuk e véren fare rrezikun (rreth rrotullimin) pér shkak se né
raportin policor nuk kishte gjurmé bartje apo frenimi, késhtu gé me pjesén e parme té majté
e godet shtyllén e reklamés sé pompés té derivateve, ku dhe mbetet né pozité pérfundimtare.

- Ngasési i automjetit té udhétareve Porsche Cayan né momentin e goditjes ka gené duke

zhvilluar shpejtési té llogaritur prej rreth 122 [kTm .

- Pika e goditjes ndérmjet automjetit "Porsche Cayan" dhe shtyllés sé reklamés té pompés
té derivateve éshté jashté shiritit rrugor né anén e djathté té rrugés nacionale Prishtiné —
Ferizaj pas krygézimit me rreth rrotullimit, rreth 3.70 [m] nga skaji i djathté i rrugés.
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- Distanca e rrugés qé ka kaluar automjeti Porsche Cayan prej momentit kur vérehen dritat
e automjetit né video-incizim paralelé me shtyllén elektrike pér ndricimin e rrugés e deri
te pika goditése éshté: S = 164.34 [m].

- Koha ge e ka kaluar automjeti Porsche Cayan prej momentit kur duken dritat paralelé me
shtyllén elektrike pér ndricim publik e deri te pika goditése me shtyllén e reklamés sé
pompés té derivateve ka gqené: T = 4.848 [s].

- Koha e nevojshme pér vérejtje te rrezikut dhe aktivizim te sistemit te frenimit te ngasési i
automjetit Porsche Cayan kishte me gené ¢, = 1,05 [s].

- Ngasési i automjetit ka pas né disponim kohén prej 4.848 [s], qé éshté mé e vogél se koha
e ploté e ndaljes t,, = 5.9 [s], pér rrugén e kaluar né distance prej S = 164.34[m], me

shpejtésiné té cilén e ka zhvilluar rreth V = 122 [kTm] prandaj nuk ka pas mundési gé ta

ndal automjetin e té mos e godas shtyllén e reklamés sé pompés té derivateve, nése fillimi
i veprimit pér ndaljen e ploté té automjetit do té kishte filluar nga shtylla elektrike pér
ndrigimin publiké e paraqgitur né fig. 5.11.

- Sikur té lévizte me shpejtési té kufizuar prej 40 [kTm] dhe té mos ndérmerrte asnjé veprim

(rasti i aksidentti), do ta vazhdonte trajektoren e lévizjes né skajin e ishullit géndroré té
rreth rrotullimit dhe do ta vazhdonte né drejtim té Ferizaj-it.
- Duke i analizuar té gjitha rastet e cekura me larté, ka léshime té ngasésit té automjetit

Porsche Cayan lidhur me mundésin e evitimit té€ aksidentit, pér shkak se ka léviz me
km

shpejtési me te madhe pér 82 [T] mé shumé se shpejtésia e kufizuar e sigurisé 40 [kTm]

respektivisht rreth 122 [kTm] dhe nuk ka ndérmarré asnjé veprim pér ndalje té automjetit.

- PERFUNDIMI:

Duke u bazuar né analizén dhe konstatimet gé jané béré mé larté me rastin e kétij veté
aksidenti, eksperti éshté i mendimit se, deri te aksidenti ka ardhur pér shkak té Iéshimeve té
ngaseésit té automjetit Porsche Cayan.

Léshimet e ngasésit té automjetit ""Porsche Cayan™ jané:

- Drejtimi i lévizjes sé automjetit me shpejtési prej rreth 122 [%m] respektivisht me

shpejtési mé té madhe sé ajo e lejuara prej 40 [kTm]

- Nuk ka ndérmarré asnjé veprim pér ndalje té automjetit.
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4.0. PERFUNDIMI

Punimi “Analiza e krygézimeve me rreth rrotullim né zonat jashté urbane nga aspekti i
sigurisé”, paraget njé rezultat dhe kontribut té njé pune té gjaté dhe té palodhshme studimi dhe
trajtimi t€ njé mori problemesh té cilat kané té béjné me fushén e sigurisé né trafikun publik né
Kosové.

Ky punim mbéshtetet nga njé puné dhe pérvojé (7) shtaté vjecare né Policiné e Kosovés,
kryesisht né fushén e sigurisé né trafikun publik si dhe bashké&punimit, kontakteve té vazhdueshme
me institucionet e vendit té specializuara nga Iémia e trafikut dhe infrastrukturés rrugore, gjé gé
mé kané ofruar mundésiné gé né kété punim té gérshetojé natyrshém zhvillimin dhe arritjet
shkencore nga fusha e sigurisé publike né vend.

Studimi i garkullimit publik né pérgjithési dhe garkullimi rrugor né vecanti, paraget njé
veprimtari té réndésishme shogérore, ekonomike dhe kulturore té njé vendi. Megjithaté, strategjia
e zhvillimit dhe pérmisimit té sferés sé trafikut publik pérbén njé dokument, i cili pérmban
vizionin, misionin dhe géllimet kryesore té 1émisé sé garkullimit publik né pérgjithési, trafikut
rrugor né vecanti. Andaj, fushe veprimtaria dhe puna e organeve kompetente né siguriné rrugore
paraget bazén e cila mbéshtetet né reformat dinamike té ndérlidhura me sistemin e sigurisé sé njé
shteti demokratik. Duke u nisur nga réndésia e madhe e késaj fushe veprimtarie, té gjitha shtetet
bashkékohore, pérfshiré edhe vendin toné, késaj sfere té jetés po i kushtohet njé vémendje e
posacme.

Né kété punim shkencor, éshté analizuar edhe njé mori karakteristikash kriminologjike dhe
fenomenologjike té veprave penale kundér sigurisé sé trafikut publik. Késisoj, éshté péfshiré edhe
pjesémarrja dhe dinamika e veprave penale nga kjo fushé, llojet e veprave penale té aksidenteve
né trafikun publik, duke pérfshiré kétu edhe statistikat shkaktareve té aksidenteve, personave té
Iénduar dhe vdekur, aksidenteve me déme materiale né krygézimin me rreth rrotullim té rrugés
nacionale Prishtiné-Ferizaj-Marigona Residence pér periudhén 2017-2021.

Rezultatet e kétij hulumtimi déshmojné se si pasojé e shkeljes sé rregullave té sigurisé sé
trafikut publik jané shkaktuar aksidente té shumta né lokacionin e sipér cekur, me pasoja vdekje,
Iéndime té rénda, l1éndime té lehta dhe déme materiale. Konsiderojmé se ndérmarrja e masave té
caktuara, gé kané té béjné me respektimin e rregullave té trafikut publik dhe pérmisimi i kushteve
té infrastrukturés rrugore, do té jeté né funksion té zvogélimit té aksidenteve né kété lokacion dhe
té zvogélimit té pasojave té tjera pér pjesémarrésit e garkullimit rrugor. Kjo mund té arrihet vetém
me njé pérkujdesje dhe angazhim mé té madh té organeve kompetenté t& Qeverisé sé Kosovés nga
fusha e trafikut publik drejt hartimit té njé strategjie afatgjate té mbrojtjes sé rrjetit rrugor né
pérgjithési, respektimit té rregullave ligjore nga fusha e trafikut publik, rregullimit té
infrastrukturés rrugore, aftésimit té strukturave policore té trafikut rrugor, krejt kéto me synimin e
vetém, gé té kufizohen aksidentet dhe té zvogélohet numri i viktimave dhe démeve materiale nga

47



kjo fushe veprimtari shogérore, pér té arritur né njé masé té konsiderueshme té kufizimit té kétyre
veprave.

Hetimi dhe metoda e zbulimit té veprave penale kundér sigurisé sé trafikut publik paraget
njé ndér fazat mé té réndésishme né drejtim té luftimit, ndricimit, dhe parandalimit té suksesshém
té kétyre veprave. Réndési e madhe né kété fazé kané veprimet e organeve hetimore, organizimi
dhe zhvillimi i drejté dhe i ligjshém i procedurave hetimore, kéqyrja e vendit té ngjarjes,
ekspertimit auto teknik, eksperimentimit, ekzaminimit mjekésoré-ligjor, ekzaminimi i automjetit,
gjurméve etj. Konsiderojmé se veprimtaria e organit procedues, né zbardhjen dhe hetimin e
veprave penale kundér sigurisé sé trafikut publik, kryesisht ka gené né nivel. Gjaté punés sé tyre
organi procedues né koordinim me organet operative-taktike, teknike, né zbatim té metodave
avancuese hetimore dhe metodave té tjera kriminalistike, né drejtim té zbulimit dhe hetimit té
kétyre veprave kané arritur rezultate té jashtézakonshme.
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DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE AUTENTIKE

Me ané té késaj deklarate, uné Gézim KRASNIQI, me pérgjegjési deklaroj se ky punim
nuk éshté prezantuar pér vlerésim apo botuar mé paré, pjesérisht apo né térési, prané kétij apo
ndonjé institucioni tjetér.

MEé tej deklaroj gé:

- punimi i paragqitur kétu éshté origjinal dhe éshté punuar né térési nga ung,

- punimi nuk éshté marré nga studenté té tjeré apo punime té tjera né Universitetin e
Prishtinés ‘Hasan Prishtina’ ose nga ndonjé universitet tjetér;

- punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo biblioteké;

- punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paragitur ato si kontribut origjinal;

- punimi respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke saktésuar dhe cituar té
gjitha kontributet nga burime te tjera.

Punimi i diplomés né fjalé vlen pér nivelin Master té studimeve dhe mban titullin:
ANALIZA E KRYQEZIMEVE ME RRETH RROTULLIM NE ZONAT JASHTE

URBANE NGA ASPEKTI | SIGURISE.

Déshmoj se jam véné né dijeni qé vértetimi ndryshe i atyre gé u thané mé sipér do té
rezultojé né térhegjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.

Prishtiné, mé 13.09.2023 Studenti-nénshkrimi

Né rastin kur punimi Bsc ose Msc punohet nga mé shumé kandidaté sipas nenit 117
pérkatésisht 118 té statutit t¢ UP-sé duhet té shénohet: a) punimi i paragitur kétu éshté origjinal
dhe éshté punuar né térési né bashképunim me X dhe Y sipas vendimit nr. xx, dt. t& Késhillit té
Fakultetit;
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