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Né kapitullin e paré éshté paraqitur gjendja aktuale e infrastrukturés n€ Komunén e Deganit,
duke pérshkruar sipérfagésisht Komunén e Deganit né shumicén e fushave, pjesa tjetér e kapitullit
pérfshin infrastrukturén rrugore né Komunén e Deganit, rrugén regjionale R-107 qé éshté edhe né
trajtimin e punimit, specifikat ¢ saje, historikun, roli dhe réndésia, -rrugét lokale dhe urbane,
frekuentimi i tyre, gjatésia totale dhe elemente tjera té pérshkruara, lidhjet me rrugét rajonale e
nacionale, transportin rrugor né Komunén e Deganit, etj.

Né kapitullin e dyté jané pérshkruar udhékryqet rrethore, udhékryget pa sinjalizim ndrigues apo
t¢ pakontrolluara, pér pérshkrimin e udh&kryqeve jan& shfrytézuar materiale nga literatura
vendore dhe ndérkombétare.

N& kapitullin e treté jang p&rshkruar udh&kryqet né pérgjithési, pér pérshkrimin e té cilave &shté
shfrytézuar literatura vendore dhe ndérkombétare, ne kété kapitull jané sh&nuar kriteret e nivelit
t€ shérbimit te udhékryqeve me sinjalizim dhe pa sinjalizim, si dhe vonesat uniforme.

Né kapitullin e katér jan¢ pérshkruar udh&kryqet né disnivel, pikat konfliktuoze, format e
udh&kryqeve né disnivel dhe elementet funksionale t& udhékrygeve né disnivel.

N& kapitullin e pesté paragqitet analiza ¢ rrjetit rrugor né Komunén e Deganit, gjendja ekzistuese
¢ ketije rrjeti, jan€ paraqitur matjet apo numérimet ¢ béra né terren, ményra dhe forma e matjeve,
kategorizimi dhe ndarjet ¢ ndryshme pér arritjen e rezultateve sa mé t& sakta pér udhékryqget e
trajtuara. Pérve¢ numérimeve, jané shfrytézuar metodat e caktuara pér kalkulimin e kapacitetit dhe
nivelit t& shérbimit pér secilin udhé&kryq respektivisht pér secilén hyrje, humbjet kohore. N& bazé
t¢ analizés dhe llogaritjcve te béra pér sccilin udhékryq jané fituar rezultatet pér nivelin e
shérbimit, dhe t& nj&jtat jané krahasuar me rezultatet e fituara me ané t& simulimit me softuerin
Vissim.

N& kapitullin e gjashté jang paraqgitur rezultatet e fituara pérmes simulimeve me softuerit Vissim,
ku pér ¢do udhékryq jané béré propozimet e veganta, propozimet e udhékryqeve jané skicuar
pérmes programit softuerik Autocad, me pas propozimet ¢ skicuara jané analizuar me programin
softuerik Vissim. Rezultatet e fituara jané paraqitur pér secilin udhékryq pérmes simulimeve, kéto
rezultate jan€ prezantuar me ané t€ tabelave. Ne pérfundim te k&tij kapitulli jané dhéné propozimet
pér pérmirésimin ¢ gjendjes ckzistuese t& rrjetit rrugor t€ trajtuar né bazé t& analizés, dhe
simulimeve me programin softuerik Vissim.

Né kapitullin e shtaté gshté dhéné pérfundimi i punimit si térési, ku sipérfagésisht jané pérshkruar
kapitujt nga nj€ deri n€ kapitullin katér, ndérsa n& kapitullin e pesté dhe gjashte jané paraqitur
krahasimet dhe rezultatet ¢ gjendjes ekzistuese apo aktuale 1€ udhékryqeve me rregullimet ¢
qarkullimit, si dhe propozimet me ndryshimet rreth rregullimeve t€ udhékryqeve, shiritave dhe
elementeve t€ tjera té cilat ndikojné pozitivisht né rrjetin rrugor & trajtuar, duke zvogéluar humbjet
kohore mesatare pér automjet dhe radh&t e gjata t& automjeteve, duke p&rmirésuar nivelin e
shérbimit duksh&ém si dhe duke rritur siguring n& Komunikacion.
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KAPITULLI

1. HYRJE

Njerézit 1évizin vazhdimisht nga njé vend né njé vend tjetér me géllim té kryerjes sé
aktiviteteve né njé destinacion té caktuar. Me gellim gé kjo lévizje té béhet sa mé e lehté
pér njerézit éshté mé réndési té veqant qé té sigurohet njé qarkullim sa mé i lehté dhe i

pérshtatshém.

Njé prej problemeve qé i shqetéson pjesémarrésit né trafik jané vonesat gjaté
qarkullimit né trafikky qarkullim i ngarkuar jo vetém qé krijon shqetésime pér
pjesémarrésit né trafik por rrit edhe kohen mesatare té udhétimit,njékosishte shkakton njé
ulje té ndjeshme té sigurisé sé qarkullimit, duke krijuar edhe ndotje atmosferike dhe

akustike.

Problemet ge shqetésojné realitetin gytetar jo vetém né qytetin e Decanit por né te
gjitha qytetet e Kosovés éshté i lidhur ngushté me lévizshmeéri e trafikut rrugor urban, ku
viteve te fundit luan rol gjithnjé e mé dominues. Qytetaret ballafagohen me probleme te
ndryshme né komunikacion si¢ jané: numér i madh i automjeteve, kapacitet i ulet i rrjetit
rrugor, pa mundési pér zgjerimin e rrjetit rrugor ekzistues e shumé probleme tjera.
Kolonat e gjata me automjete qé hasim né orét kulmore né kété segment rrugor shkaktojné
pa kénagési té shumeét tek ngasésit e automjeteve dhe pér zgjidhjen e kétyre ngufatjeve né
segmentet kyce né qytetin e Decanit jané pothuajse té gjithé akterét duke filluar nga:

gytetarét e Decanit, ngasésit, tregtarét, pronarét e bizneseve.
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Pér zgjidhjen e kétyre problemeve duhet te pérdoret njé programim i gjeré i rrjetit te
trafikut, te mbéshtetura né strategji te pérshtatshme, infrastruktura dhe zgjidhje politike,

jané konsideruar si instrumentet me efikase pér zgjidhjen e problemit te trafikut urbane

Udhéheqésit dhe ekspertet e komunés sé Decanit me vite po punojné né zhvillimin e
infrastrukturés rrugore né kété komuné, mirépo rritja e numrit te banove dhe me rritjen e
numrit te banoreve éshté rritur edhe numri i automjeteve gjé gqé ka ndikuar shumé
negativisht né funksionalizimin e ploté té komunikacionit, duke shkaktuar vonesa té

shumeét, aksidente mes automjeteve dhe aksidente me kémbésor.

Ne kété punim te masterit do té jepet pérshkrimi detal i gjendjes ekzistuese te aksit
rrugore R-107, dhe udhékrygeve né qytetin e Decanit. Rruga dhe udhékryget né kété
segmente rrugore jané mjaft té frekuentuara pér shkak se éshté pjesé kryesore e qytetit,
dhe pérvec banoreve te komunés se Decanit, ne keté segment rrugor kalon njé fluks i madh
i automjeteve transit ne drejtimin e Pejés, Gjakovés, Junikut, apo vizitoreve ge vizitojné

bukurité e Bjeshkéve te Deganit.
1.1 Qéllimi i punimit

Qéllimi kryesor i késaj teme te masterit éshté gé té béj krahasimin e karakteristikave
dhe kapaciteti dhe niveli i shérbimit té udhékryqeve né nivel pa sinjalizim ndricues dhe

udhékrygeve me rrethrrotullim. Punimi do trajtoj kéto tema kryesore:
- udhékryqet ne nivel pa sinjalizim ndricues,
- udhékryqet ne nivel me rrethrrotullim, dhe

- udhékryqet né disnivel.
1.2 lIdentifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Me rritjen e numrit té automjeteve automatikisht ndodh zvogélimi i kapacitetit dhe
nivelit té shérbimit, ulja e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve, numrin e madh té
aksidenteve dhe zvogélim té shkallés sé sigurisé. Pérgjaté kohés sé vézhgimeve né terren

né kété segment rrugor jané vérejtur bllokime té vazhdueshme té trafikut népér
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udhékryqge. Pas analizés sé gjendjes aktuale do té propozohet varianti mé i miré pér

zgjidhjen e problemit té qarkullimit té automjeteve.

Né kété aspekt éshté me réndési té béhet analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit
té rrugéve né ményré qé té identifikohen faktorét ky¢ qé kané ndikim né té dhe pastaj té
intervenohet né pérmirésimin e tyre. Metodologjia e studimit té kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit né rrugét urbane éshté zgjedhur metoda e HCM-sé (Highway Capacity Manual)

metodé e cila llogarité mobilitetin e automjeteve né rrugét urbane.

Figura 1.1. Segmenti rrugor.

Problem tjetér pér komunén e Decanit éshté se té gjithé automjetet qé viné né drejtim
nga Gjakova (Ku pérfshin qytetet si Prizrenin,Rahovecin,Gjakovén) dhe né drejtimin nga
Peja duhet té kalojné népér gendér té qytetit dhe ku pérfshin afro 12816 automjete hyné
né Decan nga drejtimi i Gjakovés dhe ngulfatet qyteti. Né kohen e verés ku afro 30% rritet

edhe mé shumé numri i automjeteve.
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1.3 Historiku i komunés sé Decanit

Qyteti i Deganit éshté gendra e pjesés mé peréndimore té Republikés sé Kosovés, gé

gjendet buzé Bjeshkéve / Alpeve Shqiptare /, qé ngritén mbi lumin e Lumébardhit té

Decanit. Decani ka njé sipérfage prej 372 km? me numér té popullsisé mbi 66000 banoré,

dendésia e popullsisé éshté diku rreth 200 banoré né 1km?.

Komuna e Decanit shtrihet né pjesén veriore té Dukagjinit, ku né pjesén veri

peréndimore té Kosovés kufizohet me Pején, né veri, veri - lindje dhe lindje, me Gjakovén

, né jug dhe jug - lindje, gjendet Shqipéria , dhe me Malin e Zi né peréndim dhe veri-

peréndim. Karakteristiké e pozités sé Decanit éshté se shtrihet né skajin veri - peréndimor

té rrafshit te Dukagjinit, éshté e vendosur né tercén neogjené alveolé me lartési mbidetare

prej 550 metra deri né 2.656 m. Morfologjia e ndryshueshme e reliefit béné komponentin

themelor té fizionomisé sé peizazhit.
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Figura 1.2. Komuna e Decanit.
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1.4. Struktura e punimit

Ky punim masteri pérbéhet nga teté kapituj. Né fillim éshté prezantuar pérmbajtja e
punimit, lista e figurave dhe shkurtesave té cilat jané pérdorur.

Né kapitullin e paré, éshté dhéné hyrja me njé pérkufizim i shkurtér i problemeve me
té cilat ballafagohen pjesémarrésit né komunikacion ne gqytetin e Decganit.

Né kapitullin e dyté, jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryqget, duke pérfshi
Kklasifikimin e udhékryqgeve, ndarjen e tyre, analizén e kapaciteti dhe nivelin e shérbimeve
pér udhékryqe si dhe garkullimet konfliktuoze.

Né kapitullin e treté, jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryqet rrethore,
elementet gjeometrike te udhékryqgeve rrethore, ndarjen dhe llojet e udhékryqeve rrethore.
Gjithashtu jané dhéné njohuri edhe pér kapacitetin dhe nivelin e shérbimit te udhékryqget
rrethore si dhe metodat pér llogaritjen e kapaciteti te kétyre udhékryqeve.

Né kapitullin e katért, jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryqet me
disnivel, ndarjet themelore te udhékrygeve ne disnivel.

Né kapitullin e peste, éshté béré analiza e té dhénave té mbledhura né rrjetin rrugor
té shqyrtuar dhe identifikimi i problemit ne katér udhékryqget e shqyrtuara me te cilin
ballafaqohen pjesémarrésit ne keté pjesé te kétij rrjeti rrugor.

Né kapitullin e gjashté, éshté béré pérpunimi i té dhénave té qarkullit té mbledhura
né teren me ané té softuerit VISSIM dhe éshté dhéné analiza e gjendjeve ekzistuese te

kétyre katér udhékryqgeve.

Né kapitullin e shtaté, éshté dhéné projektimi dhe propozim i zgjidhjeve te
mundshme pér segmentit rrugor te Decganit.

Pérfundimi, puna hulumtuese e béré

Né fund té punimit éshté dhéné literatura dhe referencat e pérdorura né punim.
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KAPITULLI

2. UDHEKRYQET RRETHORE

Udhékryqet rrethore mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritet té
thjeshta dhe me shirita qarkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njé drejtimesh dhe i
gjithé garkullimi hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté. Qarkullimi hyrés duhet ti jap
pérparési kalimi qarkullimit rrotullues dhe kémbésoréve, ndérsa qarkullimi né dalje duhet
t'u japé pérparési kalimi vetém kémbésoréve mundésisht edhe qarkullimi rrotullues té
bicikletave. Udhékryqget rrethore mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té
ndryshme té rrjedhés sé komunikacionit duke filluar nga udhékryqget rrethore me rreze té
médha harku té projektuara pér kapacitete t€ médha dhe udhékryqet rrethore me rreze té

vogla harku té projektuara pér shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té sigurisé.

Figura 2.1. Udhékryqi rrethor né Decan.

Rekomandohet qé udhékryqet rrethore té projektohen duke pasur parasysh siguriné
dhe sipas planeve gjeometrike qé nuk lejojné shpejtési té médha. Né qarkullimet e médha

rrethore, mund té pérdoren edhe semaforét. Té€ cilét duhet té trajtohen sipas rregullave
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pérkatése me konsiderim té vecanté mos pengimin e komunikacionit rrotullues prej atij

hyrés deri né dalje.
2.1. Elementet gjeometrike té udhékrygeve rrethore

Te rreth rrotullimet dallohen kéto elemente gjeometrike [1], [2]:

Ishulli gendror - éshté pjesa gendrore e rreth rrotullimit rrezja e té cilit varet nga

madhésia e rrethit,

[shulli ndarés - jané ndarésit ndérmjet hyrjeve dhe daljeve,

Rruga rrotulluese - éshté rruga e pérdorur nga automjetet qé lévizin né formé rrethore,

Platforma speciale - éshté njé zone rrethore rreth ishullit gendror e cila pérdoret

vetém prej automjeteve komerciale dhe

Sinjalizimi horizontal né hyrje - jané vijat horizontale né hyrje té rreth rrotullimit.

Qarkullimi né kah t& kund&rt
me akrepat e orés

Ishulli ndarés

Aproni
) Vija e dhénies
Kalim <2 priorietit
kémbésoresh P

Figura 2.2. Elementet e udhékryqit rrethor.
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2.2. Vecorité dhe llojet e garkullimeve rrethore

Vecorité themelore té qarkullimit né udhékryqet rrethor jané [1], [2]:

qarkullimi njé drejtimesh né udhékryqin rrethor, né kah té kundeért té
lévizjes sé akrepave té orés,

automjetet ne lévizje (garkullim) rrethore kané té drejté pérparésie,

kontrolli i dhénies sé pérparésisé né té gjitha drejtimet,

ndalimi lévizjes sé kémbésoréve né ishullin gendror,

ndalim parkimi pér automjetet né qarkullimin rrethor.

Dimensionet e udhékryqit rrethor duhet té garantojné kéto vecori [1], [2]:

rreze e mjaftueshme pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né jo mé
shumé se 50 [km/h],

automjetet né hyrje duhet té devijojné nga drejtimi i tyre dhe té zhvillojné
shpejtési té vogla,

automjetet e médha duhet té pérshtaten duke i pérdorur hapésirat e

pérparme dhe hapésirat tjera té udhékryqit rrethor.

_ ) Rezja hyrése
Gjergsia e rigés
rrethor
(Gjerésia dalése

Gjerésia e nisjes

Gierésia e afrimit
Gjerésia hyrése

Rrezja dalése

Figura 2.3. Vecorité e pérmasave gjeometrike né udhékryqin rrethor.
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Né bazé té madhésisé sé udhékryqit rrethor ekzistojné kéto lloje té udhékryqeve
rrethore [1], [2]:

Mini udhékryqet rrethore,

Udhékryqget rrethore kompakte urbane,
Udhékryqget rrethore me njé shirit urban,
Udhékryqget rrethore me dy shirita urban,
Udhékryqget rrethore me njé shirit rural dhe
Udhékryqget rrethore me dy shirita rural.

2.2.1. Mini udhékryget rrethore

Mini udhékryqget rrethore jané qarkullime té vogla dhe té pérdorura né ambiente

urbane me shpejtési té vogla [6]. Vecorité e mini udhékryqgeve rrethore jané:

kérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,

kané shpejtési té vogla né hyrje rreth 25 [km/h],

kané diametra té rrethit té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore)
aférsisht 25 [m],

kané kalime té shkurta kémbésorésh dhe rrugé indirekte,

automjetet e pasagjeréve mundé té géndrojné né rrugén rrethore,

automjetet e médha mund té kalojné mbi ishujt gendror (jané té

kalueshém).

Ishulli gendror
Ishulli ndarés 1

plotésisht i kalueshem

Figura 2.4. Mini udhékryqet rrethore.
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2.2.2. Udhékryget rrethore kompakte urbane

Udhékryqet rrethore kompakte urbane duhet té projektohen né até ményré qé pos
automjeteve, tu mundésohet kycje kémbésoréve dhe ¢iklistéve [1]. Udhékryqget rrethore

kompakte urbane kané:

shpejtési té vogla né hyrje - aférsisht 25(km/h), diametér té brendshém
aférsisht 30(m),

shirita tek né hyrje dhe rrugé rrethore,

rrugé mbushése pingul né rrethin,

kalime kémbésorésh dhe rrugé dytésore té shkurtra,

ishuj qendror dhe ndarés reliev,

sipérfaqe qarkulluese (apron) pér akomodimin e automjeteve té rénda,

mund té kené ndarés ndérmyjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zona té

ngritura).

Apron tipik qé
kérkohet
Ishull gendrori
pakalueshém

-

PN

— ;]l.‘_l I.-.E‘_-a..\\‘ -

/4

T
Hyrjet jané me shumé
perpendikulare pér té motivuar
shpejtési té vogla

A
i:':
/
f
f
[

Figura 2.5. Udhékryqet rrethore kompakte urban.
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2.2.3. Udhékryget rrethore me njé shirit urban

Udhékryqet rrethore me njé shirit urban jané té projektuar pér shpejtési té vogla me
géllim qgé té ofrojné siguri té menjéhershme pér kémbésorét dhe ciklistét. Udhékryqet

rrethore me njé shirit urban kané: [2]

shpejtési né hyrje nga e vogla né té mesme, rreth 35(km/h),
diametér té brendshém aférsisht 40(m),

degé njé shirit dhe njé rrugé rrethore,

degé pingule né rrethin,

kalime té kémbésoreve té shénuar mire shtegun pér ciklist dhe

ishuj gendror dhe ndarés mé reliev.

Apromi

Kalim bigikletash i (h&se ka nevoyé)

Kapaciteti 1 automjeteve
mé 1 larté se ai kompakt

|

Figura 2.6. Udhékryqget rrethore me njé shirit urban.

2.2.4. Udhékryqget rrethore me dy shirita urban

Udhékryqet rrethore me dy shirita urban jané té gjithé ato udhékryqe rrethore né
zonat urbane té cilét kané té paktén njé degé me dy shirita. Ata kérkojné rrugé rrethore mé
té gjéra pér té akomoduar automjetet qé 1évizin paralelisht [1]. Udhékryqet rrethore me dy

shirita urban kané:

shpejtési mesatare mbushése atérsisht 40(km/h),

diametér té brendshém aférsisht 50(m),
21



rrugé rrethore té gjéra té cilat mund té shénohen me dy shirita,
ishull gendror me reliev dhe jané pa apron dhe

kané té shénuar qarté shtegun e kémbésoréve dhe té ciklistéve.

Figura 2.7. Udhékryqget rrethore me dy shirita urban.
2.2.5. Udhékryget rrethore me njé shirit rural

Udhékryqget rrethore me njé shirit rural kané shpejtési mé té médha urban dhe né
pérgjithési nuk kané aspak lehtésira pér kémbésorét dhe ciklistét [2]. Udhékryqet rrethore

me njé shirit rural kané:

shpejtési mesatare né hyrje - aférsisht 40(km/h),

né pérgjithési kérkojné masa té vecanta pér té reduktuar shpejtésiné,

kané diametra té brendshém aférsisht 40(m),

kané shirita hyrés dhe rrugé kalimi rrethore teke,

kané ishuj gendror dhe ndarésit me reliev,

normalisht nuk kané nevojé pér prone té akomodimit té automjeteve té

médha.
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Diametér mé i madh se
modelet urbane

Qéndrim pér kémbésorét

Apron nése &shté e
nevojshme
Dalja &shté disi mé
tangjenciale se
modelet urbane

Figura 2.8. Udhékryqget rrethore me njé shirit rural.
2.2.6. Udhékryget rrethore me dy shirita rural

Udhékryqet rrethore me dy shirita rural kané shpejtési dhe dimensione mé té médha
se udhékryqet rrethore me dy shirita urban dhe né pérgjithési nuk kané lehtésira pér

kémbésorét dhe ¢iklistét [1]. Udhékryqet rrethore me dy shirita rural kané:

shpejtési mesatare né hyrje - aférsisht 50(km/h),
rrugé rrethore gé mundé té shénohen si dy shirita dhe ndarésit me reliev dhe

ishujt gendror me reliev dhe pa platformé.

Figura 2.9. Udhékryqet rrethore me dy shirita rural.
23



Kapaciteti i udhékryqeve rrethore né térési nuk merret né konsideraté, duke pasur
parasysh se ai nuk varet vetém nga qarkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga
disa faktorét tjeré, té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e udhékryqi
rrethor. Vetém kapaciteti i degéve té vecanta merren né konsideraté. Udhékryqet rrethore
nuk duhet té projektohen pér shkallé té ngopjes sé automjeteve né degé mé té larté se 80%.
Né fakt pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes nuk preferohet té jeté mé

tepér se 70%.
Pér té gjithén qé u theksuar mé sipér ekzistojné disa arsye té cilat jané:

fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime té médha nga
vierat e menduara,

duke pas parasysh se kapaciteti i lévizjes sé cdo dege pércaktohet né radhé té
paré nga madhésia e qgarkullimit né udhékryqin rrethor dhe nga madhésia e
qarkullimit né hyrje té udhékryqgeve rrethor, atéheré edhe rritjet e vogla té
qarkullimit té lévizjeve né dukje jo kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit
té njé lévizjeje kritike dhe pér pasojé té shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes,
vonesa dhe radhé té gjatan

né periudha té ndryshme kohore kapaciteti i udhékryqit rrethor éshté
pérkufizuar né ményré té ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit té
qgarkullimit dhe té pérparésisé sé kalimit (né té djathté ose né udhékryq) ndérmjet

qarkullimeve té pranishme né udhékryqet rrethore.

Mé paré udhékryqet rrethore kané gené té rregulluara me pérparésiné e gqarkullimit
hyrés, ku té gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit té kémbimit, té caktuara
nga numri i automjeteve qé mund té gérshetohen né zonén e pérfshiré midis dy krahéve té
njépasnjéshém. Né kété meényré, pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit, ka gené e
nevojshme rritja sa mé e madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e udhékryqit rrethor
me diametér té madh. Né bazé té pérkufizimeve té mésipérme, kapaciteti i njé dege duhet
té jeté domosdoshmérish i varur nga aftésia qarkulluese e automjeteve qé ndodhen né
brendési té udhékryqit dhe késhtu nga térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té gjitha

krahét e udhékryqit rrethor.
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2.3. Shpejtésia e automjeteve né hyrje té udhékrygeve

rrethore

Pér arsye sigurie, éshté shumé e réndésishme gé té mos jeté e mundur qé automjetet
té kalojné udhékryqet rrethore me shpejtési té médha. Natyrisht, nése hapésira e rrugés
éshté e mjaftueshme pér automjetet e médha, atéheré krijohen kushtet qé automjetet e
vogla té lévizin me shpejtési mé té madhe. Kjo gjendje duhet té evitohet duke ndérmarré

kéto masa:

degét té jené pingul me rrethin,

rrezet mbushése dhe zbrazése sa mé té vogla qé té jeté e mundur,

devijime horizontale té mjaftueshme pér automjetet né hyrje,

sipérfaget qarkulluese (apronet) té jené té kalueshme pér té zgjeruar ishujt
gendror pér automjetet e vogla,

jo mé shumé gjerési té rrugéve rrethore sesa éshté e nevojshme pér té

akomoduar automyjetet e vogla,

zona té tjera té kalueshme né hyrje dhe dalje, masa shtesé pér reduktimin e

shpejtésisé.

Né figurén né vijim, éshté dhéné profili i shpejtésisé gjaté njé kalimi té drejté té njé

mjeti né njé udhékryq rrethor.
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Shpejtesia

Distanca nga qendra.

Udhékryq rrethor né Gjermani, diametri i brendshém 26(m)

Figura 2.10. Shpejtésia e lévizjes sé mjeteve né njé udhékryq rrethor.

Rekomandimet e shpejtésive maksimale né hyrje té udhékrygeve rrethore pér

kategori té ndryshme jané dhéné né tabelén né vijim.
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Tabela 2.1. Rekomandimet e shpejtésive maksimale ne hyrje té udhékryqgeve rrethore.

Kategoria e udhékryqeve rrethore Rekomandimet e shpejtésive maksimale
né hyrje té udhékryqgeve rrethore
Mini udhékryqget rrethore 25(km/h)
Udhékryqet rrethore kompakte urbane 25(km/h)
Udhékryqet rrethore me njé shirit urban 35(km/h)
Udhékryqet rrethore me dy shirita urban 40(km/h)
Udhékryqet rrethore me njé shirit rural 40(km/h)
Udhékryqet rrethore me dy shirita rural 50(km/h)

2.4. Distanca e pamjes

Automjetet gé futen né udhékryq rrethor duhet té kené mundési té shohin automjetet
té ciléve duhet ti japin pérparési. Prandaj, éshté e réndésishme té mundésohet distanca e

mjaftueshme e dukshmeérisé:
= pérautomjetet gé garkullojné né udhékryqin rrethor dhe

= pérautomjetet qé lévizin nga degét né krah té majté.

Distanca e nevojshme (kritike) e dukshmérisé éshté dhéné né figurén né vijim:
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d1 - distanca e |8vizjeve hyrése

d;Z - distanca e lévizjeve garkulluese ¢
/

Figura 2.11. Distanca e dukshmérisé né hyrje té udhékryqit rrethor.

2.5. Metoda Highway Capacity Manual (HCM)

Metoda “Higway Capacity Manual-HCM” pérfshiné njé pjesé né té cilén diskutohet
¢céshtja gé ka té béjé me studimin e rezultateve vepruese té udhékryqit rrethor. Né vecanti,
pér llogaritjen e kapacitetit té njé dege té udhékryqit rrethor, paragitet njé metodé
analitike e bazuar né té ashtuquajturén “teoria e intervalit kritik (hapésirés kritike pér
kycje)”. Kjo éshté e njéjté me ato té pérdorura nga HCM-ja pér udhékryqget pa sinjalizim
ndrigues, si¢ jané hyrjet nga rrugét dytésore né kryqézim me dy degé té kontrolluara nga
shenja “Stop”. Né fakt konsiderohet qé ngasésit té kené nevojé pér njé interval minimal, né
garkullimin né udhékryqet rrethore, pér té kaluar udhékryqin. Ky interval éshté quajtur

“intervali kritik”.
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Ttervali knnk

Koba ¢ eshtims
of rreth

Qurkullzmi né ereth

Qurkullisni né byrjc

Figura 2.12. Intervali kritik né hyrje dhe koha e rreshtimit né udhékryqin rrethor.

Llogaritja e kapacitetit té degés né udhékryqget rrethore mundésohet me shprehjen:

Qex * e“lcx'tc/3600

1 — e~9cx'ty/3600

C (2.1)

ku jané:
C [aut/h] - kapaciteti i degés,
qc [aut/h] - garkullimet né udhékryqin rrethor qé jané né konflikt me fluksin né hyrje,

tc [s] - koha e shkallézimit né bisht.

29



Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore, béhet me ané té shprehjes:

3600

3600 gy
Dy =2240900 T-|Z—14 (1) + & (2.2)

" " 450'T
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KAPITULLI

3. UDHEKRYQET NE PERGJITHESI

Udhékryqet jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet lidhja e ndérsjellét e llojeve
dhe e tipave té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit té
qasjes dhe distancés sé ndérsjellét té udhékryqgeve, sipas kushteve programore pér
projektim, sigurohet ruajtja e nivelit té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Mbi té
gjitha né hapésirén urbane, ku densiteti i udhékryqeve éshté rritur, kostot e dukshme té
realizimit dhe impaktin mbi ambientin, pérjashtohen, vetém né raste té vecanta, e
udhékryqgeve né disnivel, ose atyre udhékryqeve rrethor. Rritja e sigurisé né udhékryqe,

duke zvogéluar pikat e konfliktit ndérmjet automjeteve mundéson edhe:

zvogélimin e vonesave té pritjes né udhékryqe,
zvogélimin e gjatésisé sé radhéve té pritjes,
sigurimin e pérparésisé né grupe té vecanta, p.sh. automjetet té
transportit kolektiv ose té kémbésoréve,
zvogélimin, té paktén né ményré indirekte, té konsumit té karburantit
dhe emetimit té ndotésve té ambient.
Udhékryqget né rrjetin rrugor jané pikat e takimit té segmenteve té ndryshme té

rrugéve. Llojet e udhékrygeve jané:

udhékryq né nivel me rregulla pérparésie (djathtas),
udhékryq né nivel me rregulla pérparésie (sinjalizimi fiks),
udhékryqet rrethore,

udhékryqet me semator, dhe

udhékryqget me disnivele.
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3.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit te udhékryget pa

sinjalizim ndrigues
3.1.1. Udhékryqet pa sinjalizim ndrigues

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndrigues, konfliktet zgjidhen nga rregullat e
pérgjithshme apo nga rregullat e vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal.

Lévizja e rangut me té ulet duhet tu japin pérparési lévizjes té rangut mé té larté.

Lévizjet drejt dhe djathtas nga rruga kryesore duhet té jené lévizje me pérparési
kalimi. Prandaj, kéto l1évizje kané fluks mé té madh té gqarkullimit né raport mé qarkullimet
tjera té komunikacionit dhe normalisht nuk ngadalésohen dhe nuk kané humbje kohore né

hyrje té udhékryqit.
3.1.2. Klasifikimi tipologjik i udhékrygeve pa sinjalizim ndricues
Udhékryqet pa sinjalizim ndrigues jané klasifikuar né :

. udhékryqe té formés T, me tre degé dhe
. udhékryqe té formés +, me katér degé.

Udhékryqget e formés T jané kryqézime té thjeshta tre degésh, dy prej té cilave
pércaktojné drejtimin kryesor, dega e treté pérfagéson rrugén dytésore, qé hyn né
kryesoren me njé manovrim té rregulluar nga njé shenjé e ndalimit STOP, ose dhénies
pérparésisé. Udhékryget me katér degé jané karakterizuar nga prania e katér degéve pér
té pércaktuar kéto dy drejtime (teorikisht pingule), ose rruga kryesore dhe dytésore, te

cilat duhet té rregullohen me shenjat e ndalimit ose dhénies pérpareési.

Dy shembujt e udhékryqgeve klasike té formés T dhe + do té ilustrohen pérmes

figurave né vijim.
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Figura 3.2. Udhékryqi i formés “+” me katér degé qarkulluese.

3.2. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryget e

sinjalizuara

Niveli i shérbimit te udhékryqget e sinjalizuara éshté i lidhur direkt me humbjet
kohore mesatare pér automjetet, késhtu qé njéheré llogariten vonesat pér ¢do korsi dhe ato
mesatare pér ¢do hyrje té udhékryqit, dhe né fund pér téré udhékryqet né pérgjithési, e

pastaj né bazé té tabelés pércaktohet niveli i shérbimit nga kéto vonesa.

Cdo raport Q/K mé i madh se 1.0 éshté njé tregues i rénies aktuale ose potenciale té
nivelit té shérbimit. Kur té gjitha raportet e udhékryqgeve Q/K kané vleré mé té vogél se 1.0,

mirépo disa krosi kritike kané raport Q/K mé té madh se 1.0, koha e gjelbér né pérgjithési
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nuk éshté e shpérndaré né ményré té pérshtatshme dhe rikoordinimi duhet té béhet duke

pérdorur fazat ekzistuese.

Tabela 3.1. Niveli i shérbimit pér udhékryqet e sinjalizuara.

Niveli i shérbimit Vonesat pér automjetet (s/aut)
A <10
B >10-20
C >20-35
D >35-55
E >55-80
F >80

Raportet kritike mé té médha sé 1.0, tregojné se sinjalet dhe projektimet gjeometrike
japin kapacitet té pamjaftueshém pér garkullimet e dhéna. Pérmirésimet qé mund té
merren né konsideraté pérfshiné ndryshime né gjeometriné e udhékryqit, rritjen e
kohézgjatjes sé ciklit té sinjaleve, nése éshté pércaktuar té jeté shumé i shkurtér dhe

ndryshime né planin e fazave.

Niveli i shérbimit, éshté matje e humbjeve kohore qé ndodhin nga automjetet
motorike né udhékryqe té sinjalizuara. Né kéto situata shkaktar éshté progresioni i dobét
ose kohézgjatja jo adekuate e ciklit ose té dyja sé bashku. Késhtu gé njé udhékryq mund té
keté humbje kohore shumé té larta mirépo duke mos pasur probleme me kapacitetin. Kur
raporti Q/K i afrohet ose tejkalon vlerén 1.0, éshté e mundshme gé vonesat do té mbeten

né nivele té pranueshme.
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Niveli i shérbimit A (NSH A), tregon operimet e trafikut té automjeteve né udhékryqe
me vonesa té uléta, deri né 10 s/h. Ky NSH ndodh kur progresioni i automjeteve éshté
jashtézakonisht i favorshém dhe shumica e automjeteve arrijné gjaté fazés sé gjelbér. Né
pérgjithési, shumica e automjeteve nuk ndalen. Kohézgjatjet e shkurtra té ciklit mund té

kontribuojné né vlera té ulté té vonesave té ciklit ose té dyja.

Niveli i shérbimit B, tregon operime té trafikut me vonesa mé té médha se sa 10 deri
né 20 s/h. Ky nivel i shérbimit ndodh me progresion té miré, kohézgjatje té shkurtér té
ciklit ose té dyja. Mé shumé automjete ndalen sesa né NSH A, duke shkaktuar nivel mé té

larté té vonesave.

Niveli i shérbimit C (NSH C), tregon operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa
20 deri né 35 s/auto. Kéto vonesa mé té larta mund té rezultojné prej progresionit té dobét,

kohézgjatjeve té gjata té ciklit ose té dyjave.

Né kété nivel té shérbimit mund té ndodhin déshtimet e ciklit. Déshtimet e ciklit
ndodhin kur faza e gjelbér, e dhéné, nuk éshté e afté ti shérbejé automjeteve né rresht dhe

ndodhin mbi ngarkimet e trafikut.

Niveli i shérbimit D (NSH D), pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha
se sa 35 deri né 35 (s/auto). Né kété nivel, shérbimi i ndikimit té ngjeshjeve té trafikut
béhet mé shumé i dukshém. Vonesa mé té médha mund té rezultojné prej disa
kombinimeve té progresionit té jo favorshém, kohézgjatjeve té gjata té ciklit, raporteve Q/K

té lara. Shumé automjete ndalen, dhe proporcioni i automjeteve jo té ndalura bie.

Niveli i shérbimit E (NSH E), pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha
se sa 55 deri né 80 (s/aut). Kéto vlera té larta té vonesave tregojné progresion té dobét,

kohézgjatje té gjata té ciklit dhe raporte Q/K.

Niveli i shérbimit F (NSH F), pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha
se sa 80 (s/aut). Ky nivel konsiderohet jo i pranueshém pér shumicén e vozitésve, shpesh
ndodh pér shkak té mbi ngarkimeve, qé éshté kur shkalla e arritjes sé trafikut éshté mé e
madhe kalon kapacitetin e korsisé. Mund té ndodh edhe kur raportet Q/K jané té larta, ku
progresioni éshté i dobét dhe kohézgjatjet e ciklit jané té gjata. [10]
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3.3. Kiriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryget klasike té

pa sinjalizuara

Niveli i shérbimit te udhékryget me prioritet éshté i pércaktuar duke i llogaritur ose
matur vonesat dhe éshté e definuar pér ¢do lévizje dytésore. Kriteret e nivelit té shérbimit

jané dhéné né tabelén né vijim.

Tabela 3.2. Niveli i shérbimit pér udhékryqet e pa sinjalizuara.

Niveli i shérbimit Vonesat pér automjetet (s/aut)
A 0-10
B <10-15
c <15-25
D <25-35
E <35-50
F <50

Kriteret e nivelit té shérbimit jané té ndryshme prej kritereve pér udhékryget e
sinjalizuara sepse pajisjet e ndryshme transportuese formojné perceptime té ndryshme té
vozitésve. Kjo do té thoté se, udhékryqet e sinjalizuara jané té projektuara pér té bartur
volume té larta té trafikut dhe priten vonesa mé té médha sesa né njé udhékryq té

pasinjalizuar.
3.4. Kriteret e nivelit té shérbimit pér rrugé urbane

Niveli i shérbimit pér rrugé urbane éshté i bazuar né shpejtési mesatare té udhétimit

té automjeteve qé 1évizin drejté pér njé segment ose pér té gjithé rrugén urbane. Shpejtésia
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e udhétimit éshté parametri bazé i matjeve té nivelit té shérbimit té rrugéve urbane. Kjo
shpejtési llogaritet prej kohés sé udhétimit népér rrugé urbane dhe humbjeve kohore té
automjeteve né udhékryge. Vonesat jané humbje kohore té automjeteve pér shkak té

ngadalésimit, 1évizjes né radhé ndaljeve dhe shpejtimit gjaté daljes nga udhékryqi, etj.

Niveli i shérbimit pér rrugét urbane éshté i influencuar nga numri i sinjaleve pér
kilometér dhe nga humbjet kohore pér udhékryq. Koordinimi i papérshtatshém,
progresioni i dobét dhe rritja e numrit té automjeteve, jané faktoré té cilét e degradojné
nivelin e shérbimit. Rrugét té cilat kané densitet té sinjaleve té mesém né té larté (mé
shumé se njé sinjal pér kilometér) jané mé shumé té ndjeshém se kéta faktoré. Nga ana
tjetér, segmentet e gjata té rrugéve urbane duke pérfshiré udhékryqget e ngarkuara mund té
japin nivel té arsyeshém té shérbimit. Termi automjete qé lévizin drejté i referohet té gjitha
automjeteve té cilat kalojné né ményré direkét népér segmentin rrugor dhe nuk béjné

kthime.

Tabela né vijim, jep kriterin e nivelit té shérbimit té rrugés urbane né bazé té
shpejtésisé mesatare té udhétimit dhe té klasés sé rrugés urbane, éshté e réndésishme té
dihet se nése kérkesa e trafikut kalon kapacitetin né ndonjé piké té rrugés, shpejtésia

mesatare e udhétimit nuk éshté pérmasé e miré pér matjen e nivelit té shérbimit.
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Tabela 3.3. Niveli i shérbimit nga klasa e rrugés urbane nga shpejtésia mesatare.

Klasa e rrugés urbane | 11 I11 vV
Kufijté e shpejtésisé sé qarkullimit té liré ?1?”: /Zg Zl?rr: /Sh(; (5k5rr: /Sh(; 45 (km/h)
Shpejtésia mesatare e liré 80 (km/h) 65 (km/h) 55 (km/h) 45 (km/h)
Niveli i shérbimit Shpejtésia mesatare e udhétimit (km/h)
A > 72 > 59 > 50 >41
B >56-72 >56-59 >39-50 >32-41
C >40-56 >33-46 >28-39 >23-32
D >32-40 >26-33 >22-28 >18-23
E >26-32 >21-26 >17 - 22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

Nése éshté e mundur matja direkét e shpejtésisé mesatare té udhétimit né rrugét
urbane, atéheré né ményré té sakté mund té llogaritet niveli i shérbimit pér até rrugé

urbane pa pasur nevojé pér llogaritje.

Niveli i shérbimit A (NSH A), pérshkruan operime té lira té trafikut me shpejtési
mesatare té udhétimit, zakonisht 90% té shpejtésisé sé liré pér klasé té dhéné té rrugés.
Automjetet jané térésisht té papenguara né aftésité e tyre manovruese brenda rrjedhés sé

trafikut. Vonesat né kryqézime té sinjalizuara jané minimale.

Niveli i shérbimit B (NSH B), pérshkruan operime té papenguara me shpejtési
mesatare té udhétimit, zakonisht rreth 70% té shpejtésisé sé liré pér klasé té dhéné té
rrugés. Mundésia pér té manovruar brenda rrjedhés sé trafikut éshté pak e kufizuar dhe

humbjet kohore né udhékryqget e sinjalizuara nuk jané aq té shprehura.

Niveli i shérbimit C (NSH C), pérshkruan operime té géndrueshme, megjithaté

mundésia pér té manovruar dhe pér té ndryshuar koriste né lokacione mes segmenteve
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rrugore urbane mund té jeté mé shumeé e kufizuar sesa né NSH B, radhét e gjata, koordinimi
jo i favorshém i sinjaleve mund té kontribuojné né zvogélimin e shpejtésisé mesatare té

udhétimit deri né 50% té shpejtésisé sé liré pér klasé té dhéné né rrugé.

Niveli i shérbimit D (NSH D), kufizohet ne até rang ku njé rritje e vogél e volumeve té
trafikut mund té shkakton rritje té médha té humbjeve kohore duke ulur shpejtésiné
mesatare té udhétimit. NSH D mund té jeté pér shkak té progresionit té dobét té sinjaleve,
planit jo té pérshtatshém té akordimit, volumet e larta ose kombinimi i kétyre tre faktoréve.

Shpejtésia mesatare e udhétimit éshté rreth 40% e shpejtésisé sé liré.

Niveli i shérbimit E (NSH E), éshté i karakterizuar me humbje kohore té shprehura
dhe me shpejtési mesatare té udhétimit, rreth 33% ose mé pak té shpejtésisé sé liré.
Operimet té tilla jané pér shkak té progresionit jo té miré, densitetit té larté té sinjaleve,
volumeve té larta, humbjeve kohore té larta né krygézimet e sinjaleve dhe plan jo té

pérshtatshém té akordimit.

Niveli i shérbimit F (NSH F), éshté i karakterizuar nga shpejtésité shumé té uléta té
rrjedhés sé trafikut né rrugét urbane, né ményré tipike njé e treta ose njé e katérta e
shpejtésisé sé qarkullimit té liré. Ngjeshjet né udhékryqe, jané né udhékryqet kritike me

humbje kohore té larta, volumet té larta dhe radhé shumé té gjata.
3.5. Vonesat né udhékryqet e sinjalizuara

Vonesat pérfshijné lévizjet e automjeteve me shpejtési té ulét kur lévizin né rresht
dhe ndaljet e tyre né hyrje té udhékryqit, kur ato ndalen para njé udhékryqi. Vlera e
llogaritur paraget vonesat mesatare pér té gjitha automjetet qé arrijné né periudhén e
analizimit, duke pérfshiré vonesat e shkaktuara jashté periudhés sé analizimit, kur grupi i
korsive éshté i mbingarkuar. Vonesat mesatare pér automjet, pér korsi, jepet me formulén:

d =d,(PF)+d,+d, (s/aut) (3.2)

ku jané:
d - vonesat totale té automjeteve né kryqézime (s/aut),

d1 - vonesat uniforme, duke supozuar arritjet e automjeteve uniforme (s/aut),
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PF - faktori i progresionit pér vonesat uniforme, i cili llogaritet pér efekt té progresionit

té sinjalit,

dz - vonesat e rastésishme (incremental delay) pér té llogaritur efektin e arritjeve
té rastésishme dhe pér rastet e mbingarkimit, pér kohézgjatje té periudhés sé analizés

dhe tipit té kontrollit té sinjalit (s/aut),

ds - vonesat pér shkak té radhés sé méhershme (initial queue delay), qé llogariten
DEr vonesat e té gjitha automjeteve, né periudhén e analizimit pér shkak té radhés sé

méhershme né fillim té periudhés sé analizimit (s/aut).
3.5.1. Vonesat uniforme (d)

Vonesat uniforme llogariten duke supozuar qé arritjet e automjeteve jané uniforme,
trafiku éshté i géndrueshém dhe nuk ka vonesa pér shkak té radhés sé méhershme. Kéto
vonesa llogariten me ekuacionin, qé éshté i bazuar né formulén e Webster-it, pér vonesa i

cili pranohet me saktési té gjeré pér llogaritje té vonesave né rastet e arritjeve uniforme

[3]:

2
0.5.0-[1—%j
d _

1_1_(min(1,xi)gi) -~

ku jané:

d: - humbjet kohore uniforme duke supozuar arritjet uniforme té automjeteve

(s/aut),
C - kohézgjatja e ciklit (s),
g - koha efektive e gjelbér pér korsi (s),

X - shkalla e ngopjes pér korsi (Q/K).
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Nga ekuacioni i mésipérm, shihet se, pér vleré té shkallés sé ngopjes X mé té larté se
1.0, ky ekuacion nuk mund té zbatohet pér llogaritje té vonesave (d1), Kéto vonesa jané
pjesé té kohés kur sinjali éshté i kug dhe mund té rriten ose té zvogélohen varésisht prej

kualitetit té progresionit.
3.5.2. Vonesat e rastésishme (d>)

Vonesat e rastésishme llogariten pér shkak té arritjeve jo uniforme té automjeteve
dhe déshtimeve té pérkohshme té cikleve dhe, po ashtu, humbje kohore té shkaktuara nga
periudhat e gjata té mbingarkimit. Kéto humbje kohore varen nga shkalla e ngopjes (X),
kohézgjatjes sé periudhés sé analizimit (T), kapacitetit té korsisé (K) dhe tipit té kontrollit

té sinjalit qé i jepet pérmes faktorit k. Ekuacioni pérdoret pér té llogaritur: [3]

> 8K-1-X,
d2:900T-{(Xi—1)+\/(Xi—1) +T} (3.3)

ku jané:

dz - humbjet e rastésishme kohore pér té llogaritur efektin e radhéve té
rastésishme dhe té mbingarkuara, kohézgjatjes sé periudhés sé analizimit dhe tipit té
kontrollit té sinjalit dhe ky komponent i humbjeve kohore supozon qé nuk ka radhé té

méhershme né fillim té periudhés sé analizés (s/aut),
T - kohézgjatja e periudhés sé analizimit (h),
k - faktori i humbjeve kohore té rastésishme qgé varet nga struktura e kontrolluesit,
[ - faktori pér efekt té arritjeve té automjeteve nga udhékryqi mé i afért,
K - kapaciteti i korsesé (aut/h), dhe

X - shkalla e ngopjes pér korse.
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Kéto vonesa shkaktohen gjaté shkarkimit té trafikut i cili nuk mund té zbrazet nga
udhékryqi gjaté njé faze té gjelbér. Vonesa té tilla mund té shkaktohen edhe nga
kontrolluesi i sinjalit duke i dhéné prioritet klasave té vecanta té automjeteve (p.sh,

automjetet e policisé né intervenim).
3.5.3. Vonesat fillestare (ds)

Kur radhét prej periudhés sé méhershme shkaktojné radha té gjata qarkullimi, té cilat
ndodhin né fillim té periudhés sé analizés T, priten vonesa shtesé nga arritja e automjeteve
né kété periudhé deri sa radha sé pari duhet té zbrazet nga udhékryqi. Modelet e vonesave
uniforme dhe té réndésishme bazohen nga supozimi se nuk ka radhé té méhershme né
fillim té periudhés sé analizimit T. Né rastin kur X> 1.0 pér periudhén 15 minuta, periudha
pasuese do té fillon me radhé té automjeteve. Radha e méhershme né fillim té periudhés sé
analizimit T. Né rastin kur X> 1.0 pér periudhén 15 minuta, periudha pasuese do té fillon
me radhé té automjeteve. Radha e méhershme éshté e shprehur me Qb automjete, e cila
observohet né fillim té kohés sé kuge dhe pérjashton ¢do automjet té rastésishém né radhé
gjaté lékundjeve, pér cikél té trafikut. Kur Qb #0, automjetet qé arrijné gjaté periudhés sé

analizimit do té shkaktojné vonesa shtesé, pér shkak té prezencés sé radhés sé méparshme.

Madhésia e késaj vonesa shtesé varet prej shumeé faktoréve si gjatésia e periudhés sé
analizimit, shkallés sé ngopjes gjaté periudhés sé analizimit etj. Kéto vonesa shénohen me
ds. Ekzistojné pesé raste gjaté llogaritjes sé vonesave. Rasti 1 dhe 2 jané ato kur nuk ka vonesa pér
shkak té radhés sé méhershme dhe periudha éshté jo e ngopur (Rasti 1) ose e mbingopur (Rasti 2).
Né té dy rastet dz=0 edhe né té dy rastet aplikohet rasti i pérgjithshém pér d, pér llogaritje té
vonesave. Ekuacioni pér llogaritjen e vonesave pér shkak té radhés sé méhershme jepet pérmes
formulés qé llogarit vonesat pér automjete, kur madhésia e Qp, éshté prezent né fillim té periudhés

sé analizimit :

~1800-Q, - (1+u)t

d;
K-T (3.4)

ku jané:

Qb - radha e méhershme né fillim té periudhés sé analizimit (aut),

K - kapaciteti i korsisé (aut/h),
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T - kohézgjatja e periudhés sé analizimit (h),

t - kohézgjatja e kérkesés sé trafikut gjaté periudhés T (h), dhe

u - parametri i vonesave.
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KAPITULLI

4. UDHEKRYQET NE DISNIVEL

Udhékryget né disnivel jané objekte té komunikacionit té cilat mundésojné
ndérlidhjen e rrjetit rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose
planifikohen né aspektin e llojit, intensitetit dhe réndésisé sé qarkullimit té komunikacionit
si dhe pozita dhe funksioni i rrugéve, kérkojné njé qasje té definuar garté, me rastin e
pérzgjedhjes sé llojit dhe formés sé udhékryqgeve né disnivel. Né kuadér té njé varg
punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast realizohen, né udhékryqget né disnivel
krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né pjesét e hapura té rrugéve. Né
sipérfaget e tilla té komunikacionit krijohen kushtet pér rénien e shkallés sé sigurisé

rrugore, rriten humbjet kohore dhe zvogélohet kapaciteti.

Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, té cilat duhet té
sigurojné kalimin e automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé qé e kushtézon rrjedhén e
garkullimeve té komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazési
jané rrugé lidhése té cilat mundésojné kalimin e qarkullimit té automjeteve nga njéra rrugé
né tjetrén. Ményra e formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme
ndikon né aftésiné qarkulluese dhe siguriné né udhékryqin né disnivel. Formésimi jo i miré
i hyrjes sé rampave shkakton pengesa né rrugén kryesore, formésimi jo i miré i daljes sé

rampave shkakton jo vetém zvogélimin e sigurisé por edhe té kapacitetit té rampés.

Sipérfagja e disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe i

komunikacionit. Aspekti i ndértimit té disnivelit fillon né secilén pjesé ku béhet ndérrimi i
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pjerrtésisé térthore té rrugés, d.m.th. né prerjet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja e

rampeés.

Sipérfagja e komunikacionit té disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit
vertikal tregohet hyrja né disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té
drejtimit pér lévizjet pérkatése, respektivisht me shenjat e shfuqizimit té shpejtésisé sé

kufizuar.

Figura 4.1. Udhékryqi né disnivel.

4.1. Operacionet e komunikacionit dhe pikat e konfliktit né

zonén e udhékryqit

Operacionet themelore té komunikacionit né zonén e udhékryqit qé shkaktojné
situata konfliktuoze té shkallés sé ndryshme, né radhé té paré paraqiten pér shkak té
ndryshimit té drejtimit té l1évizjes té njé apo mé shumé automjeteve. Né zonén e udhékryqit

(né disnivel apo né nivel) realizohen kéto operacione themelore té komunikacionit:

« ndarja

« zbrazja,

« mbushja,

«  gérshetimi,

«  krygézimi dhe

- situatat konfliktuoze.
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Ndarja - paraget degézimin e flukseve té komunikacionit, respektivisht operacionet e

zbrazjes sé komunikacionit e paraqitur né figurén né vijim:

A ; S e v % s W /, .\\\ i
\\
a b c d B

Figura 4.2. Operacionet e zbrazjes sé komunikacionit.

Mbushja - paraget bashkimin e mé tepér flukseve té komunikacionit, e paraqitur né

\ // g
a b C d -

Figura 4.3. Operacionet e mbushjes sé komunikacionit.

figurén né vijim:

Gérshetimi - paraget ndérrimin e ndérsjellé té shiritave té komunikacionit, e

paraqitur né figurén né vijim:

Figura 4.4. Operacionet e vecanta té gérshetimit.
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Kryqézimi - paraget qarkullimet konfliktuoze té komunikacionit té cilat zgjidhen né

nivel té njéjté né sipérfaqge té pérbashkét, e paraqitur né figurén né vijim:

w— Fluksi kivesol
o Fluksi dytéson

Figura 4.5. Operacionet themelore té komunikacionit né zonén e udhékryqgeve.

Krygézimi éshté né ményré evidente operacioni mé i ndérlikuar né komunikacion i
cili si pasojé ka ndérprerjen e kohé pas kohesh mé té komunikacionit. Te udhékryget né
disnivel lajmérohet te programi jo i ploté dhe kryesisht te krygézimet e qarkullimeve né

komunikacion né drejtimet dytésore.

Situata konfliktuoze - paraget shumén e té gjitha pikave konfliktuoze té cilat krijohen
si pasojé e manovrimeve mbushése, zbrazési, gérshetimeve dhe kryqézimeve té
garkullimeve té komunikacionit né sipérfaqe té udhékryqit. Né figurén né vijim né ményré

ilustruese jané paraqitur pikat e konfliktit né udhékryq katér krahésh né nivel.
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e Fluksi kryesor
=== Fluksi dyifsnt
Né dalie

Kryghaini

Figura 4.6. Pikat e konfliktit né udhékryq né nivel.

4.2. Kriteret themelore pér zgjedhjen e udhékrygeve né

disnivel

Né princip, udhékryqget si nyje lidhése té rrjetit rrugoré mundésojné funksionimin e
sistemit rrugor, por paraqesin edhe faktorin kufizues nga piképamja e kapacitetit, nivelit té
shérbimit dhe sigurisé né komunikacion. Pér kété arsye, me rastin e pérzgjedhjes sé
udhékryqgeve, arsyetimi duhet kérkuar né balancimin e raporteve pozitive dhe negative té
efekteve eksploatorésh, e kur éshté fjala pér udhékryqet né disnivel, duhet té shqyrtohen

edhe pasojat ekonomike-ekologjike.

Pér zgjedhjen e tipit adekuat té udhékryqeve né disnivel éshté e nevojshme té

definohen kriteret dhe procedurat gjegjése té vlerésimit. Si kritere themeloré jané, kriteri:

« pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugés,
« pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar dhe niveli i shérbimit,
« I ndikimit té pozités sé udhékryqit né hapésiré.
Kriteret relevante duhet zbatuar né fazat e ndryshme té procedurave té vlerésimit,

gjegjésisht fazave té krijimit té zgjidhjeve projektuese dhe planifikues.
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4.3. Elementet funksionale té disnivelit

Pa marré parasysh rangun e rrugéve, respektivisht drejtimet té cilat kryqézohen,secili

udhékryq né disnivel pérmban tri grupe themelore té elementeve funksionale dhe até:

drejtimet e kryqézuara (DK- drejtimi kryesor, DD-drejtimi dytésor),
zonat e zbrazjes (Z) dhe té mbushjes (M),

rampat, respektivisht rruga e rampés (R).

Kéto elemente jané paraqitur né figurén né vijim:

&

Figura 4.7. Paraqitja skematike e elementeve funksionale té udhékryqit né disnivel.

Pér plotésimin e géllimeve té lartpérmendura, (duke i kombinuar tipet e ndryshme té
elementeve funksionale), ekziston njé numér i madh i zgjidhjeve té udhékryqeve né
disnivel, té cilat ndérmjet veti dallohen pér nga numrit i krahéve, numri i niveleve, format e
rampave té mbushjes dhe té zbrazjes, kompleksiteti i operacioneve té komunikacionit,

gjatésia e rampave, numri i elementeve gjeometrike dhe objekteve.

Sipas kritereve té pérgjithshme, pa marré parasysh manovrimet té cilat jané té

lejuara, udhékryqet né disnivel rangohen né tri kategori:

kategoria e I-ré,
kategoria e II-té,
kategoria e IlI-té.
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Tabela 4.1. Kategorizimi themelor i udhékryqgeve.

Drejtimi i kryqézimit
Drejtimi kryesor (DK) Drejtimi dytésor (DD)

zbrazje zbrazje

Kategoria [ mbushje
mbushje (gérshetim)

. zbrazje

zbrazje .

. . mbushje

Kategoria II mbushje srsheti
érshetim gershetim
g (krygézim)

. zbrazje

zbrazje mbushje

Kategoria III mbushje . .
. . gérshetim

gérshetim ..

kryqézim

4.4. Rastet tipike té udhékrygeve né disnivel

Né udhékryqe né disnivel zgjidhen problemet e shpérndarjes hapésinore dhe kahet e
rrymave konfliktuoze té trafikut. Ményra dhe pajisjet me té cilat kjo detyré realizohet para
sé gjithash nga réndésia e drejtimeve kryqézuare té trafikut dhe programit té nevojshém té
lidhjeve pastaj edhe nga kushtet e lokacionit dhe mjeteve né dispozicion pér investim. Né
princip, secili udhékryq ka specifikat e veta qé kérkon té jeté i réndésishém pérmes

konceptit hapésinor.

Do té ishte né rregull gé nga ai koncept programor té rishikohet pérmes procesit té
pérgjithshém té planifikimit té rrjetit rrugor kurse fizikisht formésohet né pérputhje me
trasimin e rrugés. Udhékryqget né disnivel té cilat rekomandohen pér pérdorim praktiké
jané:

. udhékryqet né disnivel me tre degézime dhe

. udhékryqet né disnivel me katér degézime.

50



4.4.1. Udhékryqget né disnivel me tre degézime

Tipet potenciale té udhékrygeve né disnivel me tre degézime jané zgjedhur edhe

propozuar katér zgjidhje tipike té udhékryqgeve né disnivel té cilat jané:

. udhékryqet né disnivel me tre degézime i formés Buria,

. udhékryqet né disnivel me tre degézime i formés Dardhé,

. udhékryqet né disnivel me tre degézime i formés Trekéndésh dhe
. udhékryqet né disnivel me tre degézime i formés Degézim.

Udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Buria

Udhékryqi né disnivel “Buria” paraget formén mé té thjeshté té udhékrygeve né
disnivel, i cili preferohet qé té pérdoret né nivelet funksionale B dhe C. Udhékryqi né
disnivel Buria, pérmban té gjitha tipat e rampave: dy rampa direkt pér kthim djathtas dhe
nga njé rampé indirekte e gjysmé direkt pér kthim majtas. Numri i nivelit té ndértimit éshté
dy nivele, lidhja e formés té disnivelit Buria po ashtu preferohet té pérdoret pér lidhjen e
rrugéve me rang té ndryshém ndérsa me kombinimin me elementet tjera paraqet zgjidhje

té duhur pér lidhjet té auto rrugéve me pagesé.

Figura 4.8. Udhékryqi né disnivel me tre degézimi i formés Buria.

Udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Dardha

Udhékryqi né disnivel “Dardha” éshté zgjidhje mé komfore se sa lloji i udhékryqit
Buria, i cili rekomandohet qé té pérdoret pér nivelet funksionale B dhe C. Udhékryqi né
disnivel Dardha pérmban formén funksionale simetrike pér dy rampa dhe dy rampa
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gjysmédirekte té cilat né ményré interne gérshetohen. Ky manovrim kérkon kujdes né
dimensionimin e pjesés sé pérbashkét me qéllim qé té sigurohet rrjedhshméria e

vazhdueshme dhe numri i niveleve té ndértimit té disnivelit dardhé éshté me dy nivele.

Figura 4.9. Udhékryqi né disnivel me tre degézimi i formés Dardha.

Udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Trekéndésh

Udhékryqi né disnivel paraget standardin mé té larté pér udhékryget né disnivel.
Udhékryqi né disnivel Trekéndésh rekomandohet qé té pérdoret pér nivelin funksional A.
Lidhja béhet me ndihmén e dy rampave direkt dhe dy rampave gjysmé direkt, té cilat pér
nga hapésira jané té pavarura. Kjo realizohet pérmes zgjidhjes sé tri niveleve, me drejtimin
kryesor né pozicionin e mesém. Me kété arrihet elementet mé té volitshme gjeometrike dhe

zvogélohen hapésirat e zéna.

Figura 4.10. Udhékryqi né disnivel me tre degézimi i formés Trekéndésh.
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Udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Degézimi

Udhékryqi né disnivel “Degézimi” paraqet zgjidhjen e lidhjeve respektivisht
shpérndarjen e drejtimeve rrugore né ményré té barabarté sipas rangut dhe ngarkesés sé
trafikut. Udhékryqi né disnivel Degézimi, rekomandohet té pérdoret né nivelin funksional
A. Degézimi dhe bashkimi realizohet me lidhjen e profilit themelor té rrugés. Udhékryqi né
disnivel me tre degézime i formés degézimi ofron nivel mé té miré té qarkullimit né trafik, i
cili né formé té barabarté favorizon té gjitha rrymat e trafikut prandaj pér kété arsye
pérdoret vetém né nyejt e rrjetit rrugor né té cilat pérzgjidhen raportet e drejtimeve

rrugore me kapacitet té larté.
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Figura 4.11. Udhékryqi né disnivel me tre degézimi i formés Degézimi.

4.4.2. Udhékryget né disnivel me katér degézime

Tipet potenciale té udhékrygeve né disnivel me katér degézime jané zgjedhur edhe

propozuar teté zgjidhje tipike té udhékrygeve né disnivel té cilat jané:

« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés rombi,

« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés gjysmé - térfojé,
« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés buria e dyfishté,
« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés buria indirekte,
« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés ndarés rrethor,

« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés térfojé,
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« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés térfojé e moditikuar dhe

« udhékryqet né disnivel me katér degézime i formés kryqi i Maltés.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés Rombi

Udhékryqi né disnivel “Rombi” paraqet zgjidhjen mé té thjeshté dhe mé ekonomike té
udhékryqgeve né disnivel. Udhékryqi né disnivel Rombi rekomandohet pér pérdorim né
kuadér té nivelit funksional B dhe pérbéhet nga katér rampa kycése direkt té cilat
vendosen né distancé minimale nga drejtimi kryesor. Numri i niveleve projektuese éshté
dy, rampat kycen né drejtimin dytésor me ndihmén e dy udhékryqgeve sipérfagésore té cilat

jané elemente kritike té kryqézimit.

|| el ||

Figura 4.12. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés Rombi.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés gjysmé — térfojé

Udhékryqi né disnivel gjysmé-térfoja éshté formé e udhékryqit né disnivel me gjysmé
program té shpérndarjes hapésinore. Udhékryqet né disnivel té llojit gjysmé- térfoja
rekomandohet pér pérdorim né nivelet funksionale B dhe C. Lidhjet ky¢ése realizohen me
nga dy rampa direkte dhe dy rampa indirekte té cilat pér drejtimin dytésore lidhet me
ndihmén e dy udhékryqgeve.
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Figura 4.13. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés gjysmé térfojé.

Numri i niveleve éshté dy, dispozicioni i rampés caktohet nga kushtet e terrenit ose
sipas rrymave mé té theksuara té komunikacionit. Zgjidhja e udhékryqit té formés gjysmé-

térfoja pérdoret pér kryqézimet e rrugéve té réndésisé sé ndryshme té komunikacionit.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés Buria e dyfishté

Udhékryqi né disnivel “Buria e dyfishté” éshté kryqézim hapésinoré i shpérndaré me
lidhje indirekte me ndihmén e dy kyceve né disnivel té formés Buria. Udhékryqi né disnivel
buria e dyfishté, rekomandohet pér pérdorim né nivelin funksional A dhe B. Numri i
niveleve projektuese éshté tre, ku té gjitha lidhjet paragiten pérmes krahut té rrugés
dytésore i cili paraget elementin ky¢ té sistemit. Kjo ményré e lidhjes ka pér pasojé

udhétime té gjata té cilat ndértojné sipérfage té médha té terrenit.

" W

"

Figura 4.14. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés buria e dyfishté.
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Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés Buria indirekte

Udhékryqi né disnivel “Buria indirekte” paraget zgjidhje té udhékryqgeve né disnivel
ku lidhja me dy drejtime rrugore mes veti, realizohet me ndérmjetésimin e kyceve né
disnivel né drejtimin kryesor dhe njé udhékryq sipérfagésor me tri drejtime né drejtimin
dytésor. Udhékryqget né disnivel Buria indirekte, rekomandohet pér pérdorim pér nivelin
funksional C. Numri i nivele éshté né dy nivele, shpérndarja e tillé e kryqézimit ka lidhje té

zgjedhur nga té dy drejtimet e rrugés né pérputhje me rangun e drejtimit té tij.

Forma e udhékryqit buria indirekte éshté mjafté funksionale me zgjidhje racionale
dhe éshté e pérshtatshme pér pérdorim té autorrugéve komerciale, ku né pjesén lidhése

ndérmjet drejtimit kryesor dhe dytésor organizohet platforma e pagesés.

Figura 4.15. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés buria e indirekte.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés me ndarés rrethor

Udhékryqi né disnivel me “Ndarés rrethor” éshté zgjidhje rrjedhése e kryqézimit me
lévizje rrethore me ndihmén e rreshtimit. Udhékryget me disnivel me ndarés rrethor,
rekomandohen té pérdoren pér nivelin funksional B dhe C. Ndarési pér shkak té
dukshmeérisé sé domosdoshme ndodhet né rrafshin e vetém sipas rregullés mbi drejtimin
kryesor, ndérsa lidhjet kycése realizohen me rampa direkte. Mundésité eksploatuese té

zgjidhjes jané né varési té dimensioneve té pjesés sé rrethit.
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Figura 4.16. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés me ndarés rrethor.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés térfojé

Udhékryqi né disnivel “Térfoja” éshté zgjidhja mé e thjeshté e udhékryqit né disnivel
me program té ploté té shpérndarjes hapésinore. Udhékryqi né disnivel térfoja,
rekomandohet pér pérdorim pér nivelin funksional A dhe B. Skema skematike funksionale
pérmban teté rampa lidhése: katér rampa direkt pér kthim djathtas dhe katér rampa

indirekte pér kthim majtas.

Figura 4.17. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés térfojé.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés térfojé e modifikuar

Udhékryqi né disnivel “Térfoja e modifikuar” éshté zgjidhja hapésinore e krijuar me
géllim té avancimit edhe mé tutje té funksionimit té formés sé udhékryqit té térfojés
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klasike. Projektimi i formés sé udhékryqit térfoja e modifikuar realizohet me géllim té
zévendésimit té njé apo mé shumé rampave spirale me rampa gjysmé direkte pér lévizjen
majtas. Mbushjet dhe zbrazjet e kétyre rampave detyrimisht bashkohen me rampat direkte

dhe krijimin e principit “njé mbushje - njé zbrazje”.

Figura 4.18. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés térfojé e modifikuar.

Udhékryqi né disnivel térfoja e modifikuar ofron njé numér té madh té lidhjeve té
kapacitetit dhe komforit, rekomandohet té pérdoret pér nivelin funksional A e B dhe

pérdoret te udhékryget e autorrugéve me réndési té njéjté té garkullimit.

Udhékryget né disnivel me katér degézime i formés Kryqi i Maltés

Udhékryqi né disnivel “Kryqi i Maltés”, éshté udhékryqi né disnivel i standardit mé té
larté funksional, te i cili té gjitha kthimet majtas jané zgjidhur me rampa gjysmé direkét.
Qiftet e kétyre rampave udhéhigen né té njéjtin nivel pérmes prerjeve kryqézuare. Né até
ményré, né thelbin e udhékryqit formohet konstruksioni i pérbéré i urés trekéndéshe qé

paraget objektin ndértimor kyzg.

Po ashtu, duhet theksuar se pérmbledhja e rampés kontribuon qé programi
funksional i udhékryqit té realizohet me elementet gjeometrike komfore né hapésiré
relativisht té vogél. Zgjidhja e tipit té udhékryqit né disnivel Kryqi i Maltés, ofron efekte
maksimale eksploatuese por me shpenzime té larta investuese. Pér kété arsye udhékryqi i
Maltés, preferohet té pérdoret pér pjesét e auto rrugés me réndési té vecanté respektivisht

pér nivelin funksional A.
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Figura 4.19. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés kryqi i Maltés.
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KAPITULLI

5.  STUDIMI | TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE
RRJETIN RRUGOR TE SHQYRTUAR DHE
IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE

Jané zgjedhur 4 udhékryqe né qytetin e Decanit gé jané té lidhura ndérmjet vete dhe
formojné njé rrjet rrugor qé éshté mé i ngarkuari né kété qytet, e paraqitur né figurén né
vijim. Jané béré matje né dité karakteristike si¢ jané té hénén, mérkurén dhe té enjten né tri
kohé karakteristike qé kané qené orét kulmore, mé poshté do té paraqiten vlerat
maksimale té matjeve gqé jané béré si dhe udhékryqet pérkatése me problemet gé jané

hasur gjaté matjeve né teren.

Figura 5.1. Harta e rrjetit rrugor né qytetin e Deganit.
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5.1. Kalkulimi 1 kapacitetit dhe niveli i shérbimit pér

udhékryqgin rrethor té analizuar

Pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rreth rrotullimet me dy apo
mé shumé shirita urban duke u bazuar né jolinearitetin e qarkullimit duhet té kalkulohen

kéta parametra:

shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje,
qarkullimet konflituoze,

kapaciteti i garkullimit,

niveli i shérbimit dhe

numri I automjeteve né radhé.

Pér vazhdimin e llogaritjeve té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin
rrethor té analizuar jemi fokusuar né jolinearitetin e garkullimit pér ditén e ejté té datés

10.09.2020,prej orés 12:00 deri né ora 13:00.

Llogaritja e kapacitetit té degés né udhékryqet rrethore mundésohet me shprehjen:

Qex * e‘ch'tc/3600
C =

1 — —Ycx'tf/3600

ku jané:

C [aut/h] - kapaciteti i degés,

qc [aut/h] - garkullimet né udhékryqin rrethor qé jané né konflikt me fluksin né hyrje,

te [S] - koha e shkallézimit né bisht.

Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore, béhet me ané té shprehjes:

3600 g,

3600 qx Qx 2 7C, C,

D, = 900-T-|2X-1 (——1) X X
*TC, + lcx + Cy t 50T
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5.1.1. Udhékryqi rrethor i rrugéve ""Déshmorét e Kombit' dhe ""Luan
Haradinaj"

Udhékryqi rrethor éshté pjesa gendrore e qytetit té Decanit e cila karakterizohet me

njé numeér té madh té qarkullimit té automjeteve dhe té kémbésoréve.

b, R

Figura 5.2. Gjendja ekzistuese e udhékryqit rrethor.

Tabela 5.1. Qarkullimet e automjeteve pér rrugét Déshmorét e Kombit dhe Luan

Haradinaj.

Udhékryqi rrethor né rrugét Déshmorét e Kombit dhe Luan Haradinaj

Data/Dita E enjéte - 10.09.2020
Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00
Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja III Hyrja IV

Qarkullimet majtas Qi =155 | Q4=141 Q7=35 Q10 =165

Qarkullimet drejté Q2=419 | Qs=459 | Qs=161 | Qi1 = 48

Qarkullimi djathtas Qs =129 Qs = 82 Qo = 82 Qiz = 45
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Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje gn:
qu1 =91+ q2 +q3 = 155+ 129 + 419 = 703(aut/h)
Quz = qa + qs + q¢ = 141 + 459 + 82 = 682(aut/h)
Qus = q7 +qg + g9 = 35+ 161 + 82 = 278(aut/h)
Qua = q10 + q11 + Q12 = 65 + 48 + 45 = 158(aut/h)
Qarkullimet konfliktuoze gc:
qc1 = qa + Q10 + q11 = 141 + 65 + 48 = 254 (aut/h)
Gc2 = G1 + @7 + qg = 129 + 35 + 161 = 325(aut/h)
qcs = q1 + q2 + q10 = 129 + 155 + 65 = 349(aut/h)

dca = Q4 + qs + q7 = 141 + 459 + 35 = 635(aut/h)

(5.1)

(5.2)

Kapaciteti i garkullimit té automjeteve né udhékryqe rrethore Ch:

_gc151 25451
qci € 3600 254 - ¢7 73600
Cy1 = _dc132 25432 877(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_gcz'51 _325'5.1
qcy "€ 3600 325 e 3600
Chz = “dcz32 32532 817(aut/h)
1—e 3600 1—e 3600
_gc351 34951
qc3 e 3600 349 - ¢~ 3600
Chz = _d4cz32 T 34932 798(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_dca5 1 _6355.1
Qcs € 3600 635 e 3600
Cha = “dca32 63532 599(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600

(5.3)
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Niveli i shérbimit pér té gjitha hyrjet:

3600 gy
3600 T (qH1 )2 Cin Cm
- 900-T |21t _q 4 [(HL_q) 4 b1 S 5.4
H1 CHl + CHI CHI 4‘50 " T ( )
3600 703
D =000 500025 |72 14 (703 1) + 877 B77|_ 14556 t
H1 = "g77 877 877 450025 |~ L4->>6(sec/aut)
Dy, = 14.556(sec/aut) - niveli i shérbimit “B”
3600 682
D, =090 9000251982 14 (682 1) + 817 BI7|_ 18515 t
H2 = 877 817 817 450 0.25 |~ 18->15(sec/au)
Dy, = 18.515(sec/aut) - niveli i shérbimit “C”
. 3600 278
D, =299 1 500-0.25- 1+ (278 1) + 798 798 _ 5 444 t
H3 = 798 798 798 2450025 |~ >444(sec/aun)
Dys = 2.444(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
. 3600 158
Dys =29 1 500025 1+ (158 1) + 3599 59 _, 96 t
H4 = 599 599 599 2450025 | - >196(sec/aut)

Dy4 = 2.196(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
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5.1.2. Udhékryqi rrethor i rrugéve ""Déshmorét e Kombit™ dhe
"Lavdim Likaj""

Udhékryqi i rrugéve “Déshmoret e Kombit” dhe “Lavdim Likaj” éshté udhékryq i
formés rrethore qé karakterizohet me njé numér té madh té qarkullimit té automjeteve ku
rrugé kryesore éshté “Déshmoret e Kombit” qé ka numér mé té madh té automjeteve dhe
rruga dytésore éshté rruga “Lavdim Likaj” qé ka numér mé té vogél te qarkullimit té

automjeteve.

Figura 5.3. Gjendja ekzistuese e udhékryqit rrethor.
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Tabela 5.2. Qarkullimet e automjeteve pér rrugét Déshmorét e Kombit dhe

Lavdim Likaj.

Udhékryqi rrethor né rrugét Déshmorét e Kombit dhe Lavdim Likaj

Data/Dita

E enjéte - 10.09.2020

Koha e matjeve

prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja III Hyrja IV
1. Qarkullimet majtas Q1=78 Q4=287 Q7=132 Q=51
2. Qarkullimet drejté Q2 =387 Qs =351 Qs =29 Qi1 = 54
3. Qarkullimi djathtas Q3=73 Qs =091 Qo =31 Qi2=75
Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje gn:
qui1 =91+ q2 +q3 = 78 + 387 + 73 = 538(aut/h) (5.5)
Quz = 94 + qs + qo = 87 + 351 + 91 = 529(aut/h)
Qus = q7 +qg + qo = 132 + 29 + 31 = 192(aut/h)
Qua = q10 + @11 + Q12 = 51 + 54 + 75 = 180(aut/h)
Qarkullimet konfliktuoze qc:
dc1 = q4 + q10 + q11 = 87 + 51 4+ 54 = 192(aut/h) (5.6)

Gca = 1 + Gy + qg = 78 + 132 + 29 = 239(aut/h)

ez = q1+ q2 + q10 = 78 + 387 + 51 = 516(aut/h)

Qca = Q4+ qs + q; = 87 + 351 + 132 = 570(aut/h)
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Kapaciteti i garkullimit té automjeteve né udhékryqe rrethore Ch:

_qc1'51 192-5.1
qci- e 3600 192 -e 3600
CHl = dci32 = 19232 = 932(aut/h) (57)
1 — e 3600 1 — e 3600
qc25.1 239-5.1
ey - € 3600 239 -e 3600
Chz = dca32 73932 = 890(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
as1 o S1651
Qcz e 3600 16 - e 3600
Cyz = dc332 5163z — 075(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
qce5.1 570-5.1
(ca "€ 3600 570 - e 3600
Chs = dca32 57032 — 040(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
Niveli i shérbimit pér té gjitha hyrjet:
3600 538
= 3999 4 900-0.25 - 1+ (538 1) +932 932| _ 5593 t) (5.8
H1 = 7932 932 932 450025 |~ >223(sec/au) (5:8)
Dy, = 5.223(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
3600 529
Dy = 2229 1 900-0.25 - 14— 5 29 1) 890 890| _ 5 g49 t
H2 = g0 890 890 450025 | - >849(sec/aut
Dy, = 5.849(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
3600 192
_ 3999 1 900 0.25- 14— 92 1) + 875 675 _ 5 456 t
H3 = 675 675 675 450025 |~ 21o6(sec/aut

Dyz = 2.156(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
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3600 180
3600

80 \* . G40 640
Dys = —— +900 - 0.25 - ——1+ 1) 640 640

1
640 640 640 450 025 | = 2-240(sec/aut)

Dy, = 2.240(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”

5.1.3. Udhékryqi klasik i formés T gé krygézohet me rrugét "'Luan

Haradinaj' dhe "Elez Geci e Maxhun Berisha"

Udhékryqi i rrugéve “Luan Haradinaj” dhe “Elez Geci e Maxhun Berisha” éshté
udhékryq i formés “T” dhe gjendet né aférsi té gendrés sé qytetit, i cili udhékryq lidh disa

fshatra té komunés se Decanit me gytetin.

Figura 5.4. Gjendja ekzistuese e udhékryqit klasik i formés T.

Tabela 5.3. Qarkullimet e automjeteve pér rrugét Luan Haradinaj, Elez Geci e

Maxhun Berisha.
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Udhékryqi klasik i formés T, né rrugét Luan Haradinaj dhe Elez Geci

Data/Dita

E enjéte - 10.09.2020

Koha e matjeve

prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja III
1. Qarkullimet majtas Q3 =68 Qs =155
2. Qarkullimet drejté Q1 =437 Q4 =393

3. Qarkullimi djathtas Q2=128 ---- Qs=162

Llogaritja e kapacitetit pér shirit té pérbashkét pér lévizjet drejté dhe kthimet
majtas nga rruga kryesore:

qs t+ q3

Csyo = m = 1643.092 = 1643(aut/h) (5.9

Qp4 CIp3

Humbjet mesatare kohore pér shirit té pérbashkét pér lévizjet drejté dhe kthimet

majtas nga rruga kryesore:

3600 g, |
3600 qz qz 2 CSHZ CSHZ
= +900 - 0.25 - —1+ ( - 1) ZSH2__SH 5.10
? CSHZ CSHZ CSHZ 450-0.25 J ( )

3600 128
1643 1643

D, = 3600+900 0.25 128 1 +\/( 128 1)2 +
27 1643 ' 450 - 0.25

1643 1643

D, = 3.113(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”

Llogaritja e kapacitetit potencial pér shirit té pérbashkét pér kthimet djathtas dhe

kthimet majtas nga rruga dytésore:
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3600 1
Coas = — — = 274490 = 274(aut/h) (5.11)
795 deqs 3500

Humbja mesatare kohore pér shirit pér kthimet majtas nga rruga dytésore:

, 3600 g
3600 qs qs Cpgs  Cpgs
= 900-0.25-|———1 L 1 —pa> pa>| (512
5= T Cors <Cpq5 t 450025 | ©12
3600 155 j 155 . 3600 155
_ oouY ) 222 22 274 274
Dqs = 577 £900-0.25- 1527 =1+ (274 1) +450-0.25

Dgs = 33.113(sec/aut) - niveli i shérbimit “E”

Llogaritja e kapacitetit potencial pér shirit té pérbashkét pér kthimet djathtas nga

rruga dytésore:

3600 1 - aut
Cpoe = —— — = 749.788 = 750 (~-) (5.13)

Humbja mesatare kohore pér shirit pér kthimet majtas nga rruga dytésore:

, 3600 qe
3600 e e Covs Coo
= 900-0.25-|———1 S L 5.14
a° Cpq6 " Cpq6 * <Cpq6 + 450-0.25 } ( )
3600 162 j oy .2 3600 162
750 750
D,,=——+900-0.25"|——1 (——1) L2V /oY
a6 =750 T 750 + 750 *450-0.25

Dge = 6.060(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
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Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

__ Dy+qz+Dgs+qs+Dget4qs
q2t+qst+qge

D, = 10.098(s/aut) - niveli i shérbimit “C” (5.15)

5.1.4. Udhékryqi klasik i formés T gé krygézohet me rrugét “Luan
Haradinaj” dhe “Agim Kukleci”

Udhékryqi i rrugéve “Luan Haradinaj” dhe “Agim Kukleci” po ashtu éshté udhékryq i
formés “T” dhe i parapriné fillimit té qytetit té Decanit, i cili udhékryq i lidhé disa fshatra té
komunés sé Decanit me qytetin. Ky udhékryq rrugé kryesore ka rr. “Luan Haradinaj” e cila

éshté njehérit edhe magjistralja Decan - Pejé, ndérsa rrugé dytésore ka rr. “Agim Kukleci”.

Tabela 5.4. Qarkullimet e automjeteve pér rrugét Luan Haradinaj dhe Agim Kukleci.
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Udhékryqi klasik i formés T, né rrugét Luan Haradinaj dhe Agim Kukleci

Data/Dita E enjéte - 10.09.2020

Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja III
Qarkullimet L L _

majtas Q=70

drei L rhullimet Qi =437 Qs = 366 Qs =57

arkullimi
djathtgs Q=94 Qu=38

Llogaritja e kapacitetit pér shirit té pérbashkét pér lévizjet drejté dhe kthimet

majtas nga rruga kryesore:

+
Conr = g = 1755.092 = 1755 (aut/h) (5.16)
Qp4 Qp3

Humbjet mesatare kohore pér shirit té pérbashkét pér 1évizjet drejté dhe kthimet

majtas nga rruga kryesore:

3600 g, |
3600 92 92 > GCsup Csmp
= 900 - 0.25 - -1 ( — 1) —SH2 _sHz 5.17
? CSHZ * CSHZ + CSHZ 450-0.25 J ( )
3600 94 J on .2 3000 94
1755 1755
D, =——=4900-0.25"[———-1+ (——1) 2499 1/90
271755 1755 1755 450 - 0.25

D, = 2.113(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”
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Llogaritja e kapacitetit potencial pér shirit té pérbashkét pér kthimet djathtas dhe

kthimet majtas nga rruga dytésore:

3600 1 aut
= : = 274490 = 274 (— 1
Qcqa " 3600

pq4

Humbja mesatare kohore pér shirit pér kthimet majtas nga rruga dytésore:

, 3600 g, 1|
3600 Qs <q4 ) Cpgs  Cpqa
= +900 - 0.25 - -1+ —-1) + B _FF 5.19
P Chga Cpqa Coqa 450-0.25 | (5-19)
3600 -38 j 38 2 3000, 38
274 274
D, =— 025 |— —1 — 1 Y Sy
at = 274 +900-0.25 274 -t (274 ) *450-0.25

Dq4 = 27.113(sec/aut) - niveli i shérbimit “E”

Llogaritja e kapacitetit potencial pér shirit té pérbashkét pér kthimet djathtas nga

rruga dytésore:

Cpos =222 — 1 — 850.788 = 851 (““t) (5.01)

5
pa tfas  dcqsgeg h

Humbja mesatare kohore pér shirit pér kthimet majtas nga rruga dytésore:

, 3600 g
3600 qs < qs ) Cpgs  Cpgs
Dys = +900-025|———1+ [[=—=-—1) +-R> P> (5.21)
q CpqS [CPQS Cpq5 450 " 025 }
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q5

851 851 450 - 0.25

3600 57 57 2 3600, 5T
= Ser 4900025 [ — 1+ ( 1) +851 851

Dys = 4.060(sec/aut) - niveli i shérbimit “A”

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

Dy+q2+Dga+qa+Dgs+q . . . . =a AN
D, === - ‘:’q :q 1° = = 5.098(s/aut) - niveli i shérbimit “B
2 4 5

(5.22)
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5.2. By Passi né komunén e Deganit

Edhe pse éshté filluar zgjerimi i rrugéve né gendér té qytetit prapé nuk oshté zgjidhje
pér gytetaret, pér arsye se prapé i njéjti fluks i automjeteve duhet té kalojé neper gendér
ku bizneset jané te fokusuara né keté pjesé (marketét, depot ndértimore etj.), parkimi i

automjeteve dalja e tyre nga kéto biznese ve¢ e véshtiréson komunikacionin.

Qarkullimi i makinerive té rénda népér qendér dhe gjithé atyre qytetaréve qé e kané
Decanin vetém si transit duhet té kalojné népér gendér. Pér keté arsyeje duhet té béhet
zgjidhja me transit(BYPASS) nga pjesa e poshtém e Deganit ose nga pjesa e sipérme. Ku do

té lehtésoj shumé garkullimin pér automjete té cilat kané vetém pér té kaluar népér Decan.

Rreth 12816(automjete) brenda 24(h) kalojné népér De¢an nga drejtimi Gjakové-
Decan si dhe rreth 11.000(automjete) kalojné népér qytetin e Decanit nga drejtimi Pejé-

Decan.

Me ndértimin e kétij segmenti transit rreth 35% e kétyre automjeteve do té kalojné
andej dhe do té lehtésohej garkullimi brenda qytetit dhe do té ishte zgjidhja e kéti

problemi.

Figura 5.6. Rrugét funksionale tranzitore, né qytetin e Degan
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5.3. Kalkulimi i kapacitetit dhe niveli i shérbimit né kycjen e

paré — te ura e Demés

Pas llogaritjes sé kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér secilin udhékryq jané
pércaktuar edhe dy pika né segmentin rrugor R107 né hyrje té qytetit té Decanit, pér té

llogaritur kapacitetin dhe nivelin e shérbimit né kété segment rrugor.

Pika paré pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit té rrugés rajonale R107 éshté
vendosur té béhet afér urés sé Demés konkretisht afér restauronit Iliria ku ekziston edhe
njé rampé zbrazeshe pér shkarkimin e komunikacionit té cilat futen né restauront apo né

lagjen afér restauronit Iliria dhe rampa zbrazeshe éshté njéshiritore.

Rruga R107, ne afersi te Ures se Demes

H

80 AK — e e = = — — o — — —

85 (aut/h)
8% (AK)

Figura 5.7. Pika e paré e kalkulimit té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit.

Ekuivalentimi i fluksit té garkullimit:

G =2 (5.23)

- forfak'fnG

Fluksi i garkullimit né rrugén kryesore:

Qi 520(aut/h)
qixk = =
e fok 'fAK([() “fne  0.90-0.976-1.0

=592 (aTut> (5.24)
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Fluksi i garkullimit né rampén zbrazése:

(5.25)

Q1r 85(aut/h) (aut>
= =97
h

GrR= T fee 090-0976-10 '\ h

Faktori i orés kulmore:

for = 0.90 - vleré e lexuar tabelare pér zonat urbane.

Faktori i ndikimit té automjeteve té rénda komerciale:

1
14+ Pr(Ep —1) + Pr(Er— 1)

fax (5.26)

Faktori i ndikimit té automjeteve té rénda komerciale né rrugén kryesore:

1 1

Jak @) = TP (B, = 1) + PalBg —=1) 1+ 0.05(15 — 1.0)

Faktori i ndikimit té automjeteve té rénda komerciale né rampén zbrazése:

1 1

Jak® = TP B =D + PaEr—1) 1+ 0.05(15 — 1.0)

Faktori I ndikimit té ngasésve:

fNG == 10

(5.27)
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Qarkullimi i pérgjithshém.

Gk = quc + q1r = 520 (55) + 85 (55) = 605 (=) (5.28)

Llogaritia e garkullimit né shiritin qi2 pér P4 = 1.0 pér rrugén katér shiritore:

t t
12 = qx + Py = 592 (%) 1.0 = 592 (%) (5.29)
Llogaritia e dendésisé:
Gr = 3.402 + 0.00456 - g + 0.0048 - q,, — 0.01278 - L, (5.30)

Gr = 3.402 + 0.00456 - 605 (aut/h) + 0.0048 - 592 (aut /h) — 0.01278 - 50

shirit

aut
Gr = 8.364 <k—m> (5.31)

Caktimi i nivelit té shérbimit: NIVELI 1 SHERBIMIT “B”
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5.4. Kalkulimi i kapacitetit dhe niveli i shérbimit né kycjen e
dyté — né Carrabreg

Pas llogaritjes sé kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér secilin udhékryq jané
pércaktuar edhe dy pika né segmentin rrugor R107 né hyrje té qytetit té Decanit, pér té

llogaritur kapacitetin dhe nivelin e shérbimit né kété segment rrugor.

Pika dyté pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit té rrugés rajonale R107 éshté
vendosur té béhet né hyrje té gqytetit té Decanit pjesa ka Gjakova mé konkretisht te pompa
e Benzinés DHF Petrol 2, né Carrabreg, ku ekziston edhe njé rampé zbrazeshe pér

shkarkimin e komunikacionit.

110[aq;f1i'}
10%AK

670 (atu/h)
10% AK

Figura 5.8. Pika e dyté e kalkulimit té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit.

Ekuivalentimi i fluksit té garkullimit:

01

= For Jax o (>32)

q1

Fluksi i garkullimit né rrugén kryesore:
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ik = = =
e fok 'fAK(K) “fne 0.90-0.714- 1.0

Qik 670(aut/h) (aut)
= 1043
h

(5.33)

Fluksi i garkullimit né rampén zbrazése:

Q1r _110(aut/h) _ 171 (aut)

- = = 5.34
Bk fok ' fAK ' fNG 0.90-0.714-1.0 h ( )

Faktori i orés kulmore:

for = 0.90 - vleré e lexuar tabelare pér zonat urbane.

Faktori I ndikimit té automjeteve té rénda komerciale:

1
14+ Pr(Ep —1) + Pr(Er— 1)

fAK

Faktori i ndikimit té automjeteve té rénda komerciale né rrugén kryesore:

1 1
Jak @) = TP (B, = 1) + PalBg —=1) 1+ 0.10(15 — 1.0)

= 0.714 (5.35)

Faktori i ndikimit té automjeteve té rénda komerciale né rampén zbrazése:

1 1
fakwy = 17 Pr(Er — 1) + Pa(Er— 1) 1+ 0.10(1.5 — 1.0)

=0.714

Faktori I ndikimit té ngasésve:

fve = 1.0
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Qarkullimi i pérgjithshém.

Gk = quc + Gix = 670 (55) + 110 (22) = 780 (%) (5.36)

Llogaritia e garkullimit né shiritin qi2 pér P4 = 1.0 pér rrugén katér shiritore:

aut

Q12 = Qx + Pa = 1043 (55) - 1.0 = 1043 (%) (5.37)

h

Llogaritja e dendésisé:

Gr = 3.402 + 0.00456 - g + 0.0048 - g, , — 0.01278 - L,

Gr = 3.402 + 0.00456 - 780 (aut/h) + 0.0048 - 1043 (aut/h) — 0.01278 - 95

Gr = 10.751(aut/km/shirit) (5.38)

Caktimi i nivelit té shérbimit: NIVELI I SHERBIMIT “C”
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KAPITULLI

6. PERPUNIMI | TE DHENAVE NE SOFTUERIN
VISSIM

Softueri PTV VISSIM pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e
modelimit dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé dhénave nga
matjet manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paragqitjes sé rrjetit
rrugor té trafikut, elementet e infrastrukturés sé trafikut si: rrugét, koristé, udhékryqet,
rreth rrotullimet, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin etj. Pra, softueri PTV VISSIM pérdoret
pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar trafikun dhe ekzekutuar rezultatet e

pérfituara.

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet futja e té dhénave té mbledhura
dhe regjistruara, si dhe modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané té softuerit.
Numeérimet jané béré ményre manuale me ndihmén e kolegéve, numérime té cilat jané béré
ditén e enjte mé 10.08.2020 né intervalin kohor prej orés 12:00 deri né ora 13:00, pér té
gjithé udhékryqget njékohésisht.

6.1. Vendosja e imazhit pérmes Ortofotos

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor, mbi vizatim béhet me ndihmén e
programit PTV VISSIM, gé ofron mundési pér té paraqitur rrjetin rrugor, e gé éshté punuar
me ndihmén e orto-fotos té marré nga gjeoportali né ményré qé té kemi njé pamje sa mé té
miré té rrjetit t¢é modeluar dhe njé ndérlidhje né mes té fotos reale, modelimit dhe

simulimit.
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‘(&9 DHE

No. of Lanes: Behavior Lype: | T: Urban (motorized)

link Length: | 561.632m Display type: | 1: Ruad surface gray v

Lanes | Display | Other

Change Direction
Lenewidth: | 3P| m
i = Generate opposite
Vorious Lane Widths... LI Girection

No. of Lanes:
Lane Closure...

No Lane Change..

“REPEHBAR=OL PO R =X

<
-388.4:-929

Figura 6.1. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin VISSIM.
6.2. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhja e konektoréve

Gjeometria e rrjetit éshté paraqitur pérmes vizatimit té realizuar né VISSIM né
pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave éshté marré 3.0m. Gjatésia
e rrjetit rrugor éshté marré me gjatési 1050 m. Distanca né mes udhékryqeve éshté matur
me ndihmén e programit. Né fig. 2.2. éshté prezantuar gjeometria pér segmentin pérkatés

rrugor dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuer-it PTV VISSIM.

: File Edit View BaseData Traffic Signal Cortrol Evaluaticn Simulation Presentation Test Scripts Help

v G S OE oo
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X

-268.7 -854

Figura 6.2. Paraqitja skematike e rrjetit rrugor dhe lidhja e konektoréve.
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Udhékryqi éshté i formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me
sinjalizim horizontal. Gjendja éshté e miré pasi qé nuk kemi njé fluks mjaft té madh té
garkullimit té mjeteve dhe sidomos kémbésoréve. Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku
té tri hyrjet kané vetém njé shirit pér kahje. Po ashtu kemi edhe tre vendkalime pér

kémbeésor.
6.3. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve

Pérbérja e automjeteve éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si:
automjetet té udhétaréve, kamionég, autobusé etj. Andaj softueri mundéson pérmes opsionit
té krijimit té pérbérjes sé automjeteve té merret parasysh johomogjenitet i strukturés sé
qarkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérqindja e tyre pérpara se té fillohet me
rrjedhat e garkullimit.

By VISSIM 5.30-09 Student Version - (Untitled) -

© File Edit View BaseData Traffic SignalControl Evaluation Simulation Presentation ITest Scripts Help

(v GSOE

Vehicle Composition

Name: |Kembesoret

=%

Vehicle Type Rel. Flow Des, Speed

Vehicle type: | 500, Pedestrian
Rel. flow: 0-100
Des. speed: | 5: 5 km/h (40, 6.0)

=
L
ol
)N |
v
b
®
]
oz
=
o
-'.
®
A

Figura 6.3. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né

pérgindje.
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o Vehicle Composition =

No.: |3 Mame: |Kembesoret
Vehicle Type Rel. Flow Des, Speed
i . Edit... I
Vehicle type: | 300, Pedestrian
I Rel. flow: |0.100 Delete i
Cat. converter temyj Des. speed: | 3 5 kmyih (4.0, 6.0)

| Cooling water temj

oK Cancel J

Cancel

Figura 6.4. Vendosja e kémbésoreve.

6.4. Definimi I marshutave

Né ¢do lidhje ku ka mundési gé automjetet té l1évizin né drejtime té shumta. Duhet té

pércaktohen drejtimet e lévizjes(routes), dhe pérgindja e automjeteve qé shkojné

Pérveg té dhénave pér shénimet mbi flukset e qarkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej pikave hyrése né
pikat e destinacionit. [9] Kjo béhet pérmes zgjedhjes sé komandés “Route” né softuer.
Shpérndarja e pérqgindjes sé automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren.
Flukset e qarkullimit duhet té ndahen né ményré precize né ményré qé té fitojmé rezultate

té sakta.

Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e qarkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej pikave hyrése né
pikat e destinacionit. Kjo béhet pérmes zgjedhjes sé komandés “Route” né softuer.
Shpérndarja e pérqgindjes sé automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren.
Flukset e qarkullimit duhet té ndahen né ményré precize né ményré geé té fitojmé rezultate
té sakta. Manuali i PTV VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té

krijuar rrugét e mjaftueshme(7)

Né rastin e njé rrjeti té vogél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté, por
kur kemi té béjmé me modelim té njé rrejti rrugor mé té madh duhet modeluar me kujdes
té shtuar. Njé rrjet rrugor mé i madh mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té

numrit té madh té rrugéve i cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces béhet mé i
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véshtirésuar dhe merr kohé mé shumé. Kur fluksi i automjeteve éshté i pérfshiré né
krijimin me funksionin e softuerit “Route”, ky funksion duket gé e humb dobiné e tij né
rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe parashikimet nuk mund té béhen me saktési.
Funksioni “Statik Routing” nuk mund té jeté aq i dobishém kur béhet planifikimi pér té

ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.

Dynamic Assigment Function: éshté i dizajnuar pér té modeluar pérzgjedhjen e
rrugéve sipas sjelljes sé shoferéve, duke 1éné anash krijimin e “Statik route” dhe né vend té
saj duke pérdorur matricén Origjiné-Destinacion té flukseve té qarkullimit i cili éshté jashté

kornizave té kétij udhézuesi.

Né figurén 6.5 éshté paraqitur shpérndarja e automjeteve sipas pikave hyrése, ku ¢do

piké hyrése duhet t'i shpérndaj automjetet né pikat dalése té rrjetit rrugor.

Flle Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
AR R&. P4
RIRAS. 9 ippE.
~
Ia)
Ja)
L]
&
>
«
. Routes
# :
4 Static | Partial | Parking | Dynamic | Closures | Managed Lanes
3 T
- Decisi , Decision srt | ac | |2 Decisioh:
- No. Name Link [m] No.: 1 Name: |Drejtimi prej Liuke
| NCTTTITNEERL . oo
® k| 2 Drejtimi prej Decanit | 9 3,167/
A 3 Drejtimi prej Peje |10 | 2,231/ Vehicle Class(es): | All Vehicle Types
!
o 4 Drejtimi prej snigi | 5 1.139 4|
5] L | Decision Route Dest_ At [}
& | No. N Y LinkY [m  -99999
o g o
8 | |1 2 lo 896974 045
4 1 3 |s 750328 005
] Shpémdarja né pérqindje e qarkullmeve
a8 né drejtime t& caktuara
| 5 | [ show only routes overlink
7~ Static Routing Decisions: 4
= Static Routes: 12
P}
X

Figura 6.5. Shpérndarja e automjeteve sipas qarkullimeve hyrése.
6.5. Definimi i zonave brenda normave té garkullimit

Né aférsi té zonave té urbanizuara,udhékryqeve, kthesave té ngushta, urave,
elementeve tjera né bazé té normave té qarkullimit éshté e nevojshme té vendoset zona e

kufizimit té shpejtésisé.
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Né rastin konkret, rrjeti rrugor éshté definuar si zoné urbane e motorizuar me

shpejtési mé té madhe té lejuar deri 40 [km/h].

b VISSIM 5.30-09 Student Version - (Untitled) - a
: File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

BH|AE. 4.

© @Y% v B

No.:
Link: Time  from:

until: 999998 5

ot 25367 m Label

K
3
-
ot

Veh. Class Des.Speed Distribution

10, Car 40: 40 km/h (40,0, 45.0) New..
20, HGY 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

30, Bus 30: 30 km/h (300, 35.0) Edit ..
50, Pedestrian 5: 5 km/h (4.0, 60) |

| Delete

Cancel

PeH 8s Re@id b

Figura 6.6. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e shpejtésisé.

6.6. Pércaktimi i zonave té konfliktit

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve éshté e nevojshme pér té

caktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar rregullat e pérparésisé sé kalimit.

K VISSIM 5.30-09 Student Version - C:\Users\Ukii\Desktop\geky vyn.inp - g
: File Edit View EaseData Teaffic SignalControl Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
P smustonfd A - E R RERS R

R A S0 _pHE.

visibilty o o Visibility Front Rear Safety Dist. Additional Observe Anticipate Avoid
Link 11ml Link2[ml  Gaplsl = Gaplsl Factor Stop Distance fm] adjacent lanes Routes Blocking

100 05 0.5 o 1
.

| o {10000 100 [X] 0.5 15 o 1
v . I | | S o - [ N

9 100 [10002 100 05 05 15 o 1

9 100 [10003 = 100 os 05 15 o 1

[ show all possible Conflict Areas in Node:

Link1 ¥

Number of Conflict Areas: 16
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“REbakF

Figura. 6.7. Identifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé kalimit.

87



Pas caktimit té zonave té konfliktit éshté e nevojshme té béhet vendosja e shenjés
“STOP” para ¢do hyrje té udhékryqit e simbolizuar me ngjyré té kuqe, duke mos e pérdorur
te udhékryget me sinjalizim ndrigues. Né udhékryqet pa sinjalizim éshté e obligueshme qé
¢do hyrje té udhékryqeve té vendoset shenja “STOP” e cila nénkupton ndaljet e obliguara

né trafikut nga rrugét dytésore qé lidhen me rrugét kryesore.

B VISSIM 5.30-09 Student Version - C:\Users\Ukii\Desktop\geky vyn.inp -

Simulation Presentation Test Scripts Help

Name: |shenja stop

Geation || RTOR | Time Distribution

Link:

Label

Figura 6.8. Vendosja e shenjés “STOP”
6.7. Niveli i shérbimit pér udhékryget e analizuara

Pas modelimit dhe futjes sé té dhénave né softueri duhet té definojmé zonén ku duam

gé ti marrim rezultatet pérmes komandés “NODES” si¢ éshté paraqitur né figurén né vijim.
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Figura 6.9. Definimi i zonés pér marrjen e rezultatit.

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e
qarkullimit né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto
kushte me ndihmén e tregueseve, si¢c jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né
komunikacion, liria e manovrimit, komfori dhe komoditeti. Koncepti i niveli té shérbimit té
rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe lehtésiné e l1évizjes né kushte té ndryshém
té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi i shkallézimit me shkronjat nga A né

F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto kushte.

Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té
trafikut né té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té lévizin me shpejtésiné qé déshirojné njé

garkullim té liré, dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve mé té kéqija té trafikut.

« Niveli i shérbimit A pérfaqéson kushtet e fluksit té lire né té cilin trafiku

virtualisht éshté zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,
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Niveli i shérbimit B pérfaqéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e

manovrimit, por me kushte shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

Niveli i shérbimit C pérfaqéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér té mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime qé

kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe

psikologjik,

Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon
me kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén

maksimale dhe nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vierat mé té uléta,

Niveli i shérbimit F pérfaqéson kushtet e qarkullimit me ndérprerje dhe bllokime té

shpeshta té tipit ndalo dhe ec.

P N.SH “E’ . NSH'F

Figura 6.10. Paraqitja grafike e niveleve té shérbimeve.

90




Tabela 6.1. Niveli i shérbimit pér udhékryqet e analizuara.

Niveli i shérbimit pér udhékryqget e analizuara

Udhékryqi

Niveli i shérbimit

Udhékryqi rrethor i rrugéve “Déshmorét e Kombit”

dhe “Luan Haradinaj” B
Udhékryqi_ rret.ho_r i rrugéve “Déshmorét e Kombit” B
dhe “Lavdim Likaj”
Udhékryqi i rrugéve “Luan Haradinaj” dhe
“Elez Geci e Maxhun Berisha” ¢
Udhékryqi i rrugéve “Luan Haradinaj” dhe

B

“Agim Kukleci”
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KAPITULLI

7.PROJEKTIMI DHE PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE TE
MUNDSHME PER SEGMENTIN RRUGOR

Projektimi i segmentit rrugor éshté béré né harmoni me standardet projektuese ku
jané projektuar udhékryqet si dhe sinjalizimi horizontal, vertikal si dhe sinjalizimi

ndricues.

Pjesa e rrugés do té projektohet me dy shirita qarkullues pér drejtim. Nga té dhénat e
mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre né ményré manual dhe né ményré softuerike pér
secilin udhékryq vec e veg té kétij rrjeti rrugor, kemi hasur se né kéto udhékryqe ka vonesa
té médha dhe ofrojné njé nivel té ulet té shérbimit po ashtu edhe shpejtési té vogle té
lévizjes. Gjerésia e shiriti éshté caktuar sipas standardeve né funksion té shpejtésisé sé
lévizjes sé automjeteve né até pjesé té rrugés. Shpejtésia maksimale né pjesén e rrugés
éshté e kufizuar me shenjé né 40<V<60(km/h), sipas tabelés né vijim rrjedh se gjerésia e

shiritit do té jeté 3.0(m).
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Tabela 7.1. Gjerésia e shiritit rrugor né varési té shpejtésisé sé 1évizjes.

Gjerésia e shiritit rrugor né varési té shpejtésisé sé 1évizjes
Shpejtésia (km/h) Gjerésia e shiritit (m) Shiriti i skajshém(m)
v > 100 (km/h) 3.75(m) 0.50(m)
80<v<100 3.50(m) 0.35(m)
60 <v<80 3.25(m) 0.30(m)
40<v<60 3.00(m) 0.30(m)
v<40 2.75(m) 0.20(m)

7.1. Projektimi i sinjalizimit horizontal

Sinjalizimi horizontal mund té definohet si bashkési e elementeve gjeometrike té
formuara (vija, fusha dhe figura) dhe mbishkrime ku me kombinimin (gjaté projektimit)
dhe realizimin e punimit formohen shenjat né sipérfagen e rrugés. Projektimi i sinjalizimit
horizontal éshté projektuar sipas standardeve projektuese. Ku si kriter i projektimit éshté
marr kategoria e rrugés. Né figurén né vijim éshté éshté paraqitur vija e ndérpreré te

sinjalizimit horizontal.

Figura 7.1. Vija e ndérpreré.
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7.1.1. Vendkalimi i kEmbésoréve

Vendkalimi i kémbésoréve éshté sipérfage e dedikuar pér lévizjen e kémbésoréve
népér (mbi) sipérfage té rrugés. Gjerésia e vendkalimit té kémbésoréve varet prej
madhésisé sé garkullimit té kémbésoréve dhe gjatésisé (gjerésisé sé rrugés respektivisht
numrit te shiritave té komunikacionit) sé vendkalimit té kémbésoréve. Gjerésia mé e vogél

éshté 3.0(m) ndérsa mé e madhja mund té jeté 8.0(m).

—

Figura 7.2. Vendkalimi i kémbésoréve.
7.1.2. Shigjetat né drejtim té I8vizjes

Ky grup i shigjetave pérdoret né tri gjatési: 5.0(m), 7.5(m) dhe 12(m). Paraqiten si
shigjeta njé domethénése pér drejtimin drejté, majtas, djathtas, pastaj si shigjeta té
kombinuara pér drejtim drejt dhe majtas, drejt dhe djathtas, po ashtu edhe si shigjeta pér
drejtim majtas dhe djathtas.
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Figura 7.3. Dimensionimi i shigjetave té drejtimit té 1évizjes.

7.2. Projektimi i sinjalizimit vertikal

Termi i sinjalizimit vertikal né opinionin profesional mé sé shpeshti njehsohet si
shenja té komunikacionit. Shikuar gjerésisht sinjalizimin vertikal mund té definohet si njé

pérmbledhje e shenjave posagérisht té koduara té dedikuara pjesémarrésve né

komunikacion té cilat né raport me sipérfagen e rrugés vendosen né rrafshin vertikal.
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Kjo pérmbledhje e formuar e shenjave éshté prezantuar pjesémarrésve né
komunikacion me ané té shenjave té ndryshme té komunikacionit. Qéllimi kryesor i tyre ka
rrjedhur nga nevoja qé té rregullohet lévizja né rrjetin rrugor. Me fjalé tjera shenjat e
komunikacionit mund té trajtohen si njé mjet teknik pér rregullimin e garkullimit né

komunikacion.
7.2.1. Ndarja e sinjalizimit vertikal

Sinjalizimi vertikal mund té ndahet né disa ményra varésisht nga karakteristika té
cilén e shqyrtojmé. Sinjalizimin vertikal mé sé shpeshti e ndajmé sipas: funksionit té
shenjave, domethénies sé tyre, shkallés sé standardizimit dhe ményrés sé punimit si dhe

sipas pérhershmeérisé sé informatave té shenjave.

Ndarja sipas funksionit éshté e pércaktuar me konventén evropiane mbi sinjalizimin
rrugor. Bazén e késaj ndarje e pérbéjné karakteristikat funksionale té shenjave né kuadér
té sinjalizimit vertikal. Né kété ményré vijmé deri te ndarja e mé poshtme e shenjave té

sinjalizimit vertikal né:

+ Shenjat té rrezikut,

+ Shenja té rregullimit té pérparésisé sé kalimit,

+ Shenja pér shénimin e kalimit té rrugés dhe hekurudhés né nivel,
+ Shenjat e ndalimit (kufizimit),

+ Shenjat e obligimeve,

+ Shenjat e informimit ose lajmérimit,

+ Shenjat e ndaljes dhe parkimit dhe

+ tabelat plotésues.

Ndarja sipas domethénies éshté me siguri mé e mjaftuar dhe mé e pérhapura dhe

shpesh heré merret si ndarje themelore e shenjave té sinjalizimit vertikal, ajo duket késhtu:

o Sshenjat e rrezikut,

o shenjat e urdhéresave kategorike (té ndalimit, kufizimit, obligimit),
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o shenjat e informimit dhe

o tabelat plotésuese.

Ndarja e shenjave té sinjalizimit vertikal sipas domethénies i grupojmé té gjitha
shenjat né katér grupe, duke e lidhur domethénien me formén e shenjave (shenjat e
rrezikut jané né formé trekéndéshi, shenjat e urdhéresave kategorike né formé té rrethit,

shenjat e informimit jané né formeé té rrethit, katrorit, drejtkéndéshit etj)

Shenjat e rrezikut - kané formén e trekéndéshit, jashté vendbanimit vendosen
150(m) deri né 200(m) para vendit té rrezikut, né vendbanime kjo largési mund té jeté
edhe mé e vogél se 150(m) dhe i pérshtatet elementeve gjeometrike né vendin e vendosjes.

Dimensionet e shenjave té rrezikut jané:

+ né auto rrugé dhe rrugé me trafik motorik, ana e trekéndéshit a = 120(cm) ndérsa
gjerésia e murgés sé kuqe éshté b = 10(cm),

+ né akset kryesore té zonave té urbanizuara dhe regjionale a = 90(cm) ndérsa b =
8(cm),

+ nété gjitha akset tjera rrugore a = 60(cm) dhe b = 6(cm).

Shenjat e urdhéresave eksplicite - kané formén e rrethit ndérsa paralajmérojné
pjesémarrésit né trafik pér ndalesa, kufizime dhe detyrime. Shenjat e urdhéresave
eksplicite vendosen menjéheré para vendit pér té cilén vlen urdhéresa. Pérmasat e kétyre

shenjave jané:

o hé auto rrugé dhe rrugé me trafik motorik, diametri i rrethit éshté a = 90(cm)

ndérsa gjerésia e murgés éshté b = 8(cm),

[¢]

né akset kryesore té zonave té urbanizuara (qyteteve) edhe atyre regjionale a

60(cm) ndérsa b = 6(cm) dhe

né té gjitha akset tjera rrugore a = 40(cm) dhe b = 5(cm).

(¢]

Shenjat e lajmérimit - kané formén e katrorit apo kénddrejtit. PErmasat e kétyre

shenjave jané:
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o né auto rrugé dhe rrugé me trafik motorik, katrori éshté me pérmasa 90 x

90(cm) ndérsa kénddrejti éshté me pérmasa 90 x 120(cm),

o né akset kryesore té zonave té urbanizuara (qyteteve) edhe atyre regjionale

katrori éshté me pérmasa 60 x 60(cm) ndérsa kénddrejti éshté me pérmasa 60 x 90(cm),

o né té gjitha akset tjera rrugore katrori éshté me pérmasa 40 x 40(cm) ndérsa

kénddrejti éshté 40 x 60(cm).

7.3. Propozimi pér udhékryqgin “Déshmorét e Kombit” dhe
“Lavdim Likaj”

Udhékryqi né dalje té qytetit té Decanit i cili lidhe rrugét “Déshmoret e Kombit” dhe
“Lavdim Likaj” éshté ne formén udhékryq katér degésh me nga njé shirit pér drejtim té
lévizjes dhe na ofron njé nivel té ulet té shérbimit, ku ka njé numér té madhe té pikave té
konfliktit, ku si rezultat i késaj né propozimin e paré éshté propozuar udhékryq rrethor me

dy shirita urban i dhéné né dy figurat né vijim.

Figura 7.4. Propozimi pér udhékryqin “Déshmoret e Kombit” dhe "Lavdim Likaj”.
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Figura 7.5. Propozimi pér udhékryqin “Déshmoret e Kombit” dhe "Lavdim Likaj”
(me ortofoto).

7.4. Propozimi pér udhékryqgin “Déshmorét e Kombit” dhe

“Luan Haradinaj”

Udhékryqi ekzistues né gendér té Decanit i cili lidhé rrugét “Déshmoret e Kombit”
dhe “Luan Haradinaj” ka formén e udhékryq rrethor me nga njé shirit urban, gjé e cila nuk
ju mundéson pjesémarrésve té komunikacionit komoditét dhe siguri gjaté kalimit te kétij
udhékryqi, gjithashtu ofron njé nivel té ulet té shérbimit, ku si rezultat i késaj éshté

propozuar udhékryq rrethor me dy shirita urban, i dhéné né dy figurat né vijim.
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Figura 7.7. Propozimi pér udhékryqin “Déshmoret e Kombit” dhe “Luan Haradinaj”

(me ortofoto).

7.5. Propozimi pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Elez

Geci e Maxhun Berisha”

Udhékryqi ne aférsi té gendrés sé Decanit i cili lidhe rrugét “Luan Haradinaj” dhe
“Elez Geci e Maxhun Berisha” ka formén e udhékryqit té formés “T” , ku pjesémarrésit e
komunikacionit gjaté kalimit népér keté udhékryq hasin né njé numér té madh té
véshtirésive si né siguri gjaté kalimit té kétij udhékryqi, po ashtu edhe né kygje nga rruga
dytésore ne até kryesor dhe ¢ ‘kycje nga rruga kryesore ne até dytésor gjithashtu ofron njé
nivel té ulet té shérbimit, ku si rezultat i késaj éshté propozuar udhékryq rrethor me dy

shirita urban, i dhéné né dy figurat né vijim.

/I
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Figura 7.8. Propozimi pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Elez Geci e

Maxhun Berisha”.

Figura 7.9. Propozimi pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Elez Geci e

Maxhun Berisha” (me ortofoto).

7.6. Propozimi pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Agim
Kukleci”

Udhékryqi ekzistues né hyrje té Decanit i cili lidhé rrugét “Luan Haradinaj” me rrugén
“Agim Kukleci” ka formén e udhékryqit té formés “T”. Pjesémarrésit e komunikacionit gjaté
kalimit népér keté udhékryq hasin né njé numér té madh té véshtirésive si né siguri gjaté
kalimit té kétij udhékryqi, po ashtu edhe né kycje nga rruga dytésore né até kryesor. Kété

véshtirési e béné kycje nga rruga dytésore edhe pozita e shtrirjes gjeografike pasi ka njé
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pjerrtési gjatésore té madhe dhe késaj i ndihmon edhe ményra jo e drejt e projektimit té
kétij udhékryqi dhe ¢’kycje nga rruga kryesore né até dytésor gjithashtu ofron njé nivel té

ulet té shérbimit, i dhéné né dy figurat né vijim.

Figura 7.10. Propozimi pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Agim Kukleci”.
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Figura 7.11. Propozimi pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Agim Kukleci”

(me ortofoto).

7.7. Propozimi i dyté pér udhékryqgin “Luan Haradinaj” dhe
“Agim Kukleci”

Né udhékryqin ekzistues né hyrje té Decanit éshté propozuar edhe propozimii dyté
pér udhékryqin e rr.  Luan Haradinaj” dhe “Agim Kukleci” éshté propozuar disnivel i cili
do mundésojné kycje dhe ¢ ‘kycje né ményré té lehté dhe té sigurt té pjesémarrésve té

komunikacionit.
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Figura 7.12. Propozimi i dyté pér udhékryqin “Luan Haradinaj” dhe “Agim Kukleci”.

Tabela 7.2. Niveli i shérbimit pér udhékryqet e analizuara pas propozimeve.

Niveli i shérbimit pér udhékryqet e analizuara pas propoyimeve

Udhékryqi

Niveli i shérbimit

Udhékryqi rrethor i rrugéve “Déshmorét e Kombit”

dhe “Luan Haradinaj” A
Udhékryqi rrethor i rrugéve “Déshmorét e Kombit” A
dhe “Lavdim Likaj”
Udhékryqi i rrugéve “Luan Haradinaj” dhe
“Elez Geci e Maxhun Berisha” 4
Udhékryqi i rrugéve “Luan Haradinaj” dhe

A

“Agim Kukleci”
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8. PERFUNDIMI

Né kété punim té masterit éshté studiuar rrjeti rrugor i katér udhékryqeve né qytetin
e Decanit. Krahas studimit éshté béré edhe hulumtimi i kétyre udhékryqe né dité
karakteristike dhe pastaj jané analizuar té dhénat e mbledhura né ményré manuale dhe
pérmes softuerit VISSIM, ku jané nxjerr té dhéna qé kané treguar nivelin aktual té

shérbimit té kétij rrjetit rrugor dhe jané dhéné propozime pér rrjetit rrugor té shqyrtuar.

Gjaté analizés sé detajuar té rrjetit rrugor vérehet se udhékryqet ekzistuese nuk ka
gené té projektuara sipas standardeve projektuese té segmenteve rrugore (udhékryqeve
né nivel), ku ka ndikim té madh né siguriné e lévizjes sé automjeteve dhe ofrimit té nivelit
té kénagshém té shérbimit. Po ashtu ndikim té madh né siguriné rrugore ka edhe gjendja e
rrugés si faktor i aksidenteve rrugore, ku né rrjetin rrugor te Dec¢anit vérehen qarté shumé
démtime né rrugé gjé qé ka rezultuar me njé numeér té aksidenteve rrugore né até pjesé té

segmentit rrugor.

Né keté punim jané béré disa propozime né udhékryget pérkatése si¢ jané: shtimi i
shiritave pér garkullim, ndérhyrja dhe rregullim i udhékryqeve me sinjalizim (horizontal,
vertikal dhe ndricues ), qé kané ndikim né ngritjen e pérformancés sé kétij rrjetit rrugor. Po
ashtu éshté béré njé pérmbledhje e shkurtér pér defi nimin e trafikut dhe parametrave té
garkullimit né pérgjithési, éshté béré simulimi dhe modelimi i rrjetit rrugor né ményreé
manuale dhe pérmes softuerit VISSIM, ndérsa né fund jané béré edhe krahasimet ndérmjet
gjendjes ekzistuese dhe propozimeve duke u bazuar né kriteret bazé né caktimin e nivelit

té shérbimit té rrjetit rrugor né pérgjithési.

Edhe pse éshté duke u punuar né zgjerimin e rrugés népér qendér té qytetit prapé
hasim né problemet si¢ jané: Ndértimi i udhékryqeve rrethor shumé té ngushté ku nuk
mundét té béhet kalimi i dy automjeteve, zgjerimi jo i mjaftueshém i rrugés, ndértimi i

dobét.

Problem tjetér éshté edhe rruga transite qé do ta lehtésoj garkullimin pér veturat

brenda qytetit, ku duhet té béhet njé zgjidhje afatgjate.
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Kamp.
Vertet|07.07.2921 Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike
11 imi i Vi imi
Nr.| Mdryshimi |Data| Nén. Emerfimi i vizatimif A3. 001

Propozimi pér udhékryqin ”Luan Haradinaj” dhe “Agim Kukleci”
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