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Abstrakti

Ky punim ka pér géllim té analizojé segmentin e rrjetit rrugor né qytetin e Malishevés. Pika e
paré éshté njé udhékryq i formés rrethore né gendér té qytetit, ku krygézohen rrugét "R110"
dhe "R119". Pika e dyté éshté njé udhékryg né rrugén transit, i cili ka formén plus dhe
krygézohet me rrugét "R119" dhe "Transiti".

Pér té kryer kété Sstudim, do té mbledhim té dhéna nga gjendja ekzistuese né teren me ané té
matjeve dhe numérimit té pjesémarrésve kryesoré né rrjetin rrugor. Pas késaj, do té pérpunojmé
té dhénat me njé softuer té specializuar pér modelimin dhe simulimin kompjuterik té rrjetit
rrugor. Né kété proces, do té analizojmé rrjetin rrugor té marré né shqyrtim dhe do té japim
rezultatet e parametrave kryesoré té trafikut rrugor. Do té propozojmé zgjidhje té mundshme
dhe mé té optimizuara pér probleme gé mund té hasen né kéto pika té rrjetit rrugor né

Malishevé.

Pér té arritur né rezultate cilésore dhe té besueshme, do té pérdorim metoda té avancuara
analitike dhe teknologjike né kété studim. Né fund, do té prezantojmé njé analizé té detajuar té
té gjitha té dhénave té mbledhura dhe té rezultateve té arritura, duke sugjeruar zgjidhje dhe

rekomandime pér té pérmirésuar rrjetin rrugor né Malishevé.
Qéllimi i hulumtimit

Né ményré gé té gjenden zgjidhjet mé té mira pér problemet e identifikuara né segmentin
rrugor té Malishevés, do té béhet analiza e parametrave kryesoré té trafikut né rrjetin rrugor té
kétij segmenti. Kéto parametra kryesoré pérfshijné densitetin e trafikut, shpejtésiné e trafikut,
kapacitetin e rrugés dhe kohén e garkullimit t& mjeteve té ndérkémbimit. Analiza e kétyre
parametrave do té ndihmojé né identifikimin e problemeve gé ndikojné né trafikun rrugor né
kété segment dhe né propozimin e zgjidhjeve té mundshme. Pér té arritur kété géllim, do té
pérdoren mjetet e softuerit PTV VISSIM pér modelimin dhe simulimin e trafikut rrugor né kété
segment. Kjo do té mundésojé ndértimin e njé modeli té sakté té trafikut rrugor né kété segment,
duke marré parasysh shumé faktoré si numri i mjeteve té ndérkémbimit, kohézgjatja e

kérkesave té ndryshme té trafikut, dhe parametrat e mjetit té€ ndérkémbimit.

Analiza e té dhénave té trafikut t¢ mbledhura dhe modeli i krijuar né softuerin PTV VISSIM
do té pérdoren pér té identifikuar shkaget kryesore té kongjestionit né segmentin rrugor té

Malishevés dhe pér té propozuar zgjidhje t¢ mundshme pér té ulur ndérlikimet e trafikut dhe
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kohén e garkullimit té mjetit té ndérkémbimit. Kjo do té ndihmojé né uljen e kohés sé udhétimit

dhe né rritjen e efikasitetit té trafikut né kété segment rrugor.

1. HYRJE

Bllokimet né trafik jané njé fenomen i pérhapur né shumicén e gyteteve né boté, duke pérfshiré edhe
Kosovén. Parashikimi dhe analiza e fluksit té trafikut né ditét e sotme éshté béré mé i lehté pérmes
aplikimit té sistemeve té ndryshme teknologjike ITS. Né kété punim, kemi béré numérimin e
automjeteve né ményré manuale, pastaj kemi interpretuar té dhénat duke pérdorur programin PTV
VISSIM dhe kemi analizuar té dhénat e trafikut. Né gytetin e Malishevés, jané realizuar matje té
trafikut né dy krygézime té réndésishme. Krygézimi i paré ndodhet né gendér té qytetit dhe
éshté njé rreth rrotullim, ndérsa krygézimi i dyté éshté i formés sé plusit dhe ndodhet né rrugén

tranzitore té qytetit. [1]

Figura 1.1: Rreth rrotullimi né gendér té Malishevés

12



PUNIM DIPLOME

Pozita Gjeografike
Komuna e Malishevés ndodhet né anén peréndimore té Kosovés dhe kufizohet me disa komuna
té tjeré, duke pérfshiré komunén e Therandés dhe té Rahovecit né jug, komunén e Rahovecit
dhe té Klinés né peréndim, komunén e Lipjanit dhe té Therandés né lindje, dhe komunén e

Klinés dhe Drenasit né veri. Territori i késaj komune éshté kryesisht malor dhe kodrinor.

Pozita e saj strategjike né Republikén e Kosovés dhe terreni i pérshtatshém e béjné té mundur
gasje té mira né té gjithé vendin. Ajo ka lidhje komunikimi té mira me gendrat regjionale si

Prishtiné, Prizren, dhe Pejé.etj [2]

Figura 1. 2: . Pozita gjeografike e komunés sé Malishevés né hartén e Kosovés
2. MENYRAT EFEKTIVE PER RREGULLIMIN E
KRYQEZIMEVE DHE TRAFIKUT RRUGOR

Krygézimi éshté njé pjesé shumé e réndésishme e projektimit té rrugéve, sepse ai lidh dy ose

mé shumé rrugé me njéra-tjetrén dhe ndikon né siguriné dhe efikasitetin e garkullimit té
automjeteve. Njé krygézim i miré projektuar duhet té jeté i pérshtatshém pér llojin dhe
intensitetin e trafikut, duke siguruar siguriné e kémbésoréve dhe té kémbésoréve, si dhe
shpejtésiné e kalimit té automjeteve né rrugén kryesore. Njé krygézim i keq projektuar mund
té shkaktojé ngadalésime né garkullim, konflikt dhe aksidente rrugore, dhe kosto té larta té
mirémbajtjes dhe ndértimit té€ rrugéve. Né projektimin e njé krygézimi, duhet t&€ merren
parasysh faktoré si numri i automjeteve gé kalojné né rrugén kryesore dhe né rrugét anésore,
shpejtésia e tyre, kémbésorét dhe kémbésorét, si dhe faktoré té tjeré si klima dhe kushtet

mjedisore.[3]
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Figura 2. 1: Udhékryget me prioritet dhe madhésia e garkullimit né orét e kulmit

Zonat e péraférta me kulmet e garkullimit jané té réndésishme pér té identifikuar tipat e
ndryshme té krygézimeve dhe pér té vlerésuar opsionet e mundshme pér secilén prej tyre.
Figura 2. 1 ilustron kéto zona dhe tregon se zona e rreth rrotullimit é&shté midis zonés me
prioritete dhe asaj me semaforé. Né identifikimin e zgjidhjeve t¢ mundshme dhe tipave té
krygézimeve, duhet pasur parasysh se volumet e trafikut ndryshojné né varési té numrit té
shiritave né rrugé. Duhet té konsiderohen faktoré si siguria, kapaciteti dhe ekonomia né
krahasim me opsionet e mundshme. Megjithaté, né vlerésimin e kétyre opsioneve, faktoré tjeré
si mjedisi, estetika, siguria dhe rehatia gjithashtu duhet t& merren né konsideraté. Né pérfundim,

vlerésimi i zgjidhjeve té mundshme dhe tipave té kryqézimeve éshté njé proces kompleks gé
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kérkon njé konsiderim té hollésishém té shumé faktoréve. Né fund té dités, zgjidhja mé e miré
do té jeté ajo gé pérmbush kérkesat e trafikut, sigurisé dhe ekonomisé, dhe gé njihet si e

pérshtatshme pér kushtet e caktuara té vendit dhe mjedisit.

2.1 Veqorité e llojeve té udhékryqve
Kryesisht, ka katér lloje té krygézimeve: udhékryget me prioritet, rreth rrotullimet, udhékryget
me semaforé dhe udhékryget né disnivel. Secili nga kéta tipa krygézimesh ka karakteristikat e
veta. Né udhékryget me prioritet, té drejtat e kalsimit caktohen nga rregullat e pérgjithshme ose

nga rregullat specifike té caktuara pér secilén rrugé

2.1.1 Udhékryqget me prioritet
Njé udhékryg me prioritet ka rregulla té pércaktuara pér zgjidhjen e konflikteve, pérfshiré
dhénien e pérparésisé sé kalimit apo sinjalizimin e géndrimit. Lévizjet me nivele té uléta té
trafikut duhet t’u lejojné lévizjeve me nivele té larta té trafikut.
e Udhékryget me prioritet pérshtaten mé miré pér volume té vogla té trafikut, dhe
zakonisht kané pak rrugé.
e Né udhékryget me prioritet, volumet e médha té trafikut né lévizje madhore mund té
kufizojné kapacitetin pér l8vizjet e vogla.
e Udhékryget me prioritet nuk e ndalojné shpejtésiné e trafikut né rrugén kryesore, por
mund té ndérmerren masa pér té béré qé té jeté mé e sigurt.
e N& udhékryget me prioritet, kémbésorét dhe bigikletat zakonisht nuk i jepet trajtim i

vecanté dhe mund té kené probleme.

2.1.2 Rreth rrotullimet
Rreth rrotullimet jané njé ményré e sigurt dhe efektive e organizimit té trafikut né krygézimet
e trafikut té rrugéve té ndryshme. Ata ndihmojné né uljen e ngarkesés sé trafikut dhe né
zvogélimin e kohés sé pritjes né krygézime. Rruga kryesore né rrotullim éshté me njé drejtim
automjetet dhe bicikletat duhet ti japin pérparési kalimi té gjithé garkullimit hyrés dhe dalés.
Nése ka shenjé té trafikut, garkullimi né rrotullim duhet té keté pérparési né raport me
garkullimin hyrés. Qarkullimi né rrotullim duhet té respektojé rregullat e garkullimit rrotullues,
duke mos kaluar shirita garkulluese dhe duke mos prekur shirita garkulluese té tjera. Gjithashtu,
éshté e réndésishme té keni kujdes né momentet kur hyni né rrotullim, duke pasur parasysh se

nuk duhet té pengoni garkullimin dhe té ndaloni né mes té rrotullimit. [4]

e Rreth rrotullimet jané té pérshtatshme edhe pér volume té larta té trafikut, vecanérisht

nése jané té ndértuara me kapacitet té mjaftueshém dhe me degé té mjaftueshme,
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Rreth rrotullimet mund té jené té kontrollueshme nése jané té monitoruara dhe
ndérhyhet né rast nevoje, si p.sh. duke ndryshuar shpejtésiné e lejuar té gqarkullimit,
Rreth rrotullimet mund té rrisin efikasitetin e trafikut nése jané té projektuara né ményré
té miré dhe me shirita garkullimi té drejtpérdrejta,

Rreth rrotullimet mund té jené mé té sigurta sesa krygézimet me prioritet, vecanérisht
nése jané té rrethuara nga barrierat e duhura dhe me shirita garkullimi té ndérlidhur.
Né rreth rrotullimet, kémbésorét dhe bigikletat mund té kené disa véshtirési né
devijimin e tyre, vecanérisht nése nuk ka shirita té dedikuara pér ta dhe nése garkullimi

I automjeteve éshté i dendur.

2.1.3 Udhékryget me sinjalizim ndrigues (semaforé)

Rregullimi i garkullimit né krygézime mund té béhet pérmes pérdorimit té sistemeve té

sinjalizimit té ndricueshém. Kéto sisteme lidhin grupin e sinjaleve dhe pajisjeve udhéheqgése

me funksione té caktuara pér té rregulluar trafikun né krygézime konfliktuese dhe té pérshtaten

me kérkesat e trafikut né ndonjé hyrje té vecanté ose né téré krygézimin. Me ndihmén e

programimit té punés sé sinjalizimit ndricues, caktohet koha dhe plani i fazave pér rregullimin

e pérparésisé sé kalimit né krygézime dhe pér sigurimin e largimit té sigurt té trafikut né kuadér

té procesit projektues té rregullimit. Krygézimet me semaforé pérshtaten kryesisht pér véllimin

e trafikut té€ mesém deri te té larté. Né kété ményré, rregullimi i trafikut béhet mé efikas dhe i

sigurt pér pérdoruesit e rrugeés.

Udhékryget me semafor ofrojné eficencé hapésire dhe mund té pérshtaten me volume
té larté trafiku né rrugé,

Udhékryget me semafor jané té kontrollueshém dhe lejojné rregullimin e kapaciteteve
né kohé té ndryshme,

Udhékryget me semafor mund té getésojné trafikun né disa raste, sidomos né rrugét me
drejtim té njéjté,

Udhékryget me semafor mund té jené burim aksidentesh né disa kushte, por né
pérgjithési jané mé té sigurta se rrotullimet,

Udhékryget me semafor kané vonesa minimale dhe mund té pérmirésohen me
optimizimin e sistemeve té sinjalizimit,

Né udhékryget me semafor mund té implementohen masat me prioritete pér

kémbésorét, bicikletat dhe transportin publik.
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2.1.4 Udhékryqget né disnivel
Udhékryget né disnivel jané objekte té komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e rrjetit
rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose planifikohen né aspektin e
lojit, intensitetit dhe réndésisé sé garkullimit t& komunikacionit si dhe pozita dhe funksioni i
rrugéve, kérkojné njé gasje té definuar garté, me rastin e pérzgjedhjes sé llojit dhe formés sé
udhékrygeve né disnivel. Udhékryget né disnivel jané pjesé integrale e rrjetit rrugor dhe jané
projektuar pér té siguruar ndérlidhjen e rrugéve né njé térési té vetme. Ndérrimet né llojin,
intensitetin dhe réndésiné e garkullimit t& komunikacionit, si dhe pozicioni dhe funksioni i
rrugéve, kérkojné njé qgasje té definuar garté pér zgjedhjen e llojit dhe formés sé udhékrygeve

né disnivel.

Udhékryget né disnivel bazohen né rrugét kryesore hyrése, gé sigurojné qarkullimin e
automjeteve pa pengesa té médha, dhe varésisht nga prioriteti i caktuar, mundésojné rrjedhén
e lévizjeve té trafikut. Aspekti i ndértimit te udhékryqit me disnivel fillon né secilén pjesé ku
ndryshon pjerrésia e rrugés, d.m.th. né vendet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja e
rampés. Aspekti i komunikacionit fillon nga pjesa ku shenjat vertikale tregojné hyrjen né
disnivel dhe pérfundon me shenjat e drejtimeve pér lévizjet pérkatése, si dhe me shenjat e
shpejtésisé sé kufizuar. Sipérfagja e kufizuar éshté e ndryshueshme dhe varet nga gjatésia dhe
numri i gérshetimeve, ngarkesa e garkullimit t¢ komunikacionit dhe sjellja e ngasésve. Kushtet
e ndryshme té ngasjes né udhékryget né disnivel né krahasim me ato né nivel, si rezultat i
manovrave shtesé si¢ jané gérshetimet, mbushjet, zbrazjet dhe ndérrimi i shiritave, kérkojné
kushte té posacme té trasismit. Té gjitha elementet né prerjen térthore dhe gjatésore si dhe
shikueshméria e nevojshme né rrugét kryesore, jané té kushtézuara nga kushte specifike té

ndértimit dhe garkullimit.

2.2 Hapat themelor pér zgjedhjen e udhékrygeve né disnivel
Megjithaté, ato mund té paragesin faktorin kufizues né lidhje me kapacitetin, nivelin e
shérbimit dhe siguriné e komunikacionit. Prandaj, né pérzgjedhjen e udhékrygeve, duhet té
merren parasysh efektet eksploatuese pozitive dhe negative, dhe né rastin e udhékrygeve né
disnivel, duhet té konsiderohen edhe pasojat ekonomiko-ekologjike.[5] Pér té zgjedhur njé tip
té pérshtatshém té udhékryqit né disnivel, éshté e nevojshme té pércaktohen kriteret dhe
procedurat e vlerésimit té duhura. Kriteret themelore jané: Zgjedhja e udhékryqit né varési té
kategorisé sé rrugés Zgjedhja e udhékryqit né varési té kapacitetit té& kérkuar dhe nivelit té

shérbimit Ndikimi i pozicionit té udhékryqit né hapésiré Kriteret e réndésishme duhet té
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zbatohen né fazat e ndryshme té procedurave té vlerésimit, si né krijimin e zgjidhjeve

projektuese dhe planifikuese.

Kriteri pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugés - Ndikimi i kategorisé sé rrugés

né zgjedhjen e udhékryqit rrjedh nga nevoja gé kushtet e udhékryqit né disnivel té jené té
péraférta me kushtet né pjesét e hapura té shiritave garkullues né té gjitha gasjet. Kjo kérkesé
bazohet né nevojén gé té balancohen kushtet e garkullimit né komunikacion me elementet
funksionale té rrjetit rrugoré né piképamje té nivelit té shérbimit. Né disa raste, pér shkak té
tentimit pér arritjen e kushteve sa mé té mira né pozicionet e réndésishme rrugore né qytete ose
né rrugét e hapura, mund té lejohen pérjashtime nga kriteri i kategorisé sé rrugés. Strategjité
pér zgjedhjen e udhékrygeve né disnivel né varési té nivelit té shérbimit jané té kushtézuar nga
kapaciteti i kérkuar dhe nga numri i rrugéve té cilat hyjné né nyje. Aftésia garkulluese e njé
udhékryqi né disnivel duhet té jeté e pérshtatshme pér numrin dhe llojin e rrugéve gé lidhen
me té dhe pér garkullimin e pritshém népér drejtimet e lévizjes. Niveli i shérbimit éshté
gjithashtu njé faktor kyc né zgjedhjen e udhékryqit né disnivel, pasi duhet té sigurohet gé
kushtet e garkullimit té jené té pérshtatshme pér nevojat aktuale dhe té ardhshme té trafikut.
Kéto kritere duhet té zbatohen né fazat e ndryshme té procedurave té vlerésimit, gjegjésisht né
fazat e krijimit té zgjidhjeve projektuese dhe planifikuese.

Kriteri i pozités sé udhékryqit né hapésiré — Pozita e udhékryqit luan rol kryesor né

zgjedhjen e llojit té udhékryqit varésisht nga drejtimi i rampave mbushése dhe zbrazése, si dhe
né krijimin e detaleve dhe zgjedhjen e elementeve gjeometrike. Pozicioni i udhékryqgit né raport
me mjedisin né té cilin ndodhet, si dhe ndikimi i tij né rrethinén afruese, kané ndikim té
réndésishém né performancén dhe siguriné e rrjetit rrugor. Kjo kérkon gé né fazén e krijimit té
zgjidhjeve projektuese dhe planifikuese, té merret parasysh pozicioni i udhékryqit dhe té
zgjidhet lloji i duhur i udhékryqit gé do té pérshtatet mé sé miri me kushtet e mjedisit né té cilin
ndodhet. Né kété ményré, mund té ndérmerren masa té nevojshme pér té rritur nivelin e sigurisé

né komunikacion dhe pér té optimizuar shfrytézimin e hapésirés.
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2.3 Pérparésité dhe mangésité e rreth rrotullimeve né udhékryqge
Pérparésité e rreth rrotullimeve pérfshijné lehtésimin e trafikut né udhékryge me intensitet té
larté té garkullimit te trafikut. Né kéto raste, rreth rrotullimet mund té pérmirésojné fluksin e
trafikut dhe té zvogélojné kundérshtité né krygézimet e rrugéve. Né té kundért, mangésité e
rreth rrotullimeve mund té pérfshijné shumé kosto té larta t& ndértimit, véshtirésité né
menaxhimin e garkullimit t&¢ mjeteve t¢ médha dhe njé efekt negativ né kapacitetin e trafikut

né udhékryge me intensitet té ulét té trafikut.

2.3.1 Pérparésité e rreth rrotullimeve
Rreth rrotullimet ofrojné njé zgjidhje mé té sigurt se udhékryget e sinjalizuara. Né fakt, rreth
rrotullimet kané vetém 8 pika té konfliktit, prej té cilave 4 jané dalése dhe 4 jané hyrése,
krahasuar me 32 pika té konfliktit gé gjenden né udhékryqget klasike. Kjo i bén rreth rrotullimet
mé té sigurta dhe mé pak té prirura ndaj aksidenteve rrugore.[5]

Né publikimet e ndryshme jané dhéné shénimet statistikore te té gjitha ndeshjeve pér disa

shtete ku tregohet njé rénie e numrit té€ ndeshjeve:

Né Shtetet e Bashkuara, rreth 37% e té gjitha ndeshjeve dhe 51% e ndeshjeve me démtime té
rénda, Né Australi, kéto shifra jané edhe mé té larta, me 41-61% té gjitha ndeshjeve dhe 45-
87% té ndeshjeve me démtime té rénda. Né Francé, rreth 57-78% e ndeshjeve jané me démtime
té rénda, ndérsa né Gjermani, kjo shifér éshté 36%. Né Holandé, 47% e té gjitha ndeshjeve
kané démtime, ndérsa né Mbretériné e Bashkuar, shifrat e ndeshjeve me démtime té rénda
variojné nga 25-39%. Kéto shifra tregojné nevojén e marrjes sé masave té réndésishme pér té

parandaluar démtimet né sport dhe té sigurojé siguriné e sportistéve.

2.3.2 Projektimi i udhékryqgeve né disnivel dhe funksionaliteti i tyre

Né udhékryget me rreth rrotullim, pér dallim nga udhékryget e sinjalizuara, rrjedha e trafikut
éshté gjithnjé né lévizje, duke lejuar pér njé garkullim mé té shpejté dhe mé efikas népér kété
lloj udhékryqgi. Né hapésirat e vogla rreth rrotulluese lejohet edhe ndértimi i objekteve pér
automjete té ngadalshme, ndérsa éshté e shprehur, siguria dhe efikasiteti i gérshetimeve né
shumeé shirita té rrjedhés sé trafikut rreth rrotulluese. Ndértimet e médha né rreth rrotullimet
mundésojné kthimin e kamionéve, automjeteve emergjente dhe automjeteve me gjatési té
madhe. Pér njé shirit né rreth rrotullim kapaciteti merret aférsisht 2500-2800 aut/h. Rreth
rrotullimet mund t’i projektojm né madhési dhe forma té ndryshme varésisht nga objektivat
dhe kushtet e paragitura né teren. Rreth rrotullimet e vogla me  diametér deri né D=25m

jané efektiv pér shpejtési té caktuaradhe ofrojné njé siguri t¢ madhe. Rreth rrotullimet e
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mesme jané ato me diametér 25-40 m.Rreth rrotullimet e médha jané ato me diametér mbi

40m dhe mundésojné llojllojshméri tétrafikut me kapacitet té larté.

2.3.3 Kostot e mirémbajtjes sé udhékryqgeve me rreth rrotullim
Pér dallim nga udhékryget klasike me zgjidhje dhe sinjalizim ndricues, rreth rrotullimet
kompakte dhe té vogla jané gjithmoné mé té lira dhe marrin mé pak hapésiré. Péraférsisht 200-
500€ né vit duhen té llogariten pér gjelbérimin e ishullit gendror dhe mirémbajtjen e ishujve
tjeré ndarés. Nése krahasohen shpenzimet pér mirémbajtje dhe renovim té pajisjevesinjalizuese

dhe ndricuese pér njé udhékryq klasik, cmimi rritet deri 5000 € né vit. [5]

2.3.4 Pérparésité e trafikut né udhékryget me rreth rrotullim
Né udhékryqget me rreth rrotullim, pérparésia e trafikut gjaté garkullimit vjen nga ana e majté.
Kjo masé ndihmon té parandalohen bllokimet né zonén e konfliktit, duke lejuar automjetet gé
hyjné né udhékryq té dalin me lehtési. Kjo éshté e kundérta me udhékryget klasike, ku
pérparésia ishte né anén e djathté. Kapaciteti i njé rreth rrotullimi kompakt me 4 drejtime éshté
nga 4500-5000 automjete né oré [auto /h], e cila éshté mé shumé se dyfishi i kapacitetit té njé
udhékryqi té njéjté ku trafiku rregullohet me sinjalizim ndricues, me rreth 1500-2000 [auto/h].
Kjo bén gé udhékryget me rreth rrotullim té jené mé efektive dhe té sigurta pér garkullimin e

automjeteve.

Bashkimi i rrugéve pér automjete gé shkojné né drejtime té ndryshme mund té thjeshtésohet
duke pérdorur dy rreth rrotullime né vazhdim té njéra-tjetrés. Kjo zgjidhje e sigurte dhe
efektive mund té reduktojé numrin e konflikteve né trafik dhe té pérmirésojé garkullimin e

automjeteve né rrugé.

2.3.5. Ndikimi i rreth rrotullimeve né zhvillimin e urbanizimit
Rreth rrotullimet jané njé element shumé i réndésishém pér njé qytet me trafik té dendur, pasi
ato ndihmojné né shmangien e trafikut té ngarkuar dhe ndihmojné né reduktimin e aksidenteve

rrugore. Pérve¢ késaj, ato mund té jené edhe njé element dekorativ pér pjesét e gytetit.

2.3.6. Réndésia e rreth rrotullimeve né psikologjiné e pjesémarrésve né trafik
Rreth rrotullimet e getésojné rrjedhén trafikut . Ngasésit, ciklistet dhe kémbésoret jané té
pérgjegjshém dhe zgjedhin vozitjen né funksion té pjesémarréseve tjeré duke e zvogéluar

sjelljen dhe agresivitetin e tyre.
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2.3.7. Pérshtatja e shpejtésisé ne ambientin jetésor
Pérshtatja e shpejtésisé né trafik mundéson zvogélimin e lirimit té gazrave dhe zhurmés

prej 20-30% mé pak, duke kontribuar ne ruajtjen e mjedisit jetésor.

2.4 Té metat e udhékrygeve me rreth rrotullim
Problemi kryesor gé paraqgitet gjaté projektimit t€ udhékrygeve me rreth rrotullim jané,
prezenca e kémbésoréve dhe ciklistéve, prandaj paragitet nevoja e ndértimit té vendkalimeve
pér kémbésor si dhe té shtigjeve té ciklistéve jashté hapésirés sé rrugés garkulluese té rreth

garkullimit, té cilén gjéjemi munduar ta realizojmé né kété punim.

2.5 Pérparésité dhe mangésité e sinjaleve ndriguese

Udhékryget me sinjalizim ndrigues kané shumé pérparési né krahasim me udhékryget e tjera.
Né vecanti, ato mundésojné lévizje té rregullte hierarkike té automjeteve dhe rrisin
kapacitetin e udhékryqgit né rastet kur jané té vendosura né vende adekuate me dimensione té
kérkuara té udhékryqit. Ndér té tjera, ato zvsogélojné mundésiné e ndodhjes sé llojeve té
caktuara té aksidenteve, si ndeshjet anésore, dhe mund té koordinohen né ményré qé lévizja
té béhet né ményré kontinuale me prioritet té kaheve té caktuara. Kushtet e larta me komfore
té l8vizjes jané njé pérparési tjetér e udhékrygeve me sinjalizim ndrigues. Ata mundésojné
ndérprerjen e lévizjes sé automjeteve né ményré qé kémbésorét ta kalojné rrugén pa pengesa,

duke e béré késhtu lévizjen né rrugé mé té sigurté dhe té lehté.
Nése flasim pér mangésité e udhékrygeve me sinjalizim ndrigues, ato mund té pérfshijné:

e Krijojné vonesa né rrugén kryesore gjaté orés sé pikut té trafikut,
o Kufizojné shfrytézimin e hapésirés brenda udhékryqit,
e Mund té kontribuojné né numrin e aksidenteve, nése nuk jané projektuar ose ndértuar
né ményré adekuate,
e Mund té ndodhé mosrespektimi i sinjalit ndaj shoferéve, sidomos né raste kur koha e
ndricimit té sinjalit éshté e shkurtér ose nuk éshté e qgarté,
e Mund té krijojné pengesa né pérdorimin e rrugéve dytésore né raste kur nuk jané
projektuar ose ndértuar né ményré té duhur.
Vendosja e sinjaleve ndriguese si semaforét, duhet té jeté e pérshtatshme me dimensionet dhe
kérkesat e udhékryqit pér t€ minimizuar ndikimin e tyre negativ né lévizjen e automjeteve.
Nése nuk jané vendosur né ményré té pérshtatshme, ato mund té kufizojné lévizjen e
automjeteve né rrugén kryesore dhe népér udhékryge. Para vendosjes sé semaforéve, duhet té

béhet njé shqyrtim i kritereve gé mund té ndikojné sa mé pak né kufizimin e lévizjes sé liré té
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automjeteve. Pér té ngritur nivelin e shérbimit dhe sigurisé né udhékryqge, disa veprime shtesé
mund té merren. Kéto pérfshijné vendosjen e sinjalizimit shtesé me paralajmérim pérgjaté
rrugés me pérparési kalimi, si dhe paralajmérimin e sinjaleve ndricuese me ané té shenjave
vertikale t& komunikacionit. Rregullimi i sinjalizimit né udhékryq duhet té béhet pér té
pérmirésuar dukshmériné e tij, ndérsa vendosja e kritereve pér stabilizimin dhe shtimin e
sigurisé sé garkullimit né udhékryg mund té ndihmojé né pérmirésimin e sigurisé né kété zoné.
Shtimi i numrit té shiritave né udhékryge mund té ndihmojé né zvogélimin e numrit té
automjeteve pér shirit, ndérsa ndryshimi i pérmasave gjeometrike mund té ndihmojé né
orientimin mé té drejté té garkullimit dhe né fitimin e kohés pér kalimin e automjeteve.
Vendosja e sinjalizimeve ndricuese né vendet ku dukshméria éshté e kufizuar dhe ndalimi i
ndérrimit té shiritit afér udhékrygeve jané disa masa shtesé gqé mund té ndikojné né
pérmirésimin e sigurisé né udhékryge. Gjithashtu, mund té zbatohen masat e nevojshme né

varési té llojit té terrenit pér té siguruar njé garkullim té sigurt dhe té lehté né kété zoné.

3. ANALIZA E QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE KOHE
REALE, JOLINEARITETI KOHOR | QARKULLIMIT

Jolineariteti kohor i garkullimit té automjeteve éshté njé koncept i réndésishém né planifikimin
dhe projektimin e rrjeteve té transportit. Ky koncept bazohet né numérimin e automjeteve né
njé pjese té caktuar té rrugés pér njé kohé té caktuar dhe ndihmon né njohjen e ményrés se si
automjetet Iévizin né njé pjesé té rrugés dhe né njé interval kohor té caktuar. Né planifikimin e
rrjeteve té transportit, jolineariteti kohor i garkullimit té automjeteve shfrytézohet pér definimin
e kritereve pér projektimin e rrjeteve té reja, si dhe pér pérmirésimin e rrjeteve ekzistuese.
Ligjshmérité e kétij koncepti ndihmojné né kuptimin e ményrés se si automjetet Iévizin né njé
pjesé té rrugés dhe né njé interval kohor té caktuar, dhe né kété ményré ndihmojné né
pércaktimin e ményrave mé efikase pér té zgjidhur problemet e garkullimit té automjeteve. Pér
té zbatuar me efikasitet kéto teori té ligjésive té jolinearitetit kohor té garkullimit té
automjeteve, éshté e réndésishme té pérdoren teknologjité dhe metodologjité e duhura pér
numérimin e automjeteve, si dhe té konsiderohen faktorét e ndryshém gé mund té ndikojné né
garkullimin e automjeteve né njé pjesé té rrugés. Gjithashtu, éshté e réndésishme té marrin
parasysh nevojat dhe kérkesat e komunitetit dhe té planifikohen veprimet né pajtim me to, né
ményré gé té kemi njé transport efikas dhe té géndrueshém. [5] [6]
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Ligjshmérité e jolinearitetit kohor té garkullimit té automjeteve nga ky kéndvéshtrim

paragiten pérmes jolinearitetit :

e né oré né periudhén njé ditore(24 oré),

e né oré né periudhén e njé viti té téré(8760 oré),
e ditor né periudhén njéjavore (shtaté dité),

e ditor né periudhén njémujore,

e ditor né periudhén prej njé viti té téré,

e mujor né periudhén e njé viti té téré, dhe

e té garkullimit né njési mé té vogla kohore se njé oré.

3.1. Jolineariteti né oré i qarkullimit té automjeteve né periudhé njé ditore
Jolineariteti 1 garkullimit té automjeteve éshté njé koncept qé lidhet me ndryshueshmériné e
intensitetit té trafikut né rrugé gjaté periudhés sé njé dite. Né kuptimin e thjeshté, jolineariteti
éshté ndryshimi i shkallés sé trafikut né momente té ndryshme té dités. Né praktiké, kjo do té
thoté se intensiteti i trafikut mund té ndryshojé nga njé moment né tjetrin, duke pérfshiré
ndryshime té médha ose té vogla né numrin e automjeteve gé lévizin né rrugé né kohé té

ndryshme. (fig. 3.1) ..

el

123456 789101112131415161718192021222324 oré

Figura 3. 1: Jolineariteti ditor i garkullimit té automjeteve né 24 orét e dités
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3.2. Analiza e jolinearitetit ditor té garkullimit té automjeteve né njé periudhé prej
shtaté ditésh
Jolineariteti javor paraget ndryshimet né intensitetin e trafikut té automjeteve né secilén dité
té njé jave té ploté. Ky jolinearitet mund té shihet népérmjet raportit midis numrit té
automjeteve gé lévizin né disa dité té javés dhe numrit mesatar ditor té automjeteve né njé
periudhé té gjaté té vrojtimit, si pér shembull shtaté dité. Né kuptimin e thjeshté, jolineariteti
javor éshté ndryshimi i intensitetit té trafikut té automjeteve nga dita né dité gjaté njé jave. Njé

pasqyreé e jolinearitetit ditor né periudhén prej shtaté ditésh éshté dhéné né diagram ( fig. 3.2) .

aut/d P
r

> ditét
Figura 3. 2: Analiza e jolinearitetit né dité né njé javé té caktuar

3.3. Analiza e ndryshimit té garkullimit té automjeteve gjaté njé periudhe mujore
Analiza e garkullimit t& automjeteve gjaté njé muaji tregon njé ndryshim té vazhdueshém té
garkullimit té automjeteve népér secilén dité (fig.3.3). Né kété analizé, éshté béré njé krahasim
midis garkullimit té automjeteve né disa dité t& ndryshme dhe garkullimit mesatar ditor né
periudhén e njé muaji té vrojtuar. Né pérgjithési, kjo analizé tregon se ka njé ndryshim té
garkullimit té automjeteve népér secilén dité né periudhén e njé muaji. Krahasimi i garkullimit

mesatar ditor ndihmon té vérehet ky ndryshim né ményré té garté.
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4 q (aut/d)

123456789 - _ 30 ditét
Figura 3. 3: Analiza e Jolinearitetit né periudhén njé mujore né formé grafike

3.4. Studimi i jolinearitetit mujor té garkullimit té automjeteve né njé vit té caktuar
Qarkullimi i komunikacionit népér muaj né njé vit éshté njé temé e réndésishme pér té kuptuar
ndryshimet dhe variacionet e garkullimit té trafikut né rrugét magjistrale jashté qytetit. Njé
mjet i dobishém pér té paragitur kété ndryshim éshté raporti mes rrjedhés sé komunikacionit
mesatar ditor pér ¢cdo muaj dhe rrjedhés sé komunikacionit mesatar ditor vjetor. Kjo analizé
mund té pérdoret pér té vlerésuar se si sezonet dhe festat ndikojné né garkullimin e trafikut dhe

pér té identifikuar periudhat kur trafiku éshté mé i ngarkuar dhe kur éshté mé i geté. (fig. 3.4).

Nr.mesatar ne muaj

I O m IV V VI viovinm IX X XI X0 muajt

Figura 3. 4: Analiza jolineare e garkullimit té trafikut né periudhén vjetore:
njé pasqyré grafike
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Pasqyra tipike e jolinearitetit té garkullimit népér rrugét magjistrale jashté qytetit mund té
paragitet pérmes grafikéve dhe diagrameve. Kéto paragitje vizuale mund té ndihmojné né
identifikimin e trendéve dhe modeleve né ndryshimet e garkullimit té trafikut né periudhé prej
njé viti. Pérvegse né rrugét magjistrale jashté qytetit, ky lloj analize mund té aplikohet edhe né
rrugét urbane dhe né transportin publik pér té vlerésuar ndryshimet né garkullimin e trafikut.
Kéto analiza mund té ndihmojné né planifikimin e rrugéve té reja dhe né zgjidhjen e

problemeve té trafikut né zonat me trafik mé té ngarkuar.

4. SOFTUERI PTV VISSIM

PTV VISSIM éshté njé softuer i pérdorur pér analizén dhe modelimin e trafikut né rrugé. Kjo
platformé e fugishme ofron mundésiné pér té pérpunuar té dhéna té mbledhura manualisht ose
automatikisht dhe pér té krijuar njé simulim té rrjeteve rrugore. Me PTV VISSIM mund té
paragiten rrugét, korsité, udhékryget, rreth rrotullimet dhe automjetet né trafik, duke ofruar njé
pamje té ploté té infrastrukturés sé rrugéve. Pér té analizuar dhe planifikuar rrjetin e trafikut,
éshté e réndésishme té keté njohuri té thellé té rrjetit rrugor dhe té softueréve té modelimit.
PTV VISSIM ofron shumé opsione té ndryshme pér té pérshtatur analizén e trafikut dhe pér té
identifikuar problemet dhe zgjidhjet e mundshme. Procesi i modelimit dhe simulimit té rrjetit
rrugor né PTV VISSIM éshté njé proces kompleks, por duke vendosur hapat e duhur, mund té
shqyrtohet njé segment rrugor specifik. Fillimisht, t¢ dhénat e mbledhura dhe té regjistruara
jané té nevojshme pér té ndértuar modelin dhe simulimin e rrjetit rrugor. Mé pas, parametrat
kryesoré té trafikut analizohen dhe propozohen zgjidhjet e mundshme pér té adresuar ¢éshtjet
e segmentit rrugor té pérmendur mé lart. PTV VISSIM éshté njé pjesé e sistemit informativ té
operatoréve té rrjeteve rrugore dhe mund té pérdoret pér té identifikuar dhe zgjidhur problemet
e trafikut né njé rrjet té téré rrugor ose né ndonjé segment té vecanté. Duke pérdorur kété
softuer, operatorét mund té kuptojné mé miré problemet e trafikut dhe té gjejné zgjidhje té

pérshtatshme pér t'i adresuar ato.

4.1 Pérdorimi i ortofotove pér vendosjen e imazhit né PTV VISSIM
Ky program ofron mundési pér paraqgitjen e rrjetit rrugor né ményré té detajuar dhe interaktive,
duke lejuar pérdoruesin té eksplorojé dhe té modifikojé té dhénat sipas nevojave té tyre. Pér té
pérmirésuar cilésiné e modelimit dhe simulimit té rrjetit rrugor, ky softuer punohet me ndihmén
e ortofotove té marruara nga gjeoportali [3]. Kjo mundéson pérdoruesit té keté njé pamje sa mé
té miré té rrjetit t¢ modeluar dhe njé ndérlidhje té ngushté mes fotos reale, modelimit dhe

simulimit.
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Pérdorimi i PTV VISSIM éshté i réndésishém pér hartimin e planit té trafikut dhe pér té
identifikuar problemet dhe shqyrtuar zgjidhjet né rrjetin rrugor. Kjo mundéson inxhinierét dhe
planifikuesit e trafikut t& béjné simulime t& ndryshme dhe té shikojné ndikimin e tyre né
garkullimin e makinave, duke paré kohét e pritjes, distancat, shpejtésité mes té tjera. Késhtu,
ata mund té zgjedhin zgjidhjet mé efikase dhe té ndérmarrim masat e nevojshme pér té

pérmirésuar garkullimin e trafikut.)

Figura 4. 1: "Paragitja skematike e rrjetit rrugor né Malishevé duke pérdorur softuerin
VISSIM"

4.2 Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (Konektoréve)

Gjeometria e rrjetit rrugor éshté njé element thelbésor né modelimin e segmentit rrugor dhe né
identifikimin e problemeve té tij. Pér kété arsye, né procesin e modelimit té rrjetit rrugor né
softuerin PTV VISSIM, éshté kushtuar vémendje e vecanté paragitjes sé gjeometrisé sé rrugés
né ményré té sakté dhe té pérpjesshme. Né kété ményré, modelimi i rrjetit rrugor né VISSIM
[4] éshté béré né pérputhje me gjeometriné reale té rrugés né segmentin pérkatés rrugor.

Pér té siguruar gé modelimi i rrjetit rrugor né softuerin VISSIM té jeté sa mé i sakté, gjerésia
e shiritave rrugor éshté marré me vlerén e pérshtatshme prej 3.5 metra, ndérsa gjatésia e rrjetit
rrugor éshté marré me vlerén 730 metra (fig 4.2).

Ky modelim dhe projektim i shiritave rrugor né VISSIM éshté njé mjet i réndésishém pér té
kuptuar se si rrjeti rrugor funksionon dhe si mund té pérmirésohet ai pér té pérmbushur kérkesat

dhe nevojat e qytetaréve dhe té trafikut né kété segment rrugor.
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Figura 4.2: Ndarja e rrjetit rrugor dhe lidhja e shiritave né Malishevé: Paragitja
skematike dhe simulimi me VISSIM

4.3 Konfigurimi i pérbérjes sé automjeteve né softuerin PTV VISSIM
Pérbérja e automjeteve né trafik éshté shumé e ndryshme dhe e pérbéré nga lloje té ndryshme
té automjeteve, duke pérfshiré automjete té udhétaréve, kamion, autobusé, tramvaj, bicikleta,
motocikleta dhe shumé té tjera. Ndérsa né modelimin e garkullimit té trafikut me PTV VISSIM,
njé aspekt i réndésishém éshté marrja parasysh e johomogjenitetit t€ pérbérjes sé automjeteve
né rrugé. Kjo kérkon pércaktimin e pérgindjes sé tyre, p.sh.: 94% automjete té udhétaréve, 2%
automjete komerciale, 4% automjete té rénda etj. [5] [6] [7]. Duke marré parasysh kéto faktoré,
softueri PTV VISSIM ofron mundésiné pér té Kkrijuar njé pérbérje té pérshtatshme té

automjeteve né rrugé dhe té& modifikuar garkullimin e trafikut né ményré efektive.
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b3 Vehicle Compositions

No. Name
1 Default New...
3 Kembesoret Edit..
& Vehicle Composition
No.: |2 Name: |Fatjoni
Vehicle Type Rel. Flow Des, Speed
100, Car 0.920 40: 40 km/h (40.0, 45.0)
200, HGV 0.040 40: 40 km/h (40.0, 45.0)
300, Bus 0.040 40: 40 km/h (40.0, 45.0,
| X Vehicle Type
Vehicle type: | 100, Car
Rel. flow: |0.040
Des. speed: |40: 40 km/h (40.0, 45.0) v
OK Cancel

Figura 4.3: Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né
pérgindje
4.4 Té dhénat pér gqarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve

Numérimet jané kryer né dité té caktuara, duke pérfshiré tre intervale kohore me trafik mé té
dendur. Konkretisht, numérimet jané béré né ditét e héné, té enjte dhe té shtuné, né orét kulmore
té trafikut pér secilin segment rrugor. Kéto oré kulmore jané 07:00-08:00, 12:00-13:00 dhe
16:00-17:00, pér secilin drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés, duke numéruar automjetet e
udhétaréve (AU/h), automjetet mbi 5 toné dhe kémbésorét. Pas analizimit té rezultateve té
numérimit, u pércaktua se ora kulmore e dités ishte dita e enjte né orén 12:00-13:00. Kjo éshté

pér shkak se né kété kohé shkollat kishin ndérrim té paré té orarit dhe po fillonte ndérrimi i
dyté.

Né vijim, do té prezantojmé té dhénat e marruara nga tereni pér secilén dité dhe orén e caktuar

né rrjetin rrugor si¢ éshté pérmendur mé sipér.
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4.5. Analiza e té dhénave té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve

Rreth rrotullimi éshté njé element i infrastrukturés sé rrugéve qé shfrytézohet nga pjesémarrésit
e trafikut dhe mundéson garkullim té vazhdueshém dhe pa ndérprerje pér té gjitha hyrjet.
(figura 4.4). Matjet jané béré né ditén e Héné, e Enjte, e Shtuné né interval té caktuar nga njé
oré, né orén kulmore prej orés 07:00 -08:00, 12:00 — 13:00 si dhe 16:00-17:00, né secilin
drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés ku pérfshihen automjetet e udhétaréve (AU/h),
automjetet e rénda (HGV%), autobus (BUS%) té njohura ndryshe me emértimin si automjete

komerciale (AK). Té dhénat jané paraqitur né tabelat né vijim:

Figura 4.4: Paragqitja e hyrjeve ne udhékrygin me garkullim rrethor
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KO(;? ggn(;grgglt Struktura e garkullimit
Udhékrygi me rreth E héné E enjte E shtuné

rrotullim Vetura | Kembesor | Vetura | Kembésor | Vetura | Kémbésor

Hyrja 1 290 62 358 45 258 39

Hyrja 2 330 79 295 66 320 50

Hyrja 3 210 22 258 61 280 31

Hyrja 4 190 210 260 292 220 245
Gjithsej 1020 373 1171 464 1078 365

Tabela 4. 1: Joloneariteti i garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve ne udhékrygin me
rreth rrotullim né Malishevé ora 07:00-08:00

Udhékrygi me rrethrrotullim ora 07:00 - 08:00

400
350
300
250
200
150
100
50
0 . I - | I l | . .
Vetura Kémbesor Vetura Kémbésor Vetura Kémbésor
E héné E enjte E shtuné

B Hyrja 1 M®Hyrja 2 ™ Hyrja3 Hyrja 4

Figura 4.5: Paragitja grafike jolinearitetit té garkullimit t& automjeteve dhe kémbésoréve ora
07:00-08:00
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Koha numérimit -

12:00-13:00 Struktura e garkullimit

dhek A i E héné E enjte E shtuné
Udhékrygi me rreth rrotullim Kémbé

Vetura | MOS0 | Vetura | ambesor | Vetura Kémbésor

Hyrja 1 580 62 740 172 485 30
Hyrja 2 490 154 528 159 380 25
Hyrja 3 520 21 592 179 380 31
Hyrja 4 570 210 695 609 290 43
Gjithsej 2160 447 | 2555 1119 1535 129

Tabela 4. 2: Jolineariteti i garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve ne udhékrygin me
rreth rrotullim né Malishevé ora 12:00-13:00.

Figura 4.6: Paragitja grafike e joinearitetit té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve
ora 12:00-13:00
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Kolh ; g (l)JTsr(l)rglt Struktura e garkullimit
Udhékrygi me rreth E hé{(‘? = E enjte E shtuné
i émbésor

rrotullim Vetura Vetura Kémbésor Vetura Kémbésor
Hyrja 1 520 45 568 70 458 28
Hyrja 2 540 66 548 81 452 25
Hyrja 3 450 61 482 76 250 31
Hyrja 4 420 110 423 112 541 43

Gjithsej 1930 282 2021 339 1701 127

Tabela 4.3: Jolineariteti i garkullimi té automjeteve dhe kémbésoréve ne udhékrygin me rreth
rrotullim né Malishevé ora 16:00-17:00

Udhékrygi me rrethrrotullim ora 16:00 - 17:00

600
500
400
300
200
100
0 m B . . -
Vetura Kémbesor Vetura Kémbésor Vetura Kémbésor
E héné E enjte E shtuné
B Hyrja 1 MHyrja 2 Hyrja 3 Hyrja 4

Figura 4. 7: Paragitja grafike e jolinearitetit té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve
ora 16:00-17:00

Pas analizimit té dhénave, u vérejt se dita me e ngarkuar né trafik né kété udhékryq ishte e
enjteje. Pér té saktésuar mé shumé, ora me trafikun mé té dendur ishte midis orés 12:00 dhe
13:00. Si pasojé e késaj, u vazhdua me analizén e udhékrygit dhe u béné rregullime pér té

zvogéluar kété problem.
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4.6. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve né udhékryqgin e formés plus gé lidhé
rrugét “Imer Krasniqi”, “Iliria” dhe “Medlin Olbrajt”

Figura 4.8: Paragqitja e hyrjeve ne udhékryqin e formés plus ¢é lidhé rrugét “Imer
Krasniqi”, “lliria” dhe “Medlin Olbrajt”

Koha numérimit

07:00-08:00

Struktura e garkullimit

Udhékryqi i formés plus | E héné E enjte E shtuné

Hyrja 1 58 35 48
Hyrja 2 281 315 220
Hyrja 3 168 93 98
Hyrja 4 350 153 340
Gjithsej 857 596 706

Tabela 4.4: Té dhénat e jolinearitetit garkullimit t€ automjeteve
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Té dhénat e krygézimit té formes plus ora

07:00 - 08:00

400
350
300
250
200
150
100 I I

50

, Hmm . l

Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3 Hyrja 4

BE héné MEenjte MWEshtuné

Figura 4.9: Paraqitja grafike e jolinearitetit té garkullimit t& automjeteve dhe
kémbésoréve ora 07:00-08:00

Kigforgu_rf; r(;gmt Struktura e garkullimit
Udhékryqi i forme plus E héné E enjte E shtuné
Hyrja 1 95 189 85
Hyrja 2 450 578 380
Hyrja 3 185 256 105
Hyrja 4 425 550 250
Gjithsej 1155 1573 820

Tabela 4. 5: Té dhénat e jolinearitetit te garkullimit té automjeteve né ora 12:00-13:00
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kémbésoréve ora 12:00-13:00

Té dhénat e krygézimit té formes plus ora

12:00 - 13:00
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Hyrja 1

Hyrja 2

Hyrja 3

BE héné MEenjte MEshtuné

Hyrja 4

Figura 4. 10: Paragqitja grafike e jolinearitetit t& garkullimit té automjeteve dhe

Koha numérimit _
16:00-17:00 Struktura e qarkullimit
Udhékryqi i formés plus E héné E enjte E shtuné
Hyrja 1 88 152 56
Hyrja 2 358 485 124
Hyrja 3 155 265 93
Hyrja 4 320 420 350
Gjithsej 921 1322 623

Tabela 4. 6: Té dhénat e jolinearitetit té garkullimit té automjeteve né ora 16:00- 17:00

600
500
400
300
20
10

o O

Té dhénat e krygézimit té formés plus ora

Hyrja 1

16:00-17:00

Hyrja 2

Hyrja 3

BEhéné MEenjte MWEshtuné

Hyrja 4

Figura 4. 11: Paraqitja grafike e jolinearitetit t& garkullimit t€ automjeteve dhe kémbésoréve

ora 16:00 - 17:00
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4.7. Definimi i Marshutave (Route)
Pér té ndértuar njé model té sakté té trafikut né njé rrjet rrugor, éshté e réndésishme té kuptojmé
dhe té pércaktojmé drejtimet e l8vizjes (routes) dhe shpérndarjen e pérgindjes sé automjeteve
né to. Pérdorimi i funksionit "Route™ né softuerin e modelimit té trafikut si PTV VISSIM mund
té ndihmojé né kété proces.
Megjithaté, kur modelohet njé rrjet rrugor mé i madh, kjo mund té béhet mé e véshtiré dhe té
marré mé shumé kohé. Eshté e nevojshme té pércaktojmé flukset e garkullimit me saktési dhe
té kemi parasysh shumé faktoré té tjeré si¢ jané rrethanat e rrugés, shpejtésia, rrezikshméria,
dhe vézhgimet né terren pér té arritur né njé model sa mé té sakté té trafikut. [8]
Né rastet kur fluksi i automjeteve éshté i pérfshiré né krijimin me funksionin "Route”, mund té
ndodhé qé ky funksion té humbasé dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe
parashikimet té jené té pagarta. Static routing pérdoret pér te konfiguruar manualisht rrugét
ne njé rrjeté te kompjuteréve. Pér té€ ndértuar njé model té sakté té trafikut né njé rrjet rrugor té
madh, éshté e réndésishme té konsultohemi me manualet dhe teknikat e nevojshme si¢ jané ato
né manualin e PTV VISSIM 5.3 [9]. Duke kuptuar dhe pérdorur metodat e saktésisé dhe
efektivitetit t¢ modelimit té trafikut, mund té ndértojmé njé rrjet rrugor té géndrueshém dhe
funksional.
Funksioni Dynamic Assignment éshté i dizajnuar pér té modeluar pérzgjedhjen e rrugéve nga
shoferét, duke marré parasysh sjelljen e tyre né rrugé. Ky funksion largon nevojén pér té krijuar
rute statike dhe né vend té késaj, pérdor matricén origjiné - destinacion té flukseve té
garkullimit gé gjenden jashté kornizave té udhézuesit. Kjo teknologji pérdoret pér té simuluar

dhe vlerésuar ndryshimet né rrugé dhe garkullim.
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Figura 4. 12: Ményra e shpérndarjes sé automjeteve sipas garkullimeve hyrése

4.8. Ndikimi i faktoréve té ndryshém né zonat e konfliktit né garkullimin rrugor

Pércaktimi i Zonave té Konfliktit né Qarkullimin Rrugor dhe Rregullat e Pérparésisé sé Kalimit
né udhékryge (fig.4.13).

1.

Identifikimi i Pikave Konfliktuoze né Rrugé: Analiza e rrjetit rrugor mund té ndihmojé
né identifikimin e pikave konfliktuoze né rrugé, si udhékryget dhe vendkalimet e
kémbésoréve.

Mungesa e Sinjalizimit Ndrigues: Né raste t¢é mungesés sé sinjalizimit ndrigues né
ndonjé udhékryqg, mund té keté edhe mé shumé piké konfliktuoze. Eshté e réndésishme
té kuptojmé se sa e rrezikshme mund té jeté njé krygézim pa sinjalizim, vecanérisht né
zona me trafik té larté.

Kthimet Majtas: Kthimet majtas jané njé problem i pérhershém te udhékryget me
pérparési kalimi.

Rregullat e pérparésisé sé kalimit duhet té vértetojné se si krygézimet e tilla duhet té
merren né konsideraté pér té siguruar garkullimin e vazhdueshém té té gjithé
pjesémarrésve né trafik.

Sinjalizimi Ndrigues: Sinjalizimi ndricues ndan fazat e vecanta té lejimit té garkullimit
sipas ciklit t& sinjalizimit. Kjo ndihmon né rregullimin e garkullimit dhe siguron
siguriné e pjesémarrésve né trafik.

Vendkalimet e Kémbésoréve: Vendkalimet e kémbésoréve jané pika té tjera me

konflikte né rrugé. Eshté e réndésishme té pércaktohen zonat e konfliktit né rrugé dhe
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té vendosen rregulla té garkullimit pér té siguruar siguriné e kémbésoréve dhe
shoferéve. [10] [11]
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Figura 4. 13: Rregullat e pérparésisé sé kalimit né udhékryge dhe krygézime rrugore

5. ANALIZA E TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE RRJETIN
RRUGOR TE MALISHEVES

Duke identifikuar dhe zgjidhur problemet e ndryshme, mund té arritén pérparime né eliminimin
e bllokadave, rritjen e nivelit té shérbimit dhe shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e
humbjeve kohore dhe menaxhimin e udhékrygeve me sinjalizim ndricues né ményré me

efektive.

Né kété proces, analiza dhe modelimi i rrjetit rrugor duke pérdorur softueré té avancuar jané
me réndési té vecanté. Operatoret e gendrés sé rrjetit té trafikut mund té menaxhojné kéto

softueré pér té identifikuar dhe zgjidhur problemet né rrjetin rrugor.

Gjithsesi éshté e réndésishme té kryhet njé analizé e detajuar e té gjithé udhékryqgeve, pikave
konflikti dhe nyejve rrugore né rrjetin rrugor pér té identifikuar problemet dhe pér té ndérmarré
masat e nevojshme pér t'i zgjidhur ato né ményré efektive. Njé analizé té gjithépérfshirése do
té ndihmojé né pérgendrimin e pérpjekjeve dhe burimeve né zonat me problematika mé té

médha té trafikut rrugor, duke rritur efikasitetin e masave gé merren pér té pérmirésuar
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garkullimin e trafikut dhe siguriné rrugore. Né kété ményré, do té minimizohen koston dhe

koha e nevojshme pér té adresuar problemet né rrjetin rrugor.

Pér té béré kété proces mé té lehté dhe té sakté, mund té pérdoren teknologji té avancuara si
modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor. Kéto teknologji mund té ndihmojné né identifikimin e

problematikave dhe né zhvillimin e zgjidhjeve té pérshtatshme.

Né pérfundim, identifikimi i problemeve né rrjetin rrugor té€ Rrugéve té Malishevés éshté njé
hap kritik né pérmirésimin e gjendjes sé rrjetit rrugor. Duke identifikuar dhe zgjidhur problemet
e ndryshme, mund té arrihen pérparime né nivelin e shérbimit dhe menaxhimin e trafikut né

rrjetin rrugor té Rrugéve té Malishevés.

5.1. Analiza e nivelit té shérbimit né rrjetin rrugor té qytetit dhe identifikimi i masave

Pér té pérmirésuar até

Niveli i shérbimit paraget cilésiné e Iévizjes né rrugé dhe kushtet gé e karakterizojné. Treguesit
e kétij nivelit pérfshijné shpejtésiné e udhétimit, kohén e udhétimit, pengesat né komunikacion,
liriné e manovrimit, komfortin dhe kushtet e sigurisé, ndér té tjera. Koncepti i niveli té
shérbimit té rrugéve pérdoret pér té vlerésuar cilésiné e lévizjes né kushte té ndryshme té
trafikut dhe kontrollit té tij. Né pérgjithési, shkallézimi nga A né F pérdoret pér té pérshkruar

nivelet e shérbimit né rrugeé. [3]

Niveli i shérbimit éshté njé koncept gé lidhet me cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem
trafiku. Kéto kushte varen nga karakteristikat fizike té rrugéve dhe nga karakteristikat e
ndryshme té garkullimit. Parametrat shpejtési-qarkullim-dendési né trafik jané njé marrédhénie
e réndésishme e cila ndikon né nivelin e shérbimit né kushte ideale té Iévizjes. Pér njé rrugé té
caktuar, kapaciteti i saj mund té jeté konstant. Qarkullimi aktual mund té ndryshojé nga dita né
dité dhe né orare té ndryshém té sé njéjtés dité. Qéllimi i nivelit t€ shérbimit éshté té lidhé
cilésiné e shérbimit té trafikut mbi njé fluks té rrjetit rrugor té dhéné. Ky éshté njé term i cili
tregon rrezen e kushteve té operimit pér kushte té caktuara. Niveli i shérbimit ndahet né gjashté
nivele, ku secili nivel pérfagéson njé gradé té caktuar cilésie té shérbimit té trafikut. Niveli A
paraget kushtet mé té mira té trafikut, ku drejtuesit kané liri té 1évizin me shpejtési té déshiruar
dhe garkullim té liré, ndérsa niveli F pérfagéson kushtet mé té kéqija té trafikut, ku garkullimi

éshté shumé i ngadalshém dhe drejtuesit e mjeteve nuk kané shumé hapésiré pér té lévizur.

[5]
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Niveli A éshté konsideruar si niveli mé i miré i shérbimit dhe pérfagéson kushtet mé té
mira té trafikut, me njé fluks té liré té mjeteve dhe mjaftueshém hapésira pér manovrim.
Drejtuesit e mjeteve kané té gjithé liriné té I8vizin me shpejtésiné qé déshirojné, duke
garantuar njé qarkullim té liré dhe té shpejté.

Niveli B paraget njé fluks té njé sasi té vogél té mjeteve, me ndonjé kufizim né liriné e
manovrimit, por me kushte té mira té komfortit fizik dhe psikologjik pér drejtuesit dhe
pasagjerét. Niveli B &shté i njohur pér njé garkullim mé té shpejté se niveli C dhe mund
té shihet si njé shkallé mesatare.

Niveli C karakterizohet nga njé fluks i stabilizuar i mjeteve, por pér t€ mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime gé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit. Niveli C mund té parageseé rrezige té
caktuara dhe té kufizuar pér siguriné, ndonése komforti fizik dhe psikologjik éshté ende

né njé nivel té pranueshém.

Niveli D karakterizohet nga njé fluks i stabilizuar i mjeteve, por mundésia e manovrimit
éshté shumé e kufizuar, duke ulur nivelin e komfortit fizik dhe psikologjik. Niveli D
mund té jeté shumé i stresues pér drejtuesit dhe pasagjerét e mjetit, sidomos né raste té
mbylljes sé shiritit t& qarkullimit.

Niveli E éshté njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon me kapacitetin e rrugés.
Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén maksimale dhe nivelet e komforit

fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta
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e Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet mé té dobéta té& garkullimit né té cilat ka
ndérprerje té shpeshta dhe bllokime né rrugé, qé ndikojné né shpejtésiné e lévizjes dhe
kohén e udhétimit. Né kété nivel, drejtuesit e mjetit dhe pasagjerét ndjehen té kufizuar

dhe té pakénaqur me cilésiné e shérbimit dhe kushtet e udhétimit.

N.SH “D" N.SH “E”

Figura 5. 1Krahasimi i niveleve té shérbimit né rrugé

5.1.1. Faktorét gé ndikojné nivelin e shérbimit

Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes dhe véllimit té

trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé poshté: [15]

e Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

o Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

e Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
e Udhétimi komfor dhe me kosto sa mé té ulét,

e Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrtésia e rrugés dhe lloji i
drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e secilit

prej tyre mund té pérshkruhen si mé poshté. [4]

Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit ngushtohen

mé pak se 3.65m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé afér me njéra tjetrin
midis dy shiritave ngjitur me njéra-tjetrén dhe drejtuesit duhet té jené mé shumé té kujdesshém.

Kjo bén qé té ulet shpejtésia e 18vizjes né trafik.
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- Pengesat _anésore. Nése né anén e rrugés ka pengesa ose objekte mediatike té

vendosura shumé afér nivelit té rrugés, sic mund té jené trotuaret, kufijté, dérrasat,
pemét ose shirita parkimi, drejtuesit e mjeteve do té kené njé ndjenjé té ngushtésisé
dhe do té tentojné té largohen sa mé shumé nga kéto objekte. Kjo do té ¢ojé né
reduktimin e distancave midis mjeteve né shiritat paralele ngjitur me té, duke ndikuar
né garkullimin e liré mbi rrugé. Pér té shmangur kété efekt, objektet mediatike duhet
té vendosen sé paku 1.8m larg cepit té rrugés.

- Pjerrtésia e rrugés. Né raste té pjerréta, shpejtésia e kalimit té mjeteve do té jeté mé

e ulét né krahasim me rrugét e drejta, duke pérfunduar né njé reduktim té shpejtésisé
sé gjithé qgarkullimit né rrugén e pjerrét. Kjo mund té shkaktojé edhe ngushtim té
trafikut né kohéra té caktuara té dités ose té javés, si¢c ndodh né rastet e orarit té punés,
kur ka njé fluks té madh té mjeteve té transportit. Prandaj, éshté e réndésishme qé né
planifikimin e rrugéve té konsiderohen shkalla e pjerrésisé dhe gjatésia e saj né ményré
gé té minimizohet efekti negativ i késaj karakteristike né garkullim.

- Shpejtésia éshté faktori kryesor né vilerésimin e nivelit t& shérbimit té rrugéve. Né
kushtet e trafikut me densitet té larté, ngadalésimi i trafikut shkaktohet nga veté trafiku
dhe gjendja e rrugéve, duke u pérmirésuar nése niveli i shérbimit éshté mé i larté

-Drejtuesit e mjetit. Né pérgjithési, drejtuesit e mjeteve me eksperiencé mé té larté

paragesin sjellje mé té zgjuar dhe té prirur pér t'i shmangur pengesave né rrugé. Né anén
tjetér, drejtuesit e rinj, si dhe ata gqé nuk kané eksperiencé té mjaftueshme né drejtimin e
mjetit, kané tendencé té jené mé té ndjeshém ndaj situatave té ndryshme né rrugé dhe
shpesh nuk diné si t'i trajtojné ato né ményré efektive. Né kushte té trafikut té shtuar, si né
orare shumé té ngarkuara té trafikut, drejtuesit e mjeteve kané tendencé té jené meé té
stresuar dhe té ndjehen mé té zhgénjyer nga situatat e ndryshme né rrugé, duke rezultuar
né sjellje mé pak té zgjuara dhe té prirura pér té€ ndjekur rregullat e garkullimit. Né rastet
kur raporti Véllim/Kapacitet arrin vlera mé t€ médha se 1, éshté treguesi i ngarkesés sé
tepért né rrugé. Né kéto raste, trafiku éshté i ngarkuar dhe kushtet e udhétimit mund té jené
té pamjaftueshme pér té siguruar njé nivel té pranueshém té shérbimit pér drejtuesit e mjetit.
Né kéto raste, mund té konsiderohen masa pér té ulur ngarkesén e trafikut, si¢ mund té jené
ndryshimi i orarit t& punés, promovimi i transportit publik dhe shpérndarja e ngarkesés sé
transportit né orét me trafik mé té ulét. Analiza e nivelit t& shérbimit éshté njé mjet i
réndésishém pér zhvillimin e politikave té transportit dhe pér pérmirésimin e kushteve té

udhétimit né rruge.
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Shpettésia ¢ 1évizies

-

Raporti Volum/Kapacitet

Figura 5. 2:Grafiku i nivelit té shérbimit né baza té raportit Véllim/Kapacitet dhe shpejtésisé
sé udhétimit
5.2. Raporti i Analizuar
Analizuesit e trafikut mund té krijojné shumé raporte kryesore pér té vlerésuar
performanceén e rrjetit. Kéto raporte mund té pérfshijné:

o Karakteristikat e rrjetit: kjo pérfshin informacion mbi dimensionet e rrjetit,
pérfshiré numrin e korsive té garkullimit, gjatésiné dhe lartésiné e objekteve,
dhe kapacitetin e tyre.

e Vonesat: kjo raport pércakton kohézgjatjen e vonesave té trafikut, si dhe
pérgindjen e kohés gé njé udhétar kalon duke pritur né kéto vonesa. Koha e
udhétimit: kjo raport paraget kohén mesatare té udhétimit té njé udhétari népér
rrjet, duke pérfshiré kohén e pritjes, kohén e lévizjes dhe kohén e transferit.

e Vonesat kohore té udhétimit: kjo raport paraget vonesat kohore té udhétimit né
njé rrjet, si dhe kohén mesatare té vonesés pér secilén ndértesé né rrjet.

e Gjatésia e rreshtave: kjo raport paraget informacion mbi numrin e makinave né
rresht dhe kohén mesatare té pritjes né rresht.

e Qarkullimi: kjo raport paraget informacion mbi véllimin e trafikut dhe
kapacitetin e rrjetit, duke pérfshiré numrin e makinave né rrugé né njé kohé té

caktuar dhe shpejtésiné mesatare té garkullimit.

Kéto raporte mund té ndihmojné né identifikimin e véshtirésive né rrjet dhe né zhvillimin e

strategjive pér té pérmirésuar kushtet e trafikut.
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5.2.1 Vecorité e rrjetit

= Kategoria e pjesémarrésve: Emri dhe numri.
=  Numri i automjeteve: Lista e automjeteve duke u futur gjaté simulimit.

= Koha e udhétimit: Koha totale (pérgjithshme) e udhétimit pér njé
matje kohore téudhétimit pér té gjithé automjetet qé kalojné
kété matje.

= Distanca: Distanca totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té
gjitha raundet epércaktuara té simulimit.

= Vonesat: Vonesat totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té
gjitha raundet tépércaktuara té simulimit.

=  Shpejtésia mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve qé kalojné
kohén e matjes séudhétimit, bazuar né rrugén mé té shkurtér té
shpejtésisé mesatare.

= Vonesat mesatare: VVonesat mesatare pér automjet (né sekonda),

=  Numri mesatar i ndalesave: Numri mesatar i ndalesave pér automjet (né
sekonda).

=  Numri mesatar i vonesave: Koha mesatare e ngecjeve pér automjet (né
sekonda).
5.2.2 Vonesat (humbjet kohore)

Programi PTV VISSIM mund té analizoi té dhéna pér vonesat né rrjetin rrugor duke bazuar né
pjesét e kohés sé udhétimit. Njé vonesé né njé segment té rrugés llogaritet né bazé té njé apo
mé shumé pjeséve té kohés sé udhétimit né kété segment. Té gjitha automjetet gé kalojné kéto
pjesé té kohés sé udhétimit vlerésohen pér vonesa né kété segment, pa marré parasysh klasén
e automjeteve. Nése njé automjet kalon né disa prej kétyre pjeséve té kohés sé udhétimit,

atéheré ato do té numérohen si disa vonesa né kété segment.

Definim

Njé vonesé kohore pércaktohet si njé diferencé mes kohés sé udhétimit ideale dhe kohés sé
udhétimit té vézhguar, ku mund té pérfshihen disa matje kohore té udhétimit né té njéjtén rrugé
ose né rrugé té ndryshme. Pér té vlerésuar vonesén kohore, té gjitha automjetet gé kalojné né
kéto matje kohore vlerésohen, pavarésisht nga klasa e tyre, dhe njé vonesé mesatare llogaritet
duke marré parasysh té gjitha automjetet e vézhguara né njé segment té rrugés. Segmentet me

vonesé kohore pércaktohen né bazé té kohéve té udhétimit né seksione té caktuara té rrugéve,
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dhe mund té pérfshijné disa klasa té ndryshme té automjeteve. Pér té béré pérkufizime shtesg,
mund té konsiderohen edhe faktoré si kontrolli i sinjalizimit ndricues ose kushtet atmosferike.
Njé matje e vonesés kohore mund té jeté e dobishme pér té kuptuar trafikun né njé segment té
rrugés, dhe pér té identifikuar zonat me vonesé mé té madhe. Kjo informacion mund té pérdoret
pér té ndérmarré veprime pér té pérmirésuar trafikun dhe pér té zvogéluar kohén e udhétimit

pér shoferét. [6]

e Vonesat: Vonesa mesatare totale pér automjet (né sekonda) éshté njé shifér gé tregon
mesataren e vonesave pér té gjitha automjetet né njé seksion té caktuar té rrugés ose
rrjetit té transportit. Ky lloj matjeje kohore llogaritet duke zbritur kohén teorike (ideale)
té udhétimit nga koha reale e udhétimit pér secilin automjet gé e kryen kété seksion té
rrugés. Ky lloj matjeje éshté e dobishme pér té vlerésuar nivelin e trafikut né njé zoné
té caktuar dhe pér té zbuluar zonat me probleme kryesore té trafikut. Vonesa kohore
mund té shkaktohet nga ngadalésimet, aksidentet, kushtet e rrugés, numri i automjeteve
né trafik dhe faktoré té tjeré.

e Koha teorike e udhétimit éshté koha gé éshté e nevojshme pér té kaluar njé seksion té
caktuar té rrugés nése nuk ka asnjé ndérprerje né rrugé, duke pérfshiré zonat me
shpejtési té reduktuar (p.sh. semaforé) dhe pa ndonjé sinjalizim trafiku.

e Koha reale e udhétimit Nése ka ndonjé ngadalésim apo ndérprerje né rrugé, koha e
kthimit né rrugé pas késaj ndérprerjeje nuk pérfshihet né kohén reale té udhétimit. Pér
shembull, nése njé automjet kalon njé krygézim dhe pastaj éshté i ndaluar pér disa
sekonda pér shkak té ndonjé sinjali, koha e kalimit té kétij kryqézimi nuk pérfshihet né
kohén e vonesés sé automjetit. Megjithaté, koha e humbur nga shpejtésia dhe
ngadalésimi para dhe pas ndérprerjes, si dhe koha e pritjes né ndalesat e TP (vend
ndaljet pér Transportin Publik) llogariten si pjesé e vonesés sé kohés sé udhétimit té
automijetit.

e Ndalesa: Numri mesatar i ndalesave pér automjet, duke mos pérfshiré ndalesa né TP
si dhe ndalesa né parkingje.

e Automjeti: Xhiros sé automjeteve.

e Person: VVonesa mesatare pér person mund té ndryshojé né varési té shumé faktoréve,
si¢ jané ndérprerjet né rrugé, kushtet e trafikut, koha e dités, dhe xhiroja e personave.
Né pérgjithési, koha reale e udhétimit pér persona mund té ndryshojé shumé nga koha

teorike e udhétimit, sidomos né gytetet me trafik té dendur dhe né orét e trafikut té réndé
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NSH: Niveli i Shérbimit né krygézimin i bazuar né Highway Capacity Manual (HCM) NSH
(Niveli i Shérbimit pér krygézimet e sinjalizuara) kategorizohet né bazé té ndérprerjeve té
pérkufizuara né sinjale, pavarésisht nga lloji 1 krygézimit. VISSIM ofron njé vonesé té
pérgjithshme té pércaktuar nga pérdoruesi pér secilin vlerésim té nyjave, ndérsa emértimet e
HCM-sé pér NSH jané té bazuar né kontrollimin e vonesés sé vlerésuar né intervale prej 15
minutash. Seksioni 10.2 dhe Publikimi FHWA nr. FHWA-HRT-04-040 ofrojné diskutime té
hollésishme mbi krahasimin e rezultateve té simulimit té vonesés né metodologjiné HCM.
Tabela e méposhtme paraget vonesén mesatare pér automjet né sekonda. Kétu nuk ka nevojé

pér ndonjé ndryshim té réndésishém né tekst (tab 5.1).

Niveli i shérbimit "HK" Humbjet kohore pér automjet(s/aut)
<10

>10-20

>20-35

>35-55

>55-80
>80

m|m|g0|m| >

Tabela 5. 1:Vonesat mesatare pér vlerésimin e nivelit té shérbimit

e Mesatarja: Véllimi mesatar i peshuar i vonesés sé té gjitha raundeve,
e Devijimi Standard: Devijimi standard i vonesés bazuar né té dhénat
epérpunuara né bazén e té dhénave,

e Min: Vlera minimale e vonesés sé ndonjé automjeti,
e Max: Vlera maksimale e vonesé pér njé automjeti

5.2.2.1. Devijimi Standard

Devijimi Standard éshté njé tregues i ndryshueshmérisé i cili tregon sesi jané shpérndaré
rezultatet rreth mesatares aritmetike. Llogaritet mbi bazén e té gjithé rezultateve dhe jo

vetémmbi bazén e rezultateve mé té skajshme.
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Figuré 5.1:Dendésia e probabilitetit té shpérndarjes normale

Devijimi standard paraget masén e variacionit ose shpérndarjes sé té dhénave apo shpérndarjes
sé probabilitetit. Devijimi standard tregon sa larg jané té dhénat nga mesatarja e tyre. Devijimi
standard i vogél tregon se té dhénat jané té grupuara ngushtésisht rreth mesatares, ndérsa
devijimi standard i larté tregon se té dhénat jané té shpérndara gjerésisht nga mesatarja.
Devijimi standard éshté njé tregues absolut i variacionit dhe pérdoret shpesh pér té vlerésuar
shpérndarjen e té dhénave. Sa mé e vogél gé éshté devijimi standard, ag mé té ngushta jané té
dhénat rreth mesatares sé tyre.
5.2.3 Koha e udhétimit

‘© Koha e udhétimit
= = £
£ £ . . =
_ B85 = Koha Qarkull Mesatarj Fusha Mi M © 3
E 53 3 e imi a(s) e n a g E S
w 23 & udhétimit vlerési (s) X 3 < 3
@ ; a 2
= a O] mit ( = 2z
N s 3 E
c X
) n =

Tabela 5.2:Parametrat e kohés sé udhétimit

e Distanca: rruga mé e shkurtér nga fillimi i seksionit té kohé té udhétimit e deri néfund.

e Koha e udhétimit: Koha mesatare e udhétimit e pérshkuar népér njé seksion kohor té
udhétimit pér té gjitha automjetet qé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.

e Qarkullimi: Numri i automjeteve gé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.

e Mesatarja: VEéllimi i matur i mesatares sé kohés sé udhétimit.

e Fusha e vlerésimit (s): lirshém mund té plotésohen.

e Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit e bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

e Min. (s): Koha minimale e marré pér ¢do automjet pér té pérfunduar pjesén e kohés sé

udhétimit.
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e Max (s): koha maksimale e marré pér ¢cdo automjet pér té pérfunduar pjesén kohén esé
udhétimit.

e Shpejtési mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve gé kalojné pjesén e caktuar te
rrugés mé té shkurtér dhe kohén e udhétimit me shpejtésiné mesatare éshté njé tregues
i réndésishém i performancés sé transportit. Kjo mund té ndihmojé né vlerésimin e
efikasitetit té rrugéve dhe infrastrukturés sé transportit dhe né identifikimin e zonave

ku mund té keté nevojé pér ndérhyrje ose pérmirésime.

5.2.4. Pérqgindjet e shpejtésive
Pérgindjet e shpejtésive jané njé mjet i réndésishém né llogaritjen e kufizimeve té shpejtésisé
né rrugét publike. Né pérgjithési, shpejtésia mesatare nuk éshté njé tregues i mjaftueshém pér
té kuptuar sa sigurt éshté njé rrugé pér pérdorim nga shoferét. Kjo éshté arsyeja pse pérgindjet
e shpejtésive, sic jané 50% dhe 85%, jané té réndésishme. Pérgindja e shpejtésisé 50% éshté
shpejtésia nén té cilén gjysma e automjeteve l&vizin mbi ose nén até shpejtési. Kjo mund té jeté
e dobishme pér t'u pérdorur né vendet me garkullim té dendur, ku rrugét jané té ngushta dhe
me trafik t& madh. Né anén tjetér, pérqgindja e shpejtésisé 85% éshté shpejtésia nén té cilén 85%
e automjeteve lévizin me ose nén até shpejtési. Kjo mund té jeté e dobishme pér t'u pérdorur
né rrugét mé té gjeré dhe mé pak té ngarkuara, ku shoferét mund té ndjehen mé té sigurt né
shpejtési mé té larta. Megjithaté, éshté e réndésishme té theksohet se pérgindjet e shpejtésive
jané vetém njé mjet qé mund té pérdoret pér té pércaktuar kufizime té shpejtésisé. Ata nuk jané
tregues té sigurise sé rrugéve. Faktoré si cilésia e rrugés, kushtet e motit dhe sjellja e shoferéve
mund té ndikojné né nivelin e sigurisé sé rrugéve. Prandaj, né pérdorimin e pérgindjeve té
shpejtésisé, éshté e réndésishme gé té marrim parasysh edhe faktorét e tjeré gqé mund té

ndikojné né siguriné e rrugéve.

5.2.5. Vonesat e kohés sé udhétimit

= Emri: Emri pércaktohet nga pérdoruesi pér pjesén e caktuar kohore té
udhétimit,

= Koha e udhétimit né seksion: numri unik i matjes sé kohés sé udhétimit.
= Vonesa: Vonesa pér té gjitha raundet e simulimit té pércaktuar.

= Qarkullimi: Numri i automjeteve gé kalojné pjesén e kohés sé udhétimit.
= Mesatarja: Véllimi i matur né mesataren e kohés sé udhétimit

= Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.
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= Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit i
bazuar né té dhénat epérpunuara né bazén e té dhénave.

= Min: Koha minimale e matur pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés
udhétimit.

= Max: Koha maksimale gé matet pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés
udhétimit.

5.2.6. Gjatésia e rreshtave-radhéve

o Udhékryqi: Numri i nyjés ose emrin.

e Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né kryqézimin si¢
pércaktohet nga vlerésimi i nyjave.

e Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né kryqézimin.

e  Max: Maksimumi i rreshtave né kryqézimin e vézhguar duke
treguar lévizjen néhyrje.

e 95% Rreshtave: Né 95% e mé larté vérehet radhé maksimale.
e Mediana (50% Reshtave): Né 50% e mé larté vérehet radhé maksimale.

e Mesatarja: mesatarja aritmetike pércakton shpérndarjen e

gjatésisé maksimale térreshtave.

5.2.7. Qarkullimi
s Raundi Devijimi
vellimi  Udhekrygi  Hyrja D o™ . , 5 standard
lévizjes ©)
72 77 82

Tabela 5.3: Vlerat e garkullimit
e Kryqézimi: Numrii nyjés ose emrin.
e Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né kryqézimin si¢
pércaktohet nga vlerésimi inyejve.
e Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né kryqézimin.

e Run - raundi: Numri i automjeteve né krygézimin.
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5.3. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét

“Ibrahim Mazreku*, “Adem Jashari®, “Imer Krasniqi*“, dhe “Skenderbeu”
Rreth rrotullimi qé ndodhet afér stacionit té autobuséve éshté njé pjesé shumé e réndésishme e
rrjetit rrugor né kété zoné. Né kété rreth rrotullim kalojné disa rrugé me frekuencé té médha, té
cilat lidhin gendra tregtare. Ngarkesa e trafikut né kété rreth rrotullim éshté e madhe dhe kjo
mund té shkaktojé vonesa né lévizjen e automjeteve. Pér té rritur siguriné dhe lehtésuar fluksin
e trafikut né zonat e rreth rrotullimeve, éshté vendosur gé I8vizja e automjeteve té keté prioritet
ndaj automjeteve gé kycen né rreth rrotullim (figura 4.3). Kjo strategji e trafikut ka béré gé

trafiku né kété zoné té jeté mé efikas dhe té ulét numrin e aksidenteve rrugore.

Megjithaté, pér té garantuar gqé kjo masé do té funksionojé né ményré té pérshtatshme, duhet
té kemi parasysh dhe té ndérmarrim disa veprime pér té lehtésuar lévizjen e trafikut. Kjo mund
té pérfshijé rregullimin e dritave té trafikut, vendosjen e sinjalistikés dhe rregullimin e kufijve
té shpejtésisé. Gjithashtu, mund té vijojmé me monitorimin e trafikut né kété rreth rrotullim
dhe té ndérmarrim masa shtesé nése vérejmé gé ka probleme té vazhdueshme né lévizjen e

automjeteve.

Me kéto veprime té nevojshme, ne mund té sigurojmé qé trafiku né kété rreth rrotullim té jeté
i geté dhe té pérshtatshém pér pérdoruesit e rrugés, dhe té ndihmojé né parandalimin e

aksidenteve t& mundshme né kété zoné.

LI
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Figura 5.3: Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét “Ibrahim
Mazreku®, “Adem Jashari“, “Skenderbeu*, dhe “Imer Krasniqi”
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Drejtimi
Krygezimi | Hyrja | i Qarkullimi
levizjes Devijimi
Mesatarja(s) | Standard(s) | Min(s) | Max(s)
Majtas 30 33.7 31.6 0.9 99.7
\B Drejt 30 38.2 27.6 2.9 95.5
Djathtas 16 26.3 22.5 0.1 76.1
S Total 76 33.9 28.3 0.1 99.7
e
9 Majtas 9 9.4 10.7 0.4 29.2
-
- Drejt 27 19.7 18.3 0.1 62.5
= SEB |—
= Djathtas 27 10.3 12.7 0.3 39.7
12 Total 63 14.2 15.7 0.1 62.5
S Majtas 19 10.8 12.1 0.2 33
= Drejt 40 6.4 6.6 03| 232
SB -
'S Djathtas 16 5.7 6.3 0.4 20.1
_%‘ Total 75 7.4 8.4 0.2 33
% Majtas 4 14.6 15.6 05| 289
) Drejt 97 14.7 13 0.6 47.8
NWB
Djathtas 16 12.8 9.2 1.1 29.1
Total 117 14.4 12.6 0.5 47.8
Total 331 17.3 19.7 0.1 99.7

Tabela 5.4: Té dhénat e vonesave pér rreth rrotullimin afér “Stacionit té autobuséve”
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Figura 5.4: Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqgin e formés
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5.4 Udhékryqi i formés plus qé lidhé rrugét “Imer Krasniqi”, “Iliria”, “Medlin Olbrajt”
Né kété udhékryq, té dhénat e marra nga terreni jané vendosur né softuer dhe jané analizuar
pér té vlerésuar gjendjen ekzistuese. Pas analizés, éshté zbuluar se nivel i shérbimit éshté i miré
(B). Megjithaté, vonesat dhe humbjet kohore pér kategorité e automjeteve, si dhe kohét e
udhétimit pér drejtimet pérkatése, kané ndikuar negativisht né gjendjen jo té miré té udhékryqit,

duke ulur nivelin e shérbimit.

Tabela 5.10 pérmban njé listé té parametrave kryesoré té trafikut né kété udhékryq, paraqgitur
né formé tabelare me té dhéna té pérditésuara. Kjo tabelé siguron njé pamje té pérgjithshme té
situatés sé trafikut né kété udhékryq dhe mund té pérdoret pér té analizuar dhe vlerésuar
efektivitetin e strategjive té trafikut té zbatuara né kété zoné. Né kété gjendje té udhékryqit,
éshté e réndésishme qé té evidentohen problemet dhe té gjenden zgjidhje t¢ mundshme qé

mund té pérfshijné ndérhyrje infrastrukturore ose zgjidhje mé té mira pér té rritur nivelin e

shérbimit.
Drejtimi
Krygézimi | Hyrja | i Vonesat | Qarkullimi
lévizjes Devijimi
NSH | Mesatarja(s) | Standard(s) | Min(s) | Max(s)
Maijtas 29.3 12 29.3 51.2 0.2 161.5
NEB Drejt 51.6 5 51.6 52 0.4 109
Djathtas 26.1 18 26.1 32.7 0.2 98.5
Total 30.8 35 30.9 42.2 0.2| 161.5
Majtas 5.2 10 5.2 4.4 0.3 12.6
EB Drejt 1.6 62 1.6 24 0 13.6
Djathtas 1.2 7 1.2 0.9 0.3 2.4
Udhékryqi Total 2 79 2 2.9 0 13.6
formés Majtas 6.4 13 6.4 6.2 0.3 17.9
Plus Drejt 24 3 24 2.5 0.7 5.2
SWB f—
Djathtas 3.6 8 3.6 1.7 1.9 5.9
Total 5 24 5 4.9 0.3 17.9
Majtas 13.1 38 13.1 8.1 0.8 29.8
Drejt 10.1 54 10.1 6.7 0 27.4
w8 Djathtas 8.3 33 8.3 6.2 0.3 26
Total 10.5 125 10.6 7.2 0 29.8
Total 10.1 263 B 10.2 18.4 0 161.5

Tabela 5. 5: Té dhénat e vonesave pér krygézimin e formés plus
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Figura 5. 5: Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékrygin e formés

Né kété segment do té prezantojmé njé analizé té gjendjes aktuale té téré rrjetit rrugor, duke

pérfshiré té gjitha krygézimet e diskutuara mé herét, né njé pasqyré té pérgjithshme. Rezultatet

do té jepen né formé tabelash dhe grafikésh pér té béré ato mé té kuptueshme

Pérformanca e rrjetit gjendja ekzistuese

Total Pér Automjete
. Numri .
vehicle Nun?ri ! Koha e Distanca | Vonesat Smhzgctzs;? Humbjet | mesatari mNe:an’;anr i
Class Automjeteve | ydhétimit mesatare [
(h) (km) (h) (km/h) €) ndaljeve | Vonesave
(s) (s)
Run 1(1)
Car (10) 408 8.47 238.61 2.67 28.16 23.59 1 6.32
HGV (20) 12 0.3 8.5 0.08 28.42 25.32 1 6.09
Bus (30) 19 0.55 13.21 0.23 23.91 43.07 2 17.6
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian
(50) 248 1 4.01 0.24 4.02 3.46 2.49
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0
Total 687 10.32 264.33 3.22 25.61 16.89 5.25

Tabela 5.6: Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor
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Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen
ekzistuese té téré rrjetit rrugor.

45 43.07
40
35
30 28.16 28.42
32 25.61

25 .59 23.9
20 6.89
15
10 4.02 3.46

: st D i

0 AN .

CAR (10) HGV (20) BUS(30) TRAM (4PEDESTRIAN (5@IKE (60) TOTAL
W Shpejtesia mesatare (km/h) M Humbjet mesatare (s)
Figura 5.6: Analiza e performancés sé rrjetit rrugor né aspektin e shpejtésisé dhe
vonesave

Né ményré grafike jané paragitur vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese té
téré rrjetit rrugor té analizuar.

12
10.32

10

8.47
8
6

.22

¥ 67
£ 0.55 !
5 * ‘ —-— ‘ -~

CAR (10) HGV (20) BUS(30) TRAM (4®EDESTRIAN (50BIKE (60)  TOTAL

W Koha e udhétimit (h) @ Vonesat (h)
Figura 5.7: Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor te
shqyrtuar
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6. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE OPTIMALE

Nga analiza e detajuar gé kemi béré pér secilin hyrje ve¢ e veg, éshté vérejtur se né disa
udhékryge ka vonesa kohore té médha, nivel té shérbimit jo té miré dhe kushte té rrezikshme
pér pjesémarrésit né trafik. Duke marré parasysh kéto faktoré, kemi paragitur njé propozim qé

kané pér géllim pérmirésimin e gjendjes sé rrjetit rrugor.

6.1. PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN, QE LIDHE RRUGET “Ibrahim
Mazreku®, “Adem Jashari®, “Imer Krasniqi, dhe “Skenderbeu”
Né kété udhékryq, nivelin e shérbimit pér gjendjen ekzistuese e pércaktojmé si Nivelin B té
shérbimit. Ndaj, si propozim, kemi sugjeruar qé€ n€ rrugén “Imer Krasniqi” dhe “Skénderbeu”
té kemi dy shirita garkullimi né njé kah dhe dy né kahun tjetér, né ményré gé té lehtésohet
garkullimi i makinave dhe té pérmirésohet fluksi i trafikut. Kjo mund té ndikojé pozitivisht né

kohén e udhétimit té udhétaréve dhe té reduktojé kohén e pritjes né trafik.

Figura 6. 1: Paraqgitja e gjendjes ekzistuese té rreth rrotullimit
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Figura 6. 2: Propozimi pér rreth rrotullim me dy shirita né njé drejtim

Pas modelimit dhe simulimit té udhékryqit té analizuar me software, do té mund té fitohen
rezultate t& ndryshme té parametrave kryesoré té garkullimit té automjeteve né propozimin e
ri. Pérmes komandés "Analyzer reports”, mund té nxjerrim raporte té detajuara pér vonesat
mesatare né krygézim (s), nivelin e shérbimit, kohén e udhétimit (s), distancén e kaluar (m),
shpejtésiné mesatare té automjeteve (km/h), gjatésiné e rreshtave dhe shumé té dhéna té tjera

té réndésishme pér analizén e trafikut né kété zoné.

Pas analizés sé raporteve té "Analyzer reports” rezulton se propozimi yné do té pérmirésonte
garkullimin e trafikut dhe do té ndikonte né rritjen e nivelit t€ shérbimit, atéheré mund té

konsiderohet se ndryshimet e propozuara jané té pérshtatshme.
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Drejtimi Run
Krygezimi | Hyrja | i 1 Devijimi
levizjes | Vonesat(s) | Qarkullimi | NSH | Mesatarja(s) | Standard(s) | Min(s) | Max(s)
Majtas 4 21 4 4.1 0 14
NEB Drejt 4.7 4 4.7 4.5 0 9.9
Djathtas 1.6 24 1.6 2.9 0 8.9
Total 2.9 49 2.9 3.7 0 14
Majtas 2.3 13 2.3 3.2 0 9.1
EB Drejt 0.1 62 0.1 0.4 0 3.3
Djathtas 0.2 11 0.2 0.6 0 2
Total 0.4 86 0.4 1.5 0 9.1
2 Majtas 3.4 13 3.4 5.5 0 17.7
SWB D.rejt 8.1 2 8.1 2.4 6.4 9.9
Djathtas 2.9 7 2.9 4.5 0 11
Total 3.7 22 3.7 5.1 0 17.7
Majtas 0.1 6 0.1 0.3 0 0.8
WB Drejt 0.1 104 0.1 0.4 0 1.6
Djathtas 0.2 23 0.2 0.5 0 1.8
Total 0.1 133 0.1 0.4 0 1.8
Total 0.9 290 A 1 2.5 0 17.7

€
8
7/
6
5
4
3
2
1
(0]

Tabela 6. 1: Té dhénat e vonesave pér rreth rrotullimin
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Tabela 6. 2: Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rreth rrotullimin
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KONKLUZION
Bazuar né rezultatet e fituara me propozimin e ri, éshté vérejtur se vonesat kohore né kété
udhékryq, té cilat ishin té larta mé parg, tani jané zvogéluar. Kjo tregon se ndryshimet e béra

kané gené efektive dhe kané rritur efikasitetin e kétij udhékryqi.

Né fakt, niveli i shérbimit té kétij udhékryqi tashmé éshté i tipit A, gé tregon njé nivel té

kénaqgshém té shérbimit pér pérdoruesit e kétij udhékryqi.

6.2 Propozimi i udhékryqit té formés plus qé lidhé rrugét “Imer Krasniqi”, “Iliria”,
Medlin Olbrajt”

Né lidhje me udhékryqin e formés "plus”, kemi propozuar gé né rrugén kryesore “Imer
Krasniqi” té shtohet njé shirit pér secilén drejtim garkullimi, duke pasur hapésirén e
mjaftueshme pér ta béré kété né gjithé gjatésiné e rrugés. Me kété propozim té ri, pritet qé té

zvogeélohen vonesat kohore né udhékryq dhe té arrihet njé nivel i larté i shérbimit, pasi gé do

té keté mé shumé shirita pér garkullim né té dy drejtimet.

Figura 6. 3: Paragitja e gjendjes ekzistuese e udhékryqit té formés plus
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Figura 6. 4: Propozimi dy shirita ne rrugén kryesore “Imer Krasniqi”

Drejtimi Run
Krygézimi | Hyrja | i 1 Devijimi
lévizjes | Vonesat(s) | Qarkullimi | NSH | Mesatarja(s) | Standard(s) | Min(s) | Max(s)
Majtas 1.9 55 1.9 2.6 0 114
NB Drejt 1.3 18 1.3 2.2 0 7.6
Djathtas 0 16 0 0.1 0 0.4
Total 1.4 89 1.4 2.3 0 114
Majtas 1.3 40 1.3 2 0 9.4
SEB Drejt 1.7 26 1.7 2 0 7.2
Djathtas 0.7 23 0.7 1.3 0 4.7
Total 1.3 89 1.3 1.9 0 9.4
1 Majtas 2 31 2 2.3 0 7.1
B Drejt 1.3 22 1.3 2.3 0 8.4
Djathtas 1.6 8 1.6 2.8 0 7.9
Total 1.7 61 1.7 2.4 0 8.4
Majtas 1.2 17 1.2 1.9 0 6.1
NWB D.rejt 2.4 46 2.4 3.1 0 10.2
Djathtas 1.6 31 1.6 2.5 0 9
Total 1.9 94 1.9 2.7 0 10.2
Total 1.6 333 A 1.6 2.4 0 11.4

Tabela 6. 3: Té dhénat e vonesave pér krygézimin e formés plus
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Tabela 6. 4: Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér krygézimin e formés plus

Konkluzion
Bazuar né propozimin e ri, éshté vérejtur se vonesat kohore né kété krygézim jané shumé té
vogla dhe koha e pritjes éshté ndjeshém e zvogéluar. Kjo tregon se ndryshimet e béra kané

gené té suksesshme dhe kané pérmirésuar efikasitetin e kétij krygézimi né ményra té dukshme.

Né fakt, tani niveli i shérbimit té kétij krygézimi éshté i tipit A, gqé do té thoté se garkullimi

éshté i kénagshém dhe i pa penguar pér pérdoruesit e kétij krygézimi.

Né kété ményré, udhétimi pér pérdoruesit e kétij krygézimi béhet mé i lehté dhe mé i shpejté,

duke ndikuar né pérmirésimin e jetés sé tyre né pérgjithési.

6.3 Analizimi i té dhénave pér gjendjen e propozuar té rrjetin rrugor
Né kété pjesé, do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes sé propozuar té téré rrjetit rrugor té
shqyrtuar, duke pérfshiré té gjitha hyrjet vec e ve¢. Nga analiza qé kemi béré, kemi vérejtur se
né disa udhékryge ka vonesa kohore té médha, nivel té dobét té shérbimit, dhe probleme té
tjera gé ndikojné né garkullimin e trafikut. Bazuar né kéto fakte, kemi paragitur njé seri
propozimesh pér té pérmirésuar gjendjen e rrjetit rrugor. Rezultatet e propozuara jané dhéné
né formé tabelare dhe grafike, duke treguar shpejtésiné mesatare, vonesat mesatare, dhe kohén
e udhétimit né secilin hyrje té rrjetit rrugor. Gjithashtu, kemi paraqgitur edhe grafiké té

ndryshme pér té treguar ndryshimet né shpejtési dhe vonesa pas pérmirésimeve té propozuara.
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Performanca e rrjetit té propozuar

Vehicle | NUMRI i Total Shpejtésia | Pér Automjete
Class AUTOMIE | Kohae Distanca | Vonesa | mesatare( | Humbjet Numri Numri
TEVE udhétim | (km) (h) km/h) mesatare mesatar i mesatar
it(h) (s) ndaljeve i
ndaljeve
(s)
Run
1(1)
Car 408 5.06 251.04 | 0.25 49.64 2.04 0 0.06
(10)
HGV 12 0.05 2.29 0 49.02 3.28 0 0
(20)
Bus 19 0 0 0 0 0 0 0
(30)
Tram 0 0 0 0 0 0 0 0
(40)
Pedest | 248 0.55 2.6 0.07 4.72 1.96 0 1.27
rian
(50)
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0
(60)
Total 687 5.65 255.93 | 0.32 45.27 2.03 0 0.34

Tabela 6. 5: Grafiku i gjendjes sé propozuar
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Tabela 6. 6: Krahasimi i grafikéve té shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér rrjetin

rrugor té propozuar

6 5.65
5.06
5
4
3
2
1 0.55
5
. AT ey T EEm -_—
CAR (10) HGV (20) BUS (30) TRAM (40) PEDESTRIAN BIKE (60) TOTAL
(50)

B Koha e udhetimit(h) B Vonesa(h)

Tabela 6. 7: Pérmbledhja grafike e kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor té
propozuar

Konkludim

Gjaté analizimit té gjendjes ekzistuese té rrjetit rrugor, u zbuluan problemet né udhékryge dhe
né rrjetin rrugor né pérgjithési. Pas identifikimit té kétyre problemeve, u paragit njé propozim
pér zgjidhjen e tyre né kapitujt e kaluar. Pas implementimit té kétyre propozimeve, u realizuan
analiza té reja pér té vlerésuar efektivitetin e ndryshimeve. Rezultatet e fituara treguan se
shpejtésia mesatare u rrit pér kategorité e automjeteve dhe vonesat kohore mesatare u
zvogéluan shumé, krahasuar me gjendjen ekzistuese. Kjo tregon se ndryshimet e béra ishin
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efektive né pérmirésimin e efikasitetit té rrjetit rrugor. Pér té shtuar mé tej, ky pérmirésim i
rrjetit rrugor ka ndikuar edhe né kohén e lévizjes sé automjeteve, duke reduktuar kohézgjatjen
e udhétimit dhe duke siguruar njé shérbim mé té miré pér pérdoruesit e rrjetit rrugor. Kéto
ndryshime kané gjithashtu ndikuar pozitivisht né mjedisin, duke zvogéluar emetimet e gazrave
té ndotjes nga automjetet. Né pérgjithési, implementimi i propozimeve té paragitura ka ndikuar

thellésisht né pérmirésimin e rrjetit rrugor..

6.4 KRAHASIMI | REZULTATEVE PER TE DY GJENDJET E RREJTIT

RRUGOR
Performanca e rrjetit gjendja ekzistuese
Total Pér Automjete
hoeitési . .
Vehicle Numri i Kohae | _ Shoejtésia | |\ mbjet | Numri [ Numri-
: ... .. | Distanca | Vonesat | mesatare mesatarii | mesatar i
Class Automjeteve | udhétimit mesatare .
(km) (h) (km/h) ndaljeve | vonesave
(h) (s)
(s) (s)
Run 1(1)
Car (10) 408 8.47 238.61 2.67 28.16 23.59 1 6.32
HGV (20) 12 0.3 8.5 0.08 28.42 25.32 1 6.09
Bus (30) 19 0.55 13.21 0.23 23.91 43.07 2 17.6
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian
(50) 248 1 4.01 0.24 4.02 3.46 0 2.49
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 687 10.32 264.33 3.22 25.61 16.89 1 5.25

Tabela 6. 8: Té dhénat kryesore pér téré rrjetin rrugor - gjendja ekzistuese
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Performanca e rrjetit té propozuar

Vehicle | NUMRIi | Total Shpejtésia | Pér Automjet
Class AUTOMJ | Kohae Distanca | Vonesa | mesatare( | Humbjet Numri Numri
ETEVE udhétimi | (km) (h) km/h) mesatare mesatar i mesatar
t(h) (s) ndaljeve i
ndaljeve
(s)
Run
1(1)
Car 408 5.06 251.04 | 0.25 49.64 2.04 0 0.06
(10)
HGV 12 0.05 2.29 0 49.02 3.28 0 0
(20)
Bus 19 0 0 0 0 0 0 0
(30)
Tram 0 0 0 0 0 0 0 0
(40)
Pedest | 248 0.55 2.6 0.07 4.72 1.96 0 1.27
rian
(50)
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0
(60)
Total 687 5.65 255.93 | 0.32 45.27 2.03 0 0.34

Tabela 6. 9: Té dhénat kryesore pér téré rrjetin rrugor - gjendja propozuar

Duke u bazuar né kéto tabela 6.8 dhe 6.9, mund té vérehen disa pérmisime midis gjendjes

ekzistuese dhe até té propozuar. Kéto pémisime pérfshijné kohén e udhétimit, vonesat dhe

nivelin e shérbimit.

Nése analizojmé tabelat me kujdes, mund té& zbulojmé se koha e udhétimit né gjendjen

ekzistuese éshté mé e gjaté se sa né gjendjen e propozuar. Né té njéjtén kohé, vonesat jané mé

té shpeshta né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit éshté mé i ulét.
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Koha e udhetimit

12
10 10.32
8
6
4
2
0
KOHA E UDHETIMIT GJENDJA E PROPOZUAR KOHA E UDHETIMIT GJENDJA EKZISTUESE
(H) (H)

Tabela 6. 10: Krahasimi i kohes se udhetimit

Si¢ shihet nga tabela 6.10, ka njé pérmisim té réndésishém midis kohés sé udhétimit né gjendjen
ekzistuese dhe até té propozuar. Né gjendjen ekzistuese, koha e udhétimit ishte 10.32 oré,

ndérsa me propozimin e ri koha e udhétimit u zvogélua né 5.65 oré.

Ky éshté njé pérmisim i madh dhe do té ndikojé né ményré té réndésishme né pérvojén e
udhétimit té udhétaréve. Me zvogélimin e kohés sé udhétimit, udhétarét do té kené mé shumé
kohé pér té béré puné té tjera dhe pér té ndérmarré aktivitete té tjera. Né té njéjtén kohé, kjo
gjithashtu do té ndikojé né ndérmarrjet dhe bizneset gé jané té varura nga transporti, duke u

siguruar njé ményré mé efikase dhe té shpejté pér té l1évizur mallrat dhe produkteve.

Vonesat Kohore

3.5

3.22

2.5
1.5
1

VONESAT KOHORE GJENDJA E VONESAT KOHORE GJENDJA EKZISTUESE (H
PROPOZUAR(H ) )

Tabela 6. 11: Krahasimi i vonesave kohore
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Si¢ shihet nga tabela 6.11, njé tjetér pérmisim i réndésishém midis gjendjes ekzistuese dhe até
té propozuar éshté né aspektin e humbjes kohore. Né gjendjen ekzistuese, udhétarét humbin
rreth 3.22 oré né ¢do udhétim, ndérsa me propozimin e ri kjo humbje kohore u ul né vetém 0.32
oré. Ky éshté njé pérmisim i réndésishém sepse humbja kohore éshté njé problem i réndésishém

pér udhétarét.

Shpejtésia mesatare

50
45 4527
40
35
30
25
20
15
10

25.61

SHPEJTESIA MESATARE GJENDJA E SHPEJTESIA MESATARE GJENDJA EKZISTUESE
PROPOZUAR (KM/H) (KM/H)

Tabela 6. 12: Krahasimi i shpejtésisé mesatare té lévizjes

Né tabelén 6.12, shihet se faktori i shpejtésisé mesatare té lévizjes éshté njé ndryshim i
réndésishém midis gjendjes ekzistuese dhe até té propozuar. Shpejtésia mesatare e l8vizjes né
gjendjen ekzistuese ishte 25.61 km/h, ndérsa me propozimin e ri kjo shpejtési rritet né 45.27
km/h. Kjo rritje e shpejtésisé mesatare té lévizjes do té ndikojé né kohén e udhétimit dhe né
pérvojén e udhétaréve. Me rritjen e shpejtésisé mesatare té 1évizjes, udhétarét do té arrijné né
destinacion mé shpejt, duke u ulur koha e udhétimit dhe duke u dhéné mé shumé kohé pér té
béré puné té tjera.
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Humbjet mesatare

18

16 16.89
14

12

10

8

6

“ —

2

0

HUMBJET MESATARE GJENDJA E HUMBJET MESATARE GJEDJA EKZISTUESE (S)
PROPOZUAR (S)

Tabela 6. 13: Krahasimi i humbjeve mesatare

Nga tabela 6.13 shohim se humbjet mesatare kohore né gjendjen ekzistuese ishin 16.89 s,

ndérsa né gjendjen e propozuar kemi 2.03 s. Ky éshté njé parametér i réndésishém i trafikut.

Numri mesatar i ndaljeve

5.25
4
B
2
1 =

NUMRI MESATAR | NDALJEVE GJENDJA NUMRI MESATAR | NDALIEVE GJENDJA
PROPOZUAR (S) EKZISTUESE(S)

Tabela 6. 14: Krahasimi i numrit mesatar te ndaljeve

Sipas tabelés 6.14, numri mesatar i ndaljeve éshté njé faktor tjetér shumé i réndésishém né
krahasim midis gjendjes ekzistuese dhe até té propozuar. Né gjendjen ekzistuese, numri

mesatar i ndaljeve ishte 5.25, ndérsa né gjendjen e propozuar, kjo shifér reduktohet né 0.34.

Ky pérmisim né numrin mesatar té ndaljeve do té ndikojé né kohén e udhétimit dhe né pérvojén
e udhétaréve. Me reduktimin e numrit mesatar té ndaljeve, udhétarét do té kené njé udhétim

mé té shpejté dhe mé té kéndshém.
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7 Pérfundim

Né kété punim, kemi pérdorur teknika té ndryshme pér té mbledhur té dhénat e nevojshme, sic
jané studimi i trafikut, regjistrimi i jolinearitetit té garkullimit té mjeteve dhe pérdorimi i
teknologjive té informacionit dhe té komunikimit pér té regjistruar dhe analizuar té dhénat. Pas
mbledhjes sé té dhénave, ato jané organizuar dhe importuar né softuerin pér modelimin e
trafikut, pér té identifikuar zonat me trafik mé té dendur dhe kohét e jolinearitetit té garkullimit.
Analiza e téré rrjetit rrugor tregon se né gjendjen ekzistuese kemi nivelin B té shérbimit, ndérsa
me propozimin e ri, i cili pérfshin shtimin e njé shiriti né rrugén kryesore, nivelin A né téré
rrjetin rrugor. Kjo solli njé zvogélim té kohés sé udhétimit nga 10.32 oré né gjendjen ekzistuese
né 5.65 oré me propozimin e ri. Gjithashtu, numri mesatar i ndaljeve u zvogélua nga 5.25 né
gjendjen ekzistuese né 0.34 né gjendjen e propozuar. Shpejtésia mesatare e lévizjes u rrit nga
25.61 km/h né gjendjen ekzistuese né 45.27 km/h me propozimin e ri. Nése né gjendjen
ekzistuese, udhétarét humbin rreth 3.22 oré né ¢do udhétim, me propozimin e ri, kjo humbje
kohore u ul né 0.32 oré. Humbjet mesatare kohore u zvogéluan nga 16.89 s né gjendjen

ekzistuese né 2.03 s né gjendjen e propozuar.

Sipas késaj, mund té konkludojmé se propozimi i ri éshté i pérshtatshém pér flukset e
ndryshueshme té trafikut dhe i akomodon ato brenda vetes duke pérmirésuar rrjetin rrugor dhe
duke shénuar ndryshime té réndésishme pozitive né kohét e udhétimit, numrin e ndaljeve dhe
shpejtésiné mesatare té lévizjes. Ky propozim ka rezultuar né zvogélimin e humbjes kohore
dhe humbjet mesatare kohore né rrjetin rrugor t€ Malishevés. Me kéto té dhéna, mund té
konkludojmé se propozimi i ri ka efektivitet t& larté né pérmirésimin e rrjetit rrugor dhe né
uljen e kohés sé udhétimit, duke krijuar kushte mé té favorshme pér udhétarét dhe qytetarét e

Malishevés.
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