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Né bazé t&é vendimit t& Dekanit t&é Fakultetit, nr. 679/2-11 té datés: 28/05/2021 éshté formuar
komisioni me kété pérbérje:

1. Prof.dr.sc. Arbnor Pajaziti, kryetar,
2. Prof.Ass.dr. Ramadan Duraku, mentor.
3. Prof.dr.sc.Naser Lajqi, anétar.

pér vlerésimin e punimit Master me titull “Analiza e kohés sé¢ punés, pushimit té personelit qé
kryejné transport rrugor ndérkombétar pérines pajisjeve regjistruese té tahografit né funksion té
organizimit té procesit teknologjik té transportit té udhétaréve né njé ndérrinarrje transportuese”
(Analysis of working time, rest of personnel who perform international road transport through tachograph
recording devices in function of the organization of the technological process of passenger transport in a
transport operator), t& kandidatit Ing.dipl.Bastri Sallahu.

Pas kontrollimit t& punimit té lartpérmendur Komisioni jep kété:

RAPORT

Punimi me titull “Analiza e kohés sé punés, pushimit té personelit qé kryejné transport rrugor
ndérkombétar pérmes pajisjeve regjistruese té tahografit né funksion té organizimit té procesit
teknologjik té transportit té udhétaréve né njé ndérrmarrje transportuese” (Analysis of working
time, rest of personnel who perform international road transport through tachograph recording devices in
function of the organization of the technological process of passenger transport in a transport operator),
éshté hartuar né 8 kapituj dhe &shté ilustruar pérmes 120 figurave, 2 grafikoneve dhe 10 tabelave.




Né kapitullin e paré si hyrje jané dhéné sqarimet lidhur me konceptin e tahografit dhe roli i tij
né trafikun rrugor. Mandej éshté dhéné né pika té shkurtra historiati i pérdorimit dhe arsyet e
aplikimit té tahografit. Mandej éshté vazhduar me sqarimin lidhur me rregullativén g¢ mbulon
fushén e tahografit né nivelin nacional edhe até ndérkombétar, sidomos me kategorité e
automjeteve té transportit rrugor qé kané té obliguar instalimin e pajisjes s étahografit. Aplikimi i
rregulloreve té reja metrologjike pér tahografét, d.m.th. rregulla pér kushtet metrologjike pér
pajisjet monitoruese pér kontrollin e punés sé shoferit dhe lévizjen e automjeteve né trafikun
rrugor dhe udhézimet metrologjike pér inspektimin e pajisjeve té monitorimit pér kontrollin e
punés sé shoferit dhe lévizjen e automjeteve né trafikun rrugor.

Né kapitullin e dyté jané dhéné njohurit lidhur me legjislacionin dhe obligimet lidhur me
kohén e ngasjes dhe pushimit té personave né transportitn rrugor ndérkombétar. Pastaj né
ményré té detajuar &shté elaboruar ményra e organizimit té punés dhe pushimit té punés sé
personelit (ekuipazheve) té automjeteve qé punojné né transportin rrugor kur ekuipazhi pérbehet
nga dy ose mé shumé shoferé pér periudhén 24 oréshe, njé javore, dyjavore dhe né interavlin prej
28 ditéve. Né fund jané dhéné edhe obligimet qé kané operatorét e transportit té licencuar lidhur
me respektimin e kritereve dhe kufizimeve té pércaktuar sipas legjislacionit vendor dhe
ndérkombétar.

Né kapitullin e treté éshté dhéné pérshkrimi lidhur me ndarjen dhe klasifikimi i mjeteve
transportuese qé kané té obliguar instalimin e pajisjes sé tahograf-it dhe kufizuesve té shpejtésisé.
Né fillim jané dhéné sqarimet e nevojshme pér automjetet gé e kané pér detyrim instalimin e
apartit t& kontrollit- tahografin, duke vazhduar pastaj me automjetet e transportit rrugor qé jané
té liruara nga ky detyrim. Poashtu jané dhéné sqarimet e nevojshme se cilat automjete kané té
obliguar instalimin e kufizuesit té shpejtésisé dhe cilat automjete jané té liruara.

Né kapitullin e katér éshté dhéné fillimisht funksioni i tahografit dhe aplikimi i tij. Mandej
éshté dhéné ndarja dhe Kklasifikimi i tyre sipas kritereve te ndryshme, sipas: géllimit, transmetimit
t& impulsit, formati i mediumit té regjistrimit, dhe kohézgjatja e periudhave té regjistrimit. Jané
dhéné sqarimet e nevojshme lidhur me incizimin e katér aktiviteteve gé mund té evidentohen né
tahografin analog,sikurse jané: koha efektive e drejtimit ("ngasja"), koha tjetér e funksionimit
("cekig"), koha e disponueshmérisé ("kub"), pauzat gjaté ngasjes (vozitjes) dhe koha e pushimit
ditor ("krevat"). Poashtu éshté dhéné edhe klasifikimi i tahograféve dixhital prej gjeneratés sé¢ paré
e deri tek “smart” tahografét.

Né kapitullin e pesté éshté dhéné metodologjia e grumbullimit, pérpunimit t& dhénave té
regjistruara pérmes tahografit. Pastaj jané dhéné ményrat e regjistrimit dhe evidentimit té
shénimeve né fletézat pér tahografét analog dhe ‘kartat” pér tahogrfét dixhital. Poashtu jané
dhéné elementet e plotésimit nga ane personelit t& shénimeve né tahografin analog. Kurse pér
tahografin dixhital éshté dhéné ményra e regjistrimit dhe evidentimit t& shénimeve si dhe
prezentimit para organeve té kontrollit. Kétu jangé dhéné sqarime mé té detajuara lidhur me kartat
e ndryshme té tahografit dixhital, sikurse jané: karta e shoferit, karta e operatorit transportues,
karta e puntorisé (servisit) dhe karta e organit mbykqyrés. Né ményré t& pérmbledhur né ményré
tabelare éshté sqarimi lidhur me té drejtén e gasjes (akcesit) né té¢ dhéna.




Ne kapitullin e gjashté éshté folur fillimishté pér transportin ndérkombétar té udhstarsve
sipas legjislacionit vendor dhe ndérkombétar. Pastaj éshté vazhduar me sqarimet e nevojshme
lidhur me dokumentaconin e udhétimit pér ndérmarrjen transportuese qé operon né linjén
ndérkombétare t& udhétaréve me autobus. Pra éshté dhéné njé pasqyré e dokumentacionit qé
éshté i nevojshém pér njé ndérmarrje transportuese vendore Pér operim né transportin e rregullt
ndérkombétar té udhétaréve. Dokumentacioni &shté i ndaré né tri kategori, sikurse jané:
dokumentacioni pér ndérrmarrjen transportuese, dokumentacioni pér shoferin dhe
dokumentacioni pér automjetin. Pér secilen prej kétyre kategorive jané dhéné sqarimet e
nevojshme si dhe bazén ligjore té tyre.

Né kapitullin e shtaté &sht¢ dhéné analiza dhe interpretimi i rezultateve t& dhénave t&
regjistruara pérmes tahografit né menaxhimin e personelit dhe autoparkut t& njé ndérmarrje
transportuese. Fillimisht¢ jané dhéné shénimet lidhur me autoparkun, personelin dhe
veprimtariné e ndérrmarjes transportuese. Kétu jané sqaruar ményrat dhe mundésité e leximit t&
shenimeve nga fletézat e tahografit analog dhe nga kartat e tahografit dixhital. Né kéte kapitull
fokusi ka gené i orientuar né analizimin e aktiviteteve t& shoferéve gé punojné né linjén e rregullt
ndérkombétare mbi 500 km, respektivishté aktivitetet qé ka kry njé shofer gjaté periudhés kohore
01.08.2021 deri 31.08.2020. Né bazé té t&¢ dhénave t& mbledhura, jané formuar raporte né formé té
dixitalizuar, t€ cilat pastaj jané ruajtur né kompjuter. Secili raport éshté analizuar né ményré té
detajuar, sipas kohés sé punés (ngasjes), ndérprerjeve (pauzave) dhe pushimeve jashté automjetit.
Mandej jané ndértuar grafikonet dhe tabelat pérmbledhése pérmes té cilave u bé e mundur
kryerja e analizés dhe nxerrja e konkluzioneve lidhur me respektimin e kufizimeve té orarit t&
punés dhe pushimeve nga e kétij shoferi sipas kufizimeve ligjore vendore dhe marrveshjes AETR.

Né kapitullin e teté jané dhéné pérfundimet lidhur me pajisjet tahograf jané pajisje té
pércaktuara me ligj g¢ gjenden né& ¢do mjet transporti rrugor té mallrave dhe udhétaréve me rolin
kryesor t¢ kontrollit t& shoferit (drejtuesit) dhe rritjen e sigurisé rrugore. Poashtu éshté dhéng
lidhja e drejtpérdrejté midis sigurisé dhe aftésisé s& shoferéve (drejtuesve) t& mjeteve pér t& kryer
né ményré efikase dhe té sigurt aktivitete té caktuara (ngasje) ku i inkurajoi ligjvénésit, operatorét
transportues dhe punonjésit e tyre té kufizojné kohézgjatien maksimale t& lejuar t& ngasjes pa
ndalur dhe pa béré pushime, duke rregulluar gjithashtu periudhat e detyrueshme ditore dhe
javore té pushimit. si pushime t&¢ detyrueshme pér drejtuesit e mjeteve, té gjitha me géllim te
pérmirésimit té sigurisé né trafikun rrugor, si dhe parandalimin e shtrembérimit t& konkurrencés
né treg. Né fund jané dhéné dobésit e pérdorimit té tahografit analog dhe pérparésité nése
operatori transportues fillon me implementimin e tahografit dixhital né t& ardhmen.
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Prandaj, Komisioni pér vlerésimin e punimit Master, t& kandidatit Ing.dipl.Bastri Sallahu, me
titull “Analiza e kohés sé punés, pushimit té personelit qé kryejné transport rrugor
ndérkombétar pérmes pajisjeve regjistruese té tahografit né funksion té organizimit té procesit
teknologiik t€ transvortit té udhétaréve né ni¢ ndérrmarrie transportuese” (Analusis of workine




time, rest of personnel who perform international road transport through tachograph recording devices in
Jfunction of the organization of the technological process of passenger transport in a transport operator),
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Kapitulli

1.HYRJE

1.1 Tahografi dhe roli i tij né trafikun rrugor
1.1.1 Koncepti, fillimi dhe zhvillimi historik

Duke u nisur nga rrénja e fjalés tahograf, ajo pérbéhet nga fjalét greke "tachys' gé do té thoté
shpejtési dhe *"graf’" gé do té thoté shénim, arrijmé né kuptimin bazé té termit tahograf: njé
pajisje qé pérvec matjes sé shpejtésisé, edhe e regjistron até né té njéjtén kohé.

Filloi té aplikohej né fund té shekullit t& XIX-té dhe fillimit té shekullit t& XX-t€ me kérkesé
té pronaréve té kompanisé sé birrés, té cilét donin té kontrollonin ményrén e pérdorimit té flotés
sé tyre. Duke pasur parasysh detyrén, njé nga tahografét e paré gé u pérdor u quajt "W AS-W AR-
WANN" i cili né pérkthimin mé té sakté do té thoshte "CFARE-ISHTE-KUR", késhtu qgé
tahografi dhe aplikimi i tij né trafik u promovua si rezultat i aspiratave té pronaréve té flotés
sepse [1]:

= mund té posedojmé njohuri mé té sakta mbi racionalitetin e pérdorimit té automjeteve té
flotés,
= arrihet organizim mé i miré lidhur me punén e automjeteve, dhe

= kemi pérfitime ekonomike lidhur me pércjelljen e shpenzimeve.
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Duke vézhguar zhvillimin historik té késaj pajisjeje, mund té thuhet se kérkesa themelore ka
mbetur e njéjté dhe ndryshimet jané né njé masé té madhe, pasojé e zhvillimit teknologjik dhe
mundésive gé ofroi ai zhvillim.

Né kété drejtim, tendencat mé té theksuara té zhvillimit jané: parandalimi i abuzimit me
shoferin dhe rritja e numrit té dhénave té regjistruara né kartén e tahografit. Sot, kompanité e
médha té transportit me ndihmén e kompjuteréve dhe sistemeve telematike GPS mund té diné né
¢cdo kohé pozicionin e automjeteve té tyre, si dhe té gjithé parametrat e tjeré té automjetit dhe
shoferit. Me avancimet e fundit té teknologjisé éshté zgjeruar rrethi i pérdoruesve, domethéné,
pérvec pronarit té automjetit, pérdorues jané béré edhe shoferét, shfrytézuesit e shérbimeve té
transportit, organet e kontrollit té trafikut etj.

1.2 Rregulloret lidhur me tahografin

Eshté vérejtur se pérdorimi i sakté i tahograféve, pérvec ndihmés sé madhe pér pronarét e
bizneseve transportuese né kontrollin e funksionimit té automjeteve, mund té shérbejé gjithashtu
si njé mjet efektiv pér té rritur nivelin e sigurisé né trafik. Ké&to pajisje jané béré me montim té
detyrueshém pér kategori té caktuara té automjeteve.

Rregullorja pér dimensionet, masat e pérgjithshme dhe ngarkesat boshtore té automjeteve dhe
kushtet themelore gé duhet té plotésojné pajisjet né automjetet e trafikut rrugor pércakton qé
pajisjen tahograf duhet té kené autobusét, kamionét me peshé maksimale té lejueshme (pesha e
automjetit + kapaciteti i automjetit) mbi 5 toné, automjete speciale dhe té punés té afta pér té
zhvilluar shpejtési mé té madhe se 30 [km/h] dhe trolejbusét.

Shumé shpesh, dispozita e késaj rregulloreje éshté keqinterpretuar se autobusét pér trafikun
urban dhe urbano-periferik nuk duhet té kené njé tahograf, gjé qé éshté e pasakté, domethéné
kéto automjete gjithashtu duhet té pajisen me to.

Sipas Ligjit pér Rregullat e Trafikut Rrugor nr. 05/L-088 (shkurtesa LRTRugor) [2], autobusi
éshté njé mjet motorik i destinuar pér transportin e personave, té cilét pérvec¢ uléses sé shoferit,
kané mé shumeé se teté ulése. (Ky pérkufizim ligjor jepet pér arsye se disa automjete té prodhuara
jashté vendit, pér shembull, me 10 ose mé shumé ulése nuk kané tahografé té instaluar, por gé té
regjistrohen ose pérdoren né vendin toné, ato duhet patjetér ta instalojné pajisjen e tahografit).

Rregullorja pércakton qé tahografi duhet té tregojé dhe regjistrojé shpejtésiné e lévizjes,
kohén e udhétimit dhe distancén e pérshkuar nga automjeti pérgjaté gjithé rrugés, té cilat jané

funksionet minimale qé duhet té keté. Tahografét qé kané vetém funksione minimale, d.m.th. nuk
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mund té regjistrojné aktivitete té tjera profesionale té shoferéve, pérve¢ vozitjes, né praktiké
quhen "té zakonshém™ (ato jané mé té shumté né automjetet tona) dhe mund té jené njéditore dhe
shtaté ditore (késhtu gé ata mund té regjistrojné té dhénat pér njé dhe shtaté dité né fletézén
“disk-diagramin” gé vendoset né to). Mundésia pér té regjistruar aktivitete té tjera profesionale té
shoferéve gé nuk i pérkasin menaxhimit, kané té ashtuquajturin tahografét "EURQ", té cilét jané
té detyrueshém pér automjete té caktuara né vendet e Bashkimit Evropian dhe mund té pérdoren
vetém pér njé dité.

Duke pasur parasysh kété mungesé té tahograféve "té zakonshém®", drejtuesi i automjetit gé
posedon Kkété tahograf duhet té keté me vete njé libér kontrolli individual, né té cilin éshté i
detyruar té regjistrojé aktivitetet e tij.

Formulari 1 kétij libri dhe udhézimet pér plotésimin e saj jepen né Rregulloren pér
kohézgjatjen totale té kohés sé ngasjes, pushimet e shoferéve dhe ményrén e punés sé personelit
té angazhuar né automjet, né masén gé ndikon né siguriné e ngasjes.

Drejtuesi i njé automjeti me njé tahograf "EURO" nuk ka pse ta keté kété libér. Fakti gé
policia rrugore po kérkon kété libér nuk éshté e zakonshme, gjé gé nuk do té thoté se ata nuk do
té insistojné né té né periudhén tjetér, me géllim té pérshpejtimit té zévendésimit té tahograféve
"té zakonshém". Sipas rregulloreve metrologjike (rregulloret gé pércaktojné zonén e matjes), njé
tahograf éshté njé njehsor (njé mjet pér matjen e parametrave té caktuar) pér té cilét éshté i

detyrueshém njé inspektim periodik me njé periudhé jo mé té gjaté se njé vit (Fig 1.1).

4.

DQ Kienzie GmbH D-78
1318,27 09
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Fig 1.1 Forma e njé shénimi 8 tahgrafi té zakonshém

Pas inspektimit, vulat dhe plombat (vula vjetore) vendosen né tahograf né vendet e duhura, né
té cilat dy shifrat e fundit té vitit né té cilat vula éshté e vlefshme skadojné né anén e djathté.
Meqgenése vula vjetore nuk lidhet me datén kur éshté kryer inspektimi, por me fundin e vitit
kalendarik né té cilin skadon periudha e vlefshmérisé, inspektimet praktikisht kryhen brenda njé

periudhe jo mé té shkurtér se njé vit.
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Pér kompaniné e transportit, éshté mé e liré té kryhet ky inspektim né fillim té vitit (pér
shembull, nése inspektimi kryhet mé 1 janar 2022, tahografi vuloset me njé afishe me numrin 01,
d.m.th e vlefshme deri mé 31.12.2022). Viteve té fundit né vendin toné jané miratuar rregullore
té reja metrologjike pér tahografét, d.m.th. rregulla pér kushtet metrologjike pér pajisjet
monitoruese pér kontrollin e punés sé shoferit dhe Iévizjen e automjeteve né trafikun rrugor
(shkurtesa MUS) dhe udhézimet metrologjike pér inspektimin e pajisjeve té monitorimit pér
kontrollin e punés sé shoferit dhe lévizjen e automjeteve né trafikun rrugor (shkurtesa MUP).
Cfaré ka té re né kéto rregullore?

MUS shtrin numrin minimal té funksioneve té tahografit dhe e pércakton até si mé poshté:
"Pér géllimet e kétij Rregulli, njé tahograf nénkupton njé njehsoré gé tregon dhe regjistron:

1) distanca e pérshkuar nga automjeti;

2) shpejtésia e automjetit;

3) koha e ngasjes efektive;

4) lloje té tjera té aktiviteteve té punés té personelit té automjetit;

5) pushimin ditor;

6) hapja e shtépizés, pra heqja e disk-diagramit “fletéséz” sé tahografit.

Duke pasur parasysh kété zgjerim té numrit té té dhénave, jané vendosur afate né té cilat
tahografét me njé numér minimal té funksioneve duhet té zévendésohen me té rinj.

Risia e parashikuar nga rregulloret e reja éshté detyrimi gé verifikimi i tahografit nuk mund té
kryhet né ményré té pavarur nga automjeti (vetém né tavoliné si¢c éshté béré deri mé tani), por,
pérvec verifikimit né njé pajisje té palévizshme né laborator, verifikimi (ekzaminimi) duhet té
kryhet edhe pas instalimit né automjet.

Kontrolli periodik kryhet nga laboratoré té akredituar sipas sdandartit SK EN ISO/IEC
17020:2018 [3] dhe vetém ata subjekte té autorizuara nga Agjensia e Metrologjisé mund té
Iéshojné certifikata té vlefshme té verifikimit té kryer, pra té vendosin vulén plombuese né
tahograf dhe né senzorin e shpejtésisé. Pér shkak té mospérputhjes me dispozitat e rregulloreve
té lartpérmendura, jané pércaktuar edhe dispozitat penale, pérmes te cilave sanksionohen
shkeljet.
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Kapitulli

2.NJOHURIT LIDHUR ME LEGJISLACIONIN DHE OBLIGIMET
LIDHUR ME KOHEN E NGASJES DHE PUSHIMIT TE PERSONAVE NE
TRANSPORTITN RRUGOR NDERKOMBETAR

2.1 Rregullore mbi tahografét dhe kufizimet e shpejtésisé nga aspekti i teknikéve né punim
pér tahografét
Ky kapitull ofron njé pasqyré té shkurtuar, sgarimet dhe komentet mbi dispozitat e

rregulloreve té tahografit analog. Aspekti i aplikimit té aparatit té kontrollit-pajisjes sé tahografit
né parim rregullohet me Ligjin pér Transportin Rrugor LTRr Nr. 04/L-179 [4] (shkurtesa LTRr)
dhe Marréveshjen Europiane “Pér Punén E Ekuipazheve T€ Mjeteve T€ Pérfshira Né Transportin
Ndérkombétar Rrugor (AETR) (shkuretsa AETR) [5]. Pér sa i pérket tahografit, LTRr Nr.04/L-
179 [4] ka marré pérsipér té gjitha detyrimet ndérkombétare qé rrjedhin nga fakti se Kosova ka
gené njé nga shtetet palé né marréveshjen AETR (si pjesé ligjore e RSF Jugosllavisé) gé nga viti
1974.Marréveshja AETR trajton tahografin si pajisje pér regjistrimin e aktiviteteve té drejtuesve
(si anétaré té ekuipazhit té automjeteve) né transportin ndérkombétar dhe té gjitha kérkesat dhe
kushtet teknike té nevojshme gé mundésojné pérdorimin e tyre té duhur dhe kryerjen e funksionit
té kontrollit. Pérvec késaj, Republika e Kosovés éshté né proces té harmonizimit té rregulloreve
té saj me legjislacionin e Bashkimit Evropian, ku Rregullorja (BE) Nr. 165/2014 e Parlamentit
dhe Késhillit Evropian zbatohet né fushén e tahografit [6]. Rregulloret evropiane marrin pérsipér
kérkesat pér gjeneratat dhe versionet e tahograféve dixhitalé (g¢ mé voné iu bashkuan
marréveshjes AETR), por edhe pér tahografét "smart" (t€ cilét nuk kané hyré ende né
marréveshjen AETR), gjé gé lehtéson futjen e tyre né sistemin toné ligjor [6]. Detyrimet né

lidhje me pérdorimin e tahografit si pajisje gé instalohen né mjetet rrugore motorike jané té
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pércaktuara né AETR [5]. Mirépo, detyrimet né lidhje me mjetin né té cilin duhet té& vendoset
tahografi nuk jané né kété ligj, por né rregulloren pér ndarjen e mjeteve motorike dhe rimorkiove
dhe kushtet teknike pér automjetet né komunikacionin rrugor [7], gé éshté akt nénligjor i Ligjit
pér Rregullat e Trafikut Rrugor nr. 05/L-088 (shkurtesa LRrTRr) [2]. Mé& shumé informata pér
automjetet dhe rregulloret né lidhje me to mund té gjenden LTRr Nr. Nr. 04/L-179[4], ku
parashihen detyrimet pér pérdorimin e tahografit pér drejtuesit dhe transportuesit (pronarét ose
pérdoruesit e automjeteve) kur kryejné transport mallrash me automjete me peshé maksimale té
lejuar gé tejkalon 3,5 ton ose gjaté kryerjes sé transportit autobusé pasagjerésh (mjete
pasagjerésh me mé shumé se 8 ulése pérvec uléses sé shoferit).

Pér mé tepér, ai pércakton se cilat mjete transporti jané té pérjashtuara nga detyrimi pér té
pérdorur tahografin. Té gjitha pérjashtimet bazohen né marréveshjen AETR dhe rregulloret
evropiane. Poashtu sgarimet shtese jepen edhe pérmes udhézimit administrativ nga Agjensioni i
Metrologjisé sé Kosovés-Ministria e Industrisé, Ndérrmarrésisé dhe Tregtisé pér ményrén e
pérdorimit té tahografit ajo pércakton se ¢faré pérbén pérdorimin e duhur té tahografit analog né
automjete dhe pércakton afatet pér kryerjen e kontrollit té tyre (dmth verifikimin e tyre) [7].

Pér sa i pérket tahografit, ligji LRrTRr [2] pércakton detyrimet né lidhje me homologimin
(miratimin e tipit) té tahografit dhe pérbérésve té tij (njésité e automjeteve, transmetuesit e
impulsit, sensorét e lévizjes, fletét e tahografit dhe fletézat e tahografit) dhe ményrén e instalimit
té tij né automjete. Sé bashku me aktet nénligjore té saj, Udhézimi Administrativ 12/2020 pér
trupat Inspektuese té tahografit [8] dhe marrveshja AETR lidhur me pérdorimin e tahografit,
pércaktojné detyrimet né lidhje me instalimin, rregullimin dhe inspektimin e tahografit analog
(g8 korrespondojné me kérkesat e marréveshjes AETR), dhe sé fundmi pér tahografét “smart”,
dispozitat pérkatése jané marré nga Rregullorja (BE) 165/2014 [6] dhe aktet né zbatim té saj, si
dhe lloji dhe ményra e regjistrimit té tyre (dmth ¢faré dhe si regjistrojné). Kérkesat gé lidhen me
konceptimin, ndértimin, lidhjen e komponentéve, siguriné (parandalimi i manipulimit dhe
abuzimit), konfigurimi (rregullimi), si dhe ményra e regjistrimit té té dhénave dhe bartésit e té
dhénave nuk jané subjekt i trajtimit né kété temé diplome. Né kété kapitull do té pérshkruajmé
dhe ilustrojmé obligimet lidhur me orét e ngasjes dhe pushimit té personave gé marrin pjesé né
procesin e transportit rrugor ndérkombétar qofté té udhétaréve apo mallrave, mandej detyrimet,
pérmbajtjen, procedurat dhe ményrén e kryerjes sé aktiviteteve té mésipérme té kétyre
aktiviteteve si dhe té dhénat gé i shogérojné ato.
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2.2 Orét e punés sé personelit gé i drejtojné mjetet transportuese né kuadér té operatorit
transportues

Produktiviteti né shfrytézimin e automjeteve dhe autoparkut ( ang. flotés) éshté njé nga
faktorét bazé né rritjen e konkurrencés dhe pérmirésimin e pozicionit né treg. Mund té
pércaktohet né disa ményra. Né pérgjithési, produktiviteti i punés (W) né shfrytézimin e
automjeteve dhe mjeteve lévizése mund té paraqgitet si raport i performancés sé arritur
(prodhimit) t€ mjeteve té flot€s dhe punés s€ investuar t€ punétoréve, t€ ashtuquajturat “puna e

gjallé efektive”, si¢ paraqgitet né ekuacionin [9].

Performanca e arritur e flotés

W =

Puna e investuar & punétoréve

Kur éshté fjala pér ecuriné efektive té flotés, mund té paragitet né disa ményra, p.sh. Me
sasiné e transportit, punén transportuese, kilometrat e kaluara, kohén e angazhuar, etj. Puna e
investuar, d.m.th., puna e drejtpérdrejté mund té shprehet si numri i punétoréve té angazhuar ose
koha e angazhuar e punétoréve né oré.

Ekzistojné njé numér i madh faktorésh té ndryshém gé ndikojné né nivelin e angazhimit e
punonjésve (administrimi, mirémbajtja, marketingu). Megjithaté, njé nivel i konsiderueshém i
punés sé drejtpérdrejté i referohet personelit t¢ kompanisé, d.m.th. ekuipazheve té automjeteve.
Pérve¢ faktoréve organizativé té kompanisé, angazhimi i punés sé gjallé efektive ndikohet
ndjeshém nga rregulloret dhe kufizimet gé lidhen me ngasjen e kohés sé automjetit gjaté oréve
té punés ditore dhe javore. Kéto kufizime jané njé faktor i réndésishém dhe njé pérpjekje pér té
rritur siguriné e trafikut dhe duke zvogéluar rrezikun pér shoferét dhe mjedisin. Pér mé tepér,
kufizimet dhe karakteristikat e kérkesave dhe detyrave té transportit ndikojné né ményrén e

zotérimit té automjeteve dhe formimit té ekuipazheve.

2.2.1 Legjislacioni dhe orari i punés sé personelit (ekuipazheve) té automjeteve
Kufizimet né kohén e punés té shoferéve té mjeteve né transportin rrugor pércaktohen nga

rregulloret kombétare, rregulloret e Bashkimit Evropian (BE) dhe marréveshja AETR.
Marréveshja AETR zbatohet pér té gjitha udhétimet e ngarkesave (mallrave) dhe

pasagjeréve né transportin rrugor ndérkombétar né territorin e shteteve nénshkruese. Rregulloret

né Republikén e Kosovés, si dhe rregulloret e BE-sé, né njé masé té madhe jané té harmonizuara

me rregulloret e marréveshjes AETR. Kéto rregullore rregullojné orarin e punés sé ekuipazhit té
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mijetit, pushimet dhe pauzat e drejtuesit t&€ mjetit, kohén e drejtimit té mjetit, kushtet gé duhet té
plotésojé tahografi®, pérdorimin e tahografit, posedimin dhe pérdorimin e kartave té tahografit
dhe automjetet né té cilin duhet té vendoset tahografi.

Mé tej, rregulloret rregullojné léshimin e kartave té tahografit, kushtet dhe ményrén e
funksionimit té punishteve gé kané té béjné me tahografin, dhénien e lejeve pér kéto punishte, si
dhe regjistrimet dhe mbikéqyrjen zyrtare. Kéto masa dhe rregullore zbatohen pér té rritur
siguriné rrugore, si dhe siguriné dhe shéndetin né puné té anétaréve té ekuipazhit té automjeteve.
Anétar i ekuipazhit té mjetit mund té jeté shofer, bashké-drejtues, person gé e shogéron
shoferin né rrugé, por ai nuk éshté njékohésisht shofer, konduktor, si dhe praktikant, d.m.th. njé
person gé duhet té aftésohet pér puné té pavarur né profesion. Nése ekuipazhi i mjetit ka té
paktén dy drejtues té cilét mund ta drejtojné mjetin, gjaté cdo periudhe drejtimi, ndérmjet dy
pushimeve té njépasnjéshme ditore ose ndérmjet pushimit ditor dhe javor, atéheré ai éshté njé
ekuipazh shumé anétarésh [5].
Vendi i punés sé njé anétari té ekuipazhit té€ mjetit éshté vendi ku kryhet veprimtaria kryesore e
transportuesit qé punésoi anétarin e ekuipazhit té automjetit, ose vendndodhje té tjera té
transportuesit, pavarésisht nése ato jané né té njéjtin vend me vendndodhjen e transportuesit ku
kryhet veprimtaria kryesore. Gjithashtu, vendi i punés sé anétarit té ekuipazhit t& mjetit éshté
mjeti né té cilin ndodhet anétari i ekuipazhit kur éshté né detyré, si dhe vende té tjera ku kryhen
punét e lidhura me transportin e vazhdueshém [5].
Koha e disponueshmérisé nuk konsiderohet kohé pune. Kjo kohé pérfshin periudha kohore
gjaté té cilave anétari i ekuipazhit éshté gati té fillojé ose té vazhdojé drejtimin ose té kryejé
detyra té tjera, por nuk éshté né vendin e tij t€ punés. Koha e disponueshmérisé pérfshin pritjen
né kufi, pritjen me kérkesé té organit té kontrollit, kohén kur njé anétar i ekuipazhit t& mjetit
shogéron mjetin e transportuar me traget ose tren, si dhe kohén gjaté ndalimit té automjeteve. Né
rastin e shumé antaréve té ekuipazhit, koha e disponueshmérisé éshté koha gé shoferi kalon pa
drejtuar mjetin dhe éshté né njé vend ose shtrat né kabinén e njé automjeti né lévizje [5].
Koha e punés éshté periudha nga fillimi deri né pérfundim té punés, gjaté sé cilés njé anétar i
ekuipazhit t& mjetit ndodhet né vendin e tij t€ punés, né dispozicion té punédhénésit dhe kryen
detyrat e tij, duke pérfshiré ¢cdo puné pér transportuesin ose punédhénésin tjetér [5].

Orari i punés sé shoferit dhe ekuipazhit pérfshin kohén nga fillimi deri né fund té punés,

gjaté sé cilés shoferi dhe anétarét e ekuipazhit jané né vendin e tyre té punés, né dispozicion té

16

——
| —



punédhénésit dhe kryejné detyrat dhe aktivitetet e tyre né : ngasje, ngarkim dhe shkarkimin e
pasagjeréve, mirémbajtjen e automjeteve, sigurimin e automjeteve, ngarkesave dhe pasagjeréve,
si dhe pérmbushjen e detyrimeve té tjera ligjore gé lidhen me procesin e transportit. Me fjalé té
tjera, kjo kohé pérfshin, pérvec kohés sé drejtimit té mjetit, kohé tjetér pér realizimin e detyrave
té tjera né kuadér té transportit rrugor. Kétu duhet béré njé dallim ndérmjet oréve mesatare dhe
mé té gjata javore té punés, oréve mé té gjata ditore t€ punés dhe punés sé natés té njé anétari té
ekuipazhit té automjetit. Késhtu, koha mesatare javore e punés sé njé anétari té ekuipazhit té
automjetit pér ¢do katér muaj kalendarik té njépasnjéshém nuk mund té kalojé 48 oré, duke
pérfshiré punén jashté orarit. Koha maksimale javore e punés sé njé anétari té ekuipazhit té
automjetit mund té jeté 60 oré, duke pérfshiré punén jashté orarit. Pér mé tepér, orét mé té gjata
ditore té punés sé njé anétari té ekuipazhit, duke pérfshiré punén jashté orarit, nuk mund té jené
mé té gjata se 14 oré né njé periudhé 24-oréshe. Sé fundi, nése njé anétar i ekuipazhit té
automjetit kryen puné natén, orari i punés nuk duhet té jeté mé i gjaté se 10 oré gjaté njé
periudhe 24-oréshe [5].

Nga piképamja e organizimit té transportit rrugor, éshté e dobishme té theksohet se éshté e

nevojshme té regjistrohet sakté dhe né ményré adekuate koha e vozitjes gé nuk bie né
fushéveprimin e rregulloreve ligjore, koha e disponueshmérisé, si dhe té regjistrohen punét e
tjera té pércaktuara né orét e tjera té punés, pushimet dhe pauzat. Kéto té dhéna futen manualisht
né anén e pasme té fletéve té tahografit pér tahografin analog ose letrén termike pér tahografin
dixhital. Koha e vozitjes qé nuk hyn né fushén e zbatimit té rregulloreve ligjore regjistrohet si
oré té tjera té punés. Operatori transportues i cili merret me transportin e mallrave dhe/ose
pasagjeréve éshté e detyruar té mbajé shénime pér orarin e punés té té gjithé anétaréve té saj té
ekuipazhit té automjetit.
Koha e drejtimit (vozitjes) sé mjetit éshté vetém njé nga elementet e kohés sé punés sé
shoferit, dmth. ekuipazhit té automjeteve. Megenése kjo kohé éshté shumé e réndésishme nga
piképamja e sigurisé né komunikacion, parashikohen kufizime né kohézgjatjen e saj. Kufizimet
né kohén e vozitjes mund té vérehen né lidhje me:

e koha e vazhdueshme e vozitjes,
e koha e vozitjes gjaté dités,
e koha e vozitjes gjaté javeés.
Kéto kohé jané aq té kufizuara sa gé ruhet njé shkallé e caktuar elasticiteti i organizimit dhe

pérdorimit té automjeteve né pérputhje me nevojat aktuale dhe kérkesat dhe detyrat e transportit.

17

——
| —



2.2.1.1 Menaxhimi i kohés sé punés sé ekuipazhit

Eshté e nevojshme gé punédhénésit si dhe pronarét e automjeteve ta pérdorin automjetin sa
mé intensivisht té jeté e mundur me kalimin e kohés. Né kété ményré krijohen kushte pér
shfagjen e situatave té rrezikshme dhe té pasigurta rrugore.

Pér té parandaluar punén e tepért té ekuipazhit té automjetit, marréveshja AETR dhe
rregulloret kombétare vendosén kufizime né kohézgjatjen e késaj ¢éshtje. Kjo zvogélon rrezikun
e aksidenteve. Né té njéjtén kohé, kufizimi i punés sé tepért té anétaréve té ekuipazhit té
automijetit ka njé efekt pozitiv né shéndetin e drejtuesit.

Pér shembull, megjithése pérpjekjet organizative dhe planifikimi i pérdorimit operacional té
automjeteve jané né rritje, pushimet mjaftueshém té gjata dhe té shpérndara si¢ duhet gjaté
drejtimit té mjetit zvogélojné nivelin e lodhjes tek drejtuesit dhe rrezikun e aksidenteve.

2.2.2.2 Menaxhimi i kohés sé drejtimit( vozitjes)

Koha e drejtimit (koha e drejtimit) vérehet vecganérisht né nivel ditor dhe javor (7 dité té
javés). Késhtu, oraret ditore dhe javore té vozitjes ndryshojné. Koha e vozitjes mund té
regjistrohet automatikisht, gjysmé automatikisht ose manualisht.

Koha ditore e vozitjes éshté koha totale e drejtimit ndérmjet dy pushimeve té njépasnjéshme.
Koha ditore e vozitjes nuk duhet té kalojé 9 oré. Pérjashtimisht, koha ditore e vozitjes mund té
zgjatet deri né 10 oré maksimumi dy heré né javé. Né transportin e rregullt publik t& udhétaréve
urban, urbano-periferik, si dhe né transportin e rregullt ndérurban té udhétaréve né linja deri né
50 km, i cili kryhet térésisht né territorin e Republikés sé Kosovés, koha ditore e vozitjes nuk
duhet té kalojé 8 oré.

Koha javore e vozitjes éshté koha totale e vozitjes gjaté javés. Koha javore e vozitjes nuk duhet
té kalojé 56 oré. Koha totale e vozitjes gjaté cdo dy javésh radhazi nuk duhet té kalojé 90 oré.
Krahas kohés sé vozitjes, puna aktive e shoferit pérfshin edhe kohén pér realizimin e detyrave té
tjera né kuadér té transportit rrugor.

Né literaturén profesionale kjo kohé njihet si oré té tjera té punés ose kohé té tjera
teknologjike. Orét e tjera té punés pérfshijné ngarkimin, shkarkimin ose puné té tjera aktive té

kryera nga shoferi (p.sh. ofrimi i ndihmés pér pasagjerét né hyrjen dhe daljen nga automjeti,
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kujdesi ndaj automjetit, ndérhyrjet e tjera t& mirémbajtjes teknike, rregullimi i dokumenteve
zyrtare pér punét e transportit, etj.).

Pér mé tepér, orét e tjera té punés pérfshijné té gjitha detyrat e tjera qé synojné garantimin e
sigurisé sé automjeteve, ngarkesave dhe pasagjeréve ose pérmbushjen e detyrimeve ligjore ose té
tjera gé lidhen drejtpérdrejt me procesin e transportit qé po kryhet (p.sh. kontrolli i ngarkimit dhe
shkarkimit, formalitetet administrative me policiné, procedurat doganore etj.).

Kjo kohé pérfshin rastet kur mjeti géndron né koloné, si dhe kohén e drejtimit té njé mjeti gé
nuk hyn né objektin e rregulloreve deri né vendin e grumbullimit t& mjetit pér té cilin zbatohen

rregullat, ku mjeti tjetér ndodhet jo né vendbanimin (banimin) e shoferit.

2.2.2.3 Pushimet (pauzat) gjaté vozitjes

Pushimi éshté njé ndérprerje e drejtimit t€ njé mjeti gjaté sé cilés shoferi nuk mund té
drejtojé mjetin ose té kryejé detyra té tjera dhe qé pérdoret ekskluzivisht pér pushim dhe pauz té
drejtuesit. Duhet theksuar se pauza nuk pérfshihet né orarin e punés.

Eshté e nevojshme qé shoferi t& pérdoré njé pushim té pandérpreré prej té paktén 45
minutash mé sé voni pas periudhés sé drejtimit prej 4 oré e 30 minuta, pérvec rasteve kur ai

fillon té pérdoré pushimet ditore ose javore.

Ngasje Pauzé Ngasje Pauzé Ngasje -
4.5 oré 45 minuta 4.5 oré 45 minuta 1 oré
Ngasje - ‘Ngasje - ‘Ngasje
Pauzé Pauzé
2 oré 15 minuta 2.5 or& 30 minuta 4.5 oré
Ngasje Pushim Ngasje Pushim Ngasje
- Pauzé _ ______ Pauze
2oré 45 minuta 3 oré 45 minuta 4 oré

Fig 2.1 Kombinimet e lejuara té kohés sé vozitjes dhe pauzes

Pushimi mund té zévendésohet nga njé pushim i paré prej té paktén 15 minutash dhe njé
pushim i dyté prej té paktén 30 minutash, té planifikuar gjaté periudhés sé pérmendur té vozitjes.

Figura 2.1 tregon tre kombinime té rregulluara sakté té kohés sé drejtimit (ngasjes) dhe kohés sé
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pauzés [4]. Né transportin e rregullt publik té pasagjeréve urban dhe urbano-periferik, si dhe né
transportin e rregullt ndér-urban té pasagjeréve né linja deri né 50 km té gjaté qé kryhet térésisht
né territorin e Republikés sé Kosovés, shoferi duhet té pérdoré njé pushim prej sé paku pesé
minutash né secilén né pikat e nisjes para ¢do nisjeje. Si¢ éshté pérmendur tashmé, koha e

disponueshmérisé mund té konsiderohet njé pushim me njé ekuipazh me shumé anétaré.

2.2.2.4 Pushimet gjaté orarit té punés ditore

Pushimi éshté njé periudhé kohe e pandérpreré gjaté sé cilés njé anétar i ekuipazhit mund té
disponojé lirisht kohén e tij. Anétari i ekuipazhit t¢ mjetit duhet, mé sé voni pas 6 orésh puné té
pandérpreré, té ndérpresé orarin e punés me pushim gjaté punés sé pérditshme.

Pushimi gjaté punés sé pérditshme zgjat:
e té paktén 30 minuta nése koha e punés e anétarit té ekuipazhit té mjetit zgjat mé shumé se
6 dhe mé pak se 9 oré,
e té paktén 45 minuta nése koha e punés e anétarit té ekuipazhit té mjetit zgjat mé shumé se
9 dhe mé pak se 12 oré,

e té paktén 60 minuta nése koha e punés sé anétarit té ekuipazhit té mjetit zgjat mé shumé

se 12 oré.

Pushimi gjaté punés ditore mund té pérdoret né disa pjesé pér té paktén 15 minuta, i
shpérndaré gjaté orarit té punés. Gjithashtu, pushimi gjaté punés ditore nuk pérfshihet né orarin e
punés. Eshté e dobishme té theksohet se pushimet e pércaktuara gjaté punés sé pérditshme nuk i
referohen transportit té rregullt publik té pasagjeréve urban dhe urbano-periferik, si dhe
transportit t€ rregullt ndérurban té pasagjeréve né linja deri né 50 km té gjaté, i cili kryhet

térésisht né territorin e Republikés sé Kosovés.

2.2.2.5 Pushimi brenda 24 oréve dhe pushimi javor

Njé anétar i ekuipazhit té automjetit duhet té marré njé pushim té ri ditor brenda 24 oréve pas
pérfundimit té pushimit t& méparshém ditor ose javor. Ka pushime té plota dhe té shkurtuara
ditore. Njé pushim i ploté ditor zgjat té paktén 11 oré&, ndérsa njé pushim ditor i shkurtuar zgjat té
paktén 9 oré. Pérvec késaj, pushimi ditor mund té ndahet, né ményré gé pjesa e paré e pushimit

té zgjasé té paktén 3 oré, dhe pjesa e dyté e pushimit té paktén 9 oré. Njé anétar i ekuipazhit té
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automjetit mund té keté maksimum 3 pushime ditore té shkurtuara ndérmjet ¢do dy pushimesh
javore. Pér kuptim mé té miré, Figura 2.2 paraget kombinimet e kohés sé punés dhe pushimit
ditor té shoferit [4].

Oré pune Pushim i ploté ditor
11 oré
Oré pune Pushum ditor 1 shkurtuar
9 oré
Oré pune Pushim ditor Oré pune Pushim ditor
P (Pjesa 1) P (Pjesa 2)
3 oré 9 oré

Fig 2.2 Koha e realizimit té pushimit ditor té shoferit né periudhén 24 oréshe

Pér njé ekuipazh me shumé anétaré, éshté e réndésishme té theksohet se shoferi duhet té
marré njé periudhé té re pushimi ditor prej té paktén 9 orésh brenda 30 oréve nga pérfundimi i
periudhés sé pushimit ditor ose javor.

Figura 2.3 paraget realizimin e pushimit ditor né rast té shfrytézimit maksimal té ekuipazhit
me dy drejtues mjetesh.

Si¢c mund té shihet nga Figura 2.3, dy drejtues ekuipazhi mund té ngasin maksimumi 20 oré
pa ndalur, pas sé cilés ata duhet t& béjné njé pushim prej té paktén 9 orésh. Né kété rast, ¢do
shofer vozit pér 10 oré.

Shoferi 1:

Ngasje Pushim Ngasje Pushim Ngasje Pushim Pushim ditor

45h 4,5 45h 4,5h 1h 1h 9h

Shoferi 2:

Pushim Ngasje Pushim Ngasje Pushim Ngasje Pushim ditor

45h 4,5h 45h 4,5h 1h 1h 9h

Fig 2.3 Realizimi i pushimit ditor té ekuipazhit me dy shoferé né periudhén 30 oréshe
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Eshté e dobishme té theksohet se automjeti, pavarésisht nése ka mé shumé se 2 shoferé né
ekuipazh, nuk mund té kalojé mé shumé se 20 oré pa ndalur. Pra, kur ekuipazhi ka 3 ose mé
shumé shoferé, koha mé e gjaté e udhétimit té mjetit prej 20 orésh pa ndalur ndahet né 3 ose mé
shumé drejtues.

Ashtu si me pushimin ditor, pushimi javor i ploté dhe i shkurtuar dallohen midis pushimit
javor.

Késhtu, gjaté ¢do dy javésh radhazi, njé anétar i ekuipazhit té automjetit duhet té pérdoré té
paktén dy pushime té plota javore ose njé kombinim té njé pushimi javor té ploté dhe njé
pushimi javor té shkurtuar.

Pushimi i ploté javor zgjat té paktén 45 oré, ndérsa pushimi javor i shkurtuar zgjat té paktén
24 oré (Figura 2.4).

Giashte div PUSNIM TPIOE o e e pu Pushim i ploté
javor is javor
Puné 45 oré Puné 45 oré

Gjashte dite ~ PUshim iplote o e dite Pushimi javor
Pushim i ploté 1 shkurtuar
Puné javor Puné 24 oré

Fig 2.4 Pushimet javore

Periudha javore e pushimit duhet té fillojé jo mé voné se fundi i periudhés sé gjashté 24-
oréshe nga fundi i periudnés sé méparshme té pushimit javor. Né rastin e transportit
ndérkombétar té pasagjeréve jo té planifikuar, njé anétar i ekuipazhit t& mjetit mund té shtyjé
pérdorimin e pushimit javor deri né fund té 12 periudhave 24-oréshe té njépasnjéshme nga
pérfundimi i pushimit té ploté javor té méparshém nése:

e transporti ndérkombétar zgjat té paktén 24 oré rresht jashté vendit ku ka nisur transporti,

e pas shtyrjes sé pushimit javor, anétari i ekuipazhit pérdor dy pushime té plota javore ose

njé té ploté dhe njé pushim javor té shkurtuar,

e transporti kryhet nga njé mjet né té cilin éshté instaluar njé tahografi dixhital,

e (Qjaté vozitjes ndérmjet orés 22:00 dhe 6:00, mjeti drejtohet nga njé ekuipazh me shumé

antaré té ekuipazhit ose periudha pa pushim nuk i kalon 3 oré.
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Né rast té njé pushimi té shkurtuar javor, éshté e nevojshme pér té kompensuar anétarin e
ekuipazhit né diferencén kohore deri né javén e ploté deri né fund té javés sé treté, duke
numéruar nga java ku jané pérdorur pushimet javore té shkurtra. Cdo pushim i pérdorur pér té
kompensuar pushimet javore té shkurtuar duhet té pérdoret si njé e téré né ményré gé té shkojé
né njé festé tjetér kohézgjatja prej té paktén 9 orésh.

Né linjén e transportit publik urban dhe urbano-periferik té udhétaréve, si dhe né transportin
ndérurban té udhétaréve né linjat né gjatési deri né 50 km, e cila kryhet né territorin e Republikés
sé Kosoveés, ekuipazhi i automjeteve duhet té pérdoré pushime té shkurtuara javore. Njé pushim
javor gé shtrihet né dy javé mund té llogaritet né ndonjé, por ekskluzivisht né njé nga kéto dy
jave.

Njé anétar i ekuipazhit té automjeteve mund té pérdoré njé pushim té ploté javor dhe njé
pushim javor té shkurtuar né automjet, nése ka njé shtrat pér té fjetur té ¢cdo anétari té ekuipazhit
té automjetit dhe nése automjeti éshté né getési (jo né lévizje). Pushimi i ploté ditor i pérdorur
nga njé anétar i ekuipazhit té njé automjeti té transportuar me traget ose tren mund té ndérpritet,
jo mé shumé se 2 heré, nga aktivitete té tjera gé nuk zgjasin mé shumé se 1 oré né total. Gjaté
pushimit té ploté té dités sé pérdorur né kété ményré, anétari i ekuipazhit té automjetit duhet té

keté akses né njé shtrat né kabinén e tragetit ose shtratin e mjetit.

2.2.3 Detyrimet e operatoréve transportues (ndérmarrjeve transportuese)

Operatorit transportuesi éshté i detyruar té organizojé punén e shoferit né ményré qé shoferét
té jené né pérputhje me rregulloret ligjore. Né& kété drejtim, duhet té sigurohen udhézime té
pérshtatshme pér shoferét, si dhe té kryejné kontroll té rregulit.

Operatorit i transportit éshté pérgjegjése pér ¢do shkelje té kryer nga ekuipazhi i automjetit,
pérvec kur nuk éshté né fushén e organizimit té transportit.

Né rast se shoferi nuk kryen detyrat e drejtimit té mjetit pér té cilin zbatohen rregulloret pér
njé periudhé té caktuar kohore, detyrat e tilla, si dhe ¢do mungesé né puné, regjistronen dhe

dokumentohen vegmas tek shoferi duke léshuar njé dokument pérkatés vértetim.

Operatori transportuesi éshté i detyruar té mbajé pér njé vit té dhénat dhe té dhénat e tjera
pérkatése t€ marra nga autoritetet mbikégyrése né lidhje me inspektimet e kryera né ambientet e

transportuesit dhe né rrugé.
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Kapitulli

3.NDARJA DHE KLASIFIKIMI | MJETEVE TRANSPORTUESE QE KANE TE

OBLIGUAR INSTALIMIN E PAJISJES SE TAHOGRAF-IT
Automjetet

Né kété pjesé té kétij kapitulli, tregohen automjetet gé kané pér obligim dhe ato gé jané
pérjashtuar dhe liruar nga detyrimi pér té instaluar tahografin dhe kufizuesin e shpejtésisé
sipas Ligjit pér Transporti Trugor Nr. LTRr Nr. 04/L-179 [4].

3.1.1 Automjetet gé e kané pér detyrim instalimin e apartit té kontrollit- tahografin
Detyrimi i instalimit dhe posedimit té tahografit &shté i pércaktuar sipas dospozitave té ligjit

mbi transportin rrugor-LTRr Nr. 04/L-179 [4]. Té gjitha mjetet e listuara né nenin 87 té kétij ligji
dhe té regjistruara né territorin e Kosovés duhet té pajisen me aparat kontrolli né pajtueshméri
me dispozitat e kétij ligji. Aparati i kontrollit, sipas pérkufizimit né kété ligj, pér sa i pérket
kushteve t€ ndértimit, instalimit, operimit dhe kontrollit t& tij, duhet t“i pérmbushin kérkesat e
kétij ligji dhe aktet nénligjore gé burojné nga Ky ligj. Aparati i kontrollit né pajtueshméri me
Rregulloren e Késhillit (EEC) nr. 3821/85 té datés 20 dhjetor 1985 pér kushtet e ndértimit,
instalimit, operimit dhe kontrollimit té tij konsiderohet sé éshté né pajtueshméri me kérkesat e
kétij ligji dhe aktet nénligjore gé dalin nga ky ligj [10]. E njéjta aplikohet pér aparatin sipas
Marréveshjes Evropiane pér Punén e ekuipazheve té mjeteve té angazhuar né Transportin Rrugor
Ndérkombétar (AETR) né kuptim té kushteve té ndértimit, instalimit, operimit dhe kontrollimit
[5]. Né vijim té kétij kapitulli, gjithashtu ilustrohen se cilat kategori té automjeteve duhet té kené

njé instaluar aparatin e kontrollit “tahografin”. Automjetet ¢ udhétaréve (kategoria M1), té tilla si
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automijete individuale!, nuk kané detyrimin té posedojné tahograf, pérvec nése né trafikun né
rrugé té cilat marrin pjesé né trafik si:
= Te bashkesia e mjeteve masa maksimale e lejuar e té cilave (né tekstin e métejmé: MML)
i kalon 3,5 t (Figura 3.1 majtas) dhe gé nuk mbulohet né ndonjérén nga pérjashtimet e
dispozitavé té LTRr [4]ose,

= Automjet i udhetareve me 7+1 ose 8+1 ulése me shérbim limuzine d.m.th. transporti
publik i udhétaréve sipas LTRr [4].

Té gjitha mjetet motorike té mallrave t¢ mesme dhe té rénda (kategorite N2 dhe N3, MML e
té cilave éshté mbi 3,5 t) kané detyrimin pér té poseduar (dhe instaluar) tahografin, pérvec
rasteve kur jané té pérjashtuar nga dispozitat e ligjit mbi transportin rrugor. Edhe njé grup
mjetesh me peshé bruto t€ mjeteve me mbi 3,5 t, mjeti térhegés i té cilave éshté kamion i lehté
(tipi N1, pesha bruto e mjetit nuk i kalon 3,5 t) ka detyrimin té keté (instalojé) njé tahografi né

trafikun rrugor (Figura 1 djathtas), pérve¢ nése nuk pérjashtohet nga dispozitat e LTRr [4].

,..

Fig 3.1 Bashkesia e mjeteve veturé me rimorkio (llojet M1+0O dhe N1+0O) MML e té cilave kalon 3,5,
dhe né té cilat éshté instaluar njé tahograf dhe jané pérfshiré né zonén e aplikimit t& LTRr.
Autobusét (llojet M2 dhe M3), si mjete pér transportin e pasagjeréve me mé shumé se 8

vende pérveg uléses sé shoferit, duhet té kené té instaluar njé njé tahograf, pérvec pérjashtimeve
sipas dispozitave té LTRr. Pérvec késaj, sipas dispozitave té LTRr parashihet edhe detyrimi pér
instalimin dhe pérdorimin e tahografit né kamioné (kategorité N1, N2 dhe N3) dhe autobusét

(M2 dhe M3) té cilét trajnojné kandidatét pér shoferé né autoshkolla.

3.1.2 Pérjashtimet nga detyrimi pér instalimin e njé aparati kontrolli tahograf

Sipas nenit 84 tLTRr Nr. 04/L-179 [4], mjetet e listuar té cilat nuk kané detyrimin pér té

vendosur tahografi, jané:

! mjete individuale, té cilat marrin pjesé né trafik né ményré té pavarur (pa rimorkio).
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mjetet qé pérdoren pér transport mallrash nése pesha maksimale e lejuar e mijetit,
pérfshiré mjetet me rimorkio apo gjysmé-rimorkio, nuk tejkalon tre piké pesé (3.5) ton,
mjetet gé pérdoren pér transport udhétarésh, té cilat sipas llojit té ndértimit dhe pajisjeve
té tyre jané né gjendje té bartjes sé maksimalisht nénté personave, pérfshiré ngasésin dhe
gé jané té dedikuara pér kété qéllim,

mjetet gé pérdoren pér transport udhétarésh pér shérbime té rregullta, ku gjatésia e linjés
nuk tejkalon njézet (20) km,

traktorét e tipit T dhe C,

automjetet e policisé,

shérbimet e mbrojtjes civile ose shérbimet zjarrfikése, dmth. automjetet né pronési ose né
pérdorim (né rastin e dhénies me gira) nga Ministria e Punéve té Brendshme, si dhe
makinat zjarrfikése té zjarrfikésve vullnetaré,

automjetet e te cilave shpejtésia maksimale e projektuar e té cilave nuk e kalon
shpejtésiné prej 40 [km/h], d.m.th. automjetet (me rrota) t& makinerive ndértimore,
bujgésore dhe industriale,

Nuk mjafton qé mjeti t€ “kufizohet” nga kufizuesi 1 shpejtésisé né 40 km/oré qé té zbatohet ky
pérjashtim, por duhet té jeté né deklaratén e prodhuesit té mjetit.

mjete té specializuara té pérdorura pér géllime mjekésore, duke pérfshiré kamionét,
autobusét (si né figurén 3.2) ose mjetet speciale té pajisura me mjete dhe pajisje pér
kryerjen e ndérhyrjeve mjekésore,

mjetet qé pérdoren né raste té emergjencave apo pér géllime té misioneve té shpétimit,
pérfshiré transportin e ndihmés humanitare pér géllime jokomericale,

mjetet komerciale qé kané karakter historik né pajtim me ligjet e Kosovés, gé pérdoren
pér transportim té udhétaréve apo mallrave pér géllime jokomerciale -mjeti me réndési
historike respektivishté mjetet e vjetérsuara,

mjete té€ specializuara pér transportin e pajisjeve té cirkut dhe parkut argétues, duke
pérfshiré kamionét ose autobusét e pajisur me mjete dhe pajisje té nevojshme pér
transportin e kafshéve ose rekuizitave, si dhe mjetet dhe pajisjet qé pérdoren drejtpérdrejt
né parget argétuese ose shfagjet e cirkut,

mjete té specializuara (té blinduara) pér transportin e parave dhe/ose sendeve me vleré,
mjete té specializuara pér transportin e koshereve, mé sé shpeshti kamioné apo autobusé
té dedikuar plotésisht té pérshtatur pér géllimin specifik, d.m.th. transporti i koshereve, si
dhe

automjetet ushtarake,

mjetet gé i nénshtrohen testeve rrugore pér avancim teknik, riparim apo mirémbajtje dhe
mjetet e reja apo té rindértuara qé ende nuk jané futur né garkullim,

mjetet me peshé maksimale té autorizuar gé nuk tejkalon shtaté piké pesé (7.5) ton gé
pérdoren pér bartje jokomerciale té€ mallrave,
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Pérkufizimi “Transport jokomercial &shté ¢do transport rrugor, pérveg transportit publik ose
transportit pér nevoja vetjake, i cili kryhet ekskluzivisht pér nevojat personale té drejtuesit té
mjetit, pér t€ cilin nuk merret asnjé€ tarifé. transporti, pra qé nuk krijon t€ ardhura”.

Sipas kétij ligji, pérjashtohen veturat e pasagjeréve (tipi M1), né té cilat kryhet trajnimi i
kandidatéve pér vozités pér kategorité BE (automjet pér udhétaré me rimorkio), d.m.th. ata nuk
jané té detyruar té vendosin tahografi, kurse detyrimi éshté ekskluzivisht pér kamionét (llojet N1,
N2 dhe N3) dhe autobusét (llojet M2 dhe M3).

Fig 3.2 Autobus i specializuar (autobus transfuzioni) dhe bashkesia e mjeteve qé pérdoren pér
géllime mjekésore dhe gé jané jashté objektit té marréveshjes AETR dhe LTRr.

3.1.3 Automjetet gé kané detyrimin té jené té pajisur me kufizues shpejtésie
Ky kapitull rendit kryesisht aktet ligjore qé pérshkruajné detyrimin pér té patur njé kufizues

shpejtésie, mé pas rendit dhe, nése éshté e nevojshme, ilustron llojet e automjeteve gé duhet té
kené kufizues shpejtésie, dhe né fund tregon mjetet gé aktualisht (ose né ményré té pérhershme)
nuk kané detyrimi pér té patur njé kufizues shpejtésie.

Akti i paré ligjor qé parashikon detyrimet pér kufizuesit e shpejtésisé éshté LRrTRr Nr.
05/L-088 [2]. Sipas dispozitave ligjore té kétij ligji, kufizuesi i shpejtésisé, si mjet pér kontrollin
dhe sinjalizimin e mjeteve motorike, &shté pércaktuar ndarja si vijon:

- autobusét (automjetet e tipit M2 dhe M3) né ményré gé té mos lévizin me shpejtési mé té
madhe se 100[km/h] dhe

- automjetet e mallrave t€ mesme dhe té rénda (llojet N2 dhe N3, NDM e té cilave kalon
3,5 t) né ményré gé té mos lévizin me shpejtési mé té madhe se 90[km/h].

Duke u bazuar né kété ligj, lidhur me kufizuesit e shpejtésisé duhet té nxjerret njé rregullore
apo udhézim administrativ. Ku né bazé té kétij udhézimi duhet té rregullohen né disa detaje
detyrimet né lidhje me posedimin e kufizuesve té shpejtésisé pér autobusét e réndé (llojet M3),
NDM e té ciléve i kalon 10. t dhe pér té gjitha mjetet me ngarkesa té rénda (tipi N3), NDM e té
cilave kalon 12 t, nése jané regjistruar pér heré té paré mé 1 janar 1988, té kené njé kufizues (té
integruar) té shpejtésisé. Té gjithé autobusét e lehté (llojet M2) dhe autobusét e réndé (llojet M3)
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NDM e té ciléve nuk i kalon 10 t dhe autobusét me madhési t& mesme (llojet N2) NDM e té
ciléve kalon 3,5 t, por nuk i kalon 12 t, duhet té kené njé (té integruar) kufizuesin e shpejtésisé e
sipas datés sé regjistrimit té paré, si mé poshté:

- nga 1 tetori 2001 nése ata kané njé motor me ndezje kompresimi (dmth motor dizel) ose
- nga 1 janari 2005 nése kané ndonjé motor tjetér shtytés (p.sh. benziné, gaz, hibrid ose
motor elektrik).

Tabela 3. 1. Datat e instalimit té detyrueshém té kufizuesve té shpejtésisé sipas datés sé regjistrimit té
paré né pérgjithési (kudo né boté dhe jo vetém né Republikén e Kosovés)

Njésia e autobuseét kamioné

drejtimit M3

(motori) M2 <10[t] >10[t] N2 N3
ndezja me

z(rc]);?tg;emm 01.10.2001 01.10.2001 01.01.1998 01.10.2001 01.01.1998
cdo gjé tjetér 01.01.2005 01.01.2005 01.01.2005

limit shpejtésie 100[km/h] 100[km/h] 100[km/h] 90[km/h] 90[km/h]

Megjithaté, LRrTrr si dhe rregullorja qé do té buron nga kjo kur pér ndarje duhet té
parashohin se nga automjetet e listuara, vetém ato qé jané regjistruar pér heré té paré né
Republiké. Nga 1 korriku 2011, Kosova duhet té keté té instaluar njé kufizues shpejtésie
“tashmé sot”, nd€rsa automjetet q€ jané e regjistruar ne Republikén e Kosovés deri mé 30
gershor 2011, Kosova do té duhet té vendosé njé kufizues té shpejtésisé jo mé voné se data e
anétarésimit té Republikés sé Kosovés né Bashkimin Evropian [11]. Kjo situaté paragitet edhe né
tabelén 3.2 né vijim.

Tabela 3.2. Detyrimi pér vendosjen e kufizuesve té shpejtésisé sipas datés sé regjistrimit té paré né
pérgjithési (né ¢do shtet) dhe né Republikén e Kosovéés

fare | deri mé 01.01.1988- 01.10.2001- nga 01.01.2005
né R. Kosovés 30.12.1987 30.09.2001 31.12.2004
deri mé 30.12.1987 X X X X
01.01.1988-30.09.2001 o M3* M3* M3*
N3 N3 N3
01.10.2001-31.12.2004 y M3* M29, M39, M3+ | M29, M3, M3*
N3 N2¢, N3 N29, N3
01.01.2005-30.06.2011 y M3* M2¢, M3, M3* M2, M3
N3 N2¢ N3 N2, N3
nga 01.07.2011 y M3* M24, M34, M3* M2, M3
N3 N29, N3 N2, N3
Legjenda:
x a né menyré té perhershme (kurré) nuk ka MIN®  — autobusé/kamioné me nafté
etyrim pér instalim
MN q.etytlr_m per"te instaluar né ditén e M3 —autobusé té réndé deri né 10 t NDM
anétarésimit né BE
MN — detyrimi pér té instaluar menjéheré M3* —autobusé té réndé mbi 10 t NDM
( ]
L 2 )



3.1.4 Pérjashtimet nga detyrimi pér instalimin e kufizuesit té shpejtésisé

Né kété kapitull jané paraqgitur mjetet qé nuk kané detyrimin té vendosin kufizues shpejtésie
né R. Kosovés sipas Rregullores pér kufizues té shpejtésisé dne Rregullores pér ndarje.

Kufizuesi i shpejtésisé, sipas Udhézimit té paraparé , nuk duhet té keté mjete pasagjerésh
(llojet M1), as kamioné té lehté (llojet H1), edhe nése duhet té€ kené njé tahografi té integruar.
Poashtu, traktorét (llojet T dhe C) nuk duhet té kené njé kufizues prané tyre.

Né pérputhje me dispozitat direktivés sé BE-sé Nr. 2002/85/EC té léshuar nga Parlamenti
Evropian dhe Vendimi i datés 5 néntor 2002 i amenduar me direktivén Nr. 92/6/EEC lidhur me
instalimin dhe pérdorimin e kufizuesve té shpejtésisé pér disa kategori automjetesh [11],
kamionét (llojet N2 dhe N3) shpejtésia maksimale e projektuar e té ciléve nuk i kalon 90[km/h],
si dhe autobusét (llojet M2 dhe M3) shpejtésia maksimale e projektuar e té ciléve nuk mbi
100[km/h] nuk jané té detyruar té instalojné njé kufizues shpejtésie, si dhe kamionét (llojet N2
dhe N3) ose autobusét (llojet M2 dhe M3) data e regjistrimit té paré té té ciléve éshté pérpara
datave pérkatése né Tabelén 3.1. [11] Automjetet gé duhet té kené kufizues shpejtésie té
integruar sipas llojit t¢ mjetit, pra automjetet e tipit M2, M3, N2 ose N3, nuk duhet té kené
kufizues shpejtésie té integruar nése jané [12]:

- automjete ushtarake,

- automjetet e policisé né pronési ose né pérdorim (p.sh. né bazé té girasé) nga Ministria e

Brendshme e Republikés sé Kosovés,

- automjetet e mbrojtjes civile (p.sh. brigadat e zjarrit, shérbimet e shpétimit malor,
shérbimet mjekésore emergjente dhe géllime té tjera) nése pronari ose pérdoruesi i tyre
éshté njé shérbim i mbrojtjes civile me simbolin e logos sé trekéndéshit blu té dallueshém
né njé rreth portokalli ,

- automjetet e shpétimit nga zjarri, qé do té thoté automjete té géllimit té duhur té vecanté,
pavarésisht nése pronar apo pérdorues éshté Ministria e Punéve té Brendshme —
Departamenti i Situatave Emergjente, zjarrfikésja vullnetare apo shérbimi zjarrfikés
(zjarrfikés) i ndonjé subjekti tjetér afarist.

- automjetet publike ose private qé kané kontraté pér shérbime/veprimtari komunale me té
paktén njé qgeverisje vendore (bashki/qytet) né fushén e shpérndarjes sé energjisé

elektrike, ndricimit publik, ujésjellésit, kanalizimeve, grumbullimit té plehrave, mbetjeve,
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gjelbérimit, shérbimeve funerale, mirémbajtjen e varrezave, higjienés sé kopshtit
zoologjik, parkingut dhe té tjera,

automjete té transportit publik té qytetit, autobusé dhe trolejbusé té vetém ose té
artikuluar (madje edhe me shumé artikulacione) (llojet M2 dhe M3, NDM e té ciléve i
kalon 5 t) té pérdorura né trafikun urban dhe qé kané vende pér géndrimin dhe uljen e
pasagjeréve, pérkatésisht automjetet e klasés I té destinuara pér mé shumé se 22 pasagjeré
(me pérjashtim té shoferit), dhe automjete té klasit A pér njé maksimum prej 22
pasagjerésh (pérjashtuar shoferin).

mjetet e pérdorura pér kérkime shkencore rrugore p.sh. testimi i cilésisé sé ajrit (Figura
3.3 djathtas) né rrugé, si dhe kérkimi, zhvillimi ose pérmirésimi i zgjidhjeve teknologjike
né lidhje me pérmirésimin e cilésisé sé rrugéve, automjeteve ose sistemeve té mbéshtetjes

sé shoferit (Figura 3.3 majtas).

Fig 3.3 Mijetet e pérdorura pér kérkime shkencore né rrugé
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Kapitulli

4. FUNKSIONI I TAHOGRAFIT DHE APLIKIMI
4.1 Tahografi

Tahografi éshté njé pajisje apo aparat kontrolli qé éshté instaluar né mjete transportuese. Ai
pérbéhet nga njé njési né automjet, sensoré té lévizjes dhe kabllove pér té lidhur sensoré té
lévizjes dhe njésiné né automjet. Tahografi mund té jeté analog ose digjital. Tahografi analog
éshté njé pajisje gé éshté instaluar né mjetet motorike pér ekranin automatik ose gjysmé-
automatik dhe regjistrimin e té dhénave pér l8vizjen e automjeteve dhe kohézgjatjen e aktivitetit
té shoferit.

Fig.4.1 Tahografi analog i tipit 1324 [13]

Tahografi dixhital éshté njé pajisje gé éshté instaluar né mjetet motorike pér shfagje

automatike ose gjysmé-automatike, regjistrimin, shtypjen, ruajtjen dhe rikthimin e té dhénave pér
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Iévizjen e automjeteve dhe kohézgjatjen e aktivitetit té shoferit. Né figurén 4.2 jané prezantuar né

menyré figurative pjesét dhe funksionet e tahografit dixhital [14] .

Ekspozimi

Raporti
i printuar

Shkarkimiite | PR PVS | oo PERHE

ghienane ! e shoferéve |
"inteligjente"
sensori i
Ndryshimi i Ndryshimi i shpejtésisé
statusit té statusit t& shoferit 2
shoferit 1 (udhétar)

Fig. 4.2 Pjesé dhe funksione dixhitale té tahografit

Me njé tahografi dixhitale, njé karté tahografi éshté njé bartés i té dhénave gé lejon
mbajtésin e kartelés té identifikojé mbajtésin e kartés, si dhe shkarkimin dhe ruajtjen e té
dhénave. Ekzistojné disa lloje té kartave taksografike si: karta e shoferit, autoriteti monitorues,
karta e transportuesit dhe kartela e punétorisé. Té gjitha kéto karta Iéshohen nga autoriteti
kompetent.

Pérdorimi i duhur i tahografit, pérve¢c ndihmés sé madhe pér pronarét e automjeteve né
kontrollin e funksionimit té automjeteve, éshté edhe element pér rritjen e nivelit t& sigurisé né
komunikacion, si dhe mjet ekspertimi né aksidentet e komunikacionit né té cilat kané marré pjesé

automjetet me tahografi.

4.2 Aspektet e funksionit té tahografit
Pra sikurse u theksua edhe mé larté tahografi é&shté njé pajisje kontrolli dhe matés gé ka
funksionin e shfagjes sé besueshme té disa parametrave sikurse jané: regjistrimi i shpejtésisé

aktuale té l8vizjes sé mjetit, distancés sé pérshkuar si dhe garkullimit dhe aktiviteteve té shoferit
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né funksion té kohés. Tahografi ka njé mekanizém té integruar té orés gé mund té jeté mekanik
ose elektrik. Mekanizmi i orés ka pér detyré té kthejé fletén e futur té tahografit duke regjistruar

né kohé reale té dhénat gé jané té réndésishme pér monitorimin e punés sé shoferit.

Tahografi ka kéto funksione kryesore:
= Shfagja e shpejtésisé sé lévizjes dhe regjistrimi i saj né funksion té kohés,
= Shfagja e distancés sé regjistruar té udhétimit,
= Shfagja e kohés sé sakté té lidhur me mekanizmin e fillimit té tahografit,
= Sinjalizim i arritjes sé shpejtésisé sé kufizuar,
= Regjistrimi i aktiviteteve té anétaréve té ekuipazhit (personelit).
Funksionet shtesé té tahografit, jané:
= Regjistrimi i pérdorimit té sistemeve individuale né automjet,
= Regjistrimi i shpejtésisé respektvishste regjimit té punés sé motorit,
= Regjistrimi i implseve lidhur me distancén e pérshkruar,

= Monitorimi i konsumit té karburantit.

Pér shkak té numrit té madh té té dhénave té pérdorshme gé ofron tahografi me regjistrimin e
tij, si dhe pér shkak té avancimit té teknologjisé dhe pérmirésimit té veté pajisjeve, éshté zgjeruar
rrethi i pérdoruesve té té dhénave té regjistruara nga tahografi.

Cdo pérdorues pérdor té dhénat nga tahografi pér té rritur produktivitetin e flotés, pér té
shfrytézuar kohén e punés dhe pér té kontrolluar aktivitetet e shoferéve gjaté procesit
transportues. Bazuar né kérkesat e té gjithé pérdoruesve pér informacione té tilla, éshté zhvilluar
tahograf qé pérdoret edhe né ditét e sotit, dhe té dhénat hyrése dhe dalése té té cilit jané duke u

pérmirésuar vazhdimisht. Pérdoruesit e méposhtém té tahografit:

a. Pronari i flotés déshiron té keté njé pasqyré té té dhénave té méposhtme mbi punén
e ekuipazhit té mjetit té ofruara nga tahografi:
Rreth punés sé ekuipazhit té automjetit:
= Fillimi dhe pérfundimi i punés sé anétaréve té ekuipazhit té automjeteve,
= Sa kilometra kaluan anétarét e ekuipazhit,

= Koha e punés e shpenzuar nga secili anétar i ekuipazhit gé punon né automjet,
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= Meényra e funksionimit té automjetit: shpejtésia, nxitimi/ngadalésimi, konsumi i

karburantit, etj.

Kéto té dhéna jané té nevojshme pér planifikimin operacional té punés sé shoferit, i cili
duhet té organizohet paraprakisht, dhe né pérputhje me ligjet gé rregullojné orarin e punés dhe

pushimit té shoferit.

Rreth funksionimit té automjetit:
= Sa kilometra ka kaluar automjeti, sa oré ka punuar dhe si éshté ngarkuar,
= Né cfaré kushtesh ka punuar automjeti: shpejtési, nxitim/ngadalésim, konsumi i
karburantit,

= Vonesat pér shkak té déshtimeve dhe kegfunksionimeve.

Kéto té dhéna nevojiten pér planifikimin operacional té mirémbajtjes sé automjeteve né ményré

qé té rritet cilésia e mirémbajtjes teknike.

b. Anétari i ekuipazhit ka nevojé pér informacionin e méposhtém:
= Koha e sakté,
= Shpejtésia aktuale,
= Numri i kilometrave té pérshkuar gé nga fillimi i punés,
= Numri i rrotullimeve té motorit,

= Tejkalimi i shpejtésisé dhe kohés sé lejuar té drejtimit.

Ai ka nevojé pér kété informacion pér té harmonizuar drejtimin e tij me rregullat e orarit té punés
dhe pushimit dhe pér té planifikuar orarin e punés.
c. Pérdoruesi i shérbimit té transportit ka nevojé pér informacione pér:
= Koha e nisjes dhe e mbérritjes nga ngarkimi/shkarkimi,
= Distanca e pérshkuar nga mjetet e transportit,
= Qéndrimi i mjetit gjaté udhétimit.
Bazuar né kéto té dhéna, ai mund té llogarisé shérbimin e transportit dhe té vlerésojé cilésiné e

transportit.
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d. Autoriteti mbikéqyrés mund té kérkojé informacion pér:
= Punén e ekuipazhit, respektivishté shoferit,
= Kur njé anétar i ekuipazhit fillon / ndalon sé punuari,
= Sa kilometra ka kaluar ¢do dité anétari i ekuipazhit,
= Tejkalimi i shpejtésisé sé njé anétari té ekuipazhit,
= Funksionimi i automjetit,
= Me cfaré shpejtésie lévizte automjeti gjaté menaxhimit té anétaréve té ekuipazhit
individual.
Kéto té dhéna pérdoren né kontrollet e rregullta né rrugé, né ambientet e operatorit

transportues si dhe né rastin e ekspertizés sé aksidentit rrugoré.

4.3 Ndarja dhe klasifikimi i tahograféve

Ndarja e tahografit mund té kryhet sipas disa kritereve:
e Sipas qéllimit-tanografét gqé monitorojné vetém funksionet bazé - shpejtésiné dhe
distancén e udhétuar, dhe tahografi gé monitorojné funksionet dhe aktivitetet bazé té té
dy ose vetém njé anétari té ekuipazhit,

Sistemi i transmetimit té impulsit- mekanik, elektronik dhe dixhital,

Formati i mediumit té regjistrimit - kaseté, fleté grafiku dhe karté memorie,

Kohézgjatja e periudhave té regjistrimit - njé-ditore dhe shtaté-ditore.

{W
EURO tahografi ~|:

Automatik

G—
(O
—
o0
o

-
(O

 —

§ o
Gjenerata e dyté,
SMART

Fig. 4.3 Ndarja dhe klasifikimi i tahograféve [15]
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Sipas géllimit, ekzistojné tahografé gé jané té destinuara vetém pér funksionet bazé té
monitorimit té shpejtésisé aktuale dhe distancés sé pérshkuar né funksion té kohés. Kéta
tahografé mund té quhen "té zakonshém®, dhe diku né literaturé gjen emrin "udhétimtaré".

Krahas tyre ekzistojné edhe tahografi té cilét pérvec té dhénave bazé té listuara mundésojné
regjistrimin e kohés sé kaluar né kryerjen e veprimtarive profesionale gqé nuk jané pjesé e
drejtimit té mjetit.

Duke gené se tahografi éshté béré i detyrueshém né vendet e BE-sé, ai mund té quhet tahografi
EURO. Sipas ményrés se si transmetohet dhe pérpunohet informacioni (impulsi) pér distancén e

pérshkuar, tahografit mund té€ ndahen né: mekaniké, elektroniké dhe dixhitalé.

» Tahografét mekaniké-marrin informacion né lidhje me distancén e pérshkuar nga boshti
i daljes sé ndérruesit (kutisé) sé shpejtésisé ose diferenciali népérmjet njé njé litari te
celikté. Ky rrotullim i litarit te celikté, né veté tahografin, shndérrohet né lévizje
mekanike duke shénuar pérmes aktivizizimit té njehsoréve té caktuar.

= Tahografét elektroniké- marrin dhe pérpunojné informacionet pérmes impulseve
elektronike me ndihmen e njé konvertuesi i cili e béné t€ mundur konvertimin e lévizjeve
mekanike né impulse elektronike (transmetues impulsi) dhe té cilat vendosen né daljen e
kutisé sé shpejtésisé ose diferencialit. Lidhja midis tahografit dhe senzorit béhet
népérmjet njé kabllo elektrike.

= Tahografét dixhital- funksionojné né ményré té ngjashme si ato elektronike, ku
transmetuesi i impulsit té tahografit dixhital, pérve¢ impulseve gé pérfagésojné numrin e

rrotullimeve, dérgon né tahograf té dhéna té koduara (shifruara).

Dallimi midis tahografit EURO dhe tahografit té zakonshém éshté se tahografét EURO né
fletén e grafikut mund té regjistrojné kohén e fillimit dhe mbarimit t€ punés sé anétaréve té
ekuipazhit, si dhe aktivitetet e shoferit gjaté orarit té€ punés si "puné té tjera", "disponueshméri"
dhe "pushim",”’kohé&", ndérsa tahografit e zakonshém regjistrojné vet€ém té dhénat se cili shofer
dhe kur ka vozitur pa aktivitete shtesé.

Tahografét Euro (tipet 1311 dhe 1314) sikurse éshté prezentuar né figurén 4.4, né kutiné e
konstruksionit mbéshtjellés kané celésa ose butona gé lejojné anétarin e ekuipazhit té zgjedhé

llojin e duhur té aktivitetit.
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Ekzistojné katér lloje té aktiviteteve gé mund té evidentohen né tahograf [16]:

N

o Koha efektive e drejtimit ("ngasja") =,
e Koha tjetér e funksionimit (“cekic") 9,
e Koha e disponueshmérisé (“kub") ,

e Pauzat gjaté ngasjes (vozitjes) dhe koha e pushimit ditor ("krevat") | "

Lloji i aktivitetit zgjidhet nga anétari i ekuipazhit né pérputhje me aktivitetin aktual.
Ekzistojné tahografé standardé dhe automatiké né lidhje me ményrén e ndérrimit té shoferéve.
Tahografét standard regjistrojné aktivitetet né zona té ndryshme té fletés sé grafikut
(diskdiagramit) dhe ata duhet té kalojné manualisht celésin né aktivitetin "ngasje”. Pérzgjedhja e

aktiviteteve té tjera béhet edhe me doré né varési té aktiviteteve dhe nevojave té shoferit.

3 ‘\.‘\“,\‘,'!"'.'i'r',"."!','r_"?,,:""
) 2 ‘/ « w8 TN - I’
@ . ..

Fig. 4.4. Tahografét standard EC 1311/1314

Tahografi automatik i prezantuar si né figurén 4.5, regjistron té gjitha aktivitetet e njé anétari
té ekuipazhit né njé nivel, por me trashési vijash té ndryshme dhe nuk éshté e nevojshme té
kaloni manualisht né aktivitetin "ngasje”, por mekanizmi i tahografit kalon automatikisht né

aktivitet "ngasje" kur shpejtésia e mjetit kalon mbi 5[km/h].

& oe0672 ‘——" .
- YUK .
Fig. 4.5. Tahografi automatik EC 1319/1324

Tahografi dixhitali prezentuar si né figurén 4.7, éshté njé tahografi modern qgé ka
funksionet e shfagjes automatike dhe gjysmé automatike, regjistrimit, printimit, ruajtjes dhe
marrjes sé té dhénave pér lévizjen e automjetit dhe kohézgjatjen e aktiviteteve té shoferit. Né
pérputhje me pérparimin né funksionet e tahografit dixhital, gjenerimi i atéhershém i para-

tahografét do té konsiderohen si njé version i gjeneratés sé paré té tahografit dixhital dhe
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tahografit inteligjenté do té konsiderohen si njé version i gjeneratés sé dyté té tahograféve.
Ekzistojné 4 lloje té prodhuesve mé té njohur né treg té tahografit dixhital: Continental
Automotive GmbH, Stoneridge electronis, Intellic GmbH, Actia S.A [17].

Prodhuesit e

tahograféve
dixhitalé
etiketat e versionit té
gjeneratés sé parée
I

Continental

Automotive 2}:&‘:2:&? Intellic Gmbh Actia S.
1.DTC01381v1.0-1.3 1. SE5000 Revision 7.2 Ll
2.DTCO1381v1.4x 2. SE5000 Revision 7.3 VT el
3.DTCO 1381 v2.xi 3.x 3. SE5000 Revision 7.4 LA

Fig. 4.6. Prodhuesit dhe etiketat e versioneve té gjeneratés sé paré

Fig. 4.7. Tahografi dixhital

Né vendet e Bashkimit Evropian éshté béré detyrim instalimi i versionit té paré té tahografit
dixhital né automjetet e sapoprodhuara dhe té regjistruara pér heré té paré pas datés 1 maj 2006.

Detyrimi pér instalim vlen edhe pér shtetet anétare té marréveshjes AETR si dhe pér
automjetet nga Republika e Kosovés gé pérdoren né transportin ndérkombétar. Automjetet qé
marrin pjesé né transportin e brendshém jané té detyruar té instalojné tahografi dixhital né

automjetet e prodhuara dhe té regjistruara pér heré té paré nga 1 korriku 2011.

Tahografét dixhitalé duhet té instalohen né:
e kamioné dhe grupe mjetesh me njé masé maksimale té autorizuar gé tejkalon 3.5 ton, dhe

e autobusé pér transportin e mé shumé se 9 pasagjeréve, pérfshiré shoferét.

Qéllimi i aplikimit té tahografit dixhital éshté:
= Ndérprerja e pérdorimit té tahograféve analogé, té cilét, pér shkak té natyrés sé

funksionimit té tyre, jané subjekt i manipulimit,
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Mundésimi i pérdorimit mé té lehté té kontrollit mbi punén e anétaréve té ekuipazhit
pérmes metodave moderne té mbledhjes dhe analizés sé té dhénave,

Q& té gjithé pjesémarrésit né sistemin e transportit té kené pérgjegjési né pérputhje me
rregulloret dhe pérdorimin e tahografit.

Pérvec késaj, éshté shumé mé e lehté té ruhen té dhénat pér aktivitetet e shoferit, sepse

shoferét nuk duhet té kené njé numér té madh kartash tahografi gjaté vozitjes, por té gjitha té

dhénat e nevojshme ruhen né kartén e shoferit dhe tahografin dixhital.

Tahografi dixhital duhet té regjistrojé té paktén té dhénat e méposhtme:

Identiteti i shoferit,

Shpejtésia dhe distanca e pérshkuar nga automjeti,

Koha,

Aktivitetet e shoferit,

Té dhéna pér kontrollin, kalibrimin dhe riparimin e tahografit dixhital,

Ngjarjet dhe gabimet.

Gjenerata e dyté e tahograféve dixhitalé, tahografét SMART, jané pajisje moderne qé

shérbejné pér monitorimin e aktivitetit té shoferit dhe pérputhshmériné me rregulloret gjaté orarit

té punés. Nga data 15.06.2019 té gjitha automjetet e reja né Bashkimin Evropian duhet té pajisen
me njé tahografi inteligjent-SMART [18].

Pérparésité e tahograféve inteligjenté pasqyrohen né sa vijon:

tahografi kujton pozicionin gjeografik té mjetit né fillim té€ ndérrimit, né fund té ndérrimit
dhe cdo tre oré té akumuluara drejtimi,

mundéson lidhjen me telefonat inteligjenté né ményré gé shoferi t¢ mund té vézhgojé
parametrat e drejtimit té tij pérmes ekranit té telefonit inteligjent,

mundésojné komunikim mé té miré ndérmjet sensorit té Iévizjes né kutiné e shpejtésisé
dhe njésisé sé tahografit dixhital né kabinén e automjetit sepse kéto té dhéna do té
kodohen dhe do té jeté shumé mé e véshtiré t& manipulohet funksionimi i tahografit,

me ndihmén e njé sistemi té posacém do té mundésohet leximi i funksionimit té
tahografit dixhital pérmes lidhjes né distancé, ku automjeti nuk do té ndalet pér kontroll,

késhtu qé shoferi do té kursejé kohé.
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Tahografét inteligjenté ofrojné njé gamé té gjeré opsionesh qé lejojné drejtuesin dhe
transportuesin té punojné mé lehté, p.sh. éshté e mundur qé shoferi té rregullojé aktivitetet pas
ndezjes ose fikjes sé mjetit, kohén e paralajmérimit té pauzés, kohén pas sé cilés shfaget mesazhi
paralajmérues pér rregullimin e leximit té shpejtésisé pa shkuar né punétoriné e tahografit
dixhital.

4.4 Regjistrimet e evidentuara nga tahografi

Pavarésisht se si transmetohet dhe pérpunohet informacioni i shpejtésisé dhe distancés, té
gjithé tahografité analogé kané njé sistem regjistrimi né fletén e tahografit.

Baza e sistemit éshté njé mekanizém i orés qé nis fletén e tahografit dhe késhtu lidh
regjistrimin e shpejtésisé aktuale né raport me distancén e pérshkuar dhe llojin e punés sé
shoferit me kohén reale kur éshté béré regjistrimi. Fletét e tahografit té prezentuar si né figurén
4.7, jané prej letre té veshura me njé shtresé té vecanté parafine né njérén ose té dyja anét (pér té
regjistruar numrin e rrotullimeve), né té cilén shénjuesit (gjilpérat) 1&né shenjé kur kalojné mbi
fleté.

Veté shtypési ka gjilpéra celiku me majé té mprehté gé lidhen né ményré elastike me
mbajtéset e Iévizshme dhe té cilat lidhen drejtpérdrejt me sistemin pér lévizjen e akrepave té orés

dhe shpejtésing, dmth nga raporti i distancés sé pérshkruar.
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Fig 4.7 Fleté tahografi para dhe mbrapa [19]
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Né anén e pérparme té kartés sé tahografit (fig.4.8), pérvec hyrjes sé detyrueshme manuale
gé pérdoret pér identifikimin e drejtuesit té mjetit, automjetit dhe orén (datén) e pérdorimit té

pajisjes sé tahografit, regjistrohen edhe té dhénat tjera si vijon:

Legjenda:

1. shkalla kohore,

2. regjistrimi i hegajes sé
fletés sé tahografit,

3. regjistrimi i shpejtésisé,
4. regjistrimin e aktiviteteve
té ndryshme té punés sé
shoferit,

5. té dhéna pér shoferin,
itinerarin (vendin e nisjes dhe
arritjes) dhe datén,

6. hapja gendrore e fletés sé
tahografit,

7. regjistrimi i distancés sé
pérshkuar,

8. regjistrime té tjera
(konsumi i karburantit).

@ 2 4 l—|

Fig. 4.8. Regjistroni dhe futni manualisht né fletén e tahografit
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4.4.1 Regjistrimet né fletén e tahografit

Sikurse e theksua mé larté, né fletén e tahografin analog mund té regjistrohen shumé té dhéna.
Mirépo kétu ne do ti prezentojmé vetém disa mé kryesore, sikurse i kemi prezentuar né vijim
[20].

1. Shpejtésia [km/h]

Lévizja drejtvizore e shtypésit (gjilpérés) sé shpejtésisé, kur automjeti pérshpejton ose
ngadalésohet, dhe l8vizja e njétrajtshme rrotulluese e fletépalosjes me ané té njé mekanizmi té
orés formojné njé diagram té shpejtésisé. Me ndihmén e vijave rrethore té ndérprera, mundésohet
leximi i shpejtésisé sé mjetit né ¢cdo moment té déshiruar. Gama maksimale e matjes sé fletés sé
tahografit dhe tahografit duhet té jené identike.

N ———— -~
:--------6 --

a 13
s‘

\\\1‘”‘” 2Ty 'lul

//““‘,\n!um?n,,,p '7:4

Fig 4.9. Regjistrimi i shpejtésisé né fletén e tahografit

2. Aktivitetet e anétaréve té ekuipazhit né tahografin automatik té EC-sé
Tahografit, pérve¢ kohés sé drejtimit dhe ndalimit, regjistrojné edhe kohét e méposhtme té

drejtimit t. Ményra e funksionimit té anétaréve té ekuipazhit né pérputhje me rregulloret:

N

1. Noasje, &
o Lt
2. Puné té tjera,
3. Koha e disponueshmeérisé, [
4. Kohét e pauzes dhe pushimit. =
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Fig. 4.10. Regjistrimi i aktiviteteve té ekuipazhit-shoferit

3. Distanca e pérshkuar né km

Distanca e pérshkuar regjistrohet nga njé printer gé vizaton njé vijé té shkallézuar e
ashtuquajtur "vijé sharre". Gjaté vozitjes, shtypési (gjilpéra) léviz né vijé té drejté, duke béré njé
vijé zigzag dhe kur automjeti éshté né lévizje ai I1& njé vijé rrethore. Lévizja e shtypésit
(gjilpérés) nga vija e poshtme né vijén e sipérme né fushén e distancés éshté 5 kilometra. Bazuar
né kété, distanca e pérshkuar nga automjeti mund té pércaktohet saktésisht.

PRI — - sall 4o
/5 Kimree
! ! .

Fig 4.11. Distanca e pérshkuar

4. Shénime shtesé

Pothuajse té gjithé tahografit analog mund té pajisen me njé shtypés (gjilpéré) shtesé gé
pérdoret pér té regjistruar funksionimin e madhésive shtesé né automjet. Shtypési kontrollohet né
ményré elektronike dhe vizatohet njé diagram vijash. Njé vijé bazé e hollé koncentrike
regjistrohet vazhdimisht dhe kur njé njési shtesé aktivizohet né automjet, vizatohet njé vijé
radiale mé e trashé. Né anén e pasme té automjeteve individuale, mund té keté njé regjistrim té

numrit té rrotullimeve té motorit né periudha té caktuara té funksionimit té mjetit motorik.
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oS : . 7.
Fig 4.12. Shfagja e numrit t& rrotullimeve té motorit né pjesén e pasme té flétés

4.4.2 Regjistrimet pérmes kartés memoruese té tahografit

Ményra e teknologjisé mé mé té fundit pér té mbajtur t¢ memoruara dhe transferuar té dhéna

pér orét e punés, distancén e pérshkuar dhe aktivitetet e shoferit jané kartat e memories pér

tahografit dixhitalé gé lejojné identifikimin, ruajtjen dhe marrjen e té dhénave té pronarit.

Ekzistojné katér lloje té kartave té pérdorura né tahografét dixhitalé:

Karta e shoferit - njé karté tahografi gé identifikon shoferin dhe ruan té dhénat pér
aktivitetet e shoferit. Ai Iéshohet pér njé periudhé vliefshmérie jo mé té gjaté se pesé vjet,
Karta e transportuesit - kartelé tahografi qé identifikon mbajtésin e kartelés dhe e cila
mundéson shfagjen, marrjen dhe printimin e té dhénave té ruajtura né tahografi dhe qé
kané té béjné me transportuesin. Léshohet pér njé periudhé vlefshmérie jo mé té gjaté se
pesé vjet.

Kartela e punétorisé - kartelé tahografi e cila identifikon mbajtésin e kartelés dhe e cila
mundéson shikimin, kalibrimin dhe aktivizimin e tahografit, pérkatésisht shkarkimin e té
dhénave nga tahografi. | Iéshohet njé personi té punésuar né njé punishte tahografi pér njé
periudhé jo mé té gjaté se njé vit,

Karta e organit mbikéqyrés - njé karté tahografi gé i mundéson organit mbikéqyrés
gasjen né té dhénat e ruajtura né memorien e tahografit, né kartén e shoferit dhe né kartén
e punétorisé pér t'i lexuar, printuar ose shkarkuar ato. Kartela i Ié&shohet organit
mbikéqyrés gé kryen mbikéqyrjen, né emér té personit té autorizuar, pér njé periudhé jo

mé té gjaté se dy vjet.
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Pérvec regjistrimit automatik té regjistruar nga veté tahografi dixhital, tahografi dixhital
mundéson edhe futjen e mévonshme té té dhénave gqé mund té futen nga veté drejtuesi i mjetit,
pér aktivitete qé nuk jané regjistruar mé paré automatikisht. Eshté njé hyrje manuale gé hyn né té
gjitha aktivitetet qé jané zhvilluar gjaté kohés kur karta nuk ka gené né tahografin dixhital.

Pérve¢ shénimeve né kartat memoruese, shoferi gjaté punés sé tij, nése éshté e nevojshme,
qofté pér shkak té kérkesés sé mbikéqgyrjes, ndryshimit té€ automjetit apo kontrollit personal té
parametrave t€ drejtimit, mund t€ printojé njé printim né letér termike q& €shté “né rrotull”

emebrthyer né veté tahografi dixhital.

Ekzistojné llojet e méposhtme té printimeve dixhitale té tahografit:
e printimi nga karta e shoferit,

e printimi nga njé tahograf dixhital.

4.5 Detyrat e aplikimit té tahografit né trafikun rrugor

Pra, Tahografi &shté njé pajisje qé ka pér detyré té transferojé té gjitha lévizjet dhe aktivitetet
e drejtuesit né njé regjistér né njé formé té caktuar gé do t'i shérbejé shoferit, monitorimit té
orarit té punés dhe angazhimit té tij né puné, si dhe pronarit té flotés qé synon té maksimizojé
pérdorimin e automjetit. , rrisin produktivitetin dhe planifikimin e punés sé shoferit dhe
automjetit. Gjithashtu, organet mbikéqyrése kané mundési gqé pérmes shénimeve né kartelén e
tahografit dhe kartelén e memories té monitorojné punén e kompanisé dhe né até ményré té
ndikojné né rritjen e sigurisé né komunikacion né rruge.

Népérmjet historisé sé pérmirésimit t€ punés dhe funksionimit té tahografit, vérehet
tendenca e té gjithé pjesémarrésve né transport pér t'i kushtuar gjithnjé e mé shumé réndési
ndértimit té tahografit dhe pérdorimit té tij. Krahas kontrollit dhe mbikéqyrjes, e cila éshté e
nevojshme pér shkak t€ manipulimeve té caktuara né punén me tahografi, gjithnjé e mé shumé i
kushtohet vémendje statusit social dhe té punés sé drejtuesve té mjeteve, té cilét shpeshheré ishin
né méshiré té transportuesve gé insistonin né shtimin e kilometrave pér shoferét e tyre.

Tahografit analog, me funksionet e tyre bazg, ishin bazamenti gé ishte njé pikénisje cilésore

pér pérmirésimin e punés sé drejtuesve té mjeteve. Té gjitha entet e trafikut ishin té fokusuar né
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synimin pér té reduktuar mundésiné e manipulimit té shoferit krahas pérfitimeve qgé sjell
tahografi né pérmirésimin e punés sé shoferit.

Né kété ményré u ndértuan tahografét dixhitalé, té cilét lehtésuan trajtimin e tahografit,
reduktuan numrin e madh té fletézave té tahografit pér té cilat drejtuesit duhet té kujdeseshin dhe
e zévendésuan me njé karté memorie té vetme qé pérmban té gjitha té dhénat e nevojshme pér
shoferin, transportuesin dhe mbikéqyrésin.

Menjéheré pas tahograféve dixhitalé, vijné tahografi inteligjenté-SMART qgé kané shumé
gjéra mé té dobishme, késhtu gé veté shoferi mund ta "personalizojé" tahografin e tij inteligjent,
d.m.th. pér té rregulluar funksione té ndryshme té menysé né njé ményré qé i pérshtatet punés sé
tij dhe lejon transportuesin dhe mbikéqyrésit té heqgin parametrat e drejtimit nga tahografi
inteligjent né njé situaté gé nuk ndérhyn né punén e shoferit dhe nuk e ndalon até t¢ monitorojé

né rruge .
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Kapitulli

5. GRUMBULLIMI, PERPUNIMI | TE DHENAVE TE REGJISTRUARA
PERMES TAHOGRAFIT

Sikurse u cek edhe mé herét, sipas ligjit LTRr Nr. 04/L-179 [4] ishin té parapara se cilat lloje
té automjeteve duhet té kené té integruar tahografin, pra ato me masén maksimale té lejuar mé
shumé se 3,5 ton, automjete me masé maksimale té lejueshme me rimorkio mé shumé se 3,5 ton
dhe autobusé té projektuar ose té pérshtatur pérgjithmoné pér té transportuar mé shumé se 9
pasagjeré, pérfshiré shoferin.

Sipas dizajnit, né parim kemi njé klasifikim té pérgjithshém [21] :

1. Tahografi analog dhe

2. Tahografi dixhital.

Automjete té reja té regjistruara né Republikén e Kosovés pér heré té paré pas datés 1.1.2009.
duhet té keté té instaluar njé tahografi dixhital, ndérsa tahografit analog ekzistues mund té
pérdoren né automjete té tjera. Ekziston edhe mundésia e zévendésimit té tahograféve dixhitalé
né automjete té vjetra, por kjo nuk kushtézohet dhe nuk kérkohet nga legjislacioni egzistues.

5.1 Tahografi analog

Tahografi analog (Figura 5.1) éshté njé pajisje e destinuar pér pérdorim né trafikun rrugor
pér regjistrimin e shpejtésisé dhe distancés sé pérshkuar, si dhe kohén e punés dhe pushimit ku té
dhénat regjistrohen né njé fleté regjistrimi t€ ashtuquajtura “fleté tahografi”, né té cilén pjesa e
sipérme e shtypésit regjistron me presion mekanik né fletén e regjistrimit dhe késhtu mundéson

regjistrimin e té dhénave pér njé dité ( 24 oré). [16]
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Fig 5.1 Tahografi analog VDO 1324

Tahografi duhet té tregojé dhe regjistrojé né ményré autentike:
1. gjatésiné (distancén) e pérshkuar nga automjeti;
2. shpejtésiné e mjetit, koha e drejtimit, prishjet (avarité);
3. kohézgjatja e llojeve té tjera té punés dhe gatishméria pér puné;
4. kohézgjatja e ndérprerjeve té punés dhe kohézgjatja e pushimeve ditore;
5. hapja e kutisé né té cilén éshté futur fleta e regjistrimit;
6. vetém pér tahografét elektroniké: cdo ndérprerje né tensionin e furnizimit té tahografit mé
té gjaté se 100 ms (duke pérjashtuar ndricimin) nga rryma dhe cdo ndérprerje né

pércjellésin nga sensori i regjistrimit té distancés dhe shpejtésisé né tahografit.

Tahografi regjistron té dhénat né njé fleté regjistrimi né ményré qé mekanizmi i orés ta
rrotullojé fletén né drejtim té kundért, dhe shtypésit lévizin vertikalisht lart ose poshté né varési
té madhésisé sé matur (shpejtésia dhe distanca e pérshkuar). Mekanizmi i orés do ta rrotullojé
fletén e regjistrimit pér njé rreth té ploté pér 24 oré.

Drejtuesit e mjeteve duhet té pérdorin fletén e regjistrimit ¢cdo dité gjaté drejtimit té
automjetit, duke filluar nga momenti kur marrin mjetin né shfrytézim dhe pér tu nisur pér rrugé.
Kjo fleté nuk higet para pérfundimit té orarit ditor té punés, por nuk mund té pérdoret pér mé
shumé se 24 oré (neni 34 (1) i Rregullores (BE) Nr. 165/2014) pasi ¢on né dyfishimin
(transkriptimin) e té dhénave té reja mbi té vjetra , e cila nuk lejohet. Tahografi analog nuk

instalohet mé né automjetet e tipeve té reja [6].
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5.1.1 Fletét e regjistrimit té tahografit analog

Fletét e regjistrimet duhet té testohen dhe miratohen sipas tipit, té dizajnuara né ményré gé té
mos ndérhyjné né funksionimin normal té tahografit, né ményré qé té dhénat té jené té
pashlyeshme, té lexueshme dhe té dallueshme, dhe dimensionet e té dhénave dhe té gjitha
regjistrat nuk duhet té ndryshojné gjaté funksionimit né lagéshti normale dhe kushtet e
temperaturés.

Fleta e regjistrimit éshté e mbuluar me njé emulsion té vecganté né té cilin ¢do presion
mekanik I& njé shenjé té pérhershme. Shtypésit (gjilpérat) pérdorin majén e tyre pér té krijuar
presion mbi emulsionin dhe késhtu béjné regjistrime. Pér shkak té ndjeshmérisé ndaj prekjes, té
dhénat duhet té trajtohen me kujdes pér t'i mbajtur té dhénat té lexueshme.

Fleta e regjistrimit (Figura 5.2) pérbéhet nga fushat e regjistruara nga pajisja e tahografit dhe
nga fushat e printuara nga shoferi dhe punétori mbil para ngasjes dhe futjes sé fletés sé
tahografit, pra pas hegjes sé fletés sé tahografit dhe né rastet kur pajisja e tahografit éshté me
defekt.

Fletét e regjistrimit duhet té kené:

1. njé sipérfage e destinuar vetém pér regjistrimin e té dnénave té lidhura me shpejtésing;

2. njé sipérfage e destinuar vetém pér regjistrimin e té dhénave né lidhje me distancén e

pérshkuar nga automijeti;

3. njé zoné pér regjistrimin e té dhénave né lidhje me kohén e vozitjes, llojet e tjera té punés

dhe gatishmériné, dhe ndérprerjet e punés dhe pushimin ditor;
4. pjesa e pasme e fletés sé regjistrimit me ndarjen nga 0 né 24 oré pér futjen manuale té té
dhénave pér kohén e drejtimit, llojet e punés, gatishmériné, ndérprerjen e punés dhe

pushimin ditor.

Sipérfagja e regjistrimit té shpejtésisé duhet té keté njé shkallé, dhe vlera e distancés midis
vijave ndarése té térhequra né shkallén e shpejtésisé nuk duhet té kalojé 20 km/oré. Cdo vijé
ndarése duhet té shénohet me njé numér té shpejtésisé sé duhur.

Shkurtesa "km/h" duhet té vendoset né té paktén njé vend né sipérfagen e regjistrimit. Vija e
fundit ndarése duhet té pérputhet me kufirin e sipérm té intervalit matés té regjistruar.

Zona pér regjistrimin e gjatésisé sé distancés sé pérshkuar duhet té ndahet né ményré gé

numri i kilometrave té pérshkuar té jeté lehtésisht i lexueshém.
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Informacioni i méposhtém duhet té shtypet (printohet) né ¢do fleté regjistrimi:
1. emri ose emri i prodhuesit;
2. pércaktimi zyrtar i llojit té fletés sé regjistrimit;
3. pércaktimi zyrtar i llojit té tahografit né té cilin mund té pérdoret fleta e regjistrimit;
4

kufiri i sipérm i gamés matése té shpejtésisé i shprehur né km/oré.

Njé shkallé kohore duhet té printohet né ¢do fleté regjistrimi né ményré té tillé gé té jeté e
mundur té lexohet koha drejtpérdrejt ¢cdo 15 minuta dhe gé intervalet kohore prej 5 minutash té

mund té pércaktohen lehtésisht .

Vendiinisjes
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Fig 5.2 Té dhénat e regjistruara né pjesén e pérparme té fletés sé regjistrimit té tahografit analog [22]

Cdo drejtues duhet té shkruajé informacionin e méposhtém né fletén e pérparme (Figura 5.2) né
ményré gé té mos démtojé fletén dhe té reduktojé lexueshmériné e saj:

1. Mbiemri dhe emri;

2. data dhe vendi i fillimit dhe pérfundimit té punés;

3. numrin e regjistrimit t& mjetit gé do té drejtojé (ngas);

4. gjendja e odometrit (kilometrave té kaluara) né fillim dhe né fund té drejtimit.
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Futja manuale e té dhénave (Figura 5.3) né anén e pasme té fletés sé regjistrimit aplikohet:
1. né rast té ndérrimit té automjetit gjaté dités sé punés;
2. né rast té déshtimit té regjistrimit nga pajisja e tahografit, shénimet e paregjistruara gjaté
ngasjes pastaj duhet té regjistrohen manualisht pér brenda njé periudhe 24-oréshe.

regjistrime manuale
pér njé periudhé 24 ore

I koha e ndémrimit t& automjetit I

Iregjistrimeteautomjeteve I N ‘/ R . A v ’ @
' . 125-24 EC4B 4 X P
[kilometrazhi fillestar ] Cal th'\‘oontal Automotive G|mbH \ L >
: Qliingen-Schwenningen XX X\
lkilometrazhipérfundimtar l ~ / e~ b“‘ @ I \\ : \
e R = A X = 26 31 32 ) 2
: . AN I 4 40 45 46 -
Ikllometrazhaepershkruar I [ N~L] 55 56 31459 C L
w~.', . °78$237374. ‘ t')‘
’|‘|0001 758283,.71
T s 9
= N R FEE
R4 D! En\\‘~ m
001 008
1002 1008 18 2027
'33 ::'1 o Zul. Nr. 997
B E w35
015 07 0N
wm e 125 kmh EIEE

Fig 5.3. Té dhénat e regjistruara né pjesén e pasme té fletés sé regjistrimit té tahografit analog [22]

Deri né tre ndrrime té automjetit mund té regjistrohen né fushén gendrore dhe duhet té futen
cdoheré kur ndrrohet automjeti, sepse fletétén e regjistrimit shoferi e merr me vehte:
1. koha e ndrrimit té automjetit;
2. gjendja e gelésit té km né fillim t& funksionimit;
3. numri i regjistrimit té automjetit;
4. gjendja km pas pérfundimit té punés;
5. kilometra té pérshkuar.

Nése dy shoferé marrin drejtimin me radhé (Shoferi 1 dhe Shoferi 2), tahografi duhet té

regjistrojé té dhénat e aktivitetit njékohésisht dhe ve¢mas né dy fleté té ndryshme regjistrimi
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(Figura 5.5). Shoferi gé drejton mjetin éshté shoferi 1, dhe drejtuesi i cili éshté né sediljen e
pasagjerit éshté shoferi 2.

Kur vendoset fleta e regjistrimit né tahograf, fleta e regjistrimit té Shoferit 2 éshté gjithmoné
poshté (mbrapa) fletés sé regjistrimit té Shoferit 1.

Kur automjeti éshté né lévizje, aktiviteti i drejtimit regjistrohet automatikisht vetém tek
Shoferi 1 ndérsa né té njéjtén kohé Shoferi 2 regjistrohet automatikisht aktiviteti vetém pér
disponueshméri. Kur automjeti nuk éshté né lévizje, té dy drejtuesit regjistrojné automatikisht
aktivitetin e punéve té tjera. Kur ndryshoni shoferi, pra kur Shoferi 2 béhet Shoferi 1 dhe

anasjelltas, duhet té ndryshohet vendndodhja (rendi) i fletéve té regjistrimit né tahograf.
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Fig 5.4. Fletét e regjistrimit té tahografit analog pér ekuipazhe me dy shoferé [22]

5.2 Tahografi dixhital

Me kalimin e viteve té pérdorimit té njé tahografi analog pér regjistrimin e aktivitetit té

shoferit, éshté béré e garté se sa mangeési ka ky koncept né zbatimin e rregulloreve pér orarin e
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punés dhe pushimet e drejtuesve té mjeteve. Problemet né zbatimin e rregulloreve lidheshin me
prevalencén relativisht té larté té manipulimeve me tahografi analog, ngathtésiné né manovrim
dhe aplikimin e véshtiré té pajisjeve IT né analizén e shénimeve né fletét e tahografit,
pamundésia pér té regjistruar ngjarje té lidhura me automjetin, etj.

Gjithashtu, disa vende kané piképamje té ndryshme pér zbatimin e rregulloreve pér orarin e
punés dhe pushimet e shoferéve né praktiké, gjé qé ka rezultuar qé drejtuesit individualé té jené
né kushte mé té favorshme pér shkak té géndrimit té operatorit transportues gé i punéson dhe nuk
i detyron ata té pérputhen plotésisht.

Né vijim té sa mé sipér, u mor vendimi pér aplikimin e teknologjisé dixhitale té regjistrimit
té té dhénave né tahograf, e cila do t¢ mundésojé regjistrimin e mé shumé informacioneve té
ndryshme dhe do t& mundésojé pérpunimin mé té shpejté té mé shumé informacioneve me ané té
kompjuterit.

Tahografi dixhital (Figura 5.5) ka funksionin e pajisjes pér regjistrimin, ruajtjen, shfagjen,
printimin dhe nxjerrjen e té dhénave gé lidhen me aktivitetet e drejtuesit. Pajisja pérbéhet nga njé
njési procesori, memorie e pajisjes sé té dhénave, oré elektronike né kohé reale, dy fole pér kartat
e memories (pér Shoferin 1 dhe Shoferin 2), printer, ekran, ekran vizual té alarmit, pjesé
kalibrimi / shkarkimi dhe butonat pérkatés pér puné dhe aktivizim népér menu.

Ideja bazé éshté té pérfitoni nga pérpunimi dixhital i té dhénave me géllim té aksesit mé té
lehté dhe mé té shpejté né té dhénat mbi aktivitetet e drejtuesit dhe mbrojtje mé té miré. Pérvec
mbajtjes sé shénimeve pér orét e punés sé shoferéve, menaxheréve té transportit u sigurohet
kontroll mé i miré mbi funksionimin dhe menaxhimin e flotés.

Me ndihmén e memories USB, té dhénat nga tahografi mund té ruhen né kompjuter ose té
regjistronen né njé medium dhe té ruhen pér njé periudhé té caktuar kohore. Si zakonisht me
adoptimin e teknologjive té reja, shumé ¢éshtje té hapura dhe pérmirésime teknike zgjidhen mé
pas sipas nevojave gé shfagen né praktiké. Koha gé tahografi dixhital regjistron gjithcka éshté e
ashtuquajtura UTC (ang. Universal Time Coordinated). Toka éshté e ndaré né zona kohore dhe
koha UTC pérfagéson kohén e pandryshueshme universale té meridianit zero. Pérve¢ regjistrimit
té kohés sé referencés UTC, tahografi dixhital tregon gjithashtu kohén UTC né té gjitha
printimet, késhtu gé leximi i printimeve dhe analizimi i té dhénave nga karta e shoferit dhe

memoria e tahografit kérkon konvertimin nga UTC né orén lokale.
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Me njé tahograf dixhital, shoferi nuk mund té vendosé kohén e sakté si¢ éshté rasti me njé
tahografi analog. Korrigjimi i lejuar éshté njé kohé prej njé minuté né dité. Shoferi mund dhe
duhet té vendosé orén lokale né tahografin dixhital né varési té zonés kohore né té cilén ndodhet

dhe kur kalon nga ora verore né dimérore dhe nga ora dimérore né até verore.

Tahografi dixhital ka kéto veti:

1. mund té regjistrojé té dhéna;

2. mund té ruajé té dhéna né memorien e tij;

3. mund té shfagé té dhéna né ekran;

4. mund té printojé té dhéna duke pérdorur njé printer té integruar;

5. pérmes ndérfages sé shkarkimit mund té mundésohet shkarkimi i té gjitha ose sasive té

kufizuara té té dhénave té ruajtura.

Tahografi dixhital regjistron té gjitha té dhénat né kujtesén e pajisjes dhe né kartén e futur té
drejtuesit. Veté tahografi ka aftésiné pér té ruajtur té€ dhénat pér 365 dité. Nga pajisja mund té
printohen té dhéna pér drejtimin e automjetit, orét e punés, pushimet, ngjarjet dhe gabimet né
tahograf. Tahografi dixhital ruan né memorien e tij:

1. informacion pér shoferin dhe kompaninég;

2. kohét e ngasjes, pushimet e detyrueshme, periudhat e disponueshmérisé dhe orét e punés
sé shoferit dhe ¢do bashkéshofer;
numrin e identifikimit té mjetit-numri i shasisg;
numri i regjistrimit (targat) té mjetit;
té dhénat e shérbimit/kalibrimit;
elementet e sigurisé;
ngjarje té vecanta (p.sh. manipulime, tjkalim i shpejtésisé);

gabime/probleme té kartés sé shoferit/tahografit;

© 0o N o g b~ w

shpejtésia;
10. distanca e pérshkuar (numri i kilometrave té pérshkuar);
11. aktivitetet e kontrollit.

Pér shkak se regjistron té gjitha ngjarjet dhe gabimet né tahograf, mundésia e manipulimit

éshté reduktuar shumé né krahasim me tahografin analog.
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Tahografi dixhital njeh katér lloje té kartave té kujtesés dhe

tahografit dixhital ndryshojné né varési té kartés sé futur:

ményrat e funksionimit té

1. Karta e shoferit — modaliteti i shoferit;
2. karté transportuesi — ményra e punédhénésit;
3. Kkartela e punétorisé — ményra e kalibrimit;
4. Kartela e kontrollit — ményra e kontrollit.
| Shpejtésia I\ Simboli i futjes s& Simboli i futjes s& | Hyrja né brendési |
S| kartes sé shoferit 1 kartés sé shoferit 2 /
[ Kilometrazha } o I / / [sirtai i eotutve 12 shlm'mitl
- . | [ F 4%
e T \\\\ r’l f"‘ / ‘e A
‘ﬁ‘—_\‘\j~—§x_7ﬂ\‘__‘ / / Butoni pér hapjen e sirtarit
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Shfagja e akuvneut
Shfagja e aktivitetit | aktual t& shoferit 2
aktual té shoferit 1
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s o
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Butoni i nxjerrjes sé USB pér shkarkimin e t& Pérzgjedhja e aktiviteteve S
kartés sé shoferit 1 dhénave nga tahografi . té shoferit 2 et men

Fig 5.5 Tahografi dixhital [18]

Rregullorja e BE-sé 1266/2009 e Dhjetorit 2009 miratoi kérkesat pér njé gjeneraté té re té
tahograféve dixhitalé [23]. Pér shkak té shkalléve t& ndryshme té kompleksitetit té zbatimit té
tyre, rregullorja u zbatua né dy hapa.

Né hapin e paré, me datén e aplikimit tetor 2011, u béné ndryshimet e méposhtme té
réndésishme: rezistenca e sensorit ndaj ndikimit t€ magneteve, futja mé e lehté e mévonshme e
aktiviteteve né kartén e shoferit, ndryshimi i rregullave njé minutéshe, mbéshtetje pér mé shumé
gjuhé evropiane. Gjenerata e paré e tahografit dixhital ndryshoi aktivitetin e drejtimit té shoferit
5 sekonda pas nisjes sé automjetit. Duke gené se tahografi dixhital ka njé njési kohore pér
regjistrimin e aktivitetit té shoferit pér njé minuté, kjo do té thoshte se pér 5 sekonda lévizje té
mjetit shoferi regjistrohej pér 1 minuté vozitje, gjé gé né praktiké gjeneronte gabime né kohé dhe
frekuencé. Rregulli i ri pér njé minuté lejoi gé tahografi té regjistrojé njé ndryshim né aktivitet
pasi automjeti ka lévizur pér mé shumé se 30 sekonda.Kjo i jep shoferit kohé shtesé pér vozitje.

Kjo do té reflektohet vecanérisht né lévizjet e shkurtra té automjetit, si p.sh. nisja e automjetit
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gjaté pritjes né radhé. Né hapin e dyté, né tetor 2012, u parashikua gé tahografi dixhital duhet té
keté dy burime informacioni pér Iévizjen e automjeteve.

Pérvec sensorit t& méparshém, parashikohet pérdorimi i njé burimi tjetér, si sinjali i
rrotullimit té rrotave té sistemit ABS, sinjali GPS ose c¢do sinjal tjetér sipas zgjedhjes sé
prodhuesit té tahografit.

Cilat jané té gjitha ndryshimet e sjella nga hapi i paré mund té shihet mé sé miri nga vecorité
e tahograféve dixhitalé VDO:

1. 5 gjuhé, pérfshiré kroatishten;

2. futja e mépasshme e aktiviteteve né kartén e shoferit regjistrohet né kohén lokale dhe nuk

ka mé nevojé té konvertohet né orén UTC;

3. né ekran tregohet diferenca ndérmjet kohés lokale dhe UTC,;

4. transferimi i té dhénave nga karta e shoferit éshté i mundur pa praniné e kartés sé

transportuesit;

5. futja e numrit té regjistrimit té mjetit mund té béhet pas aktivizimit té tahografit dixhital

me vendosjen né kartén e transportuesit.

Tahografi dixhital lejon futjen e mévonshme té aktiviteteve né kartén e shoferit. Aktiviteti i
shoferit mund té futet vetém gjaté kohés gjaté sé cilés nuk ka aktivitete té regjistruara mé pare.
Aktivitetet e regjistruara nuk mund té ndryshohen mé voné.

5.2.1 Gjurmimet pérmes tahografit dixhital

Njé pjesé integrale e njé tahografi dixhital éshté njé printer gé ju lejon té printoni té dhéna
individuale nga memoria e tahografit dixhital ose nga njé karté e shoferit e futur (aktivizuar).

Printimet bazé té tahografit dixhital pérmbajné katér lloje printimesh nga memoria e
tahografit:

1. printimi ditor i shoferit;

2. printimi i ngjarjeve dhe shqgetésimeve;

3. printimi i aktiviteteve nga automjeti;

4. printimi i aktiviteteve teknike.

Printimet e méposhtme mund té merren nga karta e shoferit:

1. printimi i aktiviteteve té shoferit né 24 orét e fundit;

2. ngjarjet dhe gabimet e regjistruara né karté.
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Detyrimi i punédhénésit dhe shoferit éshté gé me rastin e njé kontrolli mbikéqyrés, me
kérkesé té personit té autorizuar, t€ mund té kryhet printimi i pércaktuar. Duhet té keté njé rrotull
letre termike né tahografin dixhital dhe shoferi duhet té keté té paktén njé rrotull mé shumé me
vete. Né rastin e printimit kur nuk ka karté té shoferit né pajisjen e tahografit, printohen té dhénat
nga memoria e tahografit (t€ dhénat e automjetit). Nése ka njé karté shoferi né tahograf, té dhénat
e ruajtura né karté printohen (shtypja e aktivitetit té shoferit né 24 orét e fundit) (Figura 5.6).

Cdo printim (Figura 5.6) pérbéhet nga njé koké, njé pjesé kryesore dhe njé pjesé e poshtme e
regjistrimit. Njésité tematike individuale / blloget e té dhénave ndahen me njé vijé té ndérpreré
[18].
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Fig 5.6 Shembull i printimit nga tahografi dixhital
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Pér arsye komerciale, disa prodhues lejojné tahografit e tyre dixhital té printojné té dhéna
shtesé té daljes, si profili i shpejtésisé sé motorit, profili i shpejtésisé sé automjetit (Figura 5.7),

printimi grafik i oréve té punés dhe pushimi i shoferit.
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Fig 5.7 Shtypja e shpejtésisé sé automjetit nga tahografi dixhital

Fig 5.8 Matrica raster né pjesén e pasme té shiritit té printimit té tahografit dixhital

Né rast té njé mosfunksionimi té tahografit, drejtuesit e mjeteve duhet té regjistrojné
manualisht kohén e tyre té vozitjes dhe pushimit né anén e pasme té matricés sé hyrjes manuale
té patentuar (Figura 5.8).

5.2.2 Karta e memories sé tahografit dixhital

Né Republikén e Kosovés ende nuk ka filluar Iéshimi i kartelave pér tahogrfa dixhital. Kurse
né Republikén e Kroacié, kartat dixhitale té tahografit léshohen nga AKD (Agjencia pér
Veprimtari Tregtare) e cila duhet themeluar nga Qeveria e Republikés sé Kosovés. AKD do te
zhvillon té gjithé procesin, qé nga marrja e kérkesave pér Iéshim, verifikimi i té€ dhénave deri tek
krijimi dhe shpérndarja e kartave.

Sistemi i ruajtjes pérfshin disa lloje té kartave dixhitale té memories:

1. kartat e shoferit;

kartat e transportuesit;

2
3. kartat e punétorisé;
4. kartat e kontrollit.
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Informacion i réndésishém pér té gjitha kartat [24].:

1. emri i pronarit / punishtes / transportuesit / organit mbikéqyrés;

2. léshuesi i kartés;

3. shteti i I&shimit té kartés;

4. data e léshimit dhe vlefshméria e kartés;

5. numri i kartés

Tahografi dixhital regjistron té dhénat né memorien e tij té brendshme, por edhe né kartén e
shoferit. Kartat e tjera pérdoren pér té shkarkuar té¢ dhéna nga memoria e brendshme e pajisjes

dhe pérdoren sipas nevojés ose me kérkesé té autoriteteve mbikéqyrése.

5.2.2.1 Karta e Shoferit

Karta e shoferit (Figura 5.9 ) ruan té dhéna pér té paktén 28 dité ngasje dhe pushim. Pas
késaj periudhe, té dhénat mé té vjetra fshihen dhe té dhénat e reja regjistrohen mbi to.
Informacioni i méposhtém éshté i dukshém né kartén e shoferit:

1. identifikimin e kartés (numri i kartés, té dhénat e I&shuesit, data e léshimit dhe skadimi);

2. té dhénat pér mbajtésin e kartés (emri, mbiemri, data e lindjes, adresa, numri i patentés sé
shoferit dhe fotografia e shoferit).
Pérvec késaj, té dhénat e méposhtme ruhen [25].:

1. té dhénat pér automjetet e pérdorura (identifikimi i mjetit, koha e futjes sé kartés dhe
statusi i kilometrazhit té automjetit, koha e hegjes sé kartés dhe statusi i kilometrazhit);
té dhéna pér aktivitetet e shoferit (data, aktiviteti);
koha e ndérrimit dhe statusi i kartés- shofer, bashkéshofer, ekuipazh);
té dhéna pér vendet ku ka Iévizur mjeti;

o & w0 N

té dhéna pér ngjarjet dhe déshtimet, kontrollet e pajisjes dhe té dhénat e tjera,

KARTICA VOZACA LA . KAATICA VOZALA

Fig 5.9 Pjesa e pérparme dhe e pasme e kartés sé shoferit [25]
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Karta duhet té jeté né gjendje té regjistrojé aktivitetin e shoferit pér njé¢ minimum prej 28
ditésh (né praktiké, kartat zakonisht kané njé memorie mé té madhe). Eshté e mundur té ruhen 92
aktivitete né dité. Nése memoria e punés éshté plot, té dhénat e reja regjistrohen duke e
regjistruar mbi té dhénat mé té vjetra. Pérvec aktiviteteve, regjistrohen edhe shqetésimet dhe
ngjarjet gé ndodhin gjaté drejtimit té automjetit, si shkelje té tejkalimit té shpejtésisé sé kufizuar
apo manipulime. Kur té dhénat shkarkohen nga transportuesi, ato kopjohen vetém nga karta e
shoferit, por nuk fshihen.

Shoferi éshté i detyruar ta fusé até né tahograf sa heré gé kryen ndonjé nga veprimtarité e
punés qgé lidnen me njé mjet té caktuar. Né té njéjtén kohé, tahografi dixhital, pérvec
informacionit bazé identik me té dhénat né kartat e shoferit, ruan né memorien e tij té dhéna pér

lévizjen e automjetit, manipulimin dhe pérdorimin e veté pajisjes etj.

Tahografi dixhital éshté krijuar pér té treguar dhe paralajméruar shoferin kur duhet té
ndalojé ngasjen(drejtimin), si dhe kur mbaron ngasja e tij e pérditshme.

Gjaté kohés sé vlefshmérisé sé saj, kartela nuk guxon té revokohet ose té& higet, pérveg
rasteve kur karta éshté e falsifikuar, nése shoferi pérdor njé karté gé nuk éshté e tij, nése léshimi i
kartés éshté marré né bazé té deklarimeve té rreme dhe dokumenteve té rreme. Karta e shoferit
éshté personale, e lidhur me personin dhe né posedim té shoferit. Shoferi mund té keté vetém njé
karté té pajtueshme me té gjithé tahografét.

Karta I8shohet pér njé periudhé vlefshmérie prej 5 vjetésh.

Shoferi qé nuk ka karté shoferi nuk duhet té drejtojé njé mjet té pajisur me tahografi dixhital.
Nése shoferi ka njé karté shoferi, por ajo éshté zhdukur pér shkak té humbjes ose vjedhjes ose
éshté me defekt, shoferi pa karté mund té drejtojé maksimum 15 dité.

Né kété rast, shoferi duhet té provojé aktivitetet e tij me ndihmén e njé printimi nga tahografi
[25]. Pajisja e tahografit né automjet lejon regjistrimin e mépasshém té aktiviteteve né karté kur
karta ishte jashté tahografit.
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5.2.2.2 Karta e transportuesit

Cdo transportues qé pérdor automjete té pajisura me tahograf dixhitale ka nevojé pér té
paktén njé karté transportuesi. Ekziston mundésia pér té marré mé shumé karta operatori
transportues, pér shembull nése operatori ka mé shumé degé.

Eshté e mundur té merrni deri né 62 karta pér operator.

Pérpara se njé automjet té mund té pérdoret pér njé transportues té caktuar, duhet té futet
karta e atij transportuesi. Kjo e regjistron transportuesin né tahografin dixhital. Shoferét qé futin
kartén e shoferit né tahografin dixhital pas futjes sé paré té kartés sé transportuesit, klasifikohen
automatikisht si ai transportues.

Té dhénat nuk mund té lexohen ose shkarkohen nga njé operator tjetér. Shkarkimi i té
dhénave éshté i mundur vetém me njé karté operatori té regjistruar.

Karta e transportuesit identifikon kompaniné dhe ju lejon té shikoni, shkarkoni dhe printoni
té dhénat e ruajtura né tahograf. Me ndihmén e kartés sé transportuesit, e cila shérben si njé lloj
celési pér automjetet e tyre, té dhénat e ruajtura né tahografin dixhital nuk mund té shkarkohen
nga transportuesit e tjeré gjaté pérdorimit té automjetit.

Nése automjeti nuk pérdoret mé, transportuesi del nga tahograf dixhital me kartén e
transportuesit dhe njé tjetér transportues mund té regjistronet mé pas. Edhe thjesht futja e kartés
sé njé operatori tjetér bllokon té dhénat.

Té dhénat né memorien e punés mbrohen nga login dhe dalje. Té dhénat nga memoria e

pajisjes nuk mund té ruhen né kartén e operatorit (Figura 5.10).

KARTICA PRIJEVOZNIKA AP JBLISA HAVATSKA
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Fig.5.10 Pjesa e pérparme dhe e pasme e kartés sé transportuesit

Informacioni i méposhtém éshté i dukshém dhe ruhet né kartén e operatorit transportues:

1. identifikimi i kartés (numri i kartés, shteti anétar I&shues, emri i autoritetit I1&shues, data e
Iéshimit, e vlefshme nga / deri);
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emri i mbajtésit té kartés (emri i transportuesit, adresa e transportuesit);

veprimtarité e transportit (data/ora e veprimtarisé, lloji i veprimtarisé, marrja né
dorézim);

periudhén, numrin e regjistrimit té automjetit dhe autoritetin gé ka léshuar numrin e
regjistrimit té automjetit, numrin e kartés dhe shtetin anétar léshues té kartés [25].

5.2.2.3 Karta e puntorisé

Karta e punétorisé (Figura 5.11) identifikon mbajtésin e kartés/punétoriné e autorizuar.

Mundéson testimin dhe kalibrimin, gjegjésisht marrjen e té dhénave nga tahografi. Karta e

punishtes mund té pérdoret vetém nga punishte té autorizuara pér instalimin dhe kalibrimin e

tahograféve dixhitalé [25].

KARTICA RADIONICE " ’ ARTICA RADIONICE

Fig 5.11 Para dhe mbrapa kartés sé punétorisé

Informacioni i méposhtém éshté i dukshém né kartén e punétorisé:

1

2.
3.
4.

emrin e punétorise;

adresa e punétorise;

mbiemri/emri i mbajtésit té kartelés;
koha e vlefshmériseé.

Pérvec késaj, informacioni i méposhtém ruhet né kartén e punétorisé:

1.
2.

© o N s

elementet e sigurisé;

identifikimin e kartés (numri i kartés, shteti anétar léshues, emri i autoritetit Iéshues, data
e léshimit, e vlefshme nga / deri);

emri i mbajtésit té kartelés (emri i punishtes, adresa e punishtes, mbiemri i pronarit, emri
I pronarit);

té dhénat pér mjetin e drejtuar;

té dhéna pér veprimtariné e drejtuesve té mjeteve;

té dhénat pér fillimin/mbarimin e dités sé punés;

té dhéna pér ngjarje dhe shgetésime;

té dhéna pér procedurat e kontrollit;

té dhénat e kalibrimit té tahografit dhe té dhénat e rregullimit té kohés [19].
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5.2.2.4 Karta e organit mbikéqyrés

Karta e organit mbikéqyrés (Figura 5.12) léshohet né emér té zyrtarit mbikéqyrés té
punésuar né organin mbikéqyrés (inspektimi i komunikacionit rrugor dhe punonjésit e policisg).
Zyrtari mbikéqyrés duhet té trajnohet né pérputhje me dispozitat ligjore pér té mbikéqyrur
funksionimin e tahografit dixhital. Pérdoruesi i kartés ka mundésiné e aksesit né té gjithé
memorien e tahografit dixhital, t¢ dhénat nga karta e shoferit si dhe transferimin e té dhénave né
njé medium tjetér. Karta ruan gjithashtu té gjitha aktivitetet e ndérmarra nga zyrtari mbikéqyrés

duke futur datén dhe orén e ¢do veprimi té ndérmarré [25].

NADZORNA KARTICA 2 - BASIONRA EARTICA

Fig 5.12 Pjesa e pérparme dhe e pasme e kartés sé kontrollit

Veprimtaria e mbikéqyrjes sé punonjésve té trafikut té lévizshém né Republikén e
Kosovés éshté pérgjegjési e Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Planifikimit Hapsinor

(Inspektoriati i Transportit Rrugor) dhe Ministrisé sé Brendshme (Policia e Trafikut).

Roli i inspektoratit t& transportin rrugor lidhur me Ligjin LTRr.Nr.04/L-179 Q& e
rregullon céshtjen pér Orarin e Punés, Pushimet e Detyrueshme pér Punétorét Lévizés dhe
Pajisjet Regjistruese né Transportin Rrugor éshté té kontrollojé orarin e punés sé shoferéve té
mjeteve né rrugé dhe né ambientet e kompanisg, pér té gjitha kategorité e transportit.

Ndérsa roli i policisé rrugore éshté vetém né rrugé. Pas cdo futjeje té kartés sé
mbikéqyrjes né tahografin dixhital, mbetet informacion se kush dhe kur e ka kryer mbikéqyrjen.
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5.3 Té drejtat e qasjes (aksesit) né té dhéna

E drejta e aksesit né té dhénat e ruajtura né memorien masive (memoria dixhitale e
tahografit) rregullohen me ligj dhe aktivizohen vetém me kartén e tahografit pérkatés. Tabela 5.1

tregon té drejtat e aksesit dhe llojet e té dhénave né varési té llojit té kartés sé futur.

Tabela 5.1 E drejta e aksesit dhe llojet e té dhénave né varési té kartés sé futur

iz
Té dhénat e shoferit = Té dhénat e kartés sé shoferit = S| 9
= 5 Y s
.. .. A .. . . . S o o =
Té dhénat e automjetit = Té dhénat e memories masive @ £ =z = ‘D
< = © =2 =}
S ] =] IS %
Té dhénat e parametrave = Té dhénat e kalibrimit o e pt pt pt
Té dhénat e shoferit V V \ \
E —~ | Té dhénat e automjetit Ty \Y \
c D A =
2 Té dhénat e parametrave
5 £ \Y, \Y, \% \% Y
- Té dhénat e shoferit V V \Y/ \Y/
2 3 | Té dhenat e automjetit T, V V
© & | Tédhénat e parametrave v Vv Vv Vv Vv
E Té dhénat e shoferit V \Y \Y
5 X Té dhénat e automijetit \Y \Y
8- = = | Té dhénat e parametrave \Y \Y \
Legjenda:
\Y E drejta e aksesit pa kufizim
Ty Aktivitetet e shoferit pa té dhéna identifikimi

| Identifikimi i shoferéve vetém né kartén e futur

Aktivitetet e shoferit gé i pérkasin transportuesit

| NUK ESHTE E MUNDUR

Pajisja e tahografit éshté projektuar né ményré qé karta e shoferit (me memorie) té kycet né
pozicionin e futjes sé saj té sakté né lexuesin e kartave dhe gé té dhénat pérkatése nga karta e
shoferit té ruhen automatikisht né memorien e té dhénave té pajisjes tahografi. Lirimi i kartés sé
shoferit mund té funksionojé vetém kur:

1. mijeti &shté i palévizshém;

2. pasi té dhénat pérkatése té jené ruajtur né kartén e shoferit.
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Gjaté kontrollit té rregullt periodik té tahografit kontrollohet edhe korrektésia e kufizuesit
té shpejtésisé. Kufizuesi i shpejtésisé éshté njé pajisje brenda motorit lévizés qé kufizon
shpejtésiné e mjetit motorik dhe duhet té projektohet né pérputhje me kérkesat e ECE-R-89 [26].

Té gjithé kamionét mbi 3.5 ton dhe autobusét me peshé totale té lejuar mbi 5 toné duhet
té kené té instaluar njé kufizues shpejtésie. Kéto mjete nuk lejohen té lévizin né rrugé nése nuk
kané njé kufizues shpejtésie. Kamionét duhet té kené njé kufizues gé kufizon shpejtésiné
maksimale té mjetit né 90[km/h]. Pér autobusét me masé maksimale té lejueshme prej mé shumé
se 10 toné dhe té prodhuar pérpara 1 janarit 2005, shpejtésia maksimale nuk duhet té kalojé
105[km/h].

Autobusét e tjeré (>5[t]) nuk duhet té kené€ shpejtési maksimale mé shumé se 100[km/h].
Kufizuesit e shpejtésisé duhet té kené gjithashtu automjete M2, M3z gé kané mbi 5 ton, por mé
pak se 10 ton peshé totale té lejuar té asaj kategorie N2, motorét e té ciléve plotésojné standardet

EURO I11 ose mé té larta eko dhe jané prodhuar pas 1 tetorit 2001.

Mbikéqyrja e respektimit té ligjit pér orarin e punés té shoferéve dhe punétoréve
mobil né kuadér té operatorit transportues

LTRrNr. 04/L-179 parashikon detyrimin e operatorit té transportit pér té edukuar drejtuesit e
saj dhe punonjésit e tjeré té trafikut, né kuptimin e njohurive dhe zbatimit té dispozitave pér
orarin ¢ punés dhe pushimet e detyrueshme pér punétorét e 1€vizshém, gjé q¢ “EUROLINES”
sh.p.k kété gjé e béné duke i dérguar shoferét e saj pér trajnime té specializuara si p.sh. Trajnimi
pér CPC shoferé profesionist té organizuar nga Oda Ekonomike e Kosovés. Gjithashtu
menaxheri i operatorit né ményré periodike mbané trajnime lidhur me orét e ngasjes dhe
pushimit pér personelin e punésuar né kuadér té saj.

Operatorét transportues dhe shoferét né kuadér té saj jané té detyruar ligjérisht té sigurojné
funksionimin e duhur té tahografit dhe pérdorimin e duhur té tij, si dhe pérdorimin korrekt té
kartave té kujtesés sé shoferit dhe kartave té transportuesit, nése pérdoret njé tahografi dixhital.

Veprimtaria e mbikéqyrjes sé punonjésve mobil té trafikut t& né Republikén e Kosovésé
éshté pérgjegjési e Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Planifikimit Hapésinor (Inspeksioni i
Transportit Rrugor) dhe Ministrisé sé Brendshme (Policia e Trafikut). Roli i inspektoratit té
transportit rrugor né lidhje me LTRr Nr. 04/L-179 qgé ka té béjé me orarin e punés, pushimet e

detyrueshme pér punétorét mobil dhe pajisjet e regjistrimit t¢ mjeteve transportuesé pérmes
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rrugéve éshté kontrollimi i orarit té punés sé drejtuesve té mjeteve né rrugé dhe né ambientet e
kompanisé, pér té gjitha kategorité e transportit, ndérsa roli i policisé éshté né aspektin e

kontrollimin e orarit t& punés sé shoferéve vetém né rrugé (pérskaj rrugés).

Detyrat e mbikéqyrjes sé inspekcionit té transportit rrugor éshté kontrolli i kohés ditore dhe
javore té ngasjes(vozitjes), pauza(ndérprerja) e drejtimit té automjetit, pushimi ditor dhe javor, té
dhénat pér ditét e méparshme gé duhet té jené né automjet (né fleté regjistrimi ose né kartén e
shoferit). Kontrollet né kompani pérfshijné, pérvec kontrolleve té mésipérme, kontrolle té
periudhave javore té pushimit dhe kohés sé drejtimit ndérmjet periudhave té pushimit,
respektimin e afatit kohor dy javor té drejtimit si dhe kontrollin e mbajtjes sé shénimeve té orarit

té punés té drejtuesve té mjeteve dhe punonjésve mobil.

Té gjitha té dhénat pér kontrollet e kryera futen né njé data bazé né ményré gé inspektori té
shohé nése operatori transportues i kontrolluar éshté dénuar mé paré pér shkelje té dispozitave té
LTRrugor Nr. 04/L-179 lidhur me orarin e punés, pushimet e detyrueshme pér punétorét mobil
dhe pajisjet e regjistrimit né mjetet transportuese tahografét. Gjithashtu, sipas kétyre shkeljeve,
éshté e mundur té béhet njé vlerésim i rrezikut té njé transportuesi individual.

Vlerésimi i rrezikut bazohet né numrin dhe ashpérsiné e shkeljeve té kryera nga c¢do

kompani, si dhe né shkémbimin e té dhénave me vendet e tjera.
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Kapitulli

6.DOKUMENTACONI I UDHETIMIT PER NDERMARRJEN
TRANSPORTUESE QE OPERON NE LINJEN NDERKOMBETARE TE

UDHETAREVE ME AUTOBUS
6.1 Hyrje
Ndérmarrja transportuese e udhétaréve “ERLINES” sh.p.k, me seliné vendndodhjes sé

ndérmarrjes né Suhareké dhe Prishtiné (zyrén dhe personelin e ndérmarrjes transportuese) e cila
Kjo ndérmarrje operon me biznesit gé si lokacion e ka né qytetin e Suharekés, mirépo né kuadér
té késaj merret edhe me aktivitete e shitjes sé biletave ku ka zyret gendrore né Suhareké dhe até

né Prishtiné. Poashtu posedon edhe zyrat pér shitjen e biletave né Gjermani.

Fig 6.1. Zyret e ndérmarrjes transportuese ‘Eurolines ”.sh.p.k né Kosové dhe G]ermdni
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Aktivitete gé i zhvillon kjo ndérmarrje transportuese pér transportin ndérkombétaré té
udhétaréve, me konkretisht né relacionin Kosové-Gjermani, respektivisht né relacionet mbi 500
km. Pér té operuar njé biznes né kryerjen e aktiviteteve né transport ndérkombétar té udhétaréve
duhet té plotésoj kushtet dhe kriteret sipas legjislacionit té Republikés sé Kosovés poashtu edhe
atyre né nivel ndérkombétar, respektivisht duhet té plotésohet dokumentacionin pérkatés. Pérvec
ligjeve té ndryshme ndérkombétare dhe marréveshjeve si bilaterale ashtu edhe multilaterale té
cilat i rregullojné lémin e transportit rrugor ndérkombétar té udhétaréve , éshté shumé e
réndésishme té dihet qé shumé céshtje jané té rregulluar pérmes legjislacionit kombétar. Eshté
me réndési té ceket se secili shtet ka té pérpiluara ligjet e veta té transportit rrugor me specifikat

pérkatése.

Prandaj, shérbimet pér transport ndérkombétar rrugor té udhétaréve mund té jené [2]:

= Shérbimet jashté Shtetit: jané ato shérbime té cilat realizohen nga operatorét vendor gé
e kané seliné né vendin ku fillojé shérbimet dhe destinacionin e kané jashté atij shteti,

= Shérbimet pér Qasje: jané ato shérbime té cilat realizohen nga operatorét huaj ( té njé
shteti tjetér) gé e kané seliné jashté vendit ku fillojé shérbimet dhe destinacionin e kané
né vendin ku pérfundojné kéto shérbime,

= Shérbimet Transite: jané shérbimet qé realizohen népérmes territorit té njé shteti ( ose
té mé shumé shteteve) né té cilin nuk hipin apo zbresin udhétar ( ndalim i kabotazhés).

Mirépo pér shkak té specifikave té nevojés sé udhétimit jashté shtetit,pér té gjitha kéto
shérbime ekzistojné disa forma té zhvillimit dhe organizimit té transportit ndérkombétar rrugor té
udhétaréve me autobuseé si tek ne ,shtetet jo anétare té BE-sé ashtu edhe né shtetet anétare té BE-
Sé, si vijon:

Shérbimet e transportit té udhétaréve né linjé té rregullt,
Shérbimet e rregullta té specializuara té transportit té udhétaréve,

Shérbimet e transportit shkuarje — ardhje ( lavjerrés) té udhétaréve,

Shérbimet e transportit té rastit té udhétaréve,

a & w0 N e

Shérbimet e transportit té udhétaréve pér nevoja personale (llogari té veté).
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Pér secilén prej llojeve té transportit té lartcekura, kérkohet té plotésohen dokumentacionet e

pérgjithshme dhe specifike. Megenése ne e kemi pérzgjedhur té trajtojmé njé linjé té rregullt té

transportit ndérkombétaré té udhétaréve atéheré edhe fokusi yné do té koncentrohet aty.

Dokumentacioni i udhétimit pér ndérmarrjet transportuese né transportin ndérkombétar té

udhétaréve klasifikohet si né vijim [4] :

1.
2.
3.

Dokumentacioni pér ndérmarrjen transportuese,
Dokumentacioni pér automjetin,

Dokumentacioni pér shoferin.

6.2 Dokumentacioni pér ndérmarrjen transportuese

Dokumentacioni pér ndérmarrjen transportuese pér transportin e rregullt ndérkombétar té

udhétaréve pérfshin dokumentet vijuese [27]:

Certifikata e regjistrimit té biznesit,

Fleté-urdhéresa e rrugeés,

Rendin e udhétimit (autorizimet) pér shtetet ku kalon linja transportuese, i vértetuar nga
MI/DTRR ,

Cmimorja e udhétimit pér relacionet té cilat i ka nén dispozicion ndérmarrja

Itinerarin e udhétimit té paraqitur né harté,

Kontratén e bashképunimit ndérmjet operatorit vendor dhe atij té huaj,

Planin (orarin) e vozitjes sé shoferéve té autobusit,

Licencén e operatorit transportues (Licenca pér veprimtariné e transportit rrugor té
udhétaréve kopje e léshuar nga MlI)

Certifikata e aftésisé profesionale (CPC) pér menaxherin e ndérmarrjes,

Leja pér transport té rregullt té udhétaréve né transportin rrugor jashté Kosovés,

Biletat e udhétaréve (manuale ose elektronike)

Kéto dokumente gjithmoné & duhet té jené né origjinal gjaté kohés sa zhvillohet transporti,

pérvec Licencés e cila duhet té jeté e noterizuar nga origjinali. Tek llojet tjera té transportit,

pérvec prej disa dokumenteve té lartcekura mé larté duhet té posedohet edhe me librin e

udhétimit (transporti i liré i udhétaréve).
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6.2.1 Certifikata e regjistrimit té biznesit

Biznesi éshté aktiviteti pér té siguruar jetesén ose duke fituar para duke prodhuar ose bleré
dhe shitur produkte (t¢ tilla si mallra dhe shérbime). Eshté gjithashtu "cdo aktivitet apo
ndérmarrje e lidhur me géllim fitimi". Regjistri i biznesit éshté njé regjistér i organizatave né
ligjin ku ato veprojné [28].

Biznesi “ERLINES”-sh.p.k funksionon si biznes mé shoqgéri me pérgjegjési té kufizuar
bazuar né ligjin mbi themelimin e bizneseve né Republikén e Kosovés. Themelimi i bizneseve né
bazé té ligjit mbi themelimin e bizneseve parasheh disa forma, duke filluar prej Biznesit
individual, Ortakéri e pérgjithshme, Shogéri komandime dhe Korporata ( Shogéri me pérgjegjési
té kufizuar SH.P.K dhe Shogéri aksionare SH.A). Kjo kompani éshté themeluar né vitin 2018

dhe operon si biznes né formén Shogéri me pérgjegjési té Kufizuar (SH.P.K), shih mé poshté

¥

ublika e Kos
yablic of §
]

certifikatén e biznesit.

e st in 1
finisy |

CERTIFIKATE E REGJISTRIMIT

CERTIFIKAT O REGISTRACIJ

CERTIFICATE OF REGISTRATION

810094574

Nurmnel Unik kantifibues / Jedinetvent Matiini Beoj / Unique Idenbification Nomber

ERLINES SH.P.K.
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12022018
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1. [ Ser. be. / Ser. No 10033753

Fig 6.2. Certifikata e regjistrimit té biznesit pér kompaniné transportuese “ERLINES "sh.p.k
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Shogérité me pérgjegjési té kufizuara: Shogéri me pérgjegjési té kufizuara jané ato shogéri qé
jané themeluar nga njé ose disa themelues, té cilét pérgjigjen pér té gjitha borxhet e tyre dhe
detyrimet tjera me téré asetet. Emri Zyrtar i Shogérisé me Pérgjegjési té Kufizuar duhet té

pérfshijé fjalét “Shoqéri me Pérgjegjési té Kufizuar” ose shkurtesén “SH.P.K” [28].

Poashtu né anekset e regjistrimit té Kkétij biznesi shénojné edhe aktiviteti primar dhe
aktivitetet tjera. Né bazé té ligjeve ekzistuese éshté e obligueshme té zgjidhet kodi adekuat si
aktivitet primar qé né kété rast ka té b&jé me transportin e udhétaréve né ményré gé té
identifikohet sakté veprimtaria kryesore. Pra sikurse shihet kodi 4931 éshté kodi gé pérfagéson
“Transporti rrugor urban dhe ndérurban i pasagjeréve”, dhe se kompania ¢ ka pérzgjedhur
miré si kod kryesor.

Gjithashtu jané evidentuar (regjistruar) edhe té gjitha kodet e tjera né certifikatén e biznesit,
sikurse shihen né foton né vijim. Njéhérit né shtojcat tjera jané evidentuar edhe aksionarét, vlera
e aksioneve gjaté themelimit, lloji i biznesit, pérfagésuesi ligjor etj. Té gjitha kéto shénime jané

té nevojshme sipas legjislacionit né fugi né republikén e Kosovés.
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Fig 6.3 Numri Unik Identifikues i Biznesit (Fagja 3 nga 8)Fig 6.4 Numri Unik Identifikues i Biznesit (Fagja 4 nga 8)
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Nome: St Vesalaj
e
10 Parsonate: | —_— e
Personsd 0: o037761
R 1172408899 el ]
e SR . | Posita & punis: -_—
[ Adresac Requn -— ob position: Pirtaqisues | aunorae
| Addross: [Rogun Radno mesta:
|Acesa: [Ssharul, Knsoa Pe— e —e |
(Address: Raqun
[ Adrasa: [subarebi, Kosov:
Autorizimen -
Astorizac: J
s -—
Name: oz Viselo)
e
10 Personle: -
g Parsom 101 100242774
Nome: Ep— i 10:
E B Posita « pumds: -_—
0 Mebcintel S ——— b pasit Orepiar mesashues
Pursanal 0: 10427761 (Radno mest
i ;. = e —
—_ Mresa: Reqan
Adrass: Deshmaret o Raganit p.a. R ddress: Pegan
ndress: Roan dresai Suhreh, esovs
e Subarvih, Kosoua R )
| Autarizimet 1
Auterizacije
0, "Muibarrn Fjes” o, Lagi ¢ Sk, Pt R — = TN o g, e S, P T
Oata/ Date Datur 07/98/2021 3350 brgrfeotrted Fane 6 aga Dta/ Date st 2962021 14150 Tanos xesesrs Lieddo L

Fig 6.7 Numri Unik Identifikues i Biznesit (Fagja 6 nga 8) Fig 6.8Numri Unik Identifikues i Biznesit (Fagja 7 nga 8)
6.2.2 Fleté-urdhéresa e rrugés
Fleté-urdhéresa e rrugés — éshté formular i pércaktuar i cili pérmban numrin e regjistrimit té
autobusit me té cilin kryhet transporti linjor i udhétaréve, emértimin e linjés, kohén e fillimit dhe
té mbarimit té udhétimit, t&¢ dhénat pér personelin e automjetit dhe drejtimin e garkullimit té tij,

nénshkrimin e personit té autorizuar pér I&shimin e fleté-urdhéresés sé rrugés si dhe rubrikén pér
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shénimin e arritjes dhe té nisjes nga stacioni i autobuséve ose nga vend ndalja e autobuséve né

transportin linjor [4].

DOns & %02, Geghes ]
— wm: ur Ka. ‘ Rr Brigaca 123,
| ool e '“"D“‘“" - = 3;§ccc.s;mmeé
- ¢ +383 44 385 985
VA LB TRV LTI Joo | 7 \ IR [ ] S +363 43385 985
‘ =544 Travel Agency 4383 49 385 945
» 3 "
1610 24 — Sipmecs
(vendi, dsta dhe viti | Hishimit & flete aahetimit)
Hargjimat ke I .
= i URDHERESE RRUGE PER AUTOBUS 000257
NDALJA PER SHKAQE TEKNIKE
* Emri dhe mbiemsi i shoferit: jﬁ’/’é?ﬁﬁ //c’-‘S‘é-.a,-,
st Vaedi Punizecin | Uojiiprishjus | Neaa Nanshirires %&n‘-j XA AL SR
! ATt il
Antaré tjeré 13 ekasipazh e n/‘ﬂé'l./&
Relaciani /:}2/ GRER — FRAN LT /3?«4'9‘725
BR IS
IER L; 68 S8 P ] PR
| | 23009 si 1AFﬂr<£rQKSJ,I
[ I ‘ 1 L_NrBix 810084874 |
o ———— *
I VERESTUE Marka ¢ ausoesgetit m».inuqm]&. pnx;-l Targae & ausoberit

Seres 43108 Bo |’ b4 155 14

VERTETIMI MBI G/ENDJEN E AUTOMIETIT PER NGASTE

\\_..

B |

%mnumumv mw»muﬂngm;u-n;m
n
WLA (!

——g
\/ : (DRwbhricei i pervoest plegiem sl per
Readien tekeike & sumbact

A
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Fig 6.10 Fleté-urdhéresé e rrugés pér autobusin e kompanisé transportuese ERLines-sh.p.k, fagja e
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6.2.3 Rendi i udhétimit pér linja transportuese ndérkombétare
Rendi i udhétimit — akt i cili pérmban: emértimin e operatorit té transportit, linjén né té cilén

kryhet transporti, llojin e linjés, radhitjen e stacioneve té autobuséve, pérkatésisht té vend-
ndaljeve té autobuséve, pastaj distancén nga vendi ku fillon linja, kohén e arritjes dhe té nisjes
nga stacioni i autobuséve, pérkatésisht né vend ndaljet e autobuséve, regjimin e mbajtjes sé
linjés, periudhén brenda té cilés mbahet linja dhe afatin e vlefshmérisé sé rendit t€ udhétimit

[27].

Teaved Agarcy Relsebio & Omnbesse

ER Lines Sh.p.k. Weiherar GmbHsco Reksobiro & Omnibusse Travel Age

Sigasa 123, pa Shutyiralle 10 Welherer GenbH & Co bk g
vbake 1 bty ER Lines SH.P.K,

v Brigada 123, p.n.
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Fig 6.11 Shembull i njé rendi t& udhétimit né gjuhén shqgipe Fig 6.12 Shembull i njé rendi t& udhétimit né gjuhén Gjermane

6.2.4 Tarifa (¢gmimorja) e udhétimit pér relacionet té cilat i ka nén dispozicion ndérmarrja

Tarifé — akti i cili pérmban ¢mimin lidhur me kryerjen e shérbimeve dhe kushteve tjera transportuese
[27] . Cmimorja pérfshin:
1. Operatori pércakton ¢mimoren e cila duhet té vendoset né autobus i cili garkullon né até linjé.
2. Personeli i autobusit merr pagesén pér shérbime vetém né bazé té€ ¢mimores nga paragrafi 1. i
kétij neni.
3. Ministria me akt nénligjor cakton ¢mimore pér kategori té vecanta té shogérisé si pér fémijét,

studentét, invalidét e luftés dhe té punés dhe pensionistet.
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Travel Agency
ER Lines Sh.p.k.
Brigada 123, p.n
23000 Suhareki

[R[o6T 200
Cmimore / Preisliste / Pricelist (% or;,s’/ 002]

Prizren (RKS )-Frankfurt Am Main (D)

Bushaltestele z
i Prizren Suhareké Prishtina
[Shation OW | RT | OW | RT | OW | RT
Raubling (D) 60 110 60 110 60 110

Munchen (D ) 60 110 60 110 60 110

Augsburg (D) 60 110 60 110 60 110
Ulm (D) 70 140 70 140 70 140
Stuttgart (D) 70 140 70 140 70 140

Karlsruhe (D) 70 140 70 140 70 140
Mannheim (D) | 8o 150 80 150 80 150
Frankfurt (D) 80 150 80 150 80 150

2 ]

OW.= Hinfahet , / Niédrejtim, / Oneveay
RT. = Hin und Zuruck / Vajtjeardhie , Riturn

K.
23006 SUHAREKE (RKS)
1 Nr.Biz. 810094574

Fig 6.13. Cmimorja e udhétimit pér vend stacione t€¢ ndryshme né Gjermani e operatorit ER-Lines SH.P.K pér
linjén ndérkombétare Prizren (RKS)- Frakfurt am Main (D).

6.2.5 Itinerari i udhétimi i paragitur né harté
Itinerar — akti i cili pércakton kahun e lévizjes sé automjeteve né linjé [27]. Itinerari i linjés

ndérkombétare Prizren-Frankfurt am Main zhvillohet sé pari népér territorin e Kosovés si pikénisje e
linjés e pastaj duke vazhduar népér disa shtete transite (Serbia, Kroacia, Sllovenia, Austria) dhe shtetit

destinues Gjermania.
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Fig 6.14. Itinerari nga Suhareka (Kosové}ﬁé Frankfurt (Gjermani) i paragitur me harté
Itinerari duhet té respektohet gjaté mbajtjes sé linjés ndérkombétare, pra nuk lejohet té

ndryshohet pa arsye. Kjo lejohet té ndryshohet vetém me kérkesé té vecanté dhe me akordimin e

shtetit népér té cilin linja kalon transit.
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6.2.6 Kontratén e bashképunimit ndérmjet operatorit vendor dhe atij té huaj

Definicioni: “Transport i rregullt udhétarésh éshté shérbimi né linjé té rregullt transporti me
frekuencé dhe itinerare té pandryshuara, ku udhétarét mund té merren dhe té lihen né

vendqgéndrime (stacione) t€ pércaktuara mé paré”.

Shérbimet e rregullta mund té shfrytézohen nga té gjithé shfrytézuesit njésoj pa kurrfaré
kufizimesh. Eshté karakteristiké se te transporti i rregullt ¢do udhétaré duhet té jeté i pajisur me
bileté té udhétimit. Né shumicén e rasteve kéto shérbime né linjé té rregullt ndérkombétare
transporti rregullohen né pérputhje me marréveshjet bilaterale ose multilaterale té transportit

rrugor ku shteti ke e ka seliné operatori i transportit éshté palé.

Qasja jashté shteteve antare té BE-sé dhe pér né shtetet e BE-sé: Pér té pasur gasje né tregun e
transportit ndérkombétar té udhétaréve dhe pér operim né transportin né linjé té rregullt
ndérkombétare operatori transportues paraprakisht duhet té jeté i licencuar nga ana e autoriteteve
zyrtare kompetente té vendit té tij (Ministria e Transportit) ose institucioni i autorizuar prej saj
dhe mandej té aplikoj pér tu pajisur me leje (autorizim) adekuate. Secili shtet i ka specifikat e
veta. Kéto shérbime té rregullta pérveg gé duhet té pajisen me leje nga pika ku fillon linja duhet
patjetér té€ pajisen me leje adekuate pér gasje edhe né shtetin e destinacionit si dhe leje transite
népér ato vende népér té cilén éshté i paraparé itinerari i garkullimit. Sé pari verifikohet nga
autoriteti zyrtar né vendin ku e ka seliné operatori transportues pér plotésimin e Kritereve té
pércaktuara paraprakisht pérmes akteve ligjore dhe nése plotésohen kushtet, atéheré sé dyti
fillon procedura e kérkimit té pélgimit pér léshimin e autorizimit(lejes) nga ana e autoriteteve
zyrtare né vendin e destinacionit. Pas marrjes sé konfirmimit nga ana e autoriteteve zyrtare né
vendin e destinacionit, nése konfirmimi éshté pozitiv, atéheré sé treti mund té fillohet me
procedurat e léshimit té lejeve nga ana e autoritetit kompetent ku e ka seliné operatori i
transportit ku e ka inicuar procedurén dhe sé katérti 1éshohet autorizimi adekuat pé kryerjen e
transportit jashté shtetit dhe sé pesti fillohet me paragitjen e kérkesés secilit shtet pér l1éshimin e
lejeve tranzite népér territoret e té cilave kalon itinerari i linjés. Pas paisjes me té gjitha lejet si

nga vendi i nisjes, vendi i destinacionit si dhe vendet transite mund té fillohet operimi né linjé.

Duhet té kihet parasysh se transporti i rregullt ndérkombétar i udhétaréve ushtrohet sipas
principit té “reciprocitetit”’(50% operatori vendor : 50 % operatori i huaj ) nése me marréveshje

ndérkombétare nuk éshté rregulluar ndryshe. Me faktin se duhet té respektohet ky parim atéheré
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éshté e obligueshme gé té gjendet njé partner bashképunues né shtetin e destinacionit dhe té
lidhet njé “kontraté bashképunimi” pér mbajtjen e linjés e cila duhet té jeté e vértetuar nga té dy
operatorét transportues né bashképunim me rastin e aplikimit tek autoritetet zyrtare kompetente
[27].

Kontraté/Marrveshije

Mbi vendosjen e linjes sé rregullt ndérkombetare té
komunikacionit:

Prizren(REKS)-Frankfurt am Main (D)

N& mes té:

“ERLines”-sh.p.k, Reqan, Suhareké, Kosové,
dhe,

“WEIHERER REISEN ” —GmbH, Schulstr 10,
D95111 rehau (D)

Fig 6.15 Kontrata e bashképunimit pér linjén Suhareka (Kosové) né Frankfurt am Main (Gjermani)

6.2.7 Plani (orari) i kohés sé udhétimit dhe pushimit té ekuipazhit té autobusit

Tek plani (orari) i vozitjes sé shoferéve té autobusit jané me réndési kéto terme [27]:
Anétar i ekuipazhit — vozitési, konduktori dhe ¢do person gé e shogéron shoferin duke marré né
ményré té zakonshme njé pjesé efektive té operacioneve té transportit;
Pushimi — ¢do periudhe e pandérpreré gjate se cilés vozitési pérdor kohen e lire sipas déshirés;
Ndérprerja — ¢do periudhe gjate se cilés vozitési nuk ka drejte vozitjeje apo kryerje te ndonjé
detyre tjetér, e ge i lejon vetém pushim;
Koha pushimit ditor — pjesa e dités gjate se cilés vozitési mund te kaloj kohen e lire sipas

déshirés dhe e cila mund te jete pushim ditor normal apo pushim ditor i reduktuar;
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Kohézgjatja e drejtimit té automjetit — éshté kohézgjatja e ngasjes té ekuipazhit , gjendja né té
cilén gjaté drejtimit té pérbéré mes dy periudhave té njépasnjéshme té pushimit té pérditshém ose
né mes té njé periudhe té pushimit ditor dhe njé pushimi javor, ka té paktén dy shoferé né bordin
e automjetit gé té sigurojé ndérrime. Né orén e paré te vozitjes, prania e shoferit tjetér apo tjeréve
éshté fakultative, por kjo éshté e detyrueshme pér pjesén tjetér té periudhés sé vozitjes;

Kohézgjatja ditore e vozitjes — kohézgjatja e pérgjithshme e akumuluar prej mbarimit té
pushimit ditor dhe fillimit t& pushimit tjetér ditor ose prej mbarimit te pushimit ditor dhe fillimit
te pushimit javor; Kohézgjatja e vozitjes — koha totale e vozitjes e regjistruar ne ményré

automatike, gjysme automatike ose manuale ne kushtet e pércaktuara ne Ligj;

ER Lines Sh.p.k. Reisebilro&OmnibuBie Weiherer GmbH&Co
Erigada 123, p.n. Suhareks 23000 Kosové schulstr10 95111 Rehau(D) RR[oc6? / Qo2f
PLANI | VOZITJES SE SHOFERAVE /BUSFAHRER FAHRPLAN / THE DRIVERS AGENDA ;
N& linjéin ndérkombatare / Linea Interazionale / Inter fine M 065 | 202]
DEUTSCHLAND - KOSOVO (FRANKFURT - PRIZREN )
E Héné / Montag, Marté/ Dienstag, Mérkur / Mittwoch, Enjte / Donnerstag, Premte / Freitag, Shtuné / B
Orari (1) Stacionet (2) Shoferi (D1) Shoferi (D2) Shoferi (D3) Shoferi (D4)
Prej ‘ Desi/ Filimi nga s1a‘cil_>nil Pérfundimi ne S'm.cionin Kohg e Koh.-a_ e Kor_@ e Koha e Kohg e Koha_ e Kcl'}a e |Kohae
Non | Bis L vendpushimi / vendpushimin vozities [pushimit |vozities |pushimit |vozifies |pushimit [vozities |pushimi
(3) (4) (3) (4) (3) (4) (3) t(4)
23:00] 12:00|Frankfurt Stutigart SAB 4h 00 dhoo
12:00| 16:30|Stuttgart SAB R S: g. 4h30" |4h30
16:30] 17:15|R 9 R Samerberg. 0h 45" 0h45
17:15] 21:45|R Samerberg. Pocivalisce "Starine"(SL|4 h 30" 4h30
21:45| 2:15|Pocivalisce Starine’ (SLO) _|Lipovac (HR) 4h30_|4n30
| 2:15] 3:15|Lipovac (HR) Batrovici (SRB) 1h 00" 1 h 00’
3:15| 7:45|Batrovici (SRB) Krusevac (SRB) 4 h 30
7:45| 8:30|Krusevac (SRB) Krusevac (SRB) 0 h 45
8:30| 12:00{Krusevac (SRB) Prizren (RKS) 3 h 30
Totali | Vozities dhe pushimeve (5) Sh30 |Sh45 |9h00' |11h25 |08h00'|0h45 0
Vendi | fillimit te Punés vozities (2) Frankfurt Frankfurt |B‘* ici (SRB) | Pushim/Ruhezeit
Vendi | pérfundimit te Punés vozities (2) Batrovici (SRB) Batrovici (SRB) [ Prizren ]
KOSOVO - DEUTSCHLAND ( PRIZREN - FRANKFURT )
E Marté / Dienstag, Mérkur / Mittwoch, Enjte / Donnerstag, Prmete / Freitag,Shtuné / Samstag, Diel / Sonntag
Orari (1) Stacionet (2) Shoferi (D1) Shoferi (D2) Shoferi (D3 Shoferi (D4)
12:00| 16:30|Prizren (RKS) Krusevac (SRB) 4 h 30
18:30] 17:15|Krusevac (SRB) Krusevac (SRE) B 0 h 45
17:15] 21:45]Krusevac (SRB) Lipovac (HR) : 45h 30"
21:45| 2:15|Lipovac (HR) Bregana (HR) 4 h 30
2:15| 6:45|8regana (HR) OMV / Golling Ost (O) |4 h 30" :
8:451—36-OM\-LGoalling Qs OMV / Golling Ost (O) 0 h 45 3
LR LINES S rer KEISEN
23000 SUHARE . oAt ot
| Nr.8iz. 8120 Wieharer GrsH & Co.- . 1095111 Rehar

(Fagja 1 nga?2)

Tel.09283- 86 70 Fax 09203 - 86786
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. Shoteri Nr.5 / Busfahrer nr.5
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Fig 6.17 Plani i udhétimit té shoferéve né linjén Suhareké-Frankfurt e operatorit ER-Lines SH.P.K.
(Fagja 2 nga 2)

6.2.9 Licencén e operatorit transportues (licenca pér veprimtariné e transportit rrugor té
udhétaréve kopje e léshuar nga Ml-ja)

Sipas ligjit té transportit rrugor, licenca pérkufizohet si né vijim: Licencé — akti me té cilin
operatori i transportit rrugor lejohet té ushtrohet veprimtaria e transportit rrugor té udhétaréve
ose mallrave, stacionet e autobuséve dhe terminaleve té mallrave [29].

Sipas ligjit té transportit, operatori i transportit rrugor té udhétareve pérkufizohet si né vijim:
Operator i transportit rrugor té udhétareve — veprimtari e ¢cdo operatori gé vepron me ané té
mjeteve motorike gé jané té pérshtatshme pér bartjen e mé shumé se nénté personave, pérfshiré
edhe vozitésin, dhe té destinuara pér kété géllim, shérbimet e transportit té pasagjeréve pér
publik ose pér kategori té vecganta té pérdoruesit né kémbim té pagesés nga personi i transportuar
0se nga organizatori transportit. Licencé quajmé dokumentin zyrtar gé e léshon Ministria e
Infrastrukturés (MI) né bazé té ligjit né fuqi te transportit rrugor, mbi té cilén jepet e drejta pér té
kryer veprimtari transporti té€ rregullt té udhétaréve apo mallrave. Aktualisht MIl-ja pér
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veprimtariné e transportit né bazé t€ Udhézimit Administrativ 07/2015 léshon katér (4) lloje té

licencave té transportit té udhétaréve, si¢ jané [29]:

Licencé "A" — nénkupton ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor ndérkombétar té
liré té udhétaréve me autobus.

Licencé "B" — nénkupton ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor ndérkombétar té
liré dhe té rregullt té udhétaréve me autobus.

Licencé "C" — nénkupton ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor vendor té liré dhe
té rregullt té udhétaréve me autobus.

Licencé "D" — nénkupton ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor vendor dhe

ndérkombétar té liré dhe té rregullt té udhétaréve me autobus.

Republika e K
Republika Kosova

Né mbéshietjc 1€ |

M 12

Licencé - Licencu-Licence

d thi

- v of )
a XXXXXXXX
No: XXX
XXX /M
feence valit from/ill XXXXX deri mé XXXXXX Ministri/] Ministar/] ‘Minister
200X
b, A o
Fig.6.18 Licenca "A" pér ushtrimin e veprimtarisé sé transportit Fig 6.19. Licenca "B" pér ushtrimin e veprimtarisé sé transportit
rrugor ndérkombétar té liré té udhétaréve me autobus rrugor ndérkombétar té liré dhe té rregullt té udhétaréve me autobus
I —— |
Republika e Kos
Republika Kosova-Republic of Kosovo
Mo 1 M TN e v/
Licencé - Licencu Mkt § M1 6ot
- : | . Licence
vvvvvvvv i beri mé XXXXXX e
L A e B

Fig 6.20. Licenca "C" pér ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor Fig 6.21. Licenca "D" pér ushtrimin e veprimtarisé sé transportit
vendor té liré dhe té rregullt té udhétaréve me autobus rrugor vendor dhe ndérkombétar té liré dhe té rregullt té udhétaréve me autobus
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6.2.10 Certifikata e aftésisé profesionale (CPC) pér menaxherin e ndérmarrjes,

Menaxher transporti — njé person fizik i cili posedon certifikatén e kompetencés profesionale
pér menaxher (CPC) i punésuar nga njé apo mé shumé por jo me tepér sé katér (4) operator té

transportit rrugor me ané té njé kontrate, té cilét né ményré efektive dhe té vazhdueshme

menaxhon aktivitetet e transportit té atij operatori [30].

ACADEMY

Iruorglacademy

President of KCC
xcc
Repatfo ol Kasove

Fig 6.22 Certifikata e kompetencés (aftésisé) profesionale (CPC) pér menaxherin e kompanise

6.2.11 Leja pér transport té rregullt té udhétaréve né transportin rrugor jashté kosovés

Leje e transportit — akti i caktuar me kété ligj ose me marréveshje ndérkombétare né bazé té
cilés kryhet transporti rrugor i udhétaréve ose i mallrave [27].

Sikurse u cek edhe mé larté, pér zhvillimin e transportit ndérkombétar té udhétaréve
nevojiten lejet pér secilin shtet (dalje nga Kosova, transit népér disa shtete dhe leja pér gasje ne
shtetin né destinacion). Pér marrjen e lejeve varet se si éshté bere marréveshja bilaterale, mirépo
pér marrjen e tyre jané té pércaktuara edhe tarifat pér ato leje nga secili shtet e né kété rast edhe

nga shteti i Kosovés.
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Fig 6.23. Leja pér transport té rregullt té udhétaréve né transportin rrugor jashté Kosovés
6.2.12 Bileta e udhétarit (manuale ose elektronike)

Mbajtési i licencés, pas pagesés sé ¢do udhétari gé pérdor kété shérbim, éshté i detyruar té
pajisé até me bileté ose faturé si prové e genies sé njé kontrate mes tyre. Pra, bileta éshté kontraté
ndérmjet transportuesit dhe udhétarit i cili shfrytézon shérbimet e transportit publik pérgjaté njé
itinerari té caktuar pérgjaté njé periudhe kohore té caktuar. Cdo udhétar pajiset me bileté pér
udhétimin e pérshkruar. Biletat blihen né terminalin e autobuséve, né autobus, né agjenci ose né
¢do vend tjetér, té cilit operatori i transportit i ka dhéné té drejtén pér shitje. Udhétari né autobus
paraget biletén e udhétimit, me kérkesé té personit té autorizuar nga operatori i transportit ose té
organeve té kontrollit né rrugé. Modeli i biletave té udhétimit pércaktohet nga Ministria
pérgjegjés pér transportin. Biletat mund té jené me faturé ose elektronike, por, né ¢do rast,
pérmbajné té paktén:

82

——
| —



a) gjatésiné e udhétimit né km;

b) c¢cmimin pér km;

C) numrin e serisé;

d) emrin e operatorit té transportit;

e) datén dhe kohén e nisjes;

f) pjesén e biletés (déshminé/etiketén) pér bagazhin e udhétarit.

Me propozim té ministrit pérgjegjés pér transportin dhe ministrit pérgjegjés pér financat,
Késhilli i Ministrave pércakton rregullat pér prodhimin dhe shpérndarjen e biletave. Cmimet e
biletave té linjave ndérkombétare té transportit me autobus dhe té bagazheve miratohen nga
Ministria né bashképunim me organin kompetent té shtetit tjetér, né castin e lidhjes sé

marréveshjes ose té dhénies sé licencés.

REPUBLIKA E SHOIPERISE ALVAVELESD
MINISTRIA E FINANCAVE DHE EKONOMISE . > .al
BAut POUS e
BILETE TRANSPORTI NDERKOMBETAR RRUGOR / INTERNATIONAL ROAD TRANSPORT TICKET
-4 - - =
ITINERARI / mNERARY DETAJET E UDHETARIT / TRAVELER DETAILS INFORMACIONE / iNFo %3
: = 7 3,
Tirana - 12:00 (Terminali Nder...) ARTAN HOXHA Skenderbeu shpk g g
s s E A MIMI / price -
Sy _ AB1234567 Adult 1 x 40.00 EUR Sl
Stanboll (Otogara Esenler) = g g = 5
+355 12 34 56 789 AR NG AT ’E' z
01-08-201 2 4 <« <
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Fig 6.24 Shembull i njé bilete elektronike né transportin ndérkombétar té udhétaréve me autobus
6.3 Dokumentet pér automjetin
Dokumentet pér automjetin pérfshin dokumentet vijuese [31]:

6.3.1 Dokumentet Origjinale Té Automjetit (Libreza E Qarkullimit, Sigurimi I Automjetit,
Kontrollimet Teknike)
6.3.1.1 Libreza e qarkullimit té mjetit

Libreza e garkullimit t& mjetit — nénkupton dokumentin publik té& cilin e léshon organi
kompetent me té cilén déshmohet pronésia e njé mjetit té caktuar, vetit teknike, vetit dhe
karakteristikat tjera. Eshté dokumenti gé e léshon Ministria e Punéve té Brendshme
(MPB)/gendrat e regjistrimit té automjeteve, né té cilén jané té pérfshira té dhénat e poseduesit té
automijetit, lloji i automijetit, tipi, prejardhja e tij, regjistrimi, nr. i targave, pesha né metér kub, nr.

i shasisé (VIN numri), numri i vendgéndrimeve, validiteti i saj etj.
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Fig 6.25 Njéra fage e njé libreze garkullimi né Kosové

6.3.1.2 Polica e sigurimit
Polica e sigurimit — kontrata e sigurimit t€ auto pérgjegjésisé, respektivisht certifikata e
standardizuar e sigurimit t& firmosur nga siguruesi dhe i siguruari me té cilén provohet

kontraktimi i sigurimit té auto pérgjegjésisé [32].

B e

-
-~ .

Aii e mwrae g ol

Fig 6.26 Njé policé sigurimi né Kosové e kompanisé sé sigurimeve "ELSIG"
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Sigurimi 1 auto pérgjegjésisé — sigurimi i detyrueshém i pérgjegjésisé sé pronarit dhe
poseduesit té mjetit motorik pér démet e shkaktuara paléve te treta.

Sigurimi i pérgjegjésive nga pérdorimi i automjeteve mbulon té gjitha pérgjegjésité, qé
lindin nga pérdorimi i automjeteve mbi toké (pérfshiré pérgjegjésité e transportuesit dhe

mbulimin e pérgjegjésisé sé detyrueshme).

6.3.1.3 Kontrollimi Teknik

Secili automjet duhet té shkojé né kontrollim teknik pér té verifikuar gjendjen faktike
teknike té tij. Kjo éshté e pércaktuar me legjislacionin adekuat né secilin vend té botés, sikurse
éshté e pércaktuar edhe tek ne me ligjin mbi rregullat e trafikut rrugor Nr. 05/L-088,
respektivisht udhézimin administrativ nr. 01/2018 [33].

Kemi kontrollet teknike té rregullta, periodike dhe ato gé njihet té jashtézakonshme. Té
jashtézakonshmet gjithheré autorizohen nga njé person/autoritet/kompetent/policia, inspektorati
apo gjykata.

Né shumicén e vendeve, operatorét duhet tu béjné automjeteve té tyre kontrollimet
periodike teknike. Perioda ndérmjet kontrolleve dallon nga vendi né vend. (Gjermani TUV-i 24
muaj).

Né Kosové kontrollimi teknik vlen 12 muaj, ndérsa kontrolli periodik vlen 6 muaj. Déshmité
e tilla duhet t¢ mbahen né automjet ¢do heré.

Fig 6.27 Njé auous gé i béhet kontrolimi teknil; i tij
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6.3.1.4 Certifikata pér automjetin (Né Transportin E Udhétaréve: Autobusit)

Certifikaté e automjetit — dokument té cilin e 1éshon organi kompetent pér ¢cdo automjet veg
e vec dhe i cili pérmban té dhénat pér: Iéshuesin e organit kompetent, operatorin e transportit,
numrin e licencés, pérkatésisht lejes, shenjén (targat) e regjistrimit, markén tipin, numrin e
shasisé sé automjetit, kapacitetin bartés, llojin e transportit & mund té kryhet, datén e l&shimit té

certifikatés, vulén dhe nénshkrimin [27].

Opmateri: “ERLINES”SH, P, K -
Provontk s Brigada 123 ikn o
revo gada a . Republika ¢ Kosovés
uhareld Republika Kosova-Republic of Kosovo
- =i — 4 Qevenia =~ Vieda-Govermment
Yargats 4-5 3 st '
i'-::;fu‘.u. 04-555.0% Mimistrin e Mjecdsit , Woanifikimi Hapdsinor dive
) - - Infrostriskturds
wrahasins:  WEK41023013119593 Ministarstvo Zivotne Sredine, Prostornog
P— Panirania | infrastrukture

R — E— — Ministry of Environment, § af Planning e
manva/tip: - Sotva $410 028 516 HD/2 Qi S

! are
Maris / tip nfromdructore
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wat 21072041215 v

Fig 6.28 Certifikata e autobusit pér operatorin "Erlines" SH.P.K.

6.3.1.5 Certifikata e verifikimit té tahografit

Korrektésia e tahografit éshté njé parakusht pér funksionimin e sistemit té vendosur té
kufizimit té kohézgjatjes sé vozitjes dhe pushimeve té detyrueshme pér shoferét dhe punétorét
mobil né kuadér té operatorit transportues.

Prandaj, tahografit testohen dhe verifikohen periodikisht. Testimi/Verifikimi periodik i
tahografit kryhet nga trupa inspektuese té autorizuara nga Ministria e Industrisé, Ndérmarrésisé
dhe Tregtisé né bazé té Ligjit pér Metrologji Nr.06/L-037 [34], respektivisht udhézimi
administrativ ( MTI) nr. 12/2020 pér kérkesat tekniko_metrologjike pér emérimin e trupave pér

vlerésim té konformitetit pér fushat e aplikueshme té metrologjisé ligjore [35].
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Pérmes testimit/verifikimit periodik do té kontrollohet nése pajisja e tahografit éshté né
pérputhje me miratimin e tipit t€ marré, nése karakteristikat e tyre matése jané brenda gabimeve
té lejuara té pérshkruara dhe Q& pajisja tahografi éshté instaluar sakté dhe pérputhet me
automjetin.

Vézhgimet, té dhénat dhe rezultatet e matjeve dhe llogaritjeve regjistrohen né rapotin punés.
Nése té gjitha kriteret plotésohen, ne raportin shkruhet *'i plotéson Kriteret sipas U.A
nr.12/2020 te leshuar nga MTI dhe prodhuesve te tahografeve, dhe mund té léshohet njé
Certifikaté e Inspektimi/Verifikimi (figura 6.29).

Nése ndonjé nga kriteret nuk plotésohet, shkruhet ** nuk i plotéson Kriteret ', tahografi
duhet té rregullohet mé tej né pérputhje me udhézimet e prodhuesit ose dérgohet pér servisim,

dhe pas rregullimit ai kontrollohet pérséri sipas planit té inspektimit/verifikimit.

Certifikata I&shohet né:
1. Pér Klientin Origjinale.
2. Pér Trupin inspektues kopje.

3. Pér AMK (Agjensioni i Metrologjisé sé Kosovés-AMK) kopje.
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Fig 6.29 Certifikata e verifikimit/testimit té tahografit analog
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Certifikata (kopje) i bashkéngjitet Test-Diagramdisku dhe kérkesa nga klienti té cilat
Trupi Inspektues éshté i detyruar qé ti ruaj né bazé té legjislacionit né fugi. Trupa
inspektuese vendos vulé pllombuese ngjitése né vendndodhjen specifike té automjetit qé
tregon me karakteristikat e tahografit dhe automjetit. Tahografit dhe etiketat e vecorive té
automjeteve duhet té sigurohen kundér ndryshimit té paautorizuar té pérmbajtjes me fleté té
mbyllur. Pérve¢ mbrojtjes nga ndryshimet né pérmbajtje, folia e mbyllur mbron
pérmbajtjen nga zbehja ose fshirja me kalimin e kohés. Pérmbajtja duhet t€ mbetet e
lexueshme pér 1 vit. Vendosja e plombave dhe etiketave ngjitése.

-Vendosja e vulave ngjitése né Tahograf.

- Vendosja e etiketés me té dhéna (shiko figurén e mésipérme) né derén e majté té
Automjetit

Data e testimit I:l
Nr.serik i tahografit I:l

W= I:l rrotkm
Imp/km

Vil = : km/h

L= :l mim

Fig 6.30 Ngjitése e integruar pér tahografin analog

6.4 Dokumentacioni pér shoferin

Né ményré qé operatori transportues té mbaj me rregull linjén dhe né harmoni me ligjet
vendore dhe ndérkombétare duhet té angazhuar numér té mjaftueshém té shoferéve profesionist e
té cilét duhet té jené edhe té pajisur me certifikaté té aftésisé profesionale -CPC certifikata.
Poashtu operatori me rastin e aplikimit pér tu pajis me leje adekuate pér operim né transport
ndérkombétar té udhétaréve duhet té posedojé edhe dokumentacion valid pér secilin shofer té

angazhuar. Dokumentacioni pér shoferin pérfshin dokumentet vijuese:

6.4.1 Patenta E Shoferit Me Kategoriné Pérkatése

Eshté dokument gé e Iéshon MPB ku déshmohet e drejta pér té drejtuar kategoriné e caktuar

té automjeteveNgasés — person gé ka fituar shkallén e nevojshme té kualifikimit pér drejtimin e
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automijetit transportues [36,37]. Shofer — nénkupton pjesémarrésin né komunikacion i cili né
rrugé drejton mjetin rrugor.
Patenté shoferi kombétar— nénkupton dokumentin publik té cilin e Iéshon organi kompetent

dhe i cili déshmon té drejtén pér ta drejtuar kategoriné e caktuar té mjeteve.
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Fig 6.31 Patenté shoferi i Kosovés léshuar pér shoferin e angazhuar né linjé

CPC certifikata pér shofer té transportit ndérkombétar té udhétaréve — nénkupton patenté

shoferi ndérkombétar té cilin e Iéshon organi kompetent [30].

[[TTAcademy
CPC CERTIF ICATE

Awarded with Distincsion on 28 March 2017 with Certificate ID KCCCOCPDT4207410 to

Shpejtim VESELAJ
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Mr Umberto DE PRETTO

Secratary Genaral

Intarmnational Roed Transport Union (IRU)
Switzerlane

Mr Safet GERXHALIU
President of KCC

Fig 6.32 CPC certifikata pér shofer té transpbrtit ndérkombétar té udhétaréve
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6.4.2 Letérnjoftimi dhe Pasaporta Personale

Letérnjoftimi (Karta e Identitetit) éshté dokument zyrtar gé léshon njé shtet pér té
identifikuar qytetarét e tij. Me kété dokument provohet identiteti, datélindja, vendlindja, shtetésia
dhe vendbanimi i personave.

Normalisht autoriteti i pércaktuar me ligj pér léshimin e tij éshté Zyra e Gjendjes Civile gé
ndodhet nén varési t€ Ministrisé sé Brendshme [38]. Letérnjoftimi zakonisht pérdoret brenda njé
shteti por né sajé té marréveshjeve ndérshtetérore mund té pérdoret edhe si dokument udhétimi i
cili vérteton identitetin dhe shtetésiné e personave.

Né disa vende pajisja me letérnjoftim dhe mbajtja me vete i tij éshté i detyrueshém pér
shtetasit. Né disa vende éshté fakultative, kurse né disa té tjeré nuk ekziston fare. Megjithaté té
gjitha shtetet po shkojné drejt 1éshimit té letérnjoftimit pér qytetarét respektiv dhe kété po e béjné
duke zgjedhur formatin elektronik biometrik.

WKA KOCOBO REPUBLIC OF KOSOVO
— :ﬂl\(o‘ssv!s Pwm»e;u KAPTA IDENTITY CARD
=Sm
R — )
& - -
S e | Given name
e

Gweinge | Jatyw pohewa/  Gjinia/ Nlan
Date of birth Sex

. -
——— p— 1 Owts # skadimit / NaTym ucrexa /
. Mt —— n--'i_v i
. AR " -

#NGUNON | WeCTO rohesa /
e

- an
WwerstRnm  PRTme / Signature”

,
AY
-

Fig 6.33 Letérnjoftimi i Kosovés

Pasaporta — éshté dokument publik i udhétimit qé i shérben shtetasit pér kalimin e kufijve
shtetéror.

Pasaporta éshté dokument publik, gé i jepet shtetasit té Republikés sé Kosovés (né vazhdim té
tekstit: shtetasi) pér kalimin e kufijve shtetéror dhe pér vértetimin e identitetit dhe shtetésiseé.
Shtetasi ka té drejté té keté vetém njé dokument udhétimi té llojit t& njéjté, pérjashtimisht né

rastet e pércaktuara nga organi kompetent.
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Fig 6.34 Pasaporta e Kosovés

6.4.3 Kontrata E punés ndérmjet Operatorit dhe Shoferit

Tek kontrata e punés éshté me réndési té dihen kéto terme [39]:

| punésuari — personi fizik i punésuar pér té kryer puné ose shérbime me pagesé pér
punédhénésin

Punédhénési — personi fizik ose juridik i cili i siguron puné té punésuarit dhe i paguan pagén pér
punén ose pér shérbimet e kryera

Marrédhénia e Punés — njé marréveshje ose rregullim kontraktuar ndérmjet njé punédhénési dhe
té punésuarit pér kryerjen e detyrave dhe pérgjegjésive specifike nga i punésuari nén
mbikéqyrjen e punédhénésit, kundrejt njé pagese té dakorduar, zakonisht né formé té parave.
Kontrata e Punés — akti individual e cila lidhet ndérmjet punédhénésit dhe té punésuarit, me té

cilén rregullohen té drejtat, detyrat dhe pérgjegjésité gé rrjedhin nga marrédhénia e punés né

pajtim me kété ligj, me Kontratén Kolektive dhe me Aktin e Brendshém té Punédhénésit;

Kontrata e punés

1. Kontrata e punés lidhet né formé té shkruar dhe
nénshkruhet nga punédhénési dhe i punésuari.
Kontrata pérfshin elementet e pércaktuara sipas
nenit 11 té kétij ligji.

2. Kontrata e Punés mund té lidhet pér:

2.1. njé periudhé té pacaktuar;

2.2. njé periudhé té caktuar; dhe

2.3. pér puné dhe detyra specifike.

3. Kontrata e punés gé nuk pérmban kurrfaré
hollésish pér kohézgjatjen e vet, duhet té
konsiderohet si kontraté né periudhé té pacaktuar.
4. Kontrata pér periudhé té caktuar nuk mund té
lidhet pér njé periudhé mé té gjaté se dhjeté (10)
vite.

Pérmbajtja e Kontratés sé Punés

1. Kontrata e Punés pérmban;

1.1. t& dhénat pér punédhénésin (emértimi, selia
dhe numrin e regjistrimit té biznesit);

1.2. t& dhénat pér té punésuarin (emri, mbiemri,
kualifikimi dhe vendbanimi);

1.3. emértimin, natyrén, llojin e punés, llojin
shérbimeve dhe pérshkrimin e detyrave té punés;
1.4. vendin e punés dhe njoftimin gé puna do té
kryhet né lokacione té ndryshme,

1.5. orét dhe orarin e punés;

1.6. datén e fillimit té punés;

1.7. kohézgjatjen e Kontratés sé Punés;

1.8. lartésiné e pagés bazé, si dhe ndonjé shtesé
ose té ardhur tjetér,

——
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5. Kontrata pér njé periudhé té caktuar gé
ripértérihet né ményré té qarté ose té
vetékuptueshme pér njé periudhé té punésimit mé
té gjaté se dhjeté (10) vite, konsiderohet si
kontraté pér njé periudhé té pacaktuar kohore.

6. Kontrata pér njé detyré specifike, nuk mund té
jeté mé e gjaté se njéqgindenjézet (120) dité brenda
njé (1) viti.

7. Personi gé ka lidhur kontraté té punés pér njé
afat té caktuar ose pér njé detyré specifike, i ka té
gjitha té drejtat dhe detyrimet e parapara me kété
ligj, pérveg nése éshté paraparé ndryshe me ligj.

1.9. kohézgjatjen e pushimeve;

1.10. pérfundimin e marrédhénies sé Punés;

1.11. té dhéna té tjera pér té cilat punédhénési dhe
punémarrési i vlerésojné té réndésishme pér
rregullimin e marrédhénies sé punés;

1.12. kontrata e Punés mund té pérmbajé té drejta
dhe detyra té tjera té parashikuara me kété ligj;
1.13. té drejtat dhe detyrimet té cilat nuk jané té
pércaktuara me Kontratén e Punés, rregullohen
me dispozitat e kétij ligji, Kontratén Kolektive
dhe Aktin e Brendshém té Punédhénésit;

2. Ministria e Punés dhe Mirégenies Sociale pér
nevojat e punédhénésve do té pérgatisé mostra té
kontratave té punés sipas standardeve minimale,
pér periudhé té pacaktuar, té caktuar dhe pér puné
specifike.

6.4.4 Certifikata valide e mjekut pér Shofer Profesionist

Dokument mjekésor té cilin e 18shon organi i autorizuar qofté publik apo privat, né té cilin
déshmohet gjendja faktike shéndetésore e personit gé e kérkon [40]. Né certifikaté figuron
mendimi kolegjit té mjekéve specialist té profileve té caktuara si data e kontrollit/léshimit/ vulat

dhe nénshkrimi i tyre.
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Fig 6.35 Certifikata e mjekut pér shofer profesionist
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6.4.5 Disdiagramet e tahografit (disget pér 28 dité)

Tahografi — nénkupton pajisjen e cila sé paku siguron regjistrimin e shpejtésisé dhe rrugén e
kaluar té mjetit. Euro-tahografi — nénkupton pajisjen e cila siguron dhe regjistron kohén e
ngasjes sé ekuipazhit té mjetit, kohén e kaluar né kryerjen e aktiviteteve profesionale té cilat nuk
béjné pjesé né drejtim té mjetit, kohén e pushimit, shpejtésiné e lévizjes dhe rrugén e kaluar.
Aparat i kontrollit — tahografi — aparati i destinuar gé té jeté i instaluar brenda automjetit pér té

treguar dhe regjistruar né ményré automatike apo gjysmé automatike té dhénat mbi rrugétimin e

kétyre automjeteve dhe mbi disa, kohén e punés té ngasésve té tyre.

——
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Fletéza e regjistrimit té tahografit — nénkupton pjesén e tahografit ose euro - tahografit i cili
duhet ti keté lejen e tipit né té cilén treguesi i tahografit ose euro - tahografit pa ndérpreré

shkruan té dhénat té cilat duhen té mbesin té shkruar pérheré.

Fig 6.37 Fletéza e tahografit analog

Diagramet e tahograféve, si déshmi gé i respekton rregulloret né fuqi, shoferi duhet ti posedoj
dhe ti tregoj para autoriteteve, diagramet gé duhen té ruhen né automjet jané:
e Diagramet e javés aktuale

e Diagrami i fundit i javés paraprake
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Diskdiagramet duhet té jené né gjendje té miré dhe té lexueshém. Shoferi duhet té pérdoré
vetém njé diagram pune brenda njé dite dhe ky diagram nuk lejohet té jeté né tahograf mé tepér
se 24 oré.

Diskdiagramet i plotéson shoferi vetém né fushat e nevojshme, ndérsa shénime tjera nuk
duhet té keté (tahografi manual), tani kemi edhe tahografét digjital dhe shoferét tani mundé té

kené kartelat digjitale té tahografit.

6.4.6 Certifikata e veprimtarisé (aktivitetit) té shoferit

"Certifikaté e veprimtarisé sé drejtuesit té mjetit' éshté njé certifikaté gé i I&shohet shoferit
(drejtuesit) t€ mjetit nga personi juridik ose fizik pér periudhén kur drejtuesi nuk ka drejtuar
mjetin [41].
Shoferi duhet té keté certifikatén e veprimtarisé sé léshuar nga ana e operatorit transportues né
mjet dhe t'ia paragesé pér kontroll organeve kompetente té inspektimit pér aktivitete né vijim:

1. pushim mjekésor;

2. pushim vjetor;

3. pér ditét kur ka drejtuar njé automjet té pérjashtuar nga objekti i Rregullores (KE) Nr

561/2006;
4. Kkryejné veprimtari té tjera pérvec drejtimit té automjetit;

5. géndronte né dispozicion.

Operatori transportues e printon né kompjuter certifikatén e veprimtarisé sé shoferit té mjetit,
e vulos até, e printon né dy kopje identike, té firmosura nga shoferi i mjetit dhe pérfagésuesi i
punédhénésit dhe njé kopje e certifikatés i dorézohet shoferit té cilit i &shté dhéné certifikata. Njé

shembull i njé certifikate t& printuar &shté né vijim.

Certifikatat e veprimtarisé sé shoferit nuk duhet té jené té shkruara me doré. Me skadimin e
detyrimit pér t'i mbajtur ato me vete (maksimumi 28 dité kalendarike), shoferi duhet t'ia dorézojé

menjéheré transportuesit.

Njé version elektronik i kétij formulari té printuar gjendet né fagen e internetit té Ministrisé
sé Infrastrukturés dhe Planifikimit Hapésinor.
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Certifikate e aktiviteteve/Attestation of activities*/Formulaire d’attestation d’activités*
(Rregullorja(EC) 561/2006 or the AETR**)/ (Regulation (EC) 561/2006 or the AETR**) /(réglement (CE)
561/2006 ou L’ AETR**)

Te plotesohet me shkronja té shtypit ne shkronja latine dhe te nenshkruhet para udhetimit/

To be filled in by typing in Latin characters and signed before a journey/

A remplir en dactylographie en caractéres latins et a signer avant tout voyage
Té ruhet me se bashku me regjistrimin original te aparatit te kontrollit kurdo ge ato te kerkohen te mbahen
To be kept with the original control device records wherever they are required to be kept/

A joindre aux enregistrements de I’appareil de contrdle qui doivent étre conservés
Certifikatat falso paragesin kundervajtje/ False attestations constitute an infringement / Les fausses attestations
constituent une infraction

Kété pjesé duhet ta plotesoje ndermarrja (Part to be filled in by the undertaking)
1. Emri i ndérmarrjes/Name of the Undertaking ...........oooiiiin i e
2. Adresa, kodi postal, qyteti/Street address, postal COOE, CItY ..........c.uiiuiiiiiii e e

I. I nenshkruari/The undersigned:
6. Emri dhe mbiemri/Name and first Name. ... ... et

7. Pozita né ndérmarrje/Position in the undertaking ...............oooiiiiiii

Deklaroj qé ngasési/Declare that the driver:

8. Emri dhe mbiemri/Name and first NAME ..........c. oot e e e e
9. Data e lindjes (dita/muaji/viti)/Date of birth (day/month/year): .........c.c.oiiiiiiiiii e

10. Numri i patent shoferit, te lejés sé njoftimit apo i pasaportés/Driving licence or identity card or passport number

14. _ Ka gené né pushim mjekésor/Was on sick leavex

15. _ Ka gené né pushim vjetor/Was on annual leavex+«

16. _ Ka gené né pushim apo pause/Was on leave or rest=

17. _Ka ngasur veturén e pérjashtuar nga fusha e rregullores (EC) 561/2006 apo AETR/Drove a vehicle exempted from the scope of Regulation (EC)
561/2006 or the AETRx++/

18. _ Ka kryer puné tjetér pérveg ngasjes/Performed other éork than driving=+«

19. _ Ka gené né dispozicion/Was availablex+~

Nénshkrimi/ Signature

21. Ngasési, konfirmoj se nuk kam gené duhe e ngasur automjetin i cili i nénshtrohet fushés sé aplikimit té rregullores (EC) 561/2006
apo AETR gjaté periudhés sé lartpérmendur /The driver, confirm that | have not been driving a vehicle falling under the scope of
Regulation (EC) 561/2006 or the AETR during the period mentioned above

Nénshkrimi i ngasésit/ Signature of the driver

* Ky formular gjendet ne forme elektronike dhe ne version per shtypje ne adresen ne vijim/ This form is available in electronic and printable
versions at the folloéing address: http://www.unece.org/trans/main/sc1/aetr.html

« Marrévsehja Europiane pér punén e ekipeve téautomjeteve té angazhuar né Transport Rrugor Ndérkombétar/ European Agreement concerning
the Eork of Creés of Vehicles engaged in International Road Transport

« Zgjidhni vetém njérin katror/Choose only one box.

Fig.6.38 Certifikata e aktiviteteve té shoferit té léshuara nga operatori transportues
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Kapitulli

7.ANALIZA DHE INTERPRETIMI | REZULTATEVE TE DHENAVE TE
REGJISTRUARA PERMES TAHOGRAFIT NE MENAXHIMIN E
PERSONELIT DHE AUTOPARKUT TE NJE NDERMARRJE
TRANSPORTUESE

Detyra e kompanisé transportuese té udhétaréve ‘ERLINES” sh.p.k &shté organizimi dhe
bartja e udhétaréve né transportin ndérkombétar me autobus né relacionin Prizren (Kosové)-
Frankfurt (Gjermani). Pérvec detyrave dhe obligimeve gé ka ndaj transportit té udhétaréve,
kompani (pronari respektivisht menaxheri) ka edhe pérgjegjési tjera gé lidhen me organizimin e
autoparkut dhe aktivitetet e ekuipazhit (personelit) gé i drejtojné kéto automjete gjaté realizimit
té procesit té transportit. Punét e organizimit té aktiviteteve té autoparkut dhe ekuipazhit jané té
ndérlidhura ndérmjet vete, késhtu qé duhet té trajtohen si té tilla. Mirépo megenése fokusi né
kété teme masteri éshté analiza dhe pércjellja e oréve té punés dhe pushimit té shoferéve né
transport ndérkombétar né njé linjé té rregullt, atéheré edhe né vijim fokusi do té jeté né kété
drejtim.

Fig 7.1 Autoparku dhe personeli i kompanisé transportuese ‘ERLINES” sh.p.k
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Autoparku pérbéhet kryesisht nga autobus té markés SETRA, MERECEDES dmth.
"Autobus™ (Figura 7.2) géllimi kryesor i té cilave éshté transporti i udhétaréve né transportin
ndérkombétar té udhétaréve né linjat ndérkombétaré pér té cilat kompania transportuese
“ERLINES” Sh.p.k éshté e autorizuar nga Ministria e Infrastrukturés dhe Planifikimit Hapsinor.
Kohéve té fundit pér shkak té kérkesé né rritje té udhétaréve, kompania né autoparkun e veté ka
aktivizu edhe disa autobus dy katesh e té cilét kané njé kapacitet mé té madh pér transportimin e

udhétaréve né té njéjtén kohé.

‘ = : !
2 o =
- - ¥ o= AR | =

Fig 7.2 Autobus dykatésh i kompanisé “ERLINES”-Sh.p.k

Vlen té theksohet se kompania ka autopark té autobuséve mjaft té furnizuar dhe gé i
plotésojné té gjitha kushtet sa i parketet komoditetit dhe kushteve teknike té pércaktuara sipas
legjislacionit vendor dhe ndérkombétar pér kryerjen e transportit té€ udhétaréve né ményré shumeé
efikase. Poashtu, kompania ka té punésuar njé staf profesional me shoferé té pajisur me CPC
diploma dhe mé pérvojé shumévjecare té déshmuar né lémin e transportit ndérkombétar té
udhétaréve. Né kuadér té kompanisé éshté i punésuar edhe menaxheri i kompanisé Riza Veselaj i
cili gjithashtu éshté i pajisur me diplomé CPC pér menaxher té transportit té udhétaréve [30].
Pérvec respektimit té kodit té veshjes dhe kodit té sjelljes té paraparé me rregullore nga organi
pérgjegjés, kompani ka né dispozicion edhe rregulloret e brendshme lidhur me té gjitha ¢éshtjet
gé kané té béjné mé transportin té udhétaréve. Pra pérmes kétyre rregulloreve parashihen té
gjitha ceshtjet gqé kané té béjné me punén dhe aktivitete e personelit qé jané té punuar né kété
kompani. Orari i punés sé personelit organizohet sipas aktiviteteve dhe funksionimit té linjave té
transportit ndérkombétaré té udhétaréve sipas linjave pér té cilat éshté e autorizuar nga Ministria

e Infrastrukturés dhe Planifikimit Hapésinor dhe Ministrive respektive népér territoret ku éshté e
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shtrire itinerari i linjave. Puna e personelit pra kryhet né turne gjaté gjithé vitit, me aplikimin e

planit té shoferéve té bazuar né orarin e udhétimit [27].

Fig 7.3. Shembull i regjistrimit té aktiviteteve té shoferit

Legjislacioni aktual né Republikén e Kosovés éshté pércaktuar sipas dispozitave té LTRr Nr.
04/L-179 ku dispozitat e té cilit jané té bazuar kryesisht né marréveshjen AETR. Ligji
respektivisht rregullorja kryesore gé i detyron operatorét transportues té mbajné evidencé pér
aktivitetet e punés éshté rregullorja pér Orarin e Punés, Pushimet e Detyrueshme pér Punétorét
Mobil dhe Pajisjet Regjistruese né Trafikun Rrugor [4], ku né bazé té cilés bazohet pérpilimi i
planit té punés, respektivisht oréve té ngasjes dhe pushimit té shoferéve [5].Rregullorja AETR
pérshkruan kérkesat minimale gé punédhénésit duhet té plotésojné né lidhje me mbajtjen e
shénimeve té aktiviteteve té punés dhe monitorimin e punés sé punétoréve té lévizshém -
pércakton formén e kérkuar té raporteve pér aktivitetet e punés, pérshkruan pérgatitjen e
Certifikatave té aktiviteteve té shoferit pér ditét kur drejtuesit e mjeteve dhe punonjésit e
I6vizshém nuk kryejné veprimtariné e tyre parésore ose ngasjen e automjeteve.

Té gjitha subjektet qé kryejné veprimtaring e transportit sipas dispozitave té ligjit LTRr
Nr.04/L-179 [4] jané té detyruar té evidentojné veprimtariné e punés sé shoferéve té mjeteve qé
jané né kuadér té autoparkut té tyre. Sipas ligjit dhe marréveshjes AETR pér orarin e punés,
pushimet e detyrueshme té punétoréve mobil dhe pajisjet e regjistrimit té mjeteve transportuese
pércaktojné katér lloje té aktiviteteve té punés gé shoferét dhe punétorét e l1évizshém kryejn gjaté

orarit té punés:
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ngasje;

gatishméria pér puné (disponueshméria);
puné té tjera;

pushim.

A

Hapi i paré né procesin e mbajtjes sé shénimeve éshté marrja e té dhénave pér aktivitetet e
punés nga pajisjet pér regjistrimin e aktiviteteve - tahografi analog ose dixhital. Gjaté pérdorimit
té tahografit analog, té dhénat regjistrohen né fleté regjistrimi, prandaj éshté e nevojshme gé kéto
té dhéna té digjitalizohen para cdo pérpunimi dhe ruajtjeje né kompjuter - pér té lexuar
informacionin bazé té shkruar né fleté. Kjo proceduré mund té kryhet né disa ményra, mé sé
shpeshti duke skanuar dhe pérpunuar regjistrimin grafik. Me rastin e pérdorimit té tahograféve
dixhitalé, procesi i marrjes sé té dhénave lehtésohet ndjeshém, ndér té tjera, pér shkak té
pérdorimit t€ teknologjive standarde, té ashtuquajturat ‘“smartcards”- Kkartat e Kkujtesés
identifikuese né té cilat ruhen té gjitha té dhénat. Transferimi i té dhénave nénkupton hartézimin
e njé pjese ose té té gjitha té dhénave té ruajtura né memorien e té dhénave t¢ memories sé
automjetit ose né memorien e kartés sé shoferit, duke véné né dukje se té dhénat e ruajtura nuk
mund té modifikohen ose fshihen nga kjo proceduré. Sistemi pér pérdorimin e tahografit dixhital
pérfshin gjithashtu njé nénsistem sigurie gé parandalon manipulimin e paautorizuar dhe aksesin
né té dhéna. Té dhénat e mbledhura pérpunohen me mundésiné e gjenerimit té raporteve té
ndryshme té pércaktuara, analizimit té shkeljeve dhe paralajmérimeve pér drejtuesit e
automjeteve dhe té ngjashme. Struktura e flotés sé operatoréve transportues éshté e tillé qé ka
automjete me tahografé dixhitalé dhe analogé dhe jané té detyruar té kryejné procedurén né
lidhje me marrjen dhe rregullimin e té dhénave pér aktivitetet e shoferit nga tahografét dixhitalé
dhe kartat dixhitale si dhe analizén dhe dixhitalizimin e tahografit analog.

7.1 Procedura e leximit té veprimtarive té punés nga fletét e regjistrimit

Tahografét analogé pérdorin regjistrimin analog pér té ruajtur informacionin mbi drejtimin e
automjeteve dhe aktivitetet e tjera té shoferéve dhe punonjésve té lévizshém, me statusin e
shoferéve dhe punétoréve té Iévizshém té shénuar né fletén e regjistrimit. Ruajtja e lidhur me
shoferin pérfshin arkivimin e té dhénave dhe marrjen e té dhénave nga karta dixhitale e shoferit
(flota me tahografé analogé dhe dixhitalé té integruar), ndérsa mbajtja e shénimeve pérfshin

monitorimin e aktiviteteve té punés sé shoferit. Njé parakusht pér monitorimin e aktivitetit té
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drejtuesit éshté transferimi i té dhénave né té dhénat e disponueshme. Té dhénat nga fletét e
regjistrimit duhet té transferohen né njé kompjuter né njé formé qé do té lejojé pérpunim té
métejshém. Né praktiké, éshté treguar se koha mé e madhe e punés kérkohet pér té lexuar dhe
regjistruar té dhénat nga fletét e regjistrimit.

Operatori transportues leximin e shénimeve nga tahografét anlog e béné né ményré klasike,
duke i lexuar njé nga njé fletét e regjistrimit nga tahografi analog. Miréépo ka mundési té pérdor
leximin e drejtpérdrejté té informacionit nga fletét e regjistrimit me ndihmén e njé lexuesi té
specializuar té fletéve té regjistrimit VDO pér té regjistruar aktivitetet e punés nga fletét e
regjistrimit (Figura 7.4). Lexuesi i regjistrave té fletéve té tahografit analog e shkurton e punés sé

menaxherit té operatorit transportues.

Fig 7.4 Lexues i fletéve té regjistrimit VDO [42]

Orari i punés lexohet manualisht duke pérdorur njé lente té shénuar dhe transferohet né njé
kompjuter, ku mé pas analizohen duke pérdorur njé paketé softuerike pér pérpunimin automatik
té té dhénave nga tahografi. Figura 7.5 tregon formén e dixhitalizuar té fletés sé regjistrimit né
formén qé ruhet né kompjuter. Avantazhi i késaj metode gjysmé-automatike té pérdorur té
mbledhjes sé té dhénave ndaj metodés pjesérisht té automatizuar ende té disponueshme (skanimi
manual dhe dixhitalizimi automatik i imazhit dhe leximi i informacionit té nevojshém) éshté
shmangia e gabimeve té mundshme pér shkak té fletés sé démtuar ose té ndotur.

Megenése drejtuesit e mjeteve duhet té kené fleté regjistrimi pér 28 ditét e fundit té drejtimit
té automjetit, né praktiké pérpunimi i té dhénave kryhet me njé vonesé kohore dhe pérfshin

pérpunimin e njé numri mé té madh té fletéve té regjistrimit pér ¢do shofer [43].
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Fig. 7.5 Forma e dixhitalizuar e fletés sé regjistrimit

Informacioni i kérkuar i ruajtur né fletén e regjistrimit ndodhet brenda kurorés rrethore né

gendér té fletés sé regjistrimit. Pércaktimi i llojit té aktivitetit bazohet né trashésiné e regjistrimit

né fletén e regjistrimit (Figura 7.6). Arsyeja gé ngasja shénohet me vijén mé té trashé dhe

pushimi me mé té hollé géndron né faktin se shumica e rregullave té pércaktuara me ligj

pércaktojné kushtet pér pushim dhe vozitje, dhe kéto aktivitete vizualisht jané mé té ndryshmet

pér shkak té saktésisé sé aktiviteteve té leximit. Té dhénat nga fletét e regjistrimit duhet té

regjistrohen jo mé voné se 35 dité.

Lloji i aktivitetit | Simboli | Regjistrimi | | T
Pushimi =
Ngasja @ i = ® % —
Gatishméria 72 —

Pusteten | X | s T W ¥ 0 S

Fig.7.6 Regjistrimi standard i aktiviteteve té punés né fletén e regjistrimit [43]
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Nga analiza e mésipérme shihet se dixhitalizimi dhe pérpunimi i té dhénave é&shté njé proces
i gjaté dhe i mundimshém qé kérkon shumé kohé pune té menaxherit, procesi i pérpunimit té té
dhénave tregon mundésiné e gabimit njerézor né dixhitalizimin dhe pérpunimin e té dhénave.
Ké&to mangési do té zgjidhen nése operatori transportues zévendéson tahografét e tij analogé me

tahografé dixhitalé té gjeneratés sé re.

7.2 Procedura e leximit té aktiviteteve té punés nga kartat dixhitale

Pér shkak té avantazheve teknike dhe teknologjike, procedura e marrjes sé té dhénave nga
tahografi dixhital éshté lehtésuar ndjeshém, ndér té tjera pér shkak té pérdorimit té teknologjive
standarde, t€ ashtuquajturat “smartcards - kartat e kujtesés identifikuese” né té cilat ruhen té
gjitha té dhénat. Né tahografin dixhital, t¢ dhénat regjistrohen né memorien e brendshme té tij,
por edhe né kartén e drejtuesit. Kartat e tjera té pérmendura (karta e transportuesit, kartela e
punétorisé dhe karta e mbikéqyrjes) pérdoren pér shkarkimin e té dhénave nga memoria e
brendshme e pajisjes dhe pérdoren né raste té vecanta, sipas nevojés ose me kérkesé té
autoriteteve mbikéqyrése.

Karta duhet té jeté né gjendje té regjistrojé aktivitetin e shoferit pér njé minimum prej 28
ditésh dhe duhet té pérmbajé informacionin e méposhtém:

1. identifikimin e kartés (numri i kartés, t€ dhénat pér emetuesin dhe léshimin, datén e

skadences);

2. informacione pér pronarin;

3. té dhénat pér automjetet e pérdorura (identifikimi i mjetit, koha e futjes sé kartés dhe

statusi i kilometrazhit té automjetit, koha e hegjes sé kartés dhe statusi i kilometrazhit);

4. té dhéna pér veprimtariné e drejtuesit t€ mijetit (data, aktiviteti, koha e ndérrimit dhe

statusi i kartés - shofer, bashkédrejtues, ekuipazh);

5. té dhéna pér vendet ku ka lévizur mjeti;

6. té dhéna pér ngjarjet dhe déshtimet, kontrollet e pajisjes, etj.

Duke futur kartén e drejtuesit né lexuesin e kartés sé lidhur (Figura 7.7), té dhénat

transferohen né serverin TIS-Web.
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Fig 7.7 Lexuesi i kartés sé shoferit dhe transferimi i té¢ dhénave né serverin TIS-Web [42]

Kartat e drejtuesve té béra né pérputhje me standardin 1SO / IEC 7816, té dhénat e ruajtura
mund té lexohen duke pérdorur njé lexues té kartave inteligjente dhe mund té transferohen dhe
ruhen né njé kompjuter né formén e skedaréve.ddd (Shkarko té dhéna dixhitale). Megenése
operaori transportues posedon vetém mjete transportuese ku i ka té instaluara vetém tahografét
analog, atéheré edhe fokusi i analizés sé intepretimit té rezultateve éshté béré né kété drejtim.

7.3 Analiza e té dhénave té lexuara dhe monitorimi i performancés sé shoferit

Né bazé té té dhénave té mbledhura, formohen raporte, té cilat pastaj ruhen né kompjuter.
merren pérmes njé ndérfageje kompjuterike. Pér kété géllim studimor éshté maré vetém njé
shofer (z.Shpejtim Veselaj-shofer) i operatorit transportues “ERLINES” sh.p.k i cili operon né
linjén ndérkombetare té rregullt me autobus né periudhén e muajit Gusht té vitit 2021.

Né vijim jané dhéné té gjitha aktivitetet e realizuaa nga e shoferit né fjalé.
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DATAT: 01.08.2021 — 04.08.2021
KOHA: 07:00 AM (01.08.2021)
08:00 AM (04.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes né kéto dité.

ANNEX

ATTESTATION OF ACTIVIEIES!
(REGULATION (EC) 5612006 OR THE ALFRY)

T be filled dn by (ypéog aod signed befose s jonmey, To be kepl with the ociginal conteol device roconts wherevos ey e
required to be kept
FALSEATTESTAYIONS CONS U8 U1 AR EXEIRINGIAIENG

Fart to e filkedd In by the umilertnking
0 Nome of the woderinking: ER Lines sh.p.k,

2) Strect adddeess, postal code, city, county: Brigada 123, 23000, Subareké, RKS
5] Telephone smber (heclding imtematicsal prefix): 00383 29 271 666 00383 44 185 985
1)) Fax nowelbser (Inchuding intormational peetix); 00383 29 271 666

(&) E-mnil addeesssinfo@erlines.net

I, the nmdlersigned:

(6) Nawme ol first mame Rizah Veselaj

o Position in the smdertaking: Drejlor

tleclare that the delver:

) Nene ond fiest same:Shpejtim Veselaj

0] Dae of bioth (day/imonthfyear): 1 700641984

[{0) Diiving liconce or identity card or pussport mmsber: DL3 1105478

(1) + wiho has stated 1o work ol the uindernking oo (dayfiscathiyear); 0505202 1

for the peviods

(12)  from (hourdnylmoniyear): 07:00h 01082021

(13) 1o (houridayfmosthfyear):08:000 (0408202 |

() )" evael ks no smw

(15) ] was on ool leave'™*

(16) P was on leave or sest™
(7 [ drove a vehicle excipted from the scopc ol ltegelation (N ) 56!!2000 oc IN A TR

(18) [ pexformed athies woek than deiving™* ER I _,] 1]65 l
(19 [Jwasavallable™” 22000 g.;ugq/\u;hi (ld‘.!_ )
(200 Place:Suhgreke Due:03.08.2021 __ Nr.Biz 810094574 l
Sigmalure: _,_)Z/k_ o i

7
[v1)] 1ihe driver, confiom that 1 have et been riving a vehicle Falling under the scope of Regnlmion (HC) 6172006 or
he ALTR during the period mentioned aborve
@) PseSubarcke bue: 03.08, 20? 1 /)

)
Signature of the driver: 4 ' ' | e
e v [ vrx,(w. [ /

)

Fig 7.8. Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 01.08.2021 nga ora 07:00 deri mé
04.08.2021 né ora 08:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES "-sh.p.k
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DATA: 04.08.2021
KOHA: 08:00 (04.08.2021)
13:00 (04.08.2021)

Aktivitet tjetér — shoferi ka realizuar aktiviteti tjetér pérveg ngasjes pérgjaté késaj kohe si¢ déshmohet né
déshminé e méposhtme.

ANNICX

ATTESTATION OF ACTIVININS!
(REGULATION (EC) S61/2006 O THE AT TR

Fo bie (e i Ty 4y pings andd signed Befoee o fonmey, To be kept with the ordginal control device records wherover they nre
reired (o be kepl
FALSE AVIFAEATIONS CONSIIEUTE AN INFIINGEMEN |
Pand to e Billed #n by the undertalclng
() Nowne of the unileetaking: IR Lines shopk.
2) Steeet address, postal eode, eity, comntry: Brigadn 123, 23000, Suharcké, RKS
) Telephono mwabier (inehadiog intermitional peetixy. 00383 29 271 666 00383 44 385 985
(1) Fax number Gincloding international pretix): 00383 29 271 666
(5) E-wail address:info@erlines.net
I, the nmlersigned:
) Name and first name Rizah Veseln)
(" Pusiticn in the wndertnking: Drejlor
teclarve that the dylver:
) Nome and first same:Shpejtim Veselaj
() Date of hivth (dayfmonthyea): | 7006/ 1984
(1) Dviviag licemee or idestity eard or prssport number: DL3 1105478
(n who has started o voork of the wdecaking on (dayfmontivyear): 05052021
for the pevioi:
(2 from (home'dayfmantivyear): 08:000 04082021
(13) 1o (honeddayfmontvyear): 1 3:00h 04082021
(14) 2] evael kels mo smv
(18) 2] was on annual keave™*
(16)  12) was on deave of rest™
(1) Cldeove n velicde excmpled from the scope of :{ wtion (FC) 56122000 i" moIA),{]F.’
(18) B4 pecformed ogher work than delving'** I I‘Ji? LlllCS \SI ( X 2N
(19 [ was availoble™* 23000 SUHAREKE (RKS)
0) u-nm;smmm}cn,.um.os,zozl | Nr.Biz. 810094574
Sigmituec:
P

A -
1) 1, Ihe elriver, cantinm that § v 1ot been driving a vehiclo falling under the scope of Regalation (EC) S61/2006 or
the AT during the period mentioned ahove

@) PlceSubarcke Due: 03.08.2021 { )

Signature of the driver; ‘ Lr"" j,'" :
(] “;7'7-”‘-*'“‘?'1” 7

.
e

Fig 7.9 Déshmia e realizimit t€ ndonjé aktiviteti tjetér pérvec aktivitetit té€ ngasjes pér datén 04.08.2021
pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES "-sh.pk
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DATA: 04.08.2021
KOHA: 13:00 (04.08.2021)
24:00 (04.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes pérgjaté kétij intervali kohor.

ANNEX

ATTESTATION OF ACTIVITIES!
(REGULATION (1) 56172006 OR THE ALY

To be Tillod in by typang and slpnoed befose a joumey, 1o be Kepl with the ocigiml conteol device sevords whoeover they e
reguired to be kept
FALSEAT RS TATIONS CONS TUTE AR INEIUNGEMTNT

Paet to e 0iled in by the wsdertaking

m N of the undesteking: ER Lines shop.k,

) Street addeess, postal ewde, city, country: Brigada 123 | 23000, Subareké, RKS
) Telephone sunber (inehadiog Inteentional peefixy: 00383 29 271 666 00383 44 385 985
) Fax numsber (incliling imteemtional prefix): 00383 29 271 666

(9 Eewll sddecssinfo@erlines.nel

I, the wiwlersigned:

(6) Nasmc and first name Rizah Veselaj

n Position ba the wderianking: Drejlor

eckare that the driver:

(8) Nawoc aml first name:Shpejtim Veselaj

) Date of irth (dayfmomivyenr): 1 700621984

(10)  Dxiving licence or identily card or passpostmimber: DE3 1105478

(1) who has started to work at the undertaking on (daytmontiyear); 0505202 |

fox the perfed:

(12)  froe (housldayiwontlifyear): 13:00h (04082021

(3 to (how&daylmontiyeary:24:00h 0408202 1

() ™ evael keis no saw

(1%) ) was oo annual beive™*
(16) B4 was o keave or rest

(11 [deore avehicle exenpted from the scops ﬂgf{{ﬁ) g%I r fs 0 {u {

(18) ) performed other wark than driving™™*

(19 [ was avaitabie™ 23000 SUHAREKE (RKS)
(20) Mm:Slv\rckt;'lmc;OlO&ZOZl Nr.Biz. 810004574 |
Signatare: / /A

e

(83} 1, thy: ﬂlvd confion that | have mot licen dehving o vehiche falling weder the scope of Regolation (EC) 56172006 or
e AETR dwding (e period mentioned lbo\v

@1 vhc:Suhareke Date- 03 08 02|

Sigmatuec of the uhhrr
;(.

Fig 7.10 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 04.08.2021 nga ora 13:00 deri né orén
24:00 pér shoferin nga ana e operatorit
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Pushimet nga ana e personelit gjaté zhvillimit té aktivitetit té shérbimeve transportuese,
duhet té kryhen pérgjaté rrugétimit konform dispozitave té€ marréveshjes AETR dhe legjislacionit
pérkatés gé e rregullon kété fushé edhe até jashté mjetit transportues. Késhtu qé shoferi né fjalé
(z.Shpejtim Veselaj) kété pushim né intervalin kohor prej orés 13:00 deri ora 24:00 me datén
04.08.2021 e ka béré né Hotel, sikurse shihet pérmes déshmisé sé pagesés sé faturés né fig. 7.11.
Vlen té theksohet se me rastin e kryerjes sé aktivitetit té transportit shoferi me vehte duhet té keté
edhe kéto déshmi né origjinal. Nése nuk i posedon pason gjoba sipas dispozitave ligjore né

vendin ku éshté kryer shkelja.

Moaotel Stan Hrast
8.0ktobra bbh
11325 Markovace, Serbia

Tel, +381 66 33 200

Bl No 01481
Check o : 04/08/2021
Chedk oul O4/08/2021

Reseavation no: 02832

Guest Name; Shpejlim Vesolaj
Adress: 23000 Subareka
Kosovo
Prels pes
Arrival Depadlure Description Rooms Persons Amount
Night
0470872021 0440812021 1) 1 1 1480 DIN, 1480 DIN.
Total Amount 1480 DIN

Date:

Motel Stari Hrast / 8. Oktobra bb / 11325 sarkovac, Serbia / Tel: +#381 66 33 200

Fig 7.11. Déshmia e hotelit pér pushimin e shoferit nga aktiviteti i ngasjes pér kété dite
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DATA: 05.08.2021

- Raporti i fletés sé tahografit pér datén 05.08.2021, sikurse shihet shoferi ka zhvilluar aktivitetin e
ngasjes né relacionin Ljopovlani -Frankfurt.

Lloji i aktivitetit | Simboli | Regjistrimi | | ' —
Pushimi -

Ngasja @

Gatishméria 7

Puné t& tjera o

Fig 7.12 Regjistrimi standard i aktiviteteve té punés né fletén e regjistrimit
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Fig 7.13 Fleta e tahografit pér datén 05.08.2021
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Fig 7.14 Turnet e ngasjes sé shoferit

- INTERVALET KOHORE TE UDHETIMIT NGA ANA E SHOFERIT

Intervalet kohore té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén 05.08.2021 jané:
e Turnii paré: 05:25 —08:50 (3 oré e 25 minuta ngasje)
e Turniidyté: 13:15— 17:05 (3 oré e 50 minuta ngasje)

- DISTANCA E PERSHKUAR NGA SHOFERI PERGJATE TURNEVE

Distancat e pérshkuara (kaluara) té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén
05.08.2021 jané:

e Turnii paré: 266.25[km]
e Turni i dyté: 235[km]

Tabela 7.1 Leximi dhe pérshkrimi i aktiviteteve nga fleta e tahografit pér datén 05.08.2021

00:00-05:25 05:25-08:50 08:50-13:15
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit
(5 oré e 25 minuta) (3 oré e 25 minuta) (4 oré e 25 minuta)
13:15-17:05 17:05-00:00

® H

Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit
(3 oré e 50 minuta) (6 oré e 55 minuta)

5[h] 25[min] | 3[h] 25[min] | 4[h] 25[min] | 3[h] 50[min] | 6[h] 55[min]

Fig 7.15 Paragqitja grafike e tabelés 7.1
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DATAT: 06.08.2021 — 07.08.2021
KOHA: 00:00 (06.08.2021)
07:00 (07.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes né kéto dité.

ANNEX

ATHESVATRON OF ACTIVIHIE S
UL ATHON L) SO0 OB 1HE AF T3

T b ol by iy oo signod Dcfore o jommey. To e kegd with ihe ariginal conbod device rooonds whsteves tle ¥ an
reinad o be ot
PALSE AV ESTATIDSS NS H U IR AN 190 HINGT N
Faeh o be 0ok 1o ey (e vdben tab by
o Navw of the iibstabiing: R Lines SHLILK,
) Street adbess, pastal cody, city, coeey, Qendin Tregtare ne | | 23000, Kosova , Subarcke
'h] Vefoplwn nmider Cectiding istomatineal geelivy. 00383 44 385 985
o Facmnder (inchading sbenathenst pretivy 0381 29 271 666
15 Feredl s intogderlines.nel
I, the vedcrsipned:
) Nawse snd finat e Rizah Vesolag
” Fosition In the wdasiakisg-Diveclor
deckane that the dilven:
3 Nase aod fivst mone:Shpeition Veselaj
) Dot of tvd (aghmanthive) | 700001984
U0y Diivisg liconce o Slensity cand or posspoit susber; D13 105478
(1) o fias atarsod o work ot the abortaking oo (aphmeehfyeny 0505202 |
Far the perial:
(0 oo OsSagtmrsitdyeart 00:000 ANOB202 |
U3 e (heuribiytioavyeny 07:00h 07082021
4 1) wiee o ik beane™
08 L) i oo aeml lewe™”
() B wes on boree or pest™”
(1) ) deove a velicde cxerpried foon e scope of Reprbstion (1KC) 5612006 of i AETIU
(18 [ perfommen other work shan driviag'™ ;
U9 ) was maliase™
) Voo Frankfunt Am Mein Dae06.08.2021

[ ==
Sigaatine: A

on 1, 1l dvivesr, conlinn IMH h\e ot boen deiving a veliche Glling ueder llu. yeupe of Regelation (EC) 5612006 of
the ALTR diwing the period imestivasd phove.

22 P Frankfurt Am n;m -u(cx-.os.zozl

Sigremure of e deiver. / TPPTR/ 377 S
A
\/

i

Thvi Soay s amvand Aty edochuon i snnd peint skl voeshans o 02 Felkring ssbdacyy:
Pusapaan Agaeeraent coecomving iz Werk of Crows of Vehicks crggnd i Iedess s ool faos! Tanripent
" Chonie oofy ane bax

EN EN

Fig 7.16 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 01.08.2021 nga ora 07:00 deri mé
08.04.2021 né ora 08:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES ’sh.p.k
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DATAT: 07.08.2021 — 08.08.2021

Raporti i fletés sé tahografit pér datat 07.08.2021-08.08.2021, , sikurse shihet shoferi ka
zhvilluar aktivitetin e ngasjes né relacionin Frankfurt-Batrovci.

| Relacioni: | Frankfurt — Batrovci
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Fig 7.17 Fleta e tahografit pér 07.08.2021 dhe 08.08.2021
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Fig 7.18 Turnet e ngasjes sé shoferit

- INTERVALET KOHORE TE UDHETIMIT NGA ANA E SHOFERIT
Intervalet kohore té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datat 07.08.2021-08.08.2021
jané:

e Turnii paré: 10:00 — 14:30 (4 oré e 30 minuta ngasje)

e Turniidyté: 21:10 — 22:10 (1 oré ngasje)

o Turniitreté: 23:10 — 01:35 (2 oré e 25 minuta ngasje)

- DISTANCA E PERSHKUAR NGA SHOFERI PERGJATE TURNEVE
Distancat e pérshkuara (kaluara) té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén
05.08.2021 jané:

e Turnii paré: 341.5[km]

e Turniidyté: 95[km]

e Turnii treté: 125[km]

Tabela 7.2. Leximi dhe pérshkrimi i aktiviteteve nga fleta e tahografit pér datat 07.08.2021-08.08.2021

10:00-14:30 14:30-21:10 21:10-22:10
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes
(4 oré e 30 minuta) (6 oré e 40 minuta) (1 oré)
22:10-23:10 23:10-01:35
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes
(1 oré) (2 oré e 25 minuta)

Fig 7.19. Paragitja grafike e tabelés 7.2
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DATAT: 08.08.2021 — 14.08.2021
KOHA: 03:40 (08.08.2021)
08:00 (14.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes né kéto dité.

ANNEX
ATTESTATION OF ACTIVITIFS?
(RECGULATION (EX) S61/2006 OR THIE AETR)

To bz filkad in by typing and sigacd befire a joumay, To bo kept with the evigiral comtrol devioe eecoeds whercrer thay are
vegurived 10 be kept
VALSE A 1 TES TATIONS CONSTITUTE AN INFRINGEMENT

et 4o e filked b by the undertaling
m Newmsc of the undentakbng: ER Lines shp k.

%)) Stroct mbdress, peatal cedde, ey, conniry: Beigala 123, 23000, Subarcks, RKS
) Teleplose mmber (Incladisg neratioral peefixy: 00383 29 271 666 00383 44 385 983
4y Fax mimber {ineheding inocesssionsd peetix): 00383 29 271 666

3] Eanil sddrescinfofderlinesnet

I, the sndderyigacy:

) Motz il fiewt name Rizah Veselaj

(%)) Position b e sndersiting: Drejlor

dechnre ehat the drivers

(%) Name and first semez-Shpejtim Vesela)

] Diate of bird {dagfmoniyese): 1 70601984

0} Delving Sceuce o adentity card or pesspant msiber: IL31105478

(1) whvs o startod 10 wiok o the usdkstaking o (drpmanthiyear): 0505202 |

far the period:

(1) from Meusdapmustivyesr): 03:40h 8082021

(1) se{heiaybmontvyearr08:00h (1 4082021

4y )" ovael kuls no saw

(15} [ was on somwl fesrve'™

(16) B was on deave e cent™

(17 [ drove n veliels excimpied from the soopa of Regedetios (EC) S61/2006 or the ALTR™
(15) [ performad other woek (o drivisg'™ —— e e
P —- ER Lines SH.PK.|
) meeSuhareke Due:13.08.202 | 23000 SUHAREKE (RKS) |
i Nr.Biz B1C0e4574

Haal — -

an I the driver, confinm @at | bave not been deiving a vehiolo Silling under e soope of legnbstion (11C) 5612006 o
the AET R during fhe peciod mestioaed shove

22)  Phace:Suhircke Dok 13, 08.2}12! £/

Sagrative of thw driver: ‘ S L
0 T
')
' Thie foem b5 avadlablic in checwonic s | vorians e Bilowng sddvess M oarepa cn
x Eavapean Agaocrennt concenvng v Wocl of Crews af Vehichs eogaged Ia Mekrritions! Read Trampen
*** Chaase ontly ane box

EN EN

Fig 7.20 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 08.08.2021 nga ora 03:40 deri mé
14.08.2021 né ora 08:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES ’sh.p.k
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DATAT: 14.08.2021 — 21.08.2021
KOHA: 08:40 (14.08.2021)
21:00 (21.08.2021)

Aktivitet tjetér — shoferi ka realizuar aktiviteti tjetér pérvec ngasjes pérgjaté késaj kohe si¢
déshmohet né déshminé e méposhtme.

ANNIEX

ATTESTATION OF ACTIVININS!
(REGULATION (EC) S61/20006 OR THE ATTIY)

T bie (et in by typivgs und signed befoce o fowmey, To be kept with the odigingl control device recornds wherover they me
reguined (o be kept
FALSE AVIFAYATIONS CONSEUTE AN INFIINGEMER |

Fand to e Blled o by the undertnlcling ‘
1} Nownz of the unileetaking: R Lines sh.p.k.
) Steeet addeess, postal codde, elty, comntry: Brigadn 123, 23000, Subarcké, RKS
)] Telephone mwaber (nehndiog intemationol peeixy 00383 29 271 666 00383 44 385 985
(4) Eax number (incloding intermational pretix): 00383 29 271 666
(5) E-wuil address:info@@erlines.nel
I, the nmilersigned:
() Name and first name Riziah Veselaj
) Pusiticn in the wndertnking: Drejlor
teclare that the dylver:
) Nime and fiest same:Shpejtim Veselaj
()] Date of hivth (doyfmonthyear): 1 70061984
(1) Deiviag licesee or idestity eard or prssport number: DL3 1105478
(1) who has started 10 vork of the wderiaking on (dayfmontivyear): 05052021
for the pevioi:
(12)  from (hemdidayfmonthiyear): 08:000 04082021
(13) 1o (hourddayfmontyear): 1 3:00h 204082021
(14) 121" "evael kels mo sy
(18 2] was on annunl keave™™
(16) 1) was om deave or rest™
(1) Cldeove n velicle excapled from the scope of R nhm(l'(‘) 5612000 0y 1h Alt)R }
(18) B4 pecformed other work than delving'** TI( I l.;lC‘; ‘-7[ [ i FA N
(19) [ was availalle™™ | 22000 SUHAREKE (RKS)
(20) mm;smmn}c Dyte:03,08,202 1 \, Nr.Biz. 810094574
Sigmatuec:

21 I, the 1lli(!|‘. cantinm that | v 1ot been driving a vehicle falling under the scope of Regalation (EC) 561120006 o
the ATI during the period mentioned nhove

(22)  Plce:Subarcke Dae; 03.08,@021 P (’ )

i
o

J
Signature of the driver:_ Xf " [I\' ! .
( | "“’“’l‘.t"(““l',r;/

|

Fig 7.21 Déshmia e realizimit té ndonjé aktiviteti tjetér pérveg aktivitetit té ngasjes nga data 14.08.2021
deri mé datén 21.08.2021 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES” -sh.p.k
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DATAT: 21.08.2021 — 22.08.2021
KOHA: 21:00 (21.08.2021)
07:00 (22.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes né kéto dité.

ANNEX

ATTESTATION OF ACTIVITIES'
(REGUEATION {EC) 561/2006 OR THE AETRY)

To ba filkad in by typéng asd signed before » joumey, To bo kapt with the cokginal control devioe secreds whererer Ihey are
requived 10 be Kept
= FALSE ATTRS TATIONS CONSTITUTE AN INPRINGEMENT -

Furt o be Gilled b by ihe undertaling
" Namve of the wedensking: ER Lines shop k.

I¥d] Swreel adibess, ool code, eity, comtry: Brigada 123 |, 23000, Suharck, RKS

o Tebephons narber (nclisdiog iiemationsl peefisy 00383 29 271 666 D033 44 385 985

1] ¥ mumniver (cluding anemational prefisy: (0383 29 271 666

(5) Bl addressiinfo@erlines.net

1, the undersigned:

) Nosrw o first v Rizah Veselaj

e} Pusition in the sndertaking Drejlor

declare hal the driven

(8) Naree and finst ssnecShpejtim Vesclaj

] Diate of bied {dupimmtbyear): | TA06 1984

(10)  Duivirg toeace or Mentity coed or pessport sumster: [XL3 1105478

(1) whe has staned 10 Wik o The isdertaking on {dayfmontivyesr): 052052021

fow Ihe periad;

(02) o euribiytmostiyear 2 1:00h 21082021

(18 o (eoocibspmmatb'yean) 07001 22082021

() 1" ewmed ks oo suow

08 2] was oo omenal beave™*

016 B v on bevve o et ™

(17) [ drove 2 velicke cxerspied from the yoope of Regulation (EC) 36172008 of the AETR"™

(18) ] performed ather werk fan driviag™

U9 [ was avallabte™ = ~

an  mecSubarckeogs2t 082021 | ER Lines SH.EK.

Siguatwe: L ;’:‘ | 23000 SUHAREKE (RKS}
— # Mrie BUNILAST

1) W, the delver, confinon dat | beve ot boen deivTE S 7 & tnder e scope of Regulation (EC) 5612006 or

the AETR durirg e peried mestinaed shove
20 Phee:Suharcke Dase: 21.08.2021

Signature of the driver; 4 NI,

[ 4 i
e

’ THs forrm & svaiubi: e doctronsc and primiable verwoen ot the follawing addsss: Detpoloc.conpo e
3 Finopean Agreenwrt comerring the Work of Crews of Viehaches aagapad in frtersaivnnd Rand Thasspon
" Claxie only cow ben

EN EN

Fig 7.22 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 21.08.2021 nga ora 21:00 deri mé
22.08.2021 né ora 07:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES "-sh.p.k
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DATAT: 22.08.2021 — 22.08.2021
KOHA: 07:00 (22.08.2021)
12:00 (22.08.2021)

Aktivitet tjetér — shoferi ka realizuar aktiviteti tjetér pérvec ngasjes pérgjaté késaj kohe si¢
déshmohet né déshminé e méposhtme.

ANNEX

ATTESTATION OF ACTIVITIES!
CREGULATION (1C) 36072006 OR THE ALTRY)

To b Bl i by 1yping and signed befose & jovency. To be kept with the ocigined control device recerds wherever they are
roguired jo be kept
FALSE ATVESEATIONS CONKTITE AN INFRINGEMENT

Part te be filled in by the usdertabing

n Name of ths undertaking:ER Lines sh.p k.

4] Sireet oddvess, postel code, city, comibry: Brigada 123, 23000, Suharck& RKS

o Tebepbisoe nervher (incliding imemationnl profice 00383 29 271 666 DO3B3 44 385 985
) Foos mmrder (nclidieg anemational pectivg 10383 29 271 666

(5)  Email sbexcinfo@erlines.net

1, the undersigned

(6) Neunw sod first e Rizah Vesclaj

7) Pasition in the underking-Drejlor

teclare ot the doiver;

%) Nasse and fist narveShpejtim Vesclaj

v Do of brth ¢dayieonthiyear): | 706:1 984

(10 Deiving Boosce o dentity cand or pessport msnber: DL31105478

() who bers started to wark o the usdensking o {dayfmonivyes ) 0S052021

for the peried:

[{F) feom (houridaymenivyes 07:00h 22082021

(13) 10 (eouribaytmondvyer): 1 2:00h 22082021

() 1" evoet kisks no sawy

(15 ] wees ven arevand Jeane™™

(16) 0] wees cen deave oo pent™”

(7 ] drove o veliicke exervgried feean the scope of Regalation (FC) $61/2006 or the ATTR™

(8 [ performed ether work thon drivieg™* Pt

09 [ wes aveilable™ 'ER chle-qhsh_‘ =

(0)  PaeSubarekepae21.08.2021 '. 23000 8 1.“ .A} AR, RK ®

77 g ) SUNAREKE (RKS)

2 094574 |

(a1} 1, tho deiver, confien that § luve 20t been deiving & veliicle Talling umder the scope d;;llli;n?l’ﬂ!‘ﬁ 12006 o
the AETR during the perod sersnnad atove

22)  PaceSuharcke Due: 21.08,202)

— ol

. NrBiz g9

-

/
Signaare of the driver. & .
J o L

/ [ /A

f (ALY
' Thix o e - ek wnl g vers i o e faloasing sddvess: Mg M crep cn
. Earepemn Agoccracal coscorming 1ha Wark af Crown of Viehiebos eogaged i lesomatinsal Road Trasepan
T Che0e oy ane o

EN EN

Fig 7.23 Déshmia e realizimit té ndonjé aktiviteti tjetér pérveg aktivitetit té ngasjes me datén 22.08.2021
nga ora 07:00 deri né orén 12:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES ’sh.p.k
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DATAT: 22.08.2021 — 23.08.2021
KOHA: 12:00 (22.08.2021)
00:00 (23.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes né kéto dité.

ANNEX
ATTESTATION OF ACTIVITIEY!
CIUEGULATRONM (100 SE 170008 O THIE ANIRY
T L Wleal s by tppiong somad sigroad Do foon  Jomrmcy. To bes bapt vl thie o iginal coemend dheviee cooverly whorover they o

venpised 1o be kept
FALSE AV TESTAVIONS CONTTINT K A7 20 MU LRSI T

Paet o be Gilledd o by the soiberinkdeg

() Masse of (e undersabing: KR Lines sh.p k.

] Strect ebdross, postel code, oy, cossy: Brigndn 123, 23000, Subareké, RKS

) Telepone mmiber (elading i dpeeliny: QO3ET 29 271 G666 003IBL 44 385 985
) Fax mimber (vchoding Intevmntionel geetisy 03873 29 271 666

3 Foomll sddvessinfo@@eclines. nel
1, A undersigecd.

(6) Noame ond fiest seene Rizah Veselaj

n Funiticer i the uedariabing Dvejios

dectora thnt Ihe duiven:

) Name and fest none:Shpejtim Veselaj

" Dt of histh (dagtoastiVyear): | 70001984

(10)  Dviving livenco o Metity coed iv paaspeet marbec: DE3 L1054 78

(E1) who B stasnend o work o ths maderbaking ou (depmeniiyesry 05052021
Far dhe period:

(12)  feon Chemrbagveont year): 12:000 22082021

3w eodamonivyeay 24000 22082021

(149) evaed ki wo saw

085 ] s on sl hses™

(06 ] s en fowve or rest™

(m (2] drove o veMcle exesnpted feom the woopo of Regalation (EC) S64/2006 or the AN TIC™
(18) [ performed ofer woek ihan deiviey'™

19 Ol wlbtie™ '1 °R Lines SH.PK_]

()  MceSuhareke Dae:21,08.202 1

22000 SUMAREKE (RKS) |
f‘_ e — L_ NeBiz 810064574 I
@n L, the driver, confinm thon | lave not been kiving a webicks GM v-nlu ihe smp-e umqqduhu (ECESELA006 v
1he ARTR dining the perod mensioscd abave
Q7)) Place:Suhnreko Due: 21,08, ZUM ¢ T a

/
Sigvtero of the IMVH:—,__.._.. ir Nrr» V.l

’ ks forre & 2adable fo eloodonic sl priniabie versoos 21 ive felhraing addcn. My 05 onaga 5s
L) Thasapon Apseomenl cotcenming fr: Wodk of Crens of Vebhfes ongaped n lekmetinssl Rood Transpent
™ Uhonse urdy oo bes

EN EN

Fig 7.24 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 22.08.2021 nga ora 12:00 deri mé
23.08.2021 né ora 00:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES "-sh.p.k
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Pushimet nga ana e personelit gjaté zhvillimit té aktivitetit té shérbimeve transportuese,
duhet té kryhen pérgjaté rrugétimit konform dispozitave té marréveshjes AETR dhe legjislacionit
pérkatés gé e rregullon kété fushé edhe até jashté mjetit transportues. Késhtu qé shoferi né fjalé
(z.Shpejtim Veselaj) kété pushim né intervalin kohor prej orés 12:00 deri ora 24:00 me datén
22.08.2021 e ka béré né Hotel, sikurse shihet pérmes déshmisé sé pagesés sé faturés né fig. 7.25.
Vlen té theksohet se me rastin e kryerjes sé aktivitetit té transportit shoferi me vehte duhet té keté
edhe kéto déshmi né origjinal. Nése nuk i posedon pason gjoba sipas dispozitave ligjore né
vendin ku éshté kryer shkelja.

Check aul 2282021

Resepvation no: 02065
Giarest Name: Shipajlim Vesela|
fdress; FA0N Subareka
Kinsiin
= i Preqs per
Arrival Depariure Descrighion Ibmoims Person - Aumouni
Might
2ANRSA0 ZRNBF202 NG 1 1 1480 [HN, 1480 DI
Tesbad Amount LOHCY LM
I.I_ |
H |
Date:_2 |

watel Stari Hrast § 8. Oktobra bb £ 11325 Markovae, Serbio [ Tel: +3181 66 33 200

Fig 7.25 Déshmia e hotelit pér pushimin e shoferit nga aktiviteti i ngasjes pér kété dité
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DATA: 23.08.2021

- Raporti i fletés sé tahografit pér datén 23.08.2021, sikurse shihet ngasja éshté realizuar ne
relacionin Bajakovo-Frankfurt.

| Relacioni: | Bajakovo — Frankfurt

l“”!“nllltlu,,“,'
3 "y,
8 4,

)
. ’
. >
P
Oy’
L)
.
. ..
n v
y &
»
L \
-
- ' O -
- 3
- o ’
g g 1 -
1% > - N -
S - =
S i -
. 4 ! ! e
0 ¥
-

’,
&L,

"',, 3 o ,.\.\
R RTRR S
' L '," e
' ' ‘a 11
pooes \

4H -
O

Fig 7.26 Fleta e tahografit pér datén 23.08.2021
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Turni i paré i ngasjes Turni i dyté i ngasjes
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Turni i treté i ngasjes Turni i katért i ngasjes
Fig 7.27 Turnet e ngasjes sé shoferit

- INTERVALET KOHORE TE UDHETIMIT NGA ANA E SHOFERIT
Intervalet kohore té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén 23.08.2021 jané:
e Turnii paré: 05:35—07:50 (2 oré e 15 minuta ngasje)
e Turniidyté: 08:15 — 10:40 (2 oré e 25 minuta ngasje)
e Turniitreté: 15:50 — 17:40 (1 oré e 50 minuta ngasje)
e Turnii katért: 18:00 — 18:50 (50 minuta ngasje)

- DISTANCA E PERSHKUAR NGA SHOFERI PERGJATE TURNEVE
Distancat e pérshkuara (kaluara) té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén
23.08.2021 jané:

e Turnii paré: 182.5[km]

e Turniidyté: 206.25[km]

e Turnii treté: 150[km]

e Turnii katért: 60[km]
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Tabela 7.3. Leximi dhe pérshkrimi i aktiviteteve nga fleta e tahografit pér datén 23.08.2021

00:00-05:35 05:35-07:50 07:50-08:15
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit
(5 oré e 35 minuta) (2 oré e 15 minuta) (25 minuta)
08:15-10:40 10:40-15:50 15:50-17:40
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes
(2 oré e 25 minuta) (5 oré e 10 minuta) (1 oré e 50 minuta)
17:40-18:00 18:00-18:50 18:50-24:00
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit
(20 minuta) (50 minuta) (5 oré e 10 minuta)

A E @ & 6

5[h] 35[min]| 2[h] 15[min] | 25[min] [ 2[h] 25[min] [ 5[h] 10[min]| 1[h] 50[min] | 20[min] | 50[min] | 5[h] 10[min]
Fig 7.28 Paraqitja grafike e tabelés 7.3
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DATA: 24.08.2021

Raporti i fletés sé tahografit pér datén 24.08.2021. Sikurse shihet nga figura 7.29, fleta e
tahografit éshté bosh (e paplotésuar). Né rastet kur shoferi nuk éshté i angazhuar né
ngasje , por éshté né automjet si pjesé e ekuipazhit gjaté zhvillimit té aktiviteteve |,
patjetér éshté i obliguar qé né tahograf té e fut fletézén e tahografit. Poashtu duhet qé té
plotésohen me laps kimik té gjitha fushat e fletézés sé tahografit.

| Relacioni: | Frankfurt — Frankfurt
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Fig 7.29 Fleta e tahografit pér datén 24.08.2021

Megenése, fleta e tahografit éshté e zbrazét do té thoté se shoferi nuk e ka ngasur (drejtuar)

automjetin né kété dité por ka gené vetém pjesé e personelit gjaté realizimit té udhétimit.
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DATAT: 25.08.2021 — 26.08.2021

- Raporti i fletés sé tahografit pér datat 25.08.2021-26.08.2021, sikurse shihet nga figura
7.30 shoferi ka zhvilluar aktivitetin e ngasjes sé mjetit né relacionin Frankfurt-Kranjevo

edhe até né pesé turne.

| Relacioni: | Frankfurt — Kranjevo
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Fig 7.30 Fleta e tahografit pér 25.08.2021 dhe 26.08.2021
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Turni i paré i ngasjes Turni i dyté i ngasjes

Turni i treté i ngasjes Turni i katért i ngasjes

Turni i pesté i ngasjes
Fig 7.31 Turnet e ngasjes sé shoferit

- INTERVALET KOHORE TE UDHETIMIT NGA ANA E SHOFERIT
Intervalet kohore té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datat 25.08.2021 dhe
26.08.2021 jané:

e Turnii paré: 07:25 —08:30 (1 oré e 5 minuta ngasje)

e Turniidyté: 09:00 — 10:50 (1 oré e 50 minuta ngasje)

e Turniitreté: 11:10 — 12:10 (1 oré ngasje)

e Turnii katért: 17:40-21:00 (3 oré e 20 minuta ngasje)

e Turnii pesté: 01:55 — 03:40 (1 oré e 45 minuta ngasje)
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- DISTANCA E PERSHKUAR NGA SHOFERI PERGJATE TURNEVE
Distancat e pérshkuara (kaluara) té€ udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datat
25.08.2021 dhe 26.08.2021 jané:

e Turnii paré: 80[km]

e Turni i dyté: 145[km]

e Turnii treté: 75[km]

e Turnii katért: 310[km]

e Turnii pesté: 155[km]

Tabela 7.4. Leximi dhe pérshkrimi i aktiviteteve nga fleta e tahografit pér datat 25.08.2021-26.08.2021

07:25-08:30 08:30-09:00 09:00-10:50
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes
(1 oré e 5 minuta) (30 minuta) (1 oré e 50 minuta)
10:50-11:10 11:10-12:10 12:10-17:40
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit
(20 minuta) (1 oré) (5 oré e 30 minuta)
17:40-21:00 21:00-01:55 01:55-03:40
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes
(3 oré e 20 minuta) (4 oré e 55 minuta) (1 oré e 45 minuta)

1[h] 5[min] 30[min] 1[h] 50[min]| 20[min] 1[h] 5[h] 30[min]| 3[h] 20[min] | 4[h] 55[min]| 1[h] 45[min]

Fig 7.32 Paraqitja grafike e tabelés 7.4
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DATAT: 26.08.2021 — 28.08.2021
KOHA: 03:45 (26.08.2021)
07:00 (28.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes né kéto dité.

Fig 7.33 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 26.08.2021 nga ora 03:45 deri mé
28.08.2021 né ora 07:00 pér shoferin nga ana e operatorit transportues
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DATA: 28.08.2021 — 28.08.2021
KOHA: 07:00 (28.08.2021)
12:00 (28.08.2021)

Aktivitet tjetér — shoferi ka realizuar aktiviteti tjetér pérveg ngasjes pérgjaté késaj kohe si¢ déshmohet né
déshminé e méposhtme.

Fig 7.34 Déshmia e realizimit té ndonjé aktiviteti tjetér pérvec aktivitetit té ngasjes me datén 28.08.2021
nga ora 07:00 deri né orén 12:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES ”-sh.p.k
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DATA: 28.08.2021
KOHA: 12:00 (28.08.2021)
24:00 (28.08.2021)

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes pérgjaté kétij intervali kohor.

ANNEX

ATIESEATION OF ACHIVIIIES?
(REGEATION (EC) 5612006 OR THE AETRY)

Tor b Filead iin oy typimgs sl signed befre a Jomeney, To e kept with the original conteal dovice records wherever hey s
roguieod fo e kepl
FALSEATEES EATIONS CONSEUBEE AN INFRINGIAN |
Pant b e filledd i by the underinking
{0 Nawwe o the mdortaking:ER Lines shop.k,
2) Street mhdress, postil code, city, country: Brigada 123 , 23000, Sulwreké, RKS
5] Telopdone mmber (Inclading intevsstionnl peefisy: (0383 29 271 666 00383 44 385 985
(4) Fax number (inelmding Intesational peetix): 00383 29 271 666
(5)  Esmilublressinfo@erlines.net
I, the wndersdgned:
(6) Nane and linst mane Rizah Vesclaj
Y] Possition i the indertaking:Drejlor
dectare that the dyiver:
(%) Numme and first e Shpejtim Veselaj
) Date of bivth (dayphwontvyeary: | 7006¢1984
(D) Driving leemee or idemity cond or passport numher: DL3 1105478
(1) weho ias started 40 woek it the madertaking on (daptmanthfyear): 05:05/202 |
for e perioed:
(12)  from (hourfdmpwonthiyenry: 12:000 2808202 1
(13w howdayhontvyenn: 24:000 28082021
(4) [ ovacl ks mo saw
(15) ] was on onmal beave™*
(16)  [X] was on lewve e rest™™”

(17) 2] drore  vehiede exempten From the sco trml (1) 361 =
(18) 7] peefonmed ethier wenk than delving™ % IJI ne Sngﬁnielﬂ

(19) 1] was available"* 3000 SUHAREKE (RKS)
(20)  Mhce: s:,:l;uckdumn 08.2021 _N r.Biz. 810094574
Sigeature: B 74
Riealiuilessy /£ , . =

(21) I ey dedver, confinm fha | bm\ not beon dllvlm. " \\lolclu Tillbeg vinler the seope of Rccnlulnn (1EC) 56172006 or
he AETI doring e poriod mentiosed m

22)  Poce:Suhareke Due: 2/ 08 2021’ /
Signature of the driver: \f / i '4{#{4&/__

Fig 7.35 Déshmia e pushimit nga aktiviteti i ngasjes pér datén 28.08.2021 nga ora 12:00 deri né orén
24:00 pér shoferin nga ana e operatorit “ERLINES” sh.p.k
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Pushimet nga ana e personelit gjaté zhvillimit té aktivitetit t¢ shérbimeve transportuese,
duhet té kryhen pérgjaté rrugétimit konform dispozitave té marrveshjes AETR dhe legjislacionit
pérkatés gé e rregullon kété fushé edhe até jashté mjetit transportues. Késhtu qé shoferi né fjalé
(z.Shpejtim Veselaj) kété pushim né intervalin kohor prej orés 12:00 deri ora 24:00 me datén
28.08.2021 e ka béré né Hotel, sikurse shihet pérmes déshmisé sé pagesés sé faturés né fig. 7.36.
Vlen té theksohet se me rastin e kryerjes sé aktivitetit té transportit shoferi me vehte duhet té keté
edhe kéto déshmi né origjinal. Nése nuk i posedon pason gjoba sipas dispozitave ligjore né

vendin ku éshté kryer shkelja.

Maolel Stars Hrast
1.0ktobra bb

11325 Markovac, Serbia
lel. +381 66 33 200

Bill Neo; 01530
Checkdn : 2000802024
Check out ; 2010852021

Reservation no: 02881
Guest Name: Shpejtim Vosolaj
Miress 23000 Subareka

Kosovo

Prels per
) Night
28100802021 28/08/2021 B 1 1 1480 DIN. 1480 DIN

Arrival Departure Description Rooms Persons Amount

Total Amount 1480 DIN,

Date:

Motel Stari Hrast / 8. Oktobra bl / 11325 Markovac, Serbia / Tel: #381 66 33 200

Fig 7.36 Déshmia e hotelit pér pushimin e shoferit nga aktiviteti i ngasjes pér kété dité
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DATA: 29.08.2021

Raporti i fletés sé tahografit pér datén 29.08.2021, sikurse shihet nga regjistrimi i
aktiviteteve né fleté té tahografit né figurén 7.37, shoferi e ka zhvilluar ngasjen né tri
turne né relacionin Rajakovo-Shtutgart (figurén 7.38).

| Relacioni: | Rajakovo — Shtutgart |
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Fig 7.37 Fleta e tahografit pér 29.08.2021
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Turni i paré i ngasjes Turni i dyté i ngasjes
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Turni i treté i ngasjes
Fig 7.38 Turnet e ngasjes sé shoferit

- INTERVALET KOHORE TE UDHETIMIT NGA ANA E SHOFERIT

Intervalet kohore té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén 29.08.2021 jané:
e Turnii paré: 10:15 — 13:15 (3 oré ngasje)

Turni i dyté: 19:30 — 21:15 (1 oré e 45 minuta ngasje)

e Turnii treté: 21:45 — 22:05 (20 minuta ngasje)

DISTANCA E PERSHKUAR NGA SHOFERI PERGJATE TURNEVE
Distancat e pérshkuara (kaluara) té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datén
29.08.2021 jané:

e Turnii paré: 225[km]

e Turni i dyté: 150[km]

e Turnii treté: 8.5[km]

Tabela 7.5. Leximi dhe pérshkrimi i aktiviteteve nga fleta e tahografit pér datén 29.08.2021

10:15-13:15 13:15-19:30 19:30-21:15
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes
(3 oré) (6 oré e 15 minuta) (1 oré e 45 minuta)
21:15-21:45 21:45-22:05 22:05-00:00
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit
(30 minuta) (20 minuta) (1 oré e 55 minuta)

3[h] 6[h] 15[min]| 1[h] 45[min]| 30[min] 20[min] 1[h] 55[min]

Fig 7.39 Paragitja grafike e tabelés 7.5
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DATAT: 29.08.2021 — 30.08.2021

Pushim — shoferi nuk ka realizuar aktivitetin e ngasjes pérgjaté késaj dite. Pér kété e posedon
déshminé nga Hoteli né Gjermani.

M Oclainal

192860202
Zimmermummers 424
Gaste: VESELAI SHPEMIM

ihall; 29.08.2021 10,08.20.1

Datum Zahlung Batiay Datail

29.04,.2021 EC-Karte B5,00 ¢

Fig 7.40 Déshmia e pushimit té shoferit pér kété dité
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DATAT: 30.08.2021 — 31.08.2021

Raporti i fletés sé tahografit pér datat 30.08.2021-31.08.2021. Ngasja éshté zhvilluar né
relacionin Shtutgart-Kranjevo edhe até né pesé turne.

| Relacioni: | Shtutgart — Kranjevo
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Fig 7.41 Fleta e tahografit pér 30.08.2021 dhe 31.08.2021
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Turni i katért i ngasjes

Turni i pesté i ngasjes
Fig 7.42 Turnet e ngasjes sé shoferit

- INTERVALET KOHORE TE UDHETIMIT NGA ANA E SHOFERIT
Intervalet kohore té udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datat 30.08.2021-31.08.2021
jané:

e Turnii paré: 10:25 — 10:40 (15 minuta ngasje)

e Turniidyté: 11:15—12:15 (1 oré ngasje)

e Turniitreté: 12:45 — 15:50 (3 oré e 5 minuta ngasje)

e Turnii katért: 20:00 — 21:45 (1 oré e 45 minuta ngasje)

e Turnii pesté: 03:10 — 05:15 (2 oré e 5 minuta ngasje)
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- DISTANCA E PERSHKUAR NGA SHOFERI PERGJATE TURNEVE
Distancat e pérshkuara (kaluara) té€ udhétimit nga ana e shoferit pér fletén e tahografit pér datat
30.08.2021-31.08.2021 jané:

e Turnii paré: 9[km]

e Turniidyté: 75[km]

e Turnii treté: 220[km]

e Turnii katért: 145[km]

e Turni i pesté: 95[km]

Tabela 7.6. Leximi dhe pérshkrimi i aktiviteteve nga fleta e tahografit pér datat 30.08.2021-31.08.2021

10:25-10:40 10:40-11:15 11:15-12:15
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes

(15 minuta) (35 minuta) (1 oré)

12:15-12:45 12:45-15:50 15:50-20:00
Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit

(30 minuta) (3 oré e 5 minuta) (4 oré e 10 minuta)

20:00-21:45 21:45-03:10 03:10-05:15
Intervali kohor i ngasjes Intervali kohor i pushimit Intervali kohor i ngasjes

(1 oré e 45 minuta) (5 oré e 25 minuta) (2 oré e 5 minuta)

A TE [ &R B [k & R 6

15[min] 35[min] 1[h] 30[min] 3[h] 5[min] | 4[h] 10[min]| 1[h] 45[min]| 5[h] 25[min]| 2[h] 5[min]
Fig 7.43 Paraqitja grafike e tabelés 7.6
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7.4 Pérmbledhja e aktiviteteve té shoferit pér muajin Gusht 2021

Pér té pasur njé pasqyré mé té qarté té aktiviteteve té zhvilluara nga shoferi pérgjaté muajit
Gusht, té gjitha shénimet nga fletat e tahografit dhe déshmité e pushimeve jashté mijetit

transportues jané prezentuar né ményré mé té pérmbledhur né figurat 44 deri 49.

5[h] 25[min] | 3[h] 25[min] | 4[h] 25[min] | 3[h] 50[min] | 6[h] 55[min]
Fig 44. Paragqitja grafike e tabelés 7.1, daté: 05.08.2021

4[h] 30[min] | 6[h] 40[min] 1[h] 1[h] 2[h] 25[min]
Fig 45. Paraqitja grafike e tabelés 7.2, datat: 07.08.2021 — 08.08.2021

5[h] 35[min] | 2[h] 15[min] | 25[min] | 2[h] 25[min] | 5[h] 10[min] | 1[h] 50[min] [ 20[min] [ 50[min] | 5[h] 10[min]
Fig 46. Paragqitja grafike e tabelés 7.3, daté: 23.08.2021

1[h] 5[min] 30[min] 1[h] 50[min]| 20[min] 1[h] 5[h] 30[min]| 3[h] 20[min]| 4[h] 55[min]| 1[h] 45[min]
Fig 47. Paraqitja grafike e tabelés 7.4, datat: 25.08.2021 — 26.08.2021

3[h] 6[h] 15[min]| 1[h] 45[min]| 30[min] 20[min] 1[h] 55[min]

Fig 48. Paraqitja grafike e tabelés 7.5, daté: 29.08.2021

A E B 'E [ & [ R 6

15[min] 35[min] 1[h] 30[min] 3[h] 5[min] [4[h] 10[min]]| 1[h] 45[min]|5[h] 25[min]| 2[h] 5[min]
Fig 49. Paragqitja grafike e tabelés 7.6, datat: 30.08.2021 — 31.08.2021

7.5 Analiza e aktiviteteve té shoferit té realizuara pérgjaté muajit Gusht 2021

Me géllim té analizés sé realizimit té aktiviteteve té shoferit (orét e ngasjes) qé i ké realizuar
gjaté muajit Gusht 2021, jané shfrytézuar té gjitha shénimet nga fletét e regjistrimit té tahografit
té cilat i ka shfrytézuar shoferi gjaté realizmit té ngasjes (oréve té punés).

Pér té pasé njé mundéi mé té lehté té analizés pervec pérshkrimit né formé tabelore té kétyre

shénimeve e kemi shfrytézuar edhe formén grafike (Grafiku 1).
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Né grafikun né vijim, orét e ngasjes pér shoferin né fjalé jané prezentuar né detaje sipas

datave dhe turneve té realizuara sipas relacioneve té caktuara.

Orét e ngasjes gjaté muajit Gusht

mTurniiparé ®Turniidyté ®mTurniitreté ™ Turniikatért = Turniipesté

Grafiku 1. Orét e ngasjes sé shoferit gjaté muajit Gusht té vitit 2021

Kurse né grafikun 2, jané prezentuar shénimet lidhur me shumén e e oréve té ngasjes pér

turne sipas relacioneve té realizuara nga ana e shoferit gjaté muajit Gusht té vitit 2021.

Shuma e oréve té ngasjes pér turne té shoferit gjaté muajit Gusht
2021

RELACIONI I PARE RELACIONIIDYTE RELACIONIITRETE ~ RELACIONII  RELACIONIIPESTE  RELACIONII
KATERT GJASHTE

Grafiku 2. Shuma e oréve té ngasjes pér turne té shoferit gjaté muajit Gusht té vitit 2021
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Nga grafikét 1 dhe 2 mund té nxjerrim kéto konkludime:

Tabela 7.7. Shumat e oréve té ngasjes pérgjaté muajit Gusht 2021

Ngasési né relacionin e paré ka ngasur automjetin 7 oré e 15 minuta té ndara né dy turne
Ngasési né relacionin e dyté ka ngasur automjetin 7 oré e 55 minuta té ndara né tre turne
Ngasési né relacionin e treté ka ngasur automjetin 7 oré e 20 minuta té ndara né katér
turne

Ngasési né relacionin e katért ka ngasur automjetin 7 oré té ndara né pesé turne

Ngasési né relacionin e pesté ka ngasur automjetin 5 oré e 5 minuta té ndara né tre turne
Ngasési né relacionin e gjashté ka ngasur automjetin 8 oré e 10 minuta té ndara né pesé

turne

Gusht Java #1 (01.08.2021) 0

Gusht Java #2 (02.08.2021 — 08.08.2021) 15 oré e 10 minuta

Gusht Java #3 (09.08.2021 — 15.08.2021) 0

Gusht Java #4 (16.08.2021 — 22.08.2021) 0

Gusht Java #5 (23.08.2021 — 29.08.2021) 19 oré e 25 minuta

Gusht Java #6 (30.08.2021 — 31.08.2021) 8 oré e 10 minuta
> | 42 oré e 45 minuta

Analizén e oréve té ngasjes dhe konkludimet profesionale do ti béjmé duke u bazuar né

nenet e ligjit LTRr Nr. 04/L-179 té Kosovés dhe marréveshjes ndérkombétare AETR sa i pérket

oréve té ngasjes pérgjaté njé dite, njé jave, dy jave, tre jave dhe njé muaji dhe konkludime té

tjera sa i pérket shfrytézimit té tahografit dhe simboleve té tij gé shérbehen nga ana e shoferéve.

Duke marré parasysh analizén e oréve té ngasjes mund té japim konkludimet vijuese, si¢ jané:

Shoferi né asnjé turn né té gjitha relacionet nuk ka ngasur 4 oré e 30 minuta pa u ndalur
fare (duke u bazuar né té dhénat e lexuara nga fletat e tahografit),

Duke u bazuar né té dhénat e nxjerra nga komenti i grafikut 2 mund té konkludojmé se
shoferi ¢cdoheré e ka respektuar pikén 1 té nenit 56 (Kohét e ngasjes) té Ligjit LTRr
Nr.04/L-179 duke mos i kaluar asnjéheré 9 oré ngasje pérgjaté njé dite té vetme dhe
maksimumin prej 10 orésh ngasje pér njé dité,

Duke u bazuar né tabelén 7.7 mund té konkludojmé se shoferi e ka respektuar

kohézgjatjen e ngasjes javore e cila nuk duhet té kaloj pesédhjeté e gjashté (56) oré
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ngasje dhe asaj dy javore qé nuk duhet té tejkaloj 90 oré nga cilido kombinim (java 1 +

java 2, java 2 + java 3, java 3 + java 4, java 4 + java 5, java 5 + java 6)

Poashtu gjaté analizés sé kétyre shénimeve lidhur me zhvillimin e aktiviteteve té realizuara
nga ana e shoferit pérmes tahografit analog kemi gjetur edhe té metat sikurse éshté mos
regjistrimi i aktiviteteve tjera pérvec kohés sé ngasjes dhe pushimit sikurse jané té pérshkruara

sipas dispozitave ligjore té Ligjit LTRrugor 04/L-179 dhe marréveshjes AETR.

Léshime nga ana e shoferit ka gené sepse nga té dhénat e nxjerra nga fletat e tahografit
shoferi ka pérdorur vetém simbolet @ (simboli i ngasjes) dhe = (simboli i ndérprerjes ose
pushimit) por a’i né asnjé rast nuk i ka pérdorur simbolet % (simboli i punéve té tjera: pra té
gjitha aktivitetet e tjera aktive jashté ngasjes(vozitjes), si ngarkimi dhe shkarkimi i ngarkesave gé
ndodhen né automjet, riparimi, larja, etj.) dhe (2 (simboli i disponueshmérisé: vendoset kur éshté
gati pér puné ose kohé pritjeje, aktivitet pasiv si pritje pér ngarkim dhe shkarkim, udhétim si

pasagjer (gjithashtu né kabinén e gjumit).
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Kapitulli

PERFUNDIMI

Roli dhe réndésia e regjistrimit té té dhénave pér orarin e punés sé shoferéve dhe punétoréve
mobil ishte njohur tashmé né njé fazé té hershme té zhvillimit té transportit t¢ motorizuar, gjé qé
coi né operacione dukshém mé té mira té kompanive té transportit dhe rritje té sigurisé sé trafikut
rrugor. Pajisjet tahograf jané pajisje té pércaktuara me ligj qé gjenden né ¢do mjet transporti
rrugor té mallrave dhe udhétaréve me rolin kryesor té kontrollit té shoferit (drejtuesit) dhe rritjen
e sigurisé rrugore.

Eshté shumé e réndésishme té monitorohet puna e shoferéve profesionisté gjaté ngasjes
(drejtimit) té mjeteve motorike né transportin rrugor té udhétaréve dhe mallrave, para sé gjithash
pér shkak té sigurisé sé té gjithé pjesémarrésve né sistemin e transportit rrugor.

Eshté fare e sigurt se gjaté ngasjes né ményré té vazhdueshém té mjetit motorik transportues,
tek drejtuesit e mjeteve dhe punétorét mobil shfaget lodhje dhe dekoncentrim, gjé gé mund té
keté pasoja té rénda pér siguriné e té gjithé pjesémarrésve né sistemin e transportit.

Lidhja e drejtpérdrejté midis sigurisé dhe aftésisé sé shoferéve (drejtuesve) té mjeteve pér té
kryer né ményré efikase dhe té sigurt aktivitete té caktuara (ngasje) inkurajoi ligjvénésit,
operatorét transportues dhe punonjésit e tyre té kufizojné kohézgjatjen maksimale té lejuar té
vozitjes pa ndalur dhe pa béré pushime, duke rregulluar gjithashtu periudhat e detyrueshme
ditore dhe javore té pushimit. si pushime té detyrueshme pér drejtuesit e mjeteve, té gjitha me
géllim té pérmirésimit té sigurisé né trafikun rrugor, si dhe parandalimin e shtrembérimit té

konkurrencés né treg.
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Rregullimi ligjor i vlefshém né Republikén e Kosovés éshté pércaktuar sipas Ligjit pér
transportin rrugor (LTRr) 04/L-179 dhe dispozitave nga vendet nénshkruese té marréveshjes
AETR.

Legjislacioni né fushén e kushteve sociale té transportit rrugor mbron drejtuesit e mjeteve
dhe punétorét mobil né transportin rrugor, duke vendosur garté rregulla pér marrédhéniet e
duhura dhe javén maksimale té punés, pérmiréson siguriné e trafikut rrugor dhe parandalon
shtrembérimin e konkurrencés né treg.

Pér siguriné né trafikun rrugor, éshté vecanérisht e réndésishme qé shoferét (drejtuesit) t'i
pérmbahen kohéve té pércaktuara ditore dhe javore té pushimit, si dhe kufizimeve né kohén e
ngasjes (vozitjes). Shoferét qé drejtojné kamioné dhe autobusé dhe nuk respektojné dispozitat e
Ligjit pér orarin e punés, pushimet e detyrueshme pér punétorét mobil dhe pajisjet e regjistrimit
né trafikun rrugor jané njé rrezik dukshém mé i madh né komunikacion se pjesémarrésit e tjeré
dhe rrezikojné ndjeshém siguriné e trafikut rrugor. Pér t¢ mundésuar kontrollin e kushteve té
pércaktuara, éshté detyrim i té gjitha operatoréve té transportit qé té mbajné shénime té
pércaktuara pér punétorét gé hyjné né kategoriné e punétoréve mobil me kontraté ose si punonjés
té pérhershém. Legjislacioni kryesor qé detyron operatorét transportues té mbajné shénime pér
aktivitetet e punés éshté LTRr Nr. 04/L-179.

Eshté e qarté se pa informacion té miréfillt pér aktivitetet e kryera, nuk éshté e mundur té
mbahen me saktési shénimet e tilla dhe parakusht themelor pér kété éshté funksionimi korrekt i
tahografit. Kontributi i regjistrimeve té fletave té tahografit lidhur me punén e shoferit nuk
reflektohet vetém né monitorimin e punés sé tij, respektimin e rregulloreve ligjore lidhur me
orarin e punés, pushimet e detyrueshme gjaté dités sé punés, por edhe né mundési té
konsiderueshme pér parandalimin e aksidenteve té trafikut rrugor.

Té dhénat tahografike té mbledhura dhe té analizuara si¢ duhet mund té kontribuojné né
pérmirésimin e menaxhimit té flotés, planifikimit dhe menaxhimit té burimeve, té rrisin
efikasitetin e punés dhe té kontribuojné né imazhin ekonomik té operatorit transportues
‘ERLINES”-sh.p.k. Té dhénat nga tahografi mund té menaxhohen lehtésisht dhe né ményré
cilésore, té planifikojné dhe organizojné orét e punés té punétoréve mobil, té optimizojné
konsumin e karburantit dhe sigurisht té pérmirésojné aspektin e sigurisé né trafik dhe té

kontribuojné né ekologjiné e trafikut.
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Si propozim pér pérmirésimin e sistemit té monitorimit, analizimit dhe menaxhimit té kohés
sé punés sé shoferéve dhe punétoréve mobil, propozojmé gé operatori transportues té shkoj sa
mé paré drejt dixhitalizimit té automjeteve né kuadér té autoparkut, pra futjen né pérdorim té
tahograféve dixhital.

Pérparésité e futjes sé teknologjive té reja pér monitorimin e té dhénave nga tahografét
dixhitalé né kohé reale dhe njé ményré e re e marrjes sé té dhénave né autoparkun e operatorit
transportues “ERLINES” sh.p.k synojné akses mé t€ leht¢ dhe mé t&€ shpejté€ né té dhénat mbi
aktivitetet e shoferit, duke rritur siguriné dhe cilésiné e trafikut, mé shumé mbrojtjen e shoferéve
dhe punétoréve mobil.

Teknologjité dixhitale dhe aplikimi i tyre né trafikun rrugor kané potencial t¢ madh pér té
parandaluar aktivitetet e padéshiruara dhe té rrezikshme. Teknologjité dixhitale ndihmojné né
reduktimin e gabimit njerézor, i cili éshté deri tani shkaku mé i madh i aksidenteve né trafik.
Shkémbimi i té dhénave ndérmjet subjekteve té ndryshme né sistemin e transportit do té thoté qé
ofertés dhe kérkesés mund t'i pérgjigjet né kohé reale, duke cuar né pérdorim mé efikas té
burimeve. Pérdorimi i tahograféve té lidhur me njé sistem global navigimi satelitor éshté njé
ményré e pérshtatshme dhe me kosto efektive pér té regjistruar automatikisht pozicionin e
automjeteve né vende té caktuara gjaté orarit té punés ditore, duke lehtésuar késhtu punén e
organeve té kontrollit. Tahografét inteligjenté me siguri do té kené ndérfage té standardizuara pér
té siguruar ndérveprimin e tyre me aplikacionet SIT (Sistemet Inteligjente té Transportit).

Njé pérgjegjési té madhe kané edhe organizatorét e transportit, respektivisht operatoret e
transportit, té cilét duke kontrolluar té dhénat e tahografit dhe duke monitoruar rregullisht punén
e shoferéve, mund ta organizojné punén e shoferéve né até ményré gé té respektohen dispozitat

ligjore dhe né kété ményré té kontribuojné né rritjen e sigurisé né trafik.
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DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE ORIGJINALE

Me ané té késaj deklarate, uné Bastri Sallahu me 1D 180808200026, me pérgjegjési, deklaroj se

Ky punim nuk éshté prezantuar pér vlerésim apo botuar mé paré, pjesérisht apo né térési, prané

kétij apo ndonjé institucioni tjetér. Meé tej, deklaroj se:

a) punimi i paragitur kétu éshté origjinal dhe éshté punuar né térési nga uné

b) punimi nuk éshté marré nga studenté té tjeré apo nga punime té tjera né Universitetin e
Prishtinés ‘Hasan Prishtina’ ose nga ndonjé universitet tjetér;

¢) punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo né biblioteké;
¢) punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paragitur ato si kontribut origjinal;
d) punimi i respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke i saktésuar dhe cituar

té gjitha kontributet nga burime té tjera.

Ky punim i diplomés vlen pér nivelin e studimeve master dhe e mban titullin:

“Analiza e kohés sé punés, pushimit té personelit qé kryejné transport rrugor
ndérkombétar pérmes pajisjeve regjistruese té tahografit né funksion té organizimit
té procesit teknologjik té transportit té udhétaréve né njé ndérrmarrje
transportuese .

Déshmoj se jam véné né dijeni gé vértetimi ndryshe i atyre gé u thané mé sipér do té rezultojé

me térhegjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.

Prishting, mé _ / /2023 Studenti/ja - nénshkrimi
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