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Né bazé té vendimit t& Dekanit t& Fakultetit t& Inxhinierisé Mekaniké me numér
1110/2-14, t& datés 30.08.2021 éshté formuar Komisioni né pérbérje:

1.Prof. Dr. Ahmet SHALA, kryetar
2.Prof. Dr. Naser LAJQI, mentor
3.Prof. Ass. Dr. Ramadan DURAKU, anétaré

Pér vlerésimin e punimit t& diplomés, t& nivelit master, me titull “Rekonstruimi dhe
analiza e pérmbysjes sé Automjeteve pér shpejtési t¢ médha té lévigjes (Reconstruction
and Analysis of Rollover Vehicles during high speed movement) té kandidates Bsc.
Ermira GASHL

Pas kontrollimit t& punimit t& lartpérmendur Komisioni jep kété:

RAPORT

Punimi i masterit me titull “Rekonstruimi dhe analiza e pérmbysjes sé Automjeteve pér
shpejtési té médha té lévizjes” (Reconstruction and Analysis of Rollover Vehicles during
high speed movement) t& kandidates Bsc. Ermira GASHI éshté hartuar né 8 kapituj bazé
duke pérfshi edhe Literaturén e shfrytézuar.

Punimi i ka gjithsej 108 faqe, 47 figura, 11 tabela dhe 12 grafike t€ shénuara si figura.

Né kété punim jané analizuar, studiuar dhe prezantuar, pérmbysjet ¢ automjeteve gjaté
l&vizjes mé shpejtési t& médha né& auto udhé dhe si rast studimi &shté marr veté aksidenti i
automjetit BMW. Te rasti studimor jané analizuar ekspertiza: e komunikacionit dhe e
gjendjes teknike te automijetit me theks te vegante pélcitja e gomés se djathté t€ pasme t&
automjetit.
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N&é kapitullin e paré “Hyrje” jané prezantuar: shkaqget e numrit t& madh t€ vdekurve dhe
té lénduarve réndé né aksidentet ¢ komunikacionit, identifikimi i tyre, géllimi i hulumtimit
si dhe hipotezat e kétij studimi.

N& kapitullin e dytg, “Statistikat e aksidenteve né auto udhét e Republikés s¢ Kosovés”
jané paragqit statistikat e aksidenteve pér periudhén 2017-2021 si ne nivel vendi ashtu edhe
né auto udhét e Republikés se Kosovés.

Né kapitullin e treté, “Shqyrtimi i literaturés pér Metodologjiné ¢ rekonstruimit dhe
analizén e pérmbysjes s¢ automjeteve pér shpejtési t€ médha t€ lévizjes” jané treguar
punimet e autoreve te ndryshém qe e kané trajtuar keté problematik, duke filluar nga Hight
ge ka propozuar ngadalésimin prej 0.4 deri 0.65g pér automjetet qe rrokullisen (
pérmbysen). Autoret tjeré pér llogaritje té shpejtésisé se automjetit né fillim 1€ fazés s€
rrotullimit kané marré pér bazé numrin e mundshém t& rrotullimeve dhe distancén e
rrotullimit. Gjithashtu jan& treguar edhe metoda te tjera qe i kan€ pérdor autoret ¢
ndrysh&m.

Né kapitullin e katért, “Identifikimi dhe analiza e faktoréve q¢ ndérlidhen me
pérmbysjet e automjeteve” jané treguar karakteristikat e p&rplasjeve, sistemi i raportimit
te aksidenteve fatale (FARS) dhe analiza e tyre ne qytetin Nju Meksiko. Pérmes kétij
sistemi jané identifikuar dhe analizuar faktorét g€ ndérlidhen me p&rmbysjet ¢ automjeteve,
si: rruga, kushtet klimatike, shpejtésia maksimale dhe roli i gomave.

Né kapitullin e pesté, “Rast konkret studimi i aksidentit t& pérmbysjes s& automjetit gjaté
lévizjes me shpejtési té madhe” &shté analizuar rasti i studimit t& veté aksidentit t€ automjetit
BMW né autostradén Ibrahim Rugova. Rasti i studimit ka pérfshiré dy ekspertiza:
ckspertizén e komunikacionit ( theks t& vegante llogaritjen e shpejtésis€ s€ I€évizjes sé
automjetit) dhe ckspertizén e gjendjes teknike te automjetit ( me theks te vegante
pneumatikun e pasme t& djatht&). Pér t& dy rastet jané nxjerr konstatimet dhe mendimi pér
shkaget ¢ vet aksidentit.

Né kapitullin e gjashté, “Rekomandimet” jané dhéné rckomandimet pér drejtuesit e
automjeteve, né rastin e humbjes s¢ kontrollit t& automjetit gjaté l&vizjes me shpejtési t&
médha, né€ ményré qé t&€ shmangin pasojat apo ti zvogélojné.

Né kapitullin e shtaté, “Pérfundimi”, jané nxjerr pérfundimet ¢ bazuara nga: rezultatet
e statistikave t& aksidenteve ne nivel vendi dhe ne auto udhét e Republikés s&¢ Kosovés,
shqyrtimi i hulumtimeve te autoreve te ndryshém pér llogaritien e shpejtésive gjaté
pérmbysjeve te automjeteve, ekspertiza e komunikacionit dhe ckspertiza e ckzaminimit t&
gjendjes teknike t& automjetit te vet€ aksidentuar.

Né kapitullin e teté éshté dhéné literatura e cila éshté pérdor pér hartimin e kétij
punimi master.

PERFUNDIM

Né bazé té shqyrtimit t& punimit Master, Komisioni pér vlerésim konsideron se punimi
éshté hartuar né nivel t& duhur, i shtjelluar pérmes figurave, tabelave dhe grafikeve.

Prandaj, Komisioni pér vlerésimin e punimit Master, t¢ kandidates Bsc. Ermira GASHI,
me titull “Rekonstruimi dhe analiza e pérmbysjes sé Automjeteve pér shpejtési té médha
té lévizgjes” (Reconstruction and Analysis of Rollover Vehicles during high speed
movement) mendon se i plotéson t& gjitha kriteret pér punim Master, prandaj propozon qé
té jepet né diskutim publik.
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Praktika profesionale

Kandidatja Bsc. Ermira GASHI ka pérfunduar Praktiken Profesionale n¢ Policin e
Kosovés ne Departamentin e Komunikacionit t& Regjionit t¢ Prishtinés, né Njésitin e
Hetimeve té Trafikut dhe Njésitin e Kontrolleve t¢ Autostradés prej datés 31. 05. 2021 deri
me daté 02. 07. 2021. Kandidatja e ka dor&zuar Ditari e Praktikés profesionale me dat¢
18.02.2023 né& e-mail ¢ anétaréve t& Komisionit. Anétarét e Komisionit ¢ kan€ vlerésuar me
sukses punimin e ditarit t& praktiké&s profesionale.

Prishting, 21.02.2023
Komisioni:

1. Prof. Dr. Ahmet SHATLA, kryetar
ey
-

2. Prof. Dr. Naser LAJQI, mentor

HHET L
7 //

3.  Prof. Ass. Dr. Ramadan DURAKU, anétar
/Q) Ll
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Figura 2.1: Paraqitja grafike e Numrit total té aksidenteve pér vitet 2017-2021

Figura 2.2: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve fatale pér vitet 2017-2021

Figura 2.3: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve me persona té vdekur pér vitet 2017-2021
Figura 2.4: Paraqitja grafike e Numrit té aksidenteve me Iéndime pér vitet 2017-2021

Figura 2.5: Paraqitja grafike e Numrit té aksidenteve me persona té lIénduar pér vitet 2017-2021
Figura 2.6: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve me déme materiale pér vitet 2017-2021
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Figura 2.10: Paraqitja grafike e Numrit té aksidenteve me Iéndime né Autoudhé pér vitet 2017-
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Figura 2.11: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve me persona té lénduar né Autoudhé pér vitet
2017-2021

Figura 2.12: Paraqitja grafike e Numrit té aksidenteve me déme materiale né Autoudhé pér vitet
2017-2021

Figura 3-1: Té dhénat e normés sé ngadalésimit té rrokullisjes sé Hight (ribotuar me leje)

Figura 3-2 : (Rrotullimet gé ndodhin natyrshém, té gjitha llojet dhe sipérfaget e automjeteve) sipas
Altman

Figura 3-3: (Rrotullime gé ndodhin natyrshém, SUV (makiné sportive), té gjitha sipérfaget) sipas
Herrera-s dhe Najera-s

Figura 3-4: Rasti #3 nga Rose dhe Beauchamp [2007)

Figura 3-5: Rasti #3 nga Rose dhe Beauchamp [2007]

Figura 4.1: Pérgindja e manovrave té ndryshme gé shkaktojné pérmbysjen e makinave

Figura 4.2. Diagrami i njé gome qé tregon datén e prodhimit

Figura 4.3i: Presioni i duhur né goma

Figura 4.3ii: Gomat me presion té tepért

Figura 4.3iii: Gomat me presion té pamjaftueshém

Figura. 4.3iiii: Centrimi i gabuar
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Figura 5.1: Lokacioni i aksidentit

Figura 5.2: Démtimet e automjetit té vetéaksidentuar BMW né vendin e ngjarjes

Figura 5.3: Skica me matje né raportin Policor

Figura 5.4a: Shiriti i djathté i trafikut dhe pahité elastike mbrojtése té démtuara

Figura 5.4b: Démtimet e grumbulluesit (t& betonit) né kanalin e ujérave atmosferike si pasojé e
goditjes sé automjetit pasi ge i ka démtuar pahité elastike (né figuré jané shénuar me 1 dhe 2),
Figura 5.4c dhe 5.4d: vendet ge i ka goditur automjeti gjaté rrokullisjes sé tij pasi qé ka dal jashté
rruge, né kodrinén afér.

Figura 5.5: Fotot e gjendjes sé rrotave té ndara nga automjeti né rrugé dhe jashté rrugés: a, b dhe c.
Figura 5.6: Fotografi té automjetit né pozicionin pérfundimtar té aksidentit

Figura 5.7: Foto e realizuar nga Grupi i Ekspertéve né vendin e ngjarjes sé aksidentit, me daté
30.04.2021.

Figura 5.8: Fotografi nga vizita ime né vendin ku ka ndodhur aksidenti, nén shogérimin e hetuesve
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Figura 5.10: Gjendja e pjesés sé automjetit ku montohet rrota e djathté prapa

Figura 5.11: Verifikimi i gjendjes sé bulonave té lidhjes sé gjysmé boshtit té automjetit me rrotén e
djathté prapa

Figura 5.12: Disku i démtuar i rrotés sé bashku me pjesé té€ gomeés (pneumatikut) té démtuar

té mbetura né disk gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit

Figura 5.13: Pjesé té pneumatikut té rrotés sé djathté té pasme, me shénimet né pjesén anésore té
pneumatikut, dimensionet e gomés 285/40 R 20. Shénimi tjetér me réndési: 108V; M+S - simboli i
gomave té dimrit

Figura 5.14: Pjesé té pneumatikut té rrotés sé djathté té pasme, me shénimet pér

datén e prodhimit té gomés 0215

Figura 5.15: Pjesé té pneumatikut té rrotés sé djathté té pasme, ku evidentohet ngarkesa maksimale
e rrotés 1000 kg (2205 Ibs), né presion maksimal 340 kPa (50 p.s.i)

Figura 5.16: Shénimet né tiketé té ngjitura né derén e shoferit pér té dhénat e pneumatikut

té rekomanduara nga prodhuesi i automjetit

Figura 5.17: Pjesé té pneumatikut té rrotés, ku evidentohet kahja e rrotullimit.

Figura 5.18: Treguesi i shpejtésisé sé automjetit BMW X5

QU3 Q- Piesa e hrendshme shkelése e konsumua g atig 25hESISE SA DILSAS SE
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brendshme shkelése té€ konsumuar té gomés né kahun e rrotullimit té rrotés trashésia 8-9 [mm]
Figura 5.20: Matja e trashésisé sé pjesés shkelése té jashtme té gomés e cila &shté mé pak e
konsumuar- trashésia 13-15 [mm]

Figura 5.21: Goma e shqyer né pjesén ballore shkelése

Figura 5.22: Disku i démtuar i rrotés sé pasme té majté sé bashku me pjesé té gomeés (pneumatikut)
té démtuar nga ana e jashtme e sipérfages shkelése — kahja e rrotullimit té rrotés

Figura 5.23: Disku i démtuar i rrotés sé bashku me pjesé té gomés (pneumatikut) té démtuar nga
ana e brendshme e sipérfages shkelése — kahja e rrotullimit té rrotés

Figura 5.24: Disku i démtuar i boshtit me bulonat e démtuar

Figura 5.25: Té dhénat e rrotés sé pasme té majté

Figura 5.26: a) Ana e brendshme e sipérfages shkelése té gomés - e konsumuar dhe

b). E ¢ara né pjesén e brendshme té gomés

Figura 5.27: Pjesa e jashtme e sipérfages shkelése té gomés - mé pak e konsumuar

Figura 5.28: Disku i démtuar i rrotés pérpara — ana e majté sé bashku me pjesé té gomés
(pneumatikut) té démtuar nga ana e brendshme. Vérehen edhe pjesé té sistemit té frenimit dhe
sistemit té varjes né rroté

Figura 5.29: Disku i démtuar i rrotés sé parme té anés sé majté sé bashku me gomén
(pneumatikun) e démtuar nga ana e jashtme

Figura 5.30: Ana e majté e automjetit ku ka gené e montuar rrota pérpara — ana e majté. Vérehet
démtim i madh i pjesés ku montohet rrota

Figura 5.31: Disku i démtuar i rrotés pérpara — ana e djathté sé bashku me gomén (pneumatikun)
nga ana e jashtme dhe e brendshme. Vérehen edhe pjesé té sistemit té frenimit dhe sistemit té
mbéshtetjes té bashkangjitura né rroté

Figura 5.32: Té dhénat e rrotés sé paré djathtas

Figura 5.33: Ana e parme e automjetit ku ka gené e montuar rrota e pérparme - ana e djathté.

Vérehet démtim i madh i pjesés ku montohet rrota

LISTA E TABELAVE

Tabela 3.1 : Té dhénat e rrokullisjes té raportuara nga Rose dhe Beauchamp [2007]
Tabela 4.1 : Paraqgitja e Ashpérsisé sé pérplasjeve (lloji i aksidentit) gjaté aksidenteve rrugore, e
cila varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.
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Tabela 4.2 : Paraqitja e shtrirjes sé rrugés (e drejté apo me kthesa) gjaté aksidenteve rrugore, e cila
varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Tabela 4.3 : Paraqitja e shtrirjes sé rrugés (e rrafshét apo e pafavorshme) gjaté aksidenteve rrugore,
e cila varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Tabela 4.4 : Paraqitja e shtrirjes sé rrugés (drité apo errésiré) gjaté aksidenteve rrugore, e cila varet
nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Tabela 4.5 : Paraqitja e defekteve rrugore té raportuara té vendit té ngjarjes (rréshqitje, defekt i
gjeometrisé sé rrugés, etj ) gjaté aksidenteve rrugore, té cilat varen nga lloji i pérplasjes (pérmbysje
dhe té tjera).

Tabela 4.6 : Paragitja e maksimumit té shpejtésisé sé vendosur né vendin e ngjarjes gjaté
aksidenteve rrugore, té cilat varen nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

Tabela 4.7 : Paraqitja e pérplasjeve, duke pérjashtuar kémbésorét dne motocikletat dhe tregon
pérfshirje té larté té automjeteve té tjera pérve¢ makinave té pasagjeréve me ané té tabelés.

Tabela 4.8: Paragitja e lidhjes né mes té rrotullimeve dhe aksidenteve tjera sipas karakteristikave té
mésipérme me ané té tabelés.

Tabela 4.9: Vlerésimi i ngarkesés sé gomave té makinés sé udhétaréve

Tabela 4.10: Indekset e shpejtésisé sé gomave té automjeteve
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PERMBLEDHJA (ABSTRAKTI)

Né kété punim diplome jane trajtuar aksidentet, gjegjésisht pérmbysjet e automjeteve gjaté
shpejtésive t€ médha té lévizjes. Né lidhje me kéto lloje te aksidenteve jané analizuar shkaktarét e
ndryshém si: shpejtésia e madhe e lévizjes, faktorét e ndryshém ge lidhen me gjendjen teknike te
automjetit, pneumatiku, elementet tjera teknike ge lidhen me infrastrukturén si dhe veprimet e
drejtuesit te automjetit. Né shumé raste té aksidenteve me shpejtési té médha té cilat manifestohen
me probleme teknike né automjet (rast specifik si pélcitja e gomés), veprimet pasuese te drejtuesit
té automijetit rezultojné té kené ndikim té madh né mundési té evitimit té aksidentit apo rrjedhén
teknike té aksidentit. Né pérgjithési drejtuesit e automjeteve, né rastin e humbjes sé kontrollit té
automjetit, nuk kané njohuri té¢ mjaftueshme né lidhje me veprimet e duhura ose masat e
nevojshme, né ményré qé té shmangin pasojat apo ato té jené sa mé té vogla.

Hulumtimi perfshin disa raste té aksidenteve té cilat kané ndodhur né Republikén e Kosovés, né
rrugét e kategorive té ndryshme dhe me parametra te ndryshém teknik si: autoudhé dhe rrugé
nacionale. Pjesé e hulumtimit jané edhe rastet e studimit té marra nga literatura dhe t& mbéshtetura
né metoda eksperimentale.

Gjithashtu né kété punim jepet metodologjia e rekonstruimit té aksidenteve té tilla, duke u bazuar
né metoda bashkékohore té hulumtimit. Metodat e tilla jané bazuar né rezultatet e testimeve reale

me automjete, té cilat kané zhvilluar shpejtési shumé té madhe né autoudhé.
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ABSTRACT

In this thesis, accidents are treated, respectively Rollover Vehicles during high speed movement. In
relation to these types of accidents, are analyzed the various causes such as: high speed of
movement, various factors related to the technical condition of the vehicle, pneumatics, other
technical elements related to the infrastructure as well as the actions of the driver of the vehicle. In
many cases of high-speed accidents that are manifested by technical problems in the vehicle
(specific case such as a flat tire), the subsequent actions of the driver of the vehicle turn out to have
a great impact on the possibility of avoiding the accident or the technical course of the accident. In
general, vehicle drivers, in the case of losing control of the vehicle, do not have sufficient
knowledge regarding the appropriate actions or the necessary measures, in order to avoid the
consequences or to minimize them.

The research will include several cases of accidents that have occurred in the Republic of Kosova,
on roads of different categories and with different technical parameters, such as highways and
national roads. Part of the research will also be the case studies taken from the literature based on
experimental methods.

Also in this research paper, the reconstruction methodology of such accidents its given, based on
contemporary research methods. Such methods are based on the results of real tests with vehicles,
which have developed very high speed on the highway. The comparative method by applying the

software models will also be part of this paper.
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1. HYRJE

Numri i madh i té vdekurve dhe i té Iénduarve réndé né aksidentet e komunikacionit mund té

shpjegohet né rend té paré si shkak i:

» mosnjohjes sé duhur té kulturés sé komunikacionit nga ana e ngasésve dhe

kémbésoréve,

» masave té dobéta parandaluese (preventive) dhe ndéshkuese pér ata té cilét nuk i

pérfillin me pérpikéri rregullat né komunikacion,
> rritjes sé vrullshme té numrit té mjeteve,
» pérgindjes sé madhe té mjeteve té cilat garkullojné né gjendje jo té rregullt teknike,

» mospérshtatjes sé kushteve té rrugés, trendéve dhe zhvillimeve bashkékohore né

komunikacion,

» problemeve teknike né infrastrukturén rrugore etj.

Aksidentet né komunikacion, posacérisht né até rrugor, paragesin problem esencial pér cdo shoqgéri.
Numri i larté i aksidenteve né Republikén e Kosovés, si dhe né pérgjithési aspekti i sigurisé,
pavarésisht pérpjekjeve té vazhdueshme té institucioneve pérgjegjése pér marrje té masave
adekuate, mbetet njé ndér sfidat, e cila kérkon trajtim té natyrés bazike. P&rmirésimi i
infrastrukturés rrugore dhe mundésia e pérdorimit té autoudhés pér lévizje nga ana e drejtuesve né
Kosové, ka pasur efekt té jashtézakonshém né rritjen e kualitetit té Iévizjeve dhe pérmirésimin e
nivelit te sigurisé gjaté lévizjes, por fatkegésisht né disa raste, sjelljet e drejtuesve té automjeteve
sidomos gjaté lévizjeve me shpejtési té médha rezultojné té jené burim i shkaktimit té aksidenteve
me pasoja té médha. Pérdorimi i automjeteve té reja, té cilat pérdorin sisteme inteligjente, té cilat
rrisin nivelin e sigurisé, fatkegésisht né disa raste béhet faktori inkurajues gé ngasésit té lévizin me
shpejtési t¢ médha, sidomos né rrugét me parametra t€ miré tekniké, gjé gé tejkalon mundésité
teknike gé i ka automjeti pér té 18vizur né ményré té sigurté dhe béhet burim rreziku pér shkaktim té
aksidenteve.

Mos reagimi né gastin e duhur nga ngasési i mjetit mund té vijé pér shkage subjektive gé varen prej
tij ose té tjeréve, por nuk mund té 1émé pa pérmendur dhe shkaget objektive. Shkaktarét subjektiv té
aksidenteve té cilét kryesisht ndérlidhen me sjelljen e drejtuesve té mjeteve, né Kosové deri tani

nuk kané pasur nivelin e duhur te traitimitI Qrandai duhet té '|ené né fokus té tra'|timit dhe
Bsc. Ermira Gashi Fage 12



Punim diplome - Master 2023

hulumtimit né ményré gé té ulet numri i aksidenteve dhe té pérmirésohet niveli i sigurisé né trafik.

1.1 Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

NEé rastet e aksidenteve né komunikacion, éshté karakteristiké té analizohen shkaktarét dhe pasojat (
numri i té vdekurve apo té Iénduarve), si dhe vlera e démeve materiale, sidomos tek rastet kur
automjetet I8vizin me shpejtési t& médha né autoudhé. Né lidhje me kéto lloje te aksidenteve jané
analizuar shkaktarét e ndryshém si: shpejtésia e madhe e lévizjes, faktorét e ndryshém ge lidhen
me gjendjen teknike te automjetit, pneumatiku, elementet tjera teknike ge lidhen me infrastrukturén
si dhe veprimet e drejtuesit te automjetit. Né& shumé raste té aksidenteve me shpejtési té médha té
cilat manifestohen me probleme teknike né automjet (rast specifik - pélcitja e gomés), veprimet e
drejtuesit té automijetit rezultojné té kené ndikim té madh né mundésité e evitimit té aksidentit apo
rrjedhén teknike té aksidentit. Né pérgjithési drejtuesit e automjeteve, né rastin e humbjes sé
kontrollit té automjetit, nuk kané njohuri té mjaftueshme né lidhje me veprimet e duhura ose masat
e nevojshme, né ményré qé pasojat té jené sa mé té vogla.

Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore dhe mundésia e pérdorimit té autoudhés pér lévizje nga ana e
drejtuesve né Kosoveé, ka pasur efekt té jashtézakonshém né rritjen e kualitetit té Iévizjeve dhe né
pérmirésimin e nivelit té sigurisé, por fatkegésisht né disa raste, sjelljet e drejtuesve té automjeteve
sidomos gjaté lévizjeve me shpejtési t&é médha rezultojné té jené burim i shkaktimit té aksidenteve
me pasoja té médha. Pérdorimi i automjeteve té reja, edhe pérkundér asaj se pérdorin sisteme
inteligjente, nganjéheré béhet faktor inkurajues pér drejtuesit e automjeteve gé té lévizin me
shpejtési té médha, gjé gé tejkalon mundésité teknike qé i ka automjeti pér té lévizur né ményré té
sigurt dhe béhet burim i shkaktimit té aksidentit. Ngasésit gjaté pérdorimit té automjetit, e
posacérisht né rastin e zhvillimit té shpejtésive té¢ médha, duhet té kené njohuri pér treguesin e
indeksit té shpejtésisé sé pneumatikut si dhe gjendjen dhe presionin e tij. Né rastet e aksidenteve té
hulumtuara té cilat kané ndodhur né Kosové, shpesh heré jané identifikuar probleme me gomat,
posacérisht vjetérsiné e tyre dhe gjendjen e tyre.

Né kéto raste drejtuesit e automjeteve kané pérdorur goma joadekuate te cilat kane gene jo né

harmoni me standardet e sigurisé dhe rekomandimet e prodhuesit.
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Ekzistojné shkaktaré subjektivé dhe objektivé té aksidenteve té komunikacionit. Shkaget subjektive

jané: gabimet e pjesémarrésve né komunikacion (ngasésit), kurse shkaget objektive jané: pa
rregullsité teknike té mjeteve dhe rrugéve, gjendja e rrugés, garkullimi né rrugé dhe faktori incident.
Shkaktari mé i madh i aksidenteve té komunikacionit éshté ngasési i mjetit. Né kété ndikojné vetité
(cilésité) jo té mira té ngasésit: mprehtésia dhe gjerésia e té pamurit (dukshméria), vlerésimi i
largésisé, dukshméria natén, koha e reagimit, pérvoja dhe shkathtésia jo e mjaftueshme né
komunikacion e ngasésit,problemet personale, ngasja né gjendje té sémuré, té& lodhur dhe nén
ndikim té alkoolit dhe barnave narkotike dhe sjelljet jo té mira té ngasésit né komunikacion.*

1.2 Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i kétij punimi éshté trajtimi i aksidenteve, gjegjésisht analiza e pérmbysjeve te automjeteve
gjaté shpejtésive t€ médha té lévizjes. Né lidhje me kéto lloje te aksidenteve jané analizuar
shkaktarét e ndryshém si: shpejtésia e madhe e Iévizjes, faktorét e ndryshém ge lidhen me gjendjen
teknike te automjetit, pneumatiku, elementet tjera teknike qge lidhen me infrastrukturén si dhe
veprimet e drejtuesit te automjetit. Né shumé raste té aksidenteve me shpejtési té médha té cilat
manifestohen me probleme teknike né automjet (rast specifik si pélcitja e gomés), veprimet e
drejtuesit té automjetit rezultojné té kené ndikim t€ madh né mundési té evitimit té aksidentit apo
rrjedhén teknike té aksidentit. Né pérgjithési drejtuesit e automjeteve, né rastin e humbjes sé
kontrollit té automjetit, nuk kané njohuri té mjaftueshme né lidhje me veprimet e duhura ose masat
e nevojshme, né ményré gé te shmangin apo zvogélojné pasojat.

Gjaté analizés dhe rekonstruimit té aksidenteve, sidomos atyre me shpejtési t¢ médha, shpesh heré
krijohet konfuzitet tek ekspertét e fushés pér pérdorimin e metodologjive adekuate. Ekspertét dhe
hulumtuesit né raste té caktuara pérdorin metoda te cilat japin rezultate té pranueshme pér
aksidentet me automjete gjaté shpejtésive mesatare, por né rastet e shpejtésive te médha, kéto
rezultate kané shmangie qé tejkalon nivelin e pranueshmérisé dhe besueshmérisé sé rezultateve
reale.

Prandaj, géllimi i kétij punimi éshté nxjerrja e konkluzioneve dhe rekomandimeve adekuate té cilat
mund té shérbejné si udhérréfyes pér ekspertét e fushés sé sigurisé lidhur me gasjen adekuate ndaj

trajtimit té aksidenteve té tilla.

1 Dr. Sc. Ahmet Geca, Faktorét e Sigurisé né Komunikacion — Prishting, 2009.
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1.2.1 Pyetjet e hulumtimit

Né punim do té realizohet hulumtimi i té dhénave kryesore pér analizén e pérmbysjes
sé automjeteve pér shpejtési té médha té lévizjes.

Pyetjet té cilat dalin gjaté hulumtimit dhe duhet té€ marrim pérgjigje jané:

[1 Cilét jané faktorét té cilét kané ndikim mé té madh né pérmbysjen e automjeteve?

[1 Sa ndikon shpejtésia e madhe e lévizjes né pérmbysjen e automjetit?

1 Si mund t’i zvogélojmé (parandalojmé) aksidentet né rrugé nacionale dhe autoudhé?

Kéto dhe disa pyetje té tjera do té merren né konsideraté gjaté hartimit té kétij punimi té diplomés.

1.3 Struktura e punimit

Ky punim éshté i pérbéré nga teté kapituj. Fillimisht éshté paragitur pérmbajtja e punimit, lista e

figurave, lista e tabelave, deklarata e punimit dhe falénderimet.

Kapitulli 1 - Né kapitullin e paré éshté paragitur pérmbledhja (abstrakti), hyrja, identifikimi dhe

pérshkrimi i problemit, géllimi dhe motivimi i punimit, pyetjet e hulumtimit dhe struktura e

punimit.

Kapitulli 2 - Né kapitullin e dyté jané paraqitur statistikat e aksidenteve té trafikut né nivel vendi

dhe né autoudhét e Republikés sé Kosovés pér vitet 2017- 2021.

Kapitulli 3 - Né kapitullin e treté éshté paraqgitur shqyrtimi i literaturés (Metodologjia e

rekonstruimit dhe analizés sé pérmbysjes sé automjeteve pér shpejtési té médha té lévizjes)
Kapitulli 4 — Né kapitullin e katért éshté paraqitur identifikimi dhe analiza e faktoréve qé

ndérlidhen me pérmbysjet e automjeteve.

Kapitulli 5 — Né kapitullin e pesté éshté paraqitur rasti studimor i vetéaksidentit t& ndodhur né

autoudhén” Ibrahim Rugova”, pérmbysjen e automjetit dhe shpejtésiné e madhe té zhvilluar té

lévizjes, ekspertizén e komunikacionit dhe ekspertizén e ekzaminimit té gjendjes teknike té

automjetit te vetéaksidentuar.

Kapitulli 6 - Né kapitullin e gjashté jané paraqgitur rekomandimet né lidhje me aksidentet me

pérmbysje dhe pér shkak té shpejtésisé sé madhe té zhvilluar.

Kapitulli 7 - Né kapitullin e shtaté jané paragitur pérfundimet nga rezultatet e nxjerra nga

statistikat, shqyrtimi i literaturés, nga ekspertiza e komunikacionit dhe ekspertiza e ekzaminimit té
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gjendjes teknike té automjetit te vetéaksidentuar.
Kapitulli 8 - Né kapitullin e teté éshté paraqitur literatura (burimi) i materialeve té prezantuara né

kété punim diplome.
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2. STATISTIKAT E AKSIDENTEVE NE AUTOUDHET E
REPUBLIKES SE KOSOVES

2.1 Statistikat e aksidenteve té trafikut né nivel vendi

Referuar t¢ dhénave nga Policia e Kosovés, numri i aksidenteve né Kosové vazhdon té jeté né

pérmasa té papranueshme.

Né tabelén 2.1 éshté paraqitur numri i pérgjithshém i aksidenteve ndér vite pér periudhén 2017 —
2021.

Tabela 2.1: Paragitja e numrit té pérgjithshém té aksidenteve pér vitet 2017-2021 me ané té tabelés?

Viti
2017 2018 2019 2020 2021
kalendarik
Aksidente
122 100 100 76 99
fatale
Persona té
137 129 113 81 111
vdekur
Aksidente
me 6390 6217 6140 5396 7652
léndime
Persona té
12645 12359 11865 10194 14680
lénduar
Aksidente
me déme 11183 9424 9959 8375 13523
materiale
Total 17695 15741 16199 13847 21274

2 Statistikat e aksidenteve té komunikacionit nga Zyra pér Informim dhe Marrédhénie me Publikun, Drejtoria e Pérgjithshme e
Policisé.
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Né figurén 2.1 éshté paragitur grafikisht numri total i aksidenteve pér vitet 2017 — 2021.

Numri total i aksidenteve pér vitet
2017-2021
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Figura 2.1: Paraqitja grafike e Numrit total té aksidenteve pér vitet 2017-2021

Né diagramin e paraqitur mé lart shihet se nga viti 2017 deri né vitin 2019 ka pasur ulje dhe ngritje
té numrit té aksidenteve nga viti né vit, pér té vazhduar tutje me njé ulje té theksuar gjaté vitit 2020
pér shkak té pandemisé covid-19. Mirépo kjo ulje nuk ka vazhduar, pasi gé né vitin 2021 ka pasur

ngritje drastike té numrit té aksidenteve né krahasim me vitet e méparshme.
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2.1.1 Numri i aksidenteve fatale gjaté viteve 2017 — 2021

Né figurén 2.2 éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve fatale pér vitet 2017 — 2021.
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Figura 2.2: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve fatale pér vitet 2017-2021

Né keté diagram shihet se numri i aksidenteve me pasoja fatale ka pasur rénie nga viti 2017 deri né

vitin 2020, kurse né vitin 2021 pérséri ka pasur rritje.
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2.1.2 Numri i personave gé kané humbur jetén né aksidente rrugore pérgjaté viteve 2017 —
2021

Né figurén mé poshté éshté paragitur grafikisht numri i personave qé kané humbur jetén né
aksidente rrugore pérgjaté viteve 2017 — 2021.

Numri i aksidenteve me persona té
vdekur
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Figura 2.3: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve me persona té vdekur pér vitet 2017-2021

Né bazé té statistikave shihet njé pérmirésim i gjendjes sa i pérket numrit té personave gé kané

humbur jetén si pasojé e aksidenteve rrugore. Né vitin 2017 ka gené njé numér shumé shgetésues,
numér i cili ka filluar t& zbresé pér katér vite radhazi, mirépo pér fat té keq nuk ka zgjatur mé
shumé dhe pérséri né vitin 2021 ka pasur rritje té numrit t& personave gé kané humbur jetén si

pasojé e aksidenteve fatale.
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2.1.3 Numri i aksidenteve me Iéndime pérgjaté viteve 2017 — 2021

Né figurén mé poshté éshté paraqitur grafikisht numri i aksidenteve me léndime pérgjaté viteve
2017 — 2021.

Numri i aksidenteve me léndime
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Figura 2.4: Paragitja grafike e Numrit té aksidenteve me Iéndime pér vitet 2017-2021

Né bazé té statistikave shihet njé pérmirésim i gjendjes sa i pérket numrit té aksidenteve me
Iéndime. Né vitin 2017 ka filluar té zbresé numri i aksidenteve me Iéndime pér katér vite radhazi,
mirépo pér fat té keq nuk ka zgjatur mé shumé dhe pérséri né vitin 2021 ka pasur ngritje té numrit

té aksidenteve me Iéndime.

Bsc. Ermira Gashi Fage 21



Punim diplome - Master 2023

2.1.4 Numri i aksidenteve me persona té Iénduar pérgjaté viteve 2017 — 2021

Né figurén mé poshté éshté paraqitur grafikisht numri i aksidenteve me persona té Iénduar pérgjaté
viteve 2017 — 2021.
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Figura 2.5: Paraqitja grafike e Numrit té aksidenteve me persona té lénduar pér vitet 2017-2021

Né bazé té statistikave shihet njé pérmirésim i gjendjes sa i pérket numrit t€ personave gé jané
Iénduar si pasojé e aksidenteve rrugore. Né vitin 2017, numri i aksidenteve me persona té Iénduar
ka filluar té zbresé pér katér vite radhazi, mirépo pér fat té keq nuk ka zgjatur mé shumé dhe pérséri

né vitin 2021 ka pasur rritje té numrit té personave gé jané lénduar si pasojé e aksidenteve rrugore.
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2.1.5 Numri i aksidenteve me déme materiale pérgjaté viteve 2017 — 2021

Né figurén mé poshté éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve me déme materiale pérgjaté
viteve 2017 — 2021.
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Figura 2.6: Paraqitja grafike e Numrit té aksidenteve me déme materiale pér vitet 2017-2021

Né diagramin e paraqgitur mé lart shihet se nga viti 2017 deri né vitin 2020 ka pasur ulje dhe ngritje
té numrit té aksidenteve nga viti né vit, pér té vazhduar tutje me njé ngritje té theksuar gjaté vitit

2021 té numrit té aksidenteve me déme materiale né krahasim me vitet e méparshme.
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2.2 Statistikat e Aksidenteve né Autoudhét e Republikés sé Kosovés

Né tabelén 2.7 éshté paragitur numri i pérgjithshém i aksidenteve né Autoudhét e Republikés sé

Kosovés ndér vite pér periudhén 2017 — 2021.

Tabela 2.7 : Paraqgitja e numrit té pérgjithshém té aksidenteve né Autoudhét e Republikés sé

Kosovés pér vitet 2017-2021 me ané té tabelés

Viti
kalendarik
Aksidente

fatale

Persona té

vdekur
Aksidente

me

léndime
Persona té

lénduar
Aksidente
me déme
materiale

Total

2017

ik

14

166

422

278

457

2018

172

390

301

478

2019

206

520

352

565

2020

11

113

191

461

245

447

2021

300

696

422

729
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Né figurén 2.7 éshté paraqitur grafikisht numri total i aksidenteve né Autoudhét e Republikés sé

Kosovés ndér vite pér periudhén 2017 — 2021.
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Figura 2.7: Paraqitja grafike e numrit total t& aksidenteve né autoudhé pér vitet 2017-2021

Né diagramin e paragitur mé larté shihet se nga viti 2017 deri né vitin 2019 ka pasur ulje dhe ngritje
té numrit total té aksidenteve né Autoudhét e Republikés sé Kosovés nga viti né vit, pér té vazhduar
tutje me njé ulje té theksuar gjaté vitit 2020. Mirépo kjo ulje, fatkegésisht nuk ka vazhduar, pasi gé
né vitin 2021 ka pasur rritje té theksuar té numrit total té aksidenteve né Autoudhé né krahasim me

vitet e méparshme.
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2.2.1 Numri i aksidenteve fatale né Autoudhét e Republikés sé Kosovés gjaté viteve 2017 —
2021

Né figurén 2.2 éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve fatale né Autoudhét e Republikés sé
Kosovés pér vitet 2017 — 2021.

Numri i Aksidenteve Fatale né
Autoudheé
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Figura 2.8: Paragitja grafike e numrit té aksidenteve fatale né autoudhét e Republikés sé Kosovés pér
vitet 2017-2021

Né keté diagram shihet se numri i aksidenteve me pasoja fatale ka pasur rénie nga viti 2017 deri né
vitin 2019, pastaj me njé rritje té theksuar né vitin 2020, ndérsa prapé fatmirésisht né vitin 2021 ka

pasur ulje té numrit té tyre.
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2.2.2 Numri i personave gé kané humbur jetén né aksidente fatale né Autoudhét e Republikés

sé Kosovés pérgjaté viteve 2017 — 2021

Né figurén mé poshté éshté paragitur grafikisht numri i personave qé kané humbur jetén né

aksidente fatale né Autoudhét e Republikés sé Kosovés pérgjaté viteve 2017 — 2021.

Numri i personave gé kané
humbur jetén né aksidente Fatale
né Autoudhé
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Figura 2.9: Paraqitja grafike e numrit té aksidenteve me persona té vdekur pér vitet 2017-2021

Né bazé té statistikave shihet se né vitin 2017 ka gené njé numér shumé shgetésues, numér i cili ka
filluar té zbresé pér dy vite radhazi, mirépo pér fat té keq nuk ka zgjatur mé shumé dhe pérséri né
vitin 2020 ka pasur rritje t€ numrit té personave gé kané humbur jetén si pasojé e aksidenteve fatale
né Autoudhét e Republikés sé Kosovés. Ndérsa gjaté vitit 2021, fatmirésisht kemi njé ulje t& numrit

té personave gé kané humbur jetén né aksidente fatale né Autoudhét e Republikés sé Kosovés.
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2.2.3 Numri i aksidente me Iéndime né Autoudhét e Republikés sé Kosovés pérgjaté viteve
2017 - 2021

Né figurén mé poshté éshté paraqitur grafikisht numri i aksidenteve me léndime né Autoudhét e

Republikés sé Kosovés pérgjaté viteve 2017 — 2021.

Numri i aksidenteve me léndime
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500
400
300 352
200

100

1

m2017 m2018 m2019 m2020 m2021

Figura 2.10: Paragitja grafike e numrit té aksidenteve me Iéndime né autoudhé pér vitet 2017-2021

Né bazé té statistikave shihet njé pérkegésim i gjendjes sa i pérket numrit té aksidenteve me
Iéndime. Prej vitit 2017 deri né vitin 2019 ka filluar njé ngritje e lehté e numrit té aksidenteve me
Iéndime, pércjellur me njé ulje té lehté né vitin 2020, mirépo pér fat té keq né vitin 2021 ka pasur

ngritje té theksuar té numrit té aksidenteve me Iéndime né Autoudhé.
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2.2.4 Numri i personave té lénduar né Autoudhét e Republikés sé Kosovés pérgjaté viteve
2017 - 2021

Né figurén mé poshté éshté paragitur grafikisht numri i personave té lénduar né Autoudhét e
Republikés sé Kosovés pérgjaté viteve 2017 — 2021.
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Figura 2.11: Paraqitja grafike e numrit té aksidenteve me persona té Iénduar né autoudhé pér vitet 2017-2021

Né bazé té statistikave shihen ulje dhe ngritje sa i pérket numrit té personave té Iénduar si pasojé e

aksidenteve né autoudhé, por pér fat té keq né vitin 2021 ka pasur rritje té theksuar té numrit té

personave té lénduar.
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2.2.5 Numri i aksidenteve me déme materiale né Autoudhét e Republikés sé Kosovés pérgjaté
viteve 2017 — 2021

Né figurén mé poshté éshté paraqitur grafikisht numri i aksidenteve me déme materiale né

Autoudhét e Republikés sé Kosovés pérgjaté viteve 2017 — 2021.

Numri i aksidenteve me déme
materiale né Autoudhé
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Figura 2.12: Paragitja grafike e numrit té aksidenteve me déme materiale né autoudhé pér vitet 2017-2021

Né diagramin e paraqgitur mé lart shihet se nga viti 2017 deri né vitin 2020 ka pasur ulje dhe ngritje
té numrit té aksidenteve me déme materiale né autoudhé nga viti né vit, pér té vazhduar tutje me njé

ngritje té theksuar gjaté vitit 2021 né krahasim me vitet e méparshme.
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3. SHQYRTIMI I LITERATURES (METODOLOGJIA E
REKONSTRUIMIT DHE ANALIZES SE PERMBYSJES SE
AUTOMJIETEVE PER SHPEJTESI TE MEDHA TE LEVIZJES)

Gjaté trajtimit té literaturés pér pérmbysje té automjeteve me shpejtési té médha, duhet t& marrim
parasysh kéta parametra:
» Normat mesatare té ngadalésimit
Pércaktimi i numrit t&¢ mundshém té rrotullimeve nga distanca e rrotullimit
Karakteristikat tipike té rrokullisjeve

Analiza matematikore e orientimit té gérvishtjeve né automjet

YV V VYV V

Metodologjia e Rekonstruimit — Faza e rrotullimit ( Ngadalésimi konstant)

3.1 Normat mesatare té ngadalésimit

Rindértuesit e aksidenteve shpesh kané pérdorur supozimin se njé automjet gé rrotullohet,
ngadaléson né njé normé konstante. Ky supozim mund té japé njé llogaritje té sakté té shpejtésisé sé
automijetit kur fillon faza e rrotullimit. Normat mesatare té ngadalésimit (faktorét e térheqjes) pér
fazén e rrotullimit mund té llogariten nga testimet e pérplasjes pérmbysése duke pérdorur
ekuacionin e méposhtém:

vZroll

2gdroll
Né ekuacionin 3.1, vion 8shté shpejtésia e automjetit, gomat e té cilit jané akoma né kontakt me

roll —

rrugén, né fillim té fazés sé rrotullimit, ndérsa dwon €shté distanca gé mijeti rrotullohet, g éshté
nxitimi gravitacional, dhe fron éshté faktori i térhegjes ose norma e ngadalésimit né njési
gravitacionale.

Njé studim i vitit 1972 nga studiuesi Hight éshté cituar pér té vértetuar njé gamé te normave
mesatare te ngadalésimit prej 0.4 deri 0.65g pér automjetet ge rrokullisen ( pé&rmbysen). Hight
studioi 139 pérplasje pérmbysése, 90 prej té cilave pérfshinin njé automjet té vetém. Ai raportoi se
“analiza ishte béré nga ngadalésimi mesatar i mjeteve gjaté fazés rrotulluese té pérplasjes. Faktoré
té ndryshém ishin pérfshiré né krijimin e shpejtésisé sé pérmbysjes, si¢ jané: deklaratat e

pjesémarrésve té tjeré té rrugés, gjeometria e autoudhés, frenimi dhe shenjat e rréshqitjes
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centrifugale, paragitja e shpejtésisé kritike, etj”. 3

Pas pércaktimit té shpejtésisé sé lévizjes, shpejtésia e vlerésuar e pérmbysjes u mor mé pas pér rreth
70% té rasteve. Né rastet e tjera, nuk kishte prova té mjaftueshme fizike né dispozicion pér té
vlerésuar shpejtésiné me njé shkallé sigurie té arsyeshme. 60% e automjeteve gé u rrotulluan né
toké gati té rrafshét, ngadalésuan midis gamés 0,40-0,65g. Hight i ka paraqit té dhénat né grafikun e
méposhtém (fig. 3.1).
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Figura 3.1: Té dhénat e normés sé ngadalésimit té rrokullisjes sé Hight (ribotuar me leje)

Né figurén 3.1, pikat e dizajnuara me shkronjén D paragesin mjetet té cilat rrotullohen tatépjeté.
Pikat e dizajnuara me shkronjén V paragesin mjetet té cilat bien vertikalisht pérpara se té godasin
tokén dhe fillojné rrotullimin.

Studiuesit Orlowski, Bundorf dhe Moffatt [1985] raportuan teté testime pérmbysése té kryera me
Chevrolet Malibus té vitit 1983 me shpejtési aférsisht 51.5 km/h. Kéta Malibus ishin automjete gé
kishin motorin né anén e pérparme, si dhe me rrota té pasme qé peshonin aférsisht 1452 kg. Katér

3 Rose Nathan A. Beauchamp Gray, “Reconstruction and Analysis of Rollover Crashes of Light Vehicles,” Course Notes for
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prej automjeteve kishin kulm standard té prodhimit dhe katér me kulm té modifikuar me kafaze
rrotullimi (kornizé pérforcuese gé mbron kabinén e mjetit né rast té pérmbysjes). Né kéto teste,
mjetet u hodhén anash me anét e tyre té djathta térhegése né njé sipérfage té rrafshét dhe té thaté
betoni me me pjerrési fillestare 23 shkallé.

Né njé studim té vitit 2011, Arndt rivlerésoi té dhénat e Hight-it, duke véné re se pérmbante 102
pika té té dhénave dhe se gama e ploté e normave té ngadalésimit ishte nga 0.4g deri né 1.20g. Kjo

gamé pérfshinte pérmbysjet gé ndodhin né sipérfage tatépjetéze dhe me pika vertikale.

Arndt raportoi se gama e gjeré e normave té ngadalésimit pér rrokullisjet né toké té rrafshét né
studimin e Hight-it ishte 0.21g deri né 0.83g. Arndt pérkrahu ndérprerjen e pérdorimit té studimit
té Hight-it si njé bazé pér té vértetuar gamén né normat e ngadalésimit pér automjetin pérmbyseés,
duke vézhguar se derisa studimi i Hight-it dha njé kontribut té réndésishém historik né shkencén e
analizés sé pérmbysjes...asnjé program eksperimental nuk ka dokumentuar ngadalésim té
pérmbysjes né nivelin 0.65g pa rrethana té pazakonta... studimi i Hight-it ishte i bazuar né teknika
té rekonstruimit pa té dhéna eksperimentale nga viti 1960.

Krahas studimit té Hight-it, studimet nga Orlowski (1985 dhe 1989) jané cituar gjithashtu shpesh
pér té Krijuar njé gamé né normén e ngadalésimit né njé automjet pérmbysés. Orlowski (1985)
prezantoi rezultatet e 8 testeve té pérplasjes rrokullisése (pérmbysése) té kryera me kukulla dhe
raportoi se ngadalésimi mesatar i automjeteve ishte 0.43g midis pikés sé nisjes dhe pikés sé ndaljes
sé kukullés. Orlowski (1989) gjithashtu prezantoi analizat e 41 testeve shtesé té pérplasjeve
rrokullisése (pérmbysése) té kryera me kukulla. Ai raportoi se norma mesatare e ngadalésimit pér
kéto teste ishte 0.42g, me njé gamé prej 0.369 deri né 0.61g.

Arndt (2011) vérejti dallime né mes té testeve té pérmbysjes sé kukullés dhe pérmbysjeve té nxitura
nga drejtimi (timoni). Pér shembull, pér analizat e pérmbysjeve té nxitura nga drejtimi (timoni),
faza e rrotullimit konsiderohet se fillon aty ku mbarojné shenjat ose brazdat e gomés sé fazés sé
udhétimit.

Ndikimi i paré me tokén gjaté fazés sé rrotullimit éshté zakonisht me catiné (kulmin) e veturés.
Gjaté njé testi tipik pérmbysjeje, vetura e nxjerr kukullén nga njé pozicion i ngritur, me njé kénd
fillestar té rrotullimit dhe me njé shpejtési rrotullimi té futur pérmes ngadalésimit té karrocés.
Procesi i daljes sé kukullés nga automjeti inicion fazén e udhétimit.

Megjithaté, kur automjeti bie, zakonisht bie sé pari me rrotat e tij anésore kryesore. Ky ndikim

midis gomave anésore térheqgése, rrotave dhe tokés ngadaléson me tej automjetin dhe sjell shpejtési
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shtesé té rrotullimit. Késhtu, ky ndikim (kontakt) i paré mund té konsiderohet si vazhdimési e fikjes
sé mjetit. Kur kontakti i rrotés pérfundon, automjeti éshté né ajér dhe fillon faza e rrotullimit.
Megjithaté, shumica e normave té ngadalésimit gé jané raportuar pér pérmbysjet e kukullave kané
pérdorur ose shpejtésiné e mjetit né nisje nga kukulla — dhe distancén pérkatése té rrotullimit nga
pika e nisjes sé kukullés — ose shpejtésiné e automjetit kur rrotat preken pér heré té paré — dhe
distancén pérkatése té rrotullimit nga kjo piké. Arndt thoté se pér té llogaritur njé normé
ngadalésimi nga njé kukull e pérmbysur gé éshté né pérputhje me fazén e rrotullimit pér njé
pérmbysje gé ndodh natyrshém, duhet té pérdoret shpejtésia dhe distanca e rrotullimit e referuar né

fundin e kontaktit t&é gomés anésore me tokén.

Shpesh, asnjé prej kétyre parametrave nuk éshté i dokumentuar pér testet e rrokullisjes
(pérmbysjes) me kukulla. Kundérargumenti éshté se rrota ndikon ngjashém me ato gé njé automjet
provon kur nxjerr jashté njé kukull gjaté fazés sé rrotullimit t& pérmbysjeve gé ndodhin natyrshém,
dhe késhtu, nuk ka gjasa gé té keté shumé ndryshime. Kjo duket se déshmohet nga ritmet e
ngadalésimit gqé Arndt-i raporton né té vérteté pér pérmbysjet gé ndodhin natyrshém kur kéto
krahasohen me ato té raportuara pér rrokullisjet (pérmbysjet e kukullave).

Luepke and Asay [2011] krahasuan dinamikén e pérmbysjeve té kukullave me testet e pérmbysjes
sé nxitur nga drejtimi (timoni). Ata pranuan se “asnjé ngjarje pérmbysése né terren nuk ka té ngjaré
té inicohet nga ngadalésimi i papritur i njé karrocerie t¢ madhe kukullash gé mban njé automjet
subjektiv né njé kénd rrotullimi prej 23 gradé”. Megjithaté, ata vuné né dukje gjithashtu se “sapo
njé automjet testues nxjerr jashté njé kukull, parametrat e vetém gé ndikojné ose kontrollojné
dinamikén e automjetit jané: graviteti, mjedisi i sipérfages dhe ligjet e fizikés... Pyetje gé mbetet
éshté atéheré, cfaré ndikimi ka nisja e pérmbysjes né njé kukull né dinamikén e mévonshme té
pérmbysjes sé automjetit?”

Né pérpjekje pér t’iu pérgjigjur késaj pyetjeje, studiuesit Luepke dhe Asay krahasuan teté teste
pérmbysése té kukullave (Luepke, 2007 dhe 2008; Croteau, 2010) dhe shtaté teste pérmbysjeje té
shkaktuara nga drejtimi (timoni) (Asay, 2010) — té gjitha gé pérfshijné njé automjet sportiv ose
automjet mé shumé géllime si dhe té gjitha pérmbysjet gé ndodhén, té paktén pjesérisht né balté.
Studiuesit Luepke dhe Asay vuné re se “u bé shpejt e qarté se pavarésisht dy metodave krejtésisht té
ndryshme té fillimit té pérmbysjes, rezultatet e pérgjithshme té secilés pérmbysje kishin njé lidhje té
jashtézakonshme me ngjarjet e tjera té pérmbysjes. Marrédhéniet ndérmjet shpejtésisé fillestare
' i istoni Laférsisht
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lineare...né pérgjithési, njé shpejtési me e larté rezultoi né mé shumé rrotullime dhe né njé distancé
mé té madhe rrotullimi, pavarésisht nga ményra se si u nis pérmbysja... nuk ekziston asnjé déshmi
pér té sugjeruar gé metoda e rrokullisjes (pérmbysjes) sé kukullés prezanton njé numér joreal mé té
larté rrotullimesh pér njé distancé totale té ngjashme té pérmbysjes..Té dhénat jo vetém gé
mbéshtesin garté njé marrédhénie té forté midis metodés sé rrotullimit t€ kukullés dhe rrotullimeve
natyrore, por ato ofrojné njé pasqyré té réndésishme pér efektin jashtézakonisht homogjen qé
sipérfagja e papastértisé e pérmbysjes ka mbi dinamikén e pérmbysjes sé automjetit.” Késhtu
studiuesit Luepke dhe Asay erdhén né pérfundim se: “Rrokullisjet e kukullave né balté, kur
krahasohen me rrotullimet jashté rrugés té shkaktuara nga timoni, prodhojné distanca mesatare té
konsiderueshme té ngjashme pér rrotullim té ploté. Historité e shpejtésisé sé rrotullimeve té
kukullave né balté jané jashtézakonisht té ngjashme me rrotullimet e shkaktuara nga timoni jashté
rrugés pér nga forma, kohézgjatja, madhésia maksimale, koha maksimale dhe koha né zero.

Arndt rishqyrtoi rezultatet e testeve té shumta té publikuara té pérmbysjes - 81 teste pérmbysjeje me
kukulla, 24 pérmbysje gé ndodhin natyrshém (18 prej té cilave ishin té nxitura nga drejtimi) dhe
102 pérmbysje té rindértuara. Ai identifikoi raste kur rezultatet origjinale té raportuara pér
shpejtésiné né fillim té rrotullimit ishin té gabuara - veganérisht né studimet e Asay né 2009 dhe
2010. Ai korrigjoi kéto rezultate dhe rillogariti normat mesatare té ngadalésimit pér testet. Pér
rrotullimet e kukullave gé ai pérpiloi, Arndt zbuloi se faktorét e térhegjes varionin midis 0.38 dhe
0.50 g pér zvogélim statistikor prej 15 pérgind té shénuara poshté dhe lart. Vlera mesatare ishte
0.44 g me njé devijim standard prej 0.064 g. Pér rrotullimet gé ndodhin natyrshém té konsideruara
nga Arndt, ai zbuloi se faktorét e térhegjes varionin midis 0.39 dhe 0.50 g me 15 pérgindéshin e
sipérm dhe té poshtém té shkurtuar statistikisht. Vlera mesatare ishte 0.44 g me njé devijim
standard prej 0.063. Késhtu, krahasimi i normave té ngadalésimit nga pérmbysjet e kukullave dhe
pérmbysjet gé ndodhin natyrshém mbéshtet pretendimet e Luepke dhe Asay.

Pasi té jeté pércaktuar distanca e fazés sé rrotullimit, kéto norma té ngadalésimit mund té aplikohen
brenda ekuacionit té méposhtém pér té llogaritur shpejtésiné e automjetit kur fillon faza e

rrotullimit.

Vil =2 - g - froll - droll

Bsc. Ermira Gashi Fage 35



Punim diplome - Master 2023

3.2 Pércaktimi i numrit t¢ mundshém té rrotullimeve (rrokullisjeve) ne varési té

distancés sé rrotullimit

Pas llogaritjes sé shpejtésisé sé mundshme té njé automjeti né fillim té fazés sé rrotullimit, njé
rindértim (rekonstruim) mund té marré né konsideraté numrin e mundshém té rrotullimeve duke
pasur parasysh distancén e rrotullimit. Figura 3-2 éshté njé grafik gé paraget distancén e rrotullimit
kundrejt numrit té& rrotullimeve pér rrotullime gé ndodhin né ményré natyrale té raportuara né
Larson [2000], Wilson [2007], Anderson [2008], Asay [2009 dhe 2010] dhe Stevens [2011].

Kéto té dhéna pérfshijné automjete té té gjitha llojeve (makina pasagjerésh, kamionginé (pick up),
minifurgon dhe automjete sportive) né ¢cdo sipérfage rrotullimi. Gjithsej jané 18 pika té dhénash.
Njé lidhje lineare éshté pérshtatur me kéto té dhéna me rezultatin gé njé rrotullim ndodh aférsisht
¢do 9.1 metra té distancés sé rrotullimit. Kjo, natyrisht, &shté vetém njé mesatare e nxjerrur. Secili
prej kétyre testeve shfaq ndryshueshméri né distancén e rrotullimit pér rrotullim gjaté testit dhe,
edhe né njé distancé mesatare pér rrotullim, ka ndryshueshméri té konsiderueshme nga testi né test.
Nése dikush zgjedh té pérdoré figurén 3-2 pér té vlerésuar numrin e mundshém té rrotullimeve pér
njé distancé té caktuar rrotullimi pérpara se té fillojé té ekzaminojé provat fizike, duhet ta keté
parasysh se numri i rrotullimeve gé rezulton nga ekuacioni né grafikun e figurés 3 -2 do té japé njé
vleré gé éshté aférsisht +2 rrotullime.

Né fund té fundit, sigurisht, provat fizike duhet t& nxisin rindértimin (rekonstruimin) e fazés sé
rrotullimit, por mund té jeté e dobishme té kemi njé ide pér numrin e pérafért té rrotullimeve qé
hyjné né analizén e provave.

Disa artikuj kané raportuar té dhéna né lidhje me numrin e rrotullimeve gé do té ndodhin pér njé
distancé té caktuar bazuar né autorét e rindértimeve té rrotullimeve. Kéto studime jané pérmendur
kétu dhe ka té ngjaré té pérmbajné té dhéna té dobishme. Megjithaté, rezultatet e tyre duhet té
merren jo aq té besueshme pasi nuk ka asnjé ményré pér té ditur nése rindértimet mbi té cilat jané
bazuar jané apo jo té sakta.

Jones dhe Wilson [2000] raportuan té dhéna pér 38 pérmbysje té rindértuara gé pérfshinin
automjete sportive, kamioné té lehté dhe minifugona. Ka njé shpérndarje té konsiderueshme né té
dhénat e Jones dhe Wilson. Pér shembull, né kéto té dhéna, tri rrotullime té plota té automjetit

mund té ndodhin né distanca midis 30 dhe 70 metra dhe katér rrotullime té plota mund té ndodhin

né distanca midis 45 dhe 120 metra. Té dhénat e Jones dhe Wilson tregojné mé pak rrotullime pér
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raportuara né figurat 3-2 dhe 3-3.

Altman, et al, [2002] paraqiti t¢ dhéna pér 24 rrotullime té rindértuara gé pérfshinin makina
pasagjerésh, automjete sportive dhe pickup. Té dhénat tregojné mé pak shpérndarje se té dhénat e
Jones dhe Wilson, por niveli i shpérndarjes éshté né pérputhje me nivelin e shpérndarjes né té
dhénat e figurave 3-2 dhe 3-3. Té dhénat e Altman tregojné gjithashtu mé pak rrotullime pér ¢do
distancé té caktuar sesa té dhénat e testit té pérplasjes me pérmbysje gé ndodhin natyrshém té

raportuara né figurat 3-2 dhe 3-3.#

Steering Induced Rollover Data
All Vehicle Types and Surfaces
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Figura 3-2 : Rrotullimet qé ndodhin natyrshém, pér té gjitha llojet dhe sipérfaget e automjeteve sipas Altman
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Steering Induced Rollover Data
SUVs Only, All Surfaces
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Figura 3-3: Rrotullime gé ndodhin natyrshém, SUV (veturé me destimin te vegantg), pér té gjitha

sipérfaqet sipas Herrera-s dhe Najera-s

Herrera dhe Najera raportuan té dhéna pér 90 pérmbysje té rindértuara gé pérfshinin makina
pasagjerésh, automjete sportive, minifurgoné dhe pickup. Ashtu si me studimet e tjera, ka njé
shpérndarje té konsiderueshme né té dhénat e Herrera-s dhe Najera-s. Pér shembull, né kéto té
dhéna, tri rrotullime té plota té automjetit mund té ndodhin né distanca midis 25 dhe 50 metra dhe
katér rrotullime té plota mund té ndodhin né distanca midis 35 dhe 65 metra. Té dhénat e Herrera-s
dhe Najera-s tregojné mé pak rrotullime pér ¢do distancé té caktuar sesa té dhénat e testit té

pérplasjes me pérmbysje gé ndodhin natyrshém té raportuara né figurat 3-2 dhe 3-3.
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3.3 Karakteristikat tipike té rrokullisjeve

Té dhénat né seksionin e méparshém i mundésojné njé rindértuesi té vlerésojé statistikisht numrin e
rrotullimeve gé njé automjet ka té ngjaré té keté pérfunduar pér njé distancé té njohur rrotullimi.
Déshmia fizike né terren dhe automjeti do té pércaktojé pérfundimisht se sa heré éshté rrokullisur
njé automjet i caktuar. Né pércaktimin e njé pérputhjeje té besueshme me provat, do té jeté e
dobishme té kuptohet se si shpejtésia e rrotullimit té njé automjeti zakonisht ndryshon gjaté fazés sé
rrotullimit. Kjo do t'i lejojé analistit té gjenerojé njé rindértim qé merr parasysh provat fizike dhe
gjithashtu ka kuptim fizik.

Rose dhe Beauchamp [2007] analizuan dinamikén e 12 pérplasjeve té rrotullimit me shpejtési té
larté, né botén reale, qé u kapén né video dhe pérdorén kété analizé pér té eksploruar karakteristikat
e kthesave tipike té shpejtésisé sé rrotullimit. Pér shembull, merrni parasysh dinamikén e Rastit # 3
nga Rose dhe Beauchamp, njé pérplasje me shpejtési t¢ madhe, me shumé rrotullime, me rrokullisje
nga rréshqitja e dheut, qé pérfshin nj¢ GMC Yukon Denali. Figura 3-4 pérmban imazhe nga videoja
e kétij aksidenti. Ky automjet u rrotullua pér rreth 43.9 metra dhe kishte njé shpejtési né fillim té
rrotullimit prej 77.4 km/h né kontakt me tokén si dhe njé normé mesatare ngadalésimi prej 0.53 g.
Figura 3-5 pérshkruan lakoren e shpejtésisé sé rrotullimit pér kété pérplasje, té vizatuar me
progresionin e rrotullimeve 3-% né boshtin horizontal. Pas pérfundimit t& ¥ rrotullimit, shpejtésia e
rrotullimit té automjetit ishte rreth 200 shkallé pér sekondé. Né kohén kur automjeti pérfundoi
rrotullimin e tij t€ paré, shpejtésia e rrotullimit ishte rritur né rreth 450 shkallé pér sekondé.
Shpejtésité e rrotullimit qé tejkalojné 400 shkallé pér sekondé u mbajtén mé pas pothuajse gjaté
rrotullimit té treté. Nga ajo pikeé e tutje, shpejtésia e rrotullimit né pérgjithési u ul derisa automjeti u
ndal.

Né analizimin e shpejtésisé sé rrotullimit té automjeteve né studimin e tyre, Rose dhe Beauchamp
numéruan numrin e imazheve té videos mbi té cilat automjetet pérshkuan ¢do interval rrotullimi
prej 90 shkallésh. Duke pérdorur njé shpejtési té njohur té kuadrove, numri i imazheve pér ¢do
interval prej 90 shkallésh mund té konvertohet né kohé dhe mund té llogaritet shpejtésia mesatare e
rrotullimit pér ¢do interval. Si¢ vuri né dukje ky studim, marrja e mostrave né intervale prej 90
shkallésh mund té rezultojé né zbutje té konsiderueshme té historikut kohor aktual té shkallés sé
rrotullimit. Rose dhe Beauchamp pérdorén té dhénat e testit té pérplasjes dhe simulimin pér té

Eércaktuar sasiné e efekteve té kétii intervali mostér dhe arritén né Eérfundimin se ndrxshimet
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thelbésore né shpejtésiné e rrotullimit gé ndodhén shpejt né té dhénat aktuale té shpejtésisé sé
rrotullimit ndodhén shumé mé ngadalé né njé lakore té shpejtésisé sé rrotullimit té krijuar né
intervale me kénd rrotullimi 90 shkallé. Pérvec késaj zbutjeje, kthesat e krijuara me intervalin e
marrjes sé mostrave 90 shkallé béné njé puné relativisht t& dobét pér té kapur grumbullimin e
shpejtésisé sé rrotullimit gé ndodhi gjaté rrotullimit té paré Y4. Megjithaté, Rose dhe Beauchamp
pérfundimisht arritén né pérfundim se historiku kohor i shpejtésisé sé rrotullimit té gjeneruar me
mostrén 90-shkallé dha njé pérafrim té arsyeshém té lakores aktuale té shpejtésisé sé rrotullimit. Né
pérgjithési, lakorja aktuale e shpejtésisé sé rrotullimit pérfshihej brenda njé mbéshtjellési té
shpejtésisé sé rrotullimit qé shtrihej brenda 50 shkallé pér sekondé té lakores mesatare té

shpejtésisé sé rrotullimit nga analiza e videos.

Figura 3-4 — Rasti #3 nga Rose dhe Beauchamp [2007]
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Figura 3-5 — Rasti #3 nga Rose dhe Beauchamp [2007]

Historia e shpejtésisé sé rrotullimit pér pérplasjen e Figurés 3-4 dhe Figurés 3-5 éshté e ngjashme
me até pér pérplasjet e tjera me shpejtési té larté dhe té rrotullimit té shuméfishté té paragitur né
artikullin e Rose dhe Beauchamp. Shpejtésité e rrotullimit né njé numér rastesh arritén njé nivel
mesatar pasi automjeti pérfundoi rreth ¥ e rrotullimeve (fillimi i fazés sé rrotullimit), mé pas u ngrit
deri né njé nivel té larté té shpejtésisé sé rrotullimit. Shpesh, kéto shpejtési té larta rrotullimi
mbaheshin pér njéfaré periudhe kohore pérpara se shpejtésia e rrotullimit té fillonte té zvogélohej
pérpara se automjeti té ndalej. Historia e shpejtésisé sé rrotullimit té Figurés 3-5 mund té ndahet
konceptualisht né tri zonat e méposhtme.

Zona 1 — Né Kkété zoné, shpejtésia e rrotullimit té mjetit rritet nga niveli i tij gé del nga faza e
udhétimit né njé nivel maksimal ose afér pikut (pikés maksimale).

Zona 2 — Né kété zoné, shpejtésia e rrotullimit arrin njé piké kulmore (maksimale), me shpejtési té
larta rrotullimi dhe automjeti ka vetém rritje ose ulje té vogla né shpejtésiné e rrotullimit.

Zona 3 — Né kété zoné, shpejtésia e rrotullimit zvogélohet né ményré té géndrueshme derisa

automijeti té pushojé krejtésisht.
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Rose dhe Beauchamp pérmblodhén té dhénat nga pérplasjet gé ata vlerésuan dhe té dhénat e tyre
jané té pérfshira né tabelén 3-1. Jo té gjitha historité e shpejtésisé sé rrotullimit pér pérmbysjet e
analizuara nga Rose dhe Beauchamp shfagén pikén kulmore té shpejtésisé sé rrotullimit (Zona 2).
Studimet nga autoré té tjeré kané zbuluar gjithashtu se Zona 2 nuk ndodh gjithmoné dhe shpesh
historia e shpejtésisé sé rrotullimit do té pérbéhet vetém nga Zona 1 dhe 3. Funk [2012] zhvilloi njé
model teorik pér fazén e rrotullimit qé parashikoi se historia e shpejtésisé sé rrotullimit do té
pérbéhet vetém nga Zona 1 dhe 3. Ky model pérputhej miré me té dhénat nga njé numér testesh
pérplasjeje me pérmbysje, duke pérfshiré disa nga testet e nxitura nga timoni té Stevens [2011] dhe
Asay [2010]. Théné késhtu, Funk vuri re se disa nga pérmbysjet gé ai analizoi shfagnin zonén e
pikés kulmore. Ai deklaroi, "Interpretimi fizik i pikés mé kulmore dhe jo njé kulmi trekéndor né té
dhénat e shpejtésisé sé rrotullimit éshté se automjeti kaloi nga rréshqitja né rrotullim pas uljes nga
njé fazé ajrore.” Mijafton té thuhet né kété piké, se gjaté rindértimit t€ fazés sé rrotullimit,
rikonstruksionisti duhet té lejojé qé provat fizike té nxisin rindértimin dhe duhet té pranojé se Zona

2 e lakores sé shpejtésisé sé rrotullimit mund ose nuk mund té jeté e pranishme.®

5 Rose, Nathan A., Beauchamp, Gray, “Reconstruction and Analysis of Rollover Crashes of Light Vehicles,” Course Notes for
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Tabela 3-1 — Té dhénat e rrokullisjes té raportuara nga Rose dhe Beauchamp [2007]

Norma fill. e | Norma max. e | Norma mes. e
Rasti # Lloji i mjetit Lloji i udhétimit  |#irrot.| rrotullimit rrotullimit rrotullimit
(shkalle/sek) | (shkallé/sek) | (shkallé/sek)
1 pickup Rrugé zig zage, 2 245 386 247
brazdé
2 Veturé sportive Né rrugé 1.75 270 415 338
3 Veturé sportive Rrugé zig zage, 3.75 208 450 302
brazdé
4 Veturé garash Né kontakt 4 540 573 272
5 Garé né rrugé Rrugé zig zage, 2.25 338 338 173
brazdé
6 Veturé garash Né kontakt 3 169 476 261
7 Veturé garash pjerrési 5 169 491 310
8 Veturé garash | Ndérrim i nivelit té 4 225 386 174
rrugés
9 Veturé garash Né kontakt 1.5 270 300 190
10 Veturé garash Né kontakt 1.5 225 338 144
11 Veturé garash Brazdé me balté 7 150 675 395
12 Veturé garash Brazdé me balté 4 - - -

3.4 Analiza matematikore e orientimit té gérvishtjeve né automjet

Kur panelet e trupit té njé automjeti kontaktojné me tokén, shpesh krijohen shenja gérvishtjesh né
kéto panele. Né kombinim me prova té tjera, kéto shenja gérvishtjesh mund té pérdoren pér té
pércaktuar orientimin e drejtimit t€ mjetit né pikén gjaté rrotullimit kur u krijuan gérvishtjet.
Gjithashtu, né panelet e trupit ku ka térési gérvishtjesh me orientime té ndryshme, gérvishtjet e
mbivendosura mund té tregojné se sa heré ajo pjesé e automjetit ka gené né kontakt me tokén gjaté
pérmbysjes [Orlowski, 1989]. Ky do té jeté njé tregues i numrit minimal té rrotullimeve té
pérjetuara nga automjeti gjaté pérplasjes - minimale sepse njé automjet mund té pérfundojé njé
rrotullim té ploté ndérsa éshté né ajér [Bready, 2001], dhe gjithashtu, dheu i buté ose sipérfaget e
barit mund té mos depozitojné shenja gérvishtjeje né panelet e trupit [Orlowski, 1989].

Bready [2001] ngriti njé problem té mundshém me pérdorimin e orientimit t& shenjave té
gérvishtjeve pér té pércaktuar orientimin drejt drejtimit té automjetit, duke véné né dukje se "provat
nga vendi i ngjarjes dhe automjeti ... ndonjéheré mund té duken té papajtueshme, sepse ato
sugjerojné njé orientim thelbésisht té€ ndryshém té automjetit né njé piké té caktuar kontakti. Bready
sugjeron se kjo mospérputhje éshté pér shkak té supozimit té gabuar se drejtimi i gérvishtjes thjesht
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mund té pérafrohet me drejtimin e shpejtésisé mbi toké té automjetit pér té pércaktuar orientimin e
automjetit. “Nése njé automjet thjesht do té rréshqiste né toké pa asnjé 1évizje rrotullimi, atéheré
gérvishtjet gé rezultojné do té ishin paralele dhe té kundérta né drejtim té shpejtésisé horizontale té
mjetit... Nése njé automjet vetém rrotullohej dhe nuk po sillej mbi toké, atéheré gérvishtjet gé
rezultojné do té jené paralele dhe té kundérta né drejtim té lévizjes sé rrotullimit t& mjetit dhe
shpejtésisé periferike té lidhur me té. Sidogofté, né pérgjithési ka lévizje rrotullimi dhe rrethore né
njé aksident pérmbysjeje. Kontributi i kétyre dy komponentéve pércakton shpejtésiné aktuale té
pikés sé kontaktit té automjetit, né raport me tokén, dhe do té pércaktojé kéndin dhe drejtimin e
shenjave té gérvishtjeve té 1éna né automjet ... kéndi dhe drejtimi i gérvishtjeve dhe gérvishtjeve
jané njé regjistrim i lévizjes relative té sipérfageve té trupit té mjetit né kontakt né lidhje me tokén.
Pér té orientuar sakté automjetin duke pérdorur informacionin e dokumentuar té gérvishtjes,
analistit mund t'i duhet té pércaktojé kontributin e rrotullimit dhe shpejtésive rrethore né kéndin e
gérvishtjes gjaté kontakteve me tokén. Kur efektet e shpejtésisé sé rrotullimit pérdoren né lidhje me
metodat tradicionale, njé mospérputhje e dukshme midis provave mund té zgjidhet dhe analisti
duhet té jeté mé né gjendje té pércaktojé kéndin aktual té devijimit té€ automjetit né njé aksident
pérmbysjeje.”

Bready prezantoi ekuacionin e méposhtém qé do té japé orientimin e gérvishtjes, né lidhje me
boshtin e rrotullimit t€ mjetit, pér njé kombinim t€ vecanté té kéndit t€ rréshqitjes s€ mjetit (o),
shpejtésisé sé rrotullimit (translatore) né gendér té masés (vtranc) dhe shpejtésisé rrethore (wroll).
Shpejtésia periferike llogaritet duke shumézuar shpejtésiné kendore te rrokullisjese (vroll) me
distancén nga gendra e masés né perimetrin e mjetit (rroll). Né shembullin e paragitur né studimin e
Bready-it, ai vlerésoi rroll duke llogaritur rrezen e njé rrethi me njé perimetér té barabarté me
dyfishin e lartésisé sé automjetit plus dyfishin e gjerésisé sé tij. Né praktiké, rindértuesi fillimisht do
té llogariste shpejtésiné e automjetit né kontakt me tokén dhe shpejtésia e rrotullimit gjaté fazés sé
rrotullimit. Gjithashtu do té vlerésohej kéndi i rréshqitjes sé mjetit pérgjaté rrotullimit. Mé pas,
kéndi i gérvishtjes i lidhur me pika té vecanta pérgjaté rrugés sé rrotullimit mund té llogaritet dhe
krahasohet me modelet aktuale té gérvishtjeve né automjet. Kéndet e rréshqitjes sé automjetit do té
pérsériten mé pas derisa orientimi i modeleve té gérvishtjeve né automjet té pérputhet me drejtimet

e llogaritura té gérvishtjeve.®

6 Rose Nathan A. Beauchamp, Gray, “Reconstruction and Analysis of Rollover Crashes of Light Vehicles,” Course Notes for
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sina — (M) sina — (mr{:-f-!' : rru”)
tanfd = frans < _ Virans
cosa cos a

3.5 Metodologjia e Rekonstruimit — Faza e rrokullisjes me ngadalésim konstant

Né kété piké, éshté pérshkruar procedura hap pas hapi pér rindértimin (rekonstruimin) e fazés sé
rrotullimit. Njé proceduré e tillé pérfshin hapat e méposhtém:

Krijohet njé diagram gé pérshkruan zonén né té cilén automjeti éshté rrotulluar. Ky diagram
zakonisht do té krijohet né njé program CAD (me ndihmén e kompjuterit) dhe mund té pérfshijé
gjeometriné e sipérfageve té pérfshira né rrugé dhe jashté rrugés dhe gjithashtu evidencén fizike té
depozituar né toké gjaté pérmbysjes. Ky diagram shpesh kombinon informacionin dhe matjet e
marra nga matjet e policisé, dokumentacionin né terren dhe analiza fotogrametrike.

Pastaj duhet t& merren specifikimet e automjetit dhe té€ béhet krijimi i njé model kompjuterik i
formés sé automjetit para pérplasjes pér té shogéruar diagramin e shkallézuar té& provave. Nése
éshté e nevojshme pér analizén, duhet té llogaritet gendra e vendndodhjes sé masés dhe momentet
e inercisé pér automjetin.

Bazuar né provat fizike né diagram, pastaj duhet té pércaktohet distanca e rrotullimit (dron =
distanca nga pérfundimi i shenjave té gomave té fazés sé udhétimit deri né ndalje). Kjo arrihet duke
pérdorur diagramin e provave pér té vendosur njé model automjeti né pikén e ndaljes sé automjetit
dhe njé tjetér né fund té shenjave t€ gomave té fazés sé udhétimit, té orientuar né kéndin neutral té
géndrueshmérisé.

Distanca ndérmjet kétyre automjeteve mund té matet mé pas pérgjaté shtegut té rrotullimit.

Pastaj duhet té zgjidhet njé normé e mundshme ngadalésimi ose njé séré ritmesh ngadalésimi,
bazuar né té dhénat pérkatése té testit (firor). Né ményré tipike, kjo normé ngadalésimi do té bjeré né
rangun prej 0,38 deri né 0,50 g.

Bazuar né distancén e rrotullimit dhe shkallén e ngadalésimit, té llogaritet shpejtésia né fillim té

fazés sé rrotullimit (Ekuacioni 3.4) dhe kohézgjatjen totale té fazés sé rrotullimit (Ekuacioni 3.5).

Vygll = o/ z.qjﬁ'n.!ﬂ d:'r}ﬂ (34)

2 drr;.!!
'f'r'uhf —— (3'5}
Vroll
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Té pércaktohet njé gamé pér numrin e mundshém té rrotullimeve té testuara nga automjeti bazuar
né distancén e rrotullimit dhe té dhénat e pérfshira né Figurén 3-2 ose 3-3. Analiza e modelit té
gérvishtjeve, gjithashtu mund té japé informacione né kété pércaktim.

Té pérdoret diagrami i shkallézuar i provave sé bashku me modelin kompjuterik té automjetit pér té
pércaktuar se cilat pozicione rrotullimi té automjetit mund té vendosen me siguri té arsyeshme
bazuar né démtimin e automjetit, shenjat e goditjes né toké, depozitat e xhamit dhe shenjat e
gérvishtjeve. Pastaj vendosen kéto pozicione.

Duke pérdorur provat fizike dhe karakteristikat e lakoreve tipike té shpejtésisé sé rrotullimit,
ndértohet njé seri e arsyeshme pozicionesh rrotullimi. Aty ku mungojné provat fizike, numri i
rrotullimeve té pércaktuara né #5 mund té kombinohet me karakteristikat tipike té kthesave té
shpejtésisé sé rrotullimit pér té shtuar pozicione shtesé té rrotullimit. Kjo mund té plotésohet né njé
fletéllogaritése, duke e ndaré fazén e rrotullimit né distanca diskrete.

Duke filluar nga fillimi i fazés sé rrotullimit dhe drejt pozicionit té ndaljes, duke Ilogaritur sa vijon

pér ¢cdo interval:

: : (3.6)
-1 = Jufz - ‘Egﬁ'crﬂ ‘ﬂdl —i—1
2Ad; i
By = (3.7)
i i—1
_ 0106, .
wully.i—l—ri — &[_E_l_'l_ f. L }

Né ekuacionet (3.6) deri né (3.8), pozicioni “ i ” pérfagéson pozicionin né rrjedhén e sipérme pér
cdo interval té vecanté dhe pozicioni i - 1 pérfagéson pozicionin e poshtém pér intervalin.
Ekuacioni (3.6) fillon me shpejtésiné e mjetit né fillim té intervalit dhe jep shpejtésiné e mjetit né
fund té intervalit bazuar né distancén e intervalit dhe shpejtésiné e ngadalésimit té fazés sé
rrotullimit. Pasi té njihen shpejtésité né fillim dhe né fund té intervalit, ekuacioni (3.7) jep kohén gé
kalon ndérsa automjeti pérshkon distancén e intervalit. Ekuacioni (3.8) pérdor mé pas ndryshimin
né kéndin e rrotullimit dhe kohén e intervalit pér té llogaritur shpejtésiné mesatare té rrotullimit té
mjetit gjaté atij intervali.

Ky do té jeté njé proces pérsérités. Pozicionet e vendosura me prova fizike né thelb do té géndrojné
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té vendosura, por vendndodhja specifike e ¢do pozicioni shtesé gé pérdoret mund té rregullohet pér
té siguruar njé histori té arsyeshme té shpejtésisé sé rrotullimit. Duhet siguruar gé shuma e
distancave té segmentit té shtohet né distancén totale té rrotullimit dhe gé pozicionet e rrotullimit té
pércaktuara nga provat fizike vazhdojné té pajtohen me até déshmi. Té paragiten shpejtésité
mesatare té rrotullimit kundrejt distancés kumulative ose numrit té rrotullave dhe té pérséritet
distanca e lidhur me ¢do interval té pavendosur derisa té merret njé kurbé e arsyeshme e shpejtésisé
sé rrotullimit. Edhe pér pozicionet e pércaktuara nga provat fizike, ka té ngjaré té keté disa pasiguri
né kéndin e rrotullimit pér kéto pozicione rrotullimi. Té merren parasysh pasigurité e mundshme té
kéndit té rrotullimit kur punohet pér té arritur njé kurbé (lakore) té arsyeshme té shpejtésisé sé

rrotullimit.’

! Rose, Nathan A., Beauchamp, Gray, “Reconstruction and Analysis of Rollover Crashes of Light Vehicles,” Course
Notes for Society of Automotive Engineers Course C1502, 2007.
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4. IDENTIFIKIMI DHE ANALIZA E FAKTOREVE QE
NDERLIDHEN ME PERMBYSJET E AUTOMJETEVE

4.1 Karakteristikat e pérplasjeve né té cilat njé automjet pérmbyset sipas njé

studimi FARS (Fatal Accident Reporting System) pér gytetin Nju Meksiko

Objektivi i studimit FARS (Fatal Accident Reporting System) apo ndryshe Sistemi i Raportimit té
Aksidenteve Fatale éshté té identifikojé karakteristikat e pérplasjeve pérmbysése pérmes zbatimit té
parimeve inxhinierike té autostradave dhe trafikut. Studimi sé pari ka analizuar informacionin gé
pérmbante FARS dhe mé pas analizoi té dhénat nga qyteti Nju Meksiko, i cili ka njé nga normat mé
té larta té pérmbysjeve fatale té vendit. Statistikat kombétare raportojné se pérmbysja pérfshin 4 pér
gind té té gjitha aksidenteve, por tek aksidentet fatale pérfshinet me 10 pér gind. Ky studim zbuloi
se, né 11 shtete, pérmbysja pérfshiné mé shumé se 20 pér qind té aksidenteve fatale. Me
pérdorimin e teknikave té pérshtatshme statistikore, studimi pércaktoi g€, né krahasim me
klasifikimet e tjera té pérplasjeve, ndodh pérmbysja me frekuencé dukshém mé té larté né kushtet e
pafavorshme gjeometrike, motit dhe kushteve té ndricimit. Pérplasjet pérmbysése gjithashtu kané
mé shumé gjasa té pérfshijné njé shofer, i cili nuk éshté banor i zonés, sesa makina té pasagjeréve.
Analiza tregoi se kéto pérplasje kishin karakteristika dukshém té ndryshme nga ato gé lidhen me
objekte statike. Prandaj, shumé veprime korrigjuese t€ ndérmarra pér té reduktuar pérplasjet e
objektit do té kené ndikim minimal né pérmbysjen. Eshté hipotezuar se aplikimi mé i miré i
pajisjeve pér pércaktim dhe paralajmérim mund té keté njé efekt pozitiv gjaté pérjetimit té
pérplasjes pérmbysése, pérve¢c pérmirésimeve né gjeometriné e rrugéve. Disa standarde té
projektimit né ané té rrugés mund té kené nevojé pér modifikim pér té akomoduar kérkesat e
vecanta té automjeteve té caktuara.

Pavarésisht nga kontributi i tyre thelbésor né rastet fatale né autostradé, pérplasjet pérmbysése nuk
jané studiuar gjerésisht. Disa studiues kané sugjeruar se pérmbysja dhe pérplasjet me objekte statike
né pérgjithési kané karakteristika té ngjashme. Supozimi i nénkuptuar éshté se rruga, shoferi,
automjeti, dhe karakteristikat mjedisore té lidhura me njé automjet jashté rrugés jané té njéjta né té
dyja rastet dhe até

ndryshimi éshté thjesht nése buzé rrugés ndodh té keté objekte statike.

animi i kétii studimi éshté gé té shgxrtoié karakteristikat e EérEIasies Eérmbxsése dhe Eér t'i
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krahasuar ato me llojet e tjera té aksidenteve té trafikut pér té vértetuar vlefshmériné e Kkétij
supozimi. Bazat e té dhénave té pérdorura né analizat e méposhtme ishin té marra nga sistemet e

kompjuterizuara té regjistrimit.

Klasifikimi i pérmbysjes pércaktohet nga oficeri hetues. Né disa raste, té tilla si njé automjet qé
godet njé argjinaturé dhe pérmbyset, oficeri duhet té gjykojé nése pérplasja té kategorizohet si

objekt statik apo pérmbysje.

4.1.1 Sistemi i raportimit té aksidenteve fatale

Pér té shqyrtuar karakteristikat kombétare gé lidhen me pérplasjen pérmbysése, u pérdor Sistemi i
Raportimit té Aksidenteve Fatale i vitit 1975 (FARS).

FARS ofron disa informacione mbi karakteristikat bazé té kétyre pérplasjeve. Raportet pér
pothuajse gjysmén e pérplasjeve (48.5%), pér té cilat ishte njé shtrirje e rrugés e specifikuar
tregojné se pérplasja ka ndodhur né njé lakore. Né 63% té pérplasjeve pérmbysése, rruga ishte né
nivel. Statistikat e lakores jané né pajtim té pérgjithshém me statistikat pér 7600 aksidente né
autostradat jo-ndérshtetérore rurale (3), megjithése raporti i fundit tregon se vetém njé e treta e
pérplasjeve ndodhin né rrugét gé jané né nivel. Ndryshimi thelbésor ka shumé té ngjaré pér shkak té
dallimit né pérkufizime.

Informacioni i FARS mbi kushtet e drités tregon se 39 pérgindja e pérplasjeve fatale té pérmbysjes
ndodhin gjaté dités; 53 pér gind ndodhin gjaté errésirés né njé rrugé pa ndricim. Pjesa e pérmbysjes
fatale gjaté errésirés éshté mé e larté sesa aq pér pérplasjet e tjera fatale. Statistikat tregojné
gjithashtu njé pérfshirje jashtézakonisht té larté té& pick-up dhe furgonave. Kéto automjete jané té
pérfshira né 15% té té gjitha aksidenteve fatale, dhe statistika té tjera (4) tregojné se kjo shifér éshté

e krahasueshme me pjesén proporcionale té regjistrimit té automjeteve né Shtetet e Bashkuara.®

4.1.2 Analiza e té dhénave té Aksidenteve sipas qytetit Nju Meksiko

Ky sistem jep informacion pér 55 738 aksidente té raportuara, duke pérfshiré 580 aksidente fatale:
Sistemi pérmban informacione mbi aksidentet urbane, duke pérfshiré ato nga Bernalillo County, e
cila pérbén aférsisht 35 % e totalit té aksidenteve té shtetit.

8 J. W. HALL, Characteristics of Crashes in Which a Vehicle Overturns, Transportation Research Record 757.
m%
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Analizat preliminare té té dhénave jané kryer duke pérdorur tabelat né formé té matricés, e cila
tregon shpérndarjen e frekuencés sé ndryshore, té quajtur tabelé kontingjente. Krahasimet e béra
pérfshijné né vijim:

1. Tabela A - Klasifikimi i aksidenteve (d.m.th., pérmbysje, kémbésoré-bicikleté, dy automjete,
objekte statike dhe té tjera), kundrejt 28 llojeve té ndryshme té karakteristikave té pérplasjes (p.sh.
ashpérsia dhe ndrigimi);

2. Tabela B - klasifikimi i aksidenteve si pérmbysje ose té tjera, (por duke pérjashtuar kémbésorét,
bicikletat dhe aksidentet me motor me njé automjet), kundrejt karakteristikave té pérplasjes; dhe

3. Tabela C - vetém klasifikimi i aksidenteve me pérmbysje (kategorizuar si aksidente fatale ose

jofatale) kundrejt karakteristikave té pérplasjes

Tabelat A treguan shkallén né té cilén karakteristikat e pérplasjeve pérmbysése ndryshonin nga ato
gé pérfshijné objekte statike dhe Kklasifikime té disa pérplasjeve té tjera. Tabelat B theksonin ato
zona ku pérplasjet pérmbysése ndryshonin nga grupi i aksidenteve té tjera pér jo kémbésoré.

Tabelat C lejuan njé analizé té pérplasjeve pérmbysése bazuar né ashpérsing e tyre.

Aspektet e ashpérsisé sé pérplasjeve pérmbysése vihen mé shumé né pah, kur klasifikimi i
ashpérsisé sé larté né mes té kémbésorit dhe bicikletés [indeksi i ashpérsisé (SI= 0.93)], higet. Né
tabelat qé vijojné, kémbésorét, bicikletat dhe pérplasjet me motor me njé automjet pérjashtohen.

Njé pjesé e analizés sé tabelés B éshté paragitur né tabelén e méposhtme (tabela 4.1) gé tregon se
pérgindja e pérplasjeve pérmbysése qé rezulton né fatalitet ose 1éndim tejkalon pérgindjen e té
gjitha pérplasjeve. “Pérplasje té tjera” né tabelat qé vijojné pérfshijné dy automjete, objekte statike,
automjete té parkuara dhe té gjitha pérplasjet e tjera pérvec kémbésoréve-bicikletés dhe aksidentet

né mes té njé automjeti té vetém me motogcikleté.®

Né tabelén 4.1 éshté paragitur Ashpérsia e pérplasjeve (lloji i aksidentit) gjaté aksidenteve rrugore,

e cila varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

9 J. W. HALL, Characteristics of Crashes in Which a Vehicle Overturns, Transportation Research Record 757.
https://onlinepubs.trb.org/Onlinepubs/trr/1980/757/757-008.pdf
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Tabela 4.1 : Paraqitja e Ashpérsisé sé pérplasjeve (lloji i aksidentit) gjaté aksidenteve rrugore, e cila

varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Ashpérsia e pérplasjeve Lloji i pérplasjes (%)
Pérmbysje Té tjera
Fatale 36.8 63.2
Léndime 13.1 86.9
Vetém déme materiale 5.1 94.9
Gjithsej 7.4 92.6

Ashpérsia e kétyre pérplasjeve mbéshtetet gjithashtu nga démtimi maksimal i automjetit gé rezulton
nga pérplasja. Mé shumé se 67% e kétyre pérplasjeve rezultojné né démtime funksionaliteti (kodi
mé i réndé), kundrejt 34% pér aksidente me objekte statike dhe 17% pér té gjitha pérplasjet. Njé e
katérta e pérplasjeve gé rezultojné me zjarr i atribuohen pérmbysjes.

Njé ekzaminim i karakteristikave té shtrirjes sé rrugés tregon se 33% e pérplasjeve pérmbysése
ndodhin né kthesa. Kjo pérgindje &shté dukshém mé e larté se ajo pér té gjitha pérplasjet (10%) dhe
éshté dukshém mé e larté se kaq pér objektet statike (23%). Edhe pas heqgjes sé shifrave té
aksidenteve me kémbésorg, tabela mé poshté tregon pérvojén jashtézakonisht té larté té aksidenteve
lidhur mé pérplasje pérmbysése né kthesa.

Né tabelén 4.2 éshté paragitur shtrirja e rrugés (e drejté apo me kthesa) gjaté aksidenteve rrugore, e

cila varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

Tabela 4.2 : Paragitja e shtrirjes sé rrugés (e drejté apo me kthesa) gjaté aksidenteve rrugore, e cila varet

nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Shtrirja e rrugés né vendndodhjen e Lloji i pérplasjes (%)
pérplasjes Pérmbysje Té tjera
E drejté 5.6 94.4
Kthesa 23.6 76.4
Gjithsej 7.4 92.6
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Sistemi i regjistrimit té aksidenteve né Nju Meksiko i klasifikon shkallén e rrugés si té rrafshét,
kodrinore, té pjerrét dhe tatépjetéze. Nga gjithé kjo skemé, rreth 85% e aksidenteve ndodhin né
rrugé té rrafshét. Analizat treguan se 35% e pérplasjeve pérmbysése jané pjesé e késaj kategorie, né
krahasim me 20% pér pérplasjet me objekte statike dhe 15% pér té gjithé pérplasjet. Né tabelén 4.3
éshté paraqitur shtrirja e rrugés (e rrafshét apo e pafavorshme) gjaté aksidenteve rrugore, e cila

varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

Tabela 4.3 : Paragitja e shtrirjes sé rrugés (e rrafshét apo e pafavorshme) gjaté aksidenteve rrugore, e cila

varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Shtrirja e rrugés né vendndodhjen e Lloji i pérplasjes (%)
5rolasi
perplasjes Pérmbysje Té tjera
E rrafshét 5.7 94.3
Jo e favorshme 17.1 82.9
Gjithsej 7.4 92.6

Njé krahasim i disa analizave té béra tregon se 37% e aksidenteve me pérmbysje ndodhin né
errésiré, né rrugé té pandricuara dhe 10% shtesé e tyre ndodhin né errésiré, né rrugé té ndricuara.
Kéto shifra ndryshojné ndjeshém nga ato pér pérplasjet me objekte statike, 30% e té cilave
raportohet se ndodhin né rrugé té erréta dhe té ndriguara. Lidhja e pérplasjeve pérmbysése me rrugé
té erréta e té pandriguara, si e paragitur né tabelén e méposhtme, éshté pjesérisht njé pasqyrim rural
i kétyre pérplasjeve. Né tabelén 4.4 éshté paragitur dukshméria e vendit té€ ngjarjes (drité apo

errésiré ) gjaté aksidenteve rrugore, e cila varet nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

Tabela 4.4 : Paraqitja e shtrirjes sé rrugés (drité apo errésiré) gjaté aksidenteve rrugore, e cila varet

nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera) me ané té tabelés.

Dukshmeéria né vendndodhjen e Lloji i pérplasjes (%)
pérplasjes Pérmbysje Té tjera
Dité 5.6 94.4
Agim ose muzg 10.9 89.1
Errésiré, e ndricuar 3.8 96.2
Errésiré, e pandricuar 19.9 80.1
Gjithsej 7.4 92.6
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Njé analizé e kushteve té motit tregoi se 88% e té gjitha pérplasjeve ndodhén gjaté motit té
kthjellét. Te pérplasjet gé ndodhin gjaté kushteve té pafavorshme té motit (d.m.th. shiu, bora,
mjegulla, pluhuri dhe era), nuk tregojné ndonjé karakteristiké té pazakonté, pérvec atyre qé
pérfshijné pérmbysjen. Pérvoja aktuale me pérplasjen pérmbysése gjaté shiut tejkalon ndjeshém até
gé do té pritej té ndodhte, dhe pérvoja gjaté borés, mjegullés, pluhurit dhe erés jané secila aférsisht
dyfishi i nivelit té pritur (statistikisht). Megjithaté, pérplasjet me objekte statike nuk shfagen té
pazakonta pér ciléndo nga kategorité e motit. | ngjashém gjetjet jané marré nga njé analizé e
kushteve té rrugés, gjé gé tregoi se njé pérgindje dukshém mé e larté. Pérmbysjet kané ndodhur né
trotuar té lagésht dhe té akullt. Gjetje té ngjashme jané fituar nga njé analizé e kushteve té rrugés, e
cila tregon se njé pérgindje dukshém mé e larté e pérplasjeve pérmbysése ndodh né rrugé té lagura
apo me akull. Gjetjet e analizave té motit dhe kushteve té rrugés gjithashtu varen nga statistikat né
defektet rrugore.

30% e té gjitha aksidenteve ku u raportua njé defekt né rrugé me trotuar té rréshqitshém pérfshinte
pérmbysjen. Sic mund té shihet né tabelén mé poshté, disa lloje té defekteve né rrugé ishin mé té
zakonshme né vendndodhje té aksidenteve pérmbysése. Edhe pse mund té keté mungesa té
saktésisé gjaté raportimit té defekteve né rrugé, ato citohen vetém né 1% té té gjitha pérplasjeve
kundrejt 2.6% té& pérplasjeve me objekte statike dhe 5.3% t& pérplasjeve pérmbysése. 1°Né tabelén
4.5 jané paragitur defektet rrugore té raportuara té vendit té ngjarjes (rréshqitje, defekt i gjeometrisé

Sé rrugeés, etj ) gjaté aksidenteve rrugore, té cilat varen nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

103, W. HALL, Characteristics of Crashes in Which a Vehicle Overturns, Transportation Research Record 757.
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Tabela 4.5 : Paragitja e defekteve rrugore té raportuara té vendit té ngjarjes (rréshqitje, defekt i

gjeometrisé sé rrugés, etj ) gjaté aksidenteve rrugore, té cilat varen nga lloji i pérplasjes (pérmbysje

dhe té tjera).
Defektet rrugore té raportuara né Lloji i pérplasjes (%)
vendndodhje té aksidenteve
Pérmbysje Té tjera
Rréshqitje 29.5 70.5
Defekt i gjeometrisé sé rrugés 62.1 37.9
Tjetér 21.4 78.6
Gjithsej 7.4 92.6

Né Nju Meksiko, aksidentet pérmbysése pérbéjné 30% té pérplasjes rurale dhe 2.5% té pérplasjes
urbane. Sistemi i regjistrimit tregon se aférsisht 30% e tyre ndodhin né rrugica dhe rrugé me njé
korsi né cdo drejtim. Megjithaté, njé numér i konsiderueshém i tyre ndodh né autostrada. Jo
cuditérisht, mé shumé se 95% ndodhin né vende jo-krygézuese.

Njé analizé e shpejtésisé maksimale té vendosur né vendndodhje té aksidenteve tregon njé
ndryshim domethénés midis pérmbysjes dhe pérplasjeve té tjera. Gati dy té tretat e té gjitha
pérplasjeve pérmbysése, kundrejt 14% té aksidenteve té tjera me jo-kémbésoré, ndodhin ku
shpejtésité e vendosura né ato rrugé jané 80 km/h ose mé shumé. Ndryshimet e paragitura né
tabelén e méposhtme jané statistikisht domethénése dhe jané reflektim i nivelit té larté té ashpérsisé.
Né tabelén 4.6 éshté paragitur maksimumi i shpejtésisé sé vendosur né vendin e ngjarjes gjaté

aksidenteve rrugore, té cilat varen nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).
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Tabela 4.6 : Paragitja e maksimumit té shpejtésisé sé vendosur né vendin e ngjarjes gjaté

aksidenteve rrugore, té cilat varen nga lloji i pérplasjes (pérmbysje dhe té tjera).

Maksimumi i shpejtésisé sé vendosur né Lloji i pérplasjes (%)
vendndodhje té pérplasjes
Pérmbysje Té tjera
<55 km/h 1.6 98.4
55-75 km/h 3.3 96.7
>75 km/h 26.5 73.5
Gjithsej 7.4 92.6

Tabela mé poshté (tabela 4.7) pérfshin pérplasjet duke pérjashtuar kémbésorét dhe motocikletat dhe

tregon pérfshirje té larté té€ automjeteve té tjera pérve¢ makinave té pasagjeréve.

Tabela 4.7 : Paraqgitja e pérplasjeve, duke pérjashtuar kémbésorét dhe motocikletat dhe tregon

pérfshirje té larté té automjeteve té tjera pérve¢ makinave té pasagjeréve me ané té tabelés.

Automijeti i pérfshiré né pérplasje Lloji i pérplasjes (%)
Pérmbysje Té tjera

Automjet i udhétaréve 5.0 95.0
Pick-up 114 88.6

Kombi 15.2 84.8

Traktor 22.9 77.1

Tjera 8.4 91.6

Gjithsej 7.4 92.6

Ekzistojné dy faktoré njerézoré qé lidhen me pérmbysjen e automjeteve.
E para, pérfshiné njohurité e shoferit me rrugén né t€ cilén vozit, karshi shoferéve qé s’kané njohuri
pér até rrugé. Mé shumé se 71% e shoferéve gé kané pésuar aksidente, jané cilésuar si shoferé jo

vendas pér até rrugé, (48% si shoferé té huaj). Kéto vlera jané ndryshe pér aksidente né objekte
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statike ku jané té pérfshiré vetém 34% e shoferéve té pafamiljarizuar me até rrugé. Tabela mé
poshté (tabela 4.8), paraget lidhjen né mes té rrotullimeve dhe aksidenteve tjera sipas

karakteristikave té mésipérme.

Tabela 4.8: Paragitja e lidhjes né mes té rrotullimeve dhe aksidenteve tjera sipas karakteristikave té

mésipérme me ané té tabelés.

Vendbanimi i ngasésve té pérfshiré Lloji i pérplasjes (%)
5 oérolasi
ne perplasje Pérmbysje Té tjera
Vendas 3.1 96.9
Jo vendas, Brenda shtetit 14.8 85.2
Jashté shtetit 18.7 81.3
Gjithsej 7.4 92.6

Karakteristika e dyté gé éshté shqetésuese éshté ndikimi i alkoolit né aksidente.

Rreth 16% e aksidenteve me pérmbysje, kané si shkak pérdorimin e alkoolit (8.9% gjaté vozitjes
nén ndikim té alkoolit), kundrejt 22% pér aksidentet né objekte statike (15.9% nén ndikim té
alkoolit) dhe 11% pér té gjitha aksidentet (7.5% gjaté vozitjes nén ndikim té alkoolit). Edhe pse
kéto vlera shprehin ndikimin aktual té alkoolit, prapé kjo éshté mé e vogél sesa aksidentet qé
ndodhin né objekte statike.

Tabelat C jané pérdorur pér t’i krahasuar karakteristikat e 171 aksidenteve me pérmbysje fatale me
4042 aksidentet e tjera gé kané rezultuar né Iéndime jo fatale.

Alkooli, shpejtésia e madhe dhe errésira e rrugéve ndikojné mé sé shumti né aksidente fatale.
Aksidentet gé kané ndodhur né rrugét me boré apo me akull kané ndodhur né numér mé té vogél.
Njé ndérlidhje e madhe né mes té aksidenteve fatale prej pérmbysjeve té makinave éshté
mospérfilja e kufizimeve té rrugés. Njé numér i madh i personave gé kané vdekur nga aksidentet
me pérmbysje, nuk kané pérdorur rripin e sigurisé.

Analiza e méparshme pérdoret pér nxjerrjen e informacioneve nga ingizimet e sistemit té
kompjuterizuar. Njé faktor i réndésishém né raport té aksidenteve, mirépo gé nuk figuron né
kompjuter, éshté ményra se si makina ka dal nga rruga. Pér njé casje té kétij problem, jané
ekzaminuar shumé aksidente dhe rezultatet jané shprehur mé shumé nga personat zyrtaré, sesa nga

sistemi kompjuterik.
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Rreth 55% e aksidenteve ndodhin né tangjenté té rrugés, 32% né kthesat e majta dhe 13% né ato té
djathta.

Té dhénat e shprehura, tregojné se 27% e rrotullimeve ndodhin né anén e kundért té rrugés né té
cilén makina sé pari fillon aksidentin. Virtualisht né té gjitha rastet, oficeri policor shprehet se
vozitési doli nga rruga dhe humbi kontrollin mbi drejtimin e automijetit.

Figura 4.1 tregon pérgindjen e manovrave té ndryshme qé shkaktojné pérmbysjen e makinave.
Statistikat gé tregojné vetém anén e rrugés né té cilén makina doli nga rruga apo vetém anén e
rrugés né té cilén makina u rrotullua, nuk reflektojné né faktorin e humbjes sé kontrollit té drejtimit

té automjeteve nga manovrat né figuré.

el 3.3
/ 0.65
N

\ 22.4 3.3
3.3% Overturned on
Roadway

Figura 4.1: Pérgindja e manovrave té ndryshme gé shkaktojné pérmbysjen e automjeteve

Analizat e FARS te gytetit Nju Meksiko, gojné né disa pérfundime né lidhje me pérmbysjen e
automjeteve.

Kéto pérfundime jané paré té jené pjesé kyqe e pércaktimit té aksidenteve dhe klasifikimin e tyre
sipas réndésisé (aksidente té vogla apo té médha). Mé shumé se 20% e aksidenteve né autostrada

pérfundojné me fatalitet dhe kérkohet gasje sa mé serioze kundrejt tyre.
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Njé studim kryesor paraget diferencat né mes té karakteristikave té aksidenteve me pérmbysje dhe
atyre gé pérfshijné objekte statike.
Dallimet kryesore jané si né vijim:

- Aksidentet me pérmbysje kané mé shumé déme si né njeréz, edhe né déme materiale, ndodhin
kryesisht né kthesa dhe jané té ndérlidhura me kushtet e motit.

- Karateristikat e tjera gé i dallojné kéto aksidente nga ato me objekte statike, jané lokacionet rurale
(pa ndricim dhe shpejtésia e madhe), pérfshirja né rrugé e shoferéve té rinj apo té pafamiljarizuar
me rrugén, problemet e rrugés, ndikimi i alkoolit, etj.

Kéto diferenca té médha né mes té kétyre dy llojeve té aksidenteve na tregojné se programet dhe
metodat qé pérdoren pér pércakaktimin e aksidenteve me rrokullisje nuk mund té pérdoren né

aksidentet me objekte statike.!

4.2 Roli i gomave né pérplasjen e automjeteve, shkaget dhe parandalimi

Aksidentet rrugore vazhdojné té jené shkaku kryesor i vdekjeve né vendin toné. Goma duke gené
kontakti i vetém ndérmjet makinés dhe tokés, béhet njé zoné shqetésuese, por fatkegésisht shoferét
dhe pronarét e makinave nuk kujdesen pér gomat e automijetit té tyre ashtu si¢ kujdesen pér motorin
e makinés, sistemin i radiatorit etj. Shumica e njerézve nuk e vlerésojné plotésisht rolin e
réndésishém gé kané gomat e mira dhe té pérshtatshme pér funksionimin e sigurt t¢ makinave té
tyre. Pavarésisht nga té gjitha pajisjet elektronike té teknologjisé sé larté gé kontrollojné aftésité dhe
géndrueshmériné e automjeteve, katér gomat e automjetit sigurojné pikat e kontaktit né njé
sipérfage té rrugés qé kontrollojné pérfundimisht sasiné e rréshqitjes gé¢ mund té ndodhé.
Aksidentet me origjiné nga gomat mund té jené pér shkak té shtypjes ose konsumit. Ruajtja e
shtypjes sé duhur né goma ndihmon né mbajtjen e kontrollit dhe frenimit té automjetit, si dhe
pérmiréson efikasitetin e karburantit dhe jetégjatésiné e gomave. Gjithashtu parandalon ngjarje té
tilla si shképutjet dhe fryrjet e gomave, té cilat mund té shkaktojné pérplasje dhe humbje té
kontrollit té njé automjeti. Gomat jané té specifikuara nga prodhuesi i automjetit me njé shtypje té
rekomanduar, i cili lejon funksionimin e sigurt brenda ngarkesés sé specifikuar dhe ngarkesés sé

automjetit. Konsumi né goma kontribuon gjithashtu né kéto aksidente. Gomat luajné kag shumé

113, W. HALL, Characteristics of Crashes in Which a Vehicle Overturns, Transportation Research Record 757.
https://onlinepubs.trb.org/Onlinepubs/trr/1980/757/757-008.pdf
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role né siguriné e njé automjeti; mund té parandalojé njé aksident dhe né té njéjtén kohé mund té
shkaktojé aksident.

4.3 Roli i gomave né aksidente té automjeteve

Gomat mund té luajné rol té madh né vetéaksidente nése ato jané té démtuara apo té konsumuara.
Gomat e konsumuara rréshgasin mé shumé se ato mé té rejat né rrugét e lagura, duke rritur rrezikun
e pélcitjes, e cila mund té cojé né njé aksident té réndé automobilistik. Faktoré té tjeré qé luajné rol
jané rastet e temperaturave mé té ngrohta dhe sasia e shtypjes mbi njé gomé éshté mé e madhe se sa
shtypja brenda né gomé, duke i véné drejtuesit né rrezik serioz nga njé pélcitje e mundshme.
Shkaget e defekteve (démtimeve) té gomave do té diskutohen si mé poshté:

Démtimi strukturor

Performanca rrugore e gomave
A. Démtimi strukturor

Efekti gé mund té konsiderohet mé miré si shkaku mbizotérues i njé aksidenti, vjen nga humbja e
kontrollit mbi automjetin nga ana e shoferit. Démtimi strukturor i gomave mund té shkaktohet nga
sa vijon:

Nén-inflacioni/mbingarkesa: Shkaktari mé i madh i vetém i gomave té plasura / té cara. Nén-
inflacioni shkakton pérkulje té tepruar t€ muri anésor i gomés gé con né mbinxehje dhe
pérfundimisht, shkakton carje t¢ gomés. Zvogélimi i kontaktit gomé-rrugé con né manovrim té
dobét dhe konsum mé té shpejté té& gomés.

Ngarkesa maksimale e automjetit: Ngarkesa maksimale e automjetit pér gomén éshté kritike dhe
éshté e vendosur nga prodhuesi i automjetit né shénimet e tabelés té vendosur né automjet.
Ngarkesa maksimale e automjetit nuk duhet té jeté mé e madhe se ngarkesa maksimale e gomave e
cila formohet né murin anésor té gomeés. Kapaciteti maksimal i ngarkesés sé gomés supozon se
goma po funksionon me fryrjen e duhur té gomave. Reduktimi i presionit té fryrjes sé gomave do té
ulte kapacitetin maksimal mbajtés té ngarkesés sé gomés.

Mosha e gomave / vjetérsia: ka disa prova pér té sugjeruar gé gomat e vjetruara kané njé gjasé té
shtuar pér déshtim pér shkak té ekspozimit ndaj mjedisit. Gomat ideale duhet té ruhen né njé mjedis
té freskét dhe té thaté jashté rrezeve té drejtpérdrejta té diellit. Té gjitha gomat kane numér

identifikimi serik, te pérdorur pér té treguar / identifikuar vjetérsiné e gomés.
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Pér goma prodhuar pas vitit 1999, katér numrat e fundit identifikojné datén e prodhimit té gomés
né javén mé té afért. Dy té parét nga kéta katér numra identifikojné javén e prodhimit (té cilat
variojné nga "01 né 52"). Té dy numrat e fundit identifikojné vitin e prodhimit (p.sh goma me
shenimin (4809) éshté prodhuar né Javén e 48-té té vitit 2009).

=

—

Figura 4.2. Shénimi né gomé qgé tregon javén dhe vitin e prodhimit

Gomat gé kané mé shumé se gjashté vjet nga dita e prodhimit, nuk duhet té pérdoren pérséri pér
shkak té vjeteresisé edhe nése goma nuk éshté pérdorur fillimisht.
Vjetérsia e gomave

- Plasaritja (carja) e sipérfages sé gomés pér shkak té ekspozimit mjedisor ndaj oksigjenit, nxehtésisé
dhe drités sé diellit

- Ngurtésimi i sipérfages sé jashtme té shkaktuar nga oksidimi i polimeréve nén ndikimin e rrezeve té
diellit.
Indekset e pasakta té ngarkesés / shpejtésisé: pérdorimi i paligjshém i gomave té gabuara me
ngarkesé té pamjaftueshme ose tregues té shpejtésisé duhet té merret parasysh. Kapaciteti i
ngarkesés sé njé gome pércakton se ¢faré ngarkese mund té mbajé ¢cdo gomé. Té gjitha gomat kané
njé kod gé tregon kapacitetin maksimal té ngarkesés sé tyre. Injoranca ka gené shkaku kryesor i
aksidenteve me origjiné nga goma né Nigeri. Disa automjete pasagjerésh tani jané konvertuar né

mjete mallrash, pér té béré para shtesé, duke rrezikuar késhtu shfrytézuesit e tjeré té rrugés.
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Tabela mé poshté (tabela 4.9) tregon indeksin e ngarkesés sé gomave dhe maksimumin pérkatés té
ngarkesés.

Tabela 4.9: Vlerésimi i ngarkesés sé gomave té automjetit té udhétaréve

Indeksi i
ngarkesés 83 84 87 90 100 102 104 106 108

Ngarkesa

maksimale 487 500 545 600 800 950 900 950 1000

e gomés
(kg)

Indekset e shpejtésisé tregojné vlerésimin e shpejtésisé sé gomave té ndryshme, gé pérpiget t'i
tregojé shoferit llojin e gomés qé duhet té pérdoré né automjete né ményré gé té pérputhet me
shpejtésiné e makinés. Nuk éshté miré té pérzini dhe pérshtatni gomat me norma té ndryshme
shpejtésie né automjetin tuaj. Rekomandohet gé gomat e vlerésuara pér shpejtési té zévendésohen

né grupe nga katér.

Tabela 4.10: Indekset e shpejtésisé sé€ gomave té automjeteve

Simboli i Shpejtésia
shpejtésisé maksimale
(km/h)
140

150

160

170

180

190

200

240

240+

270

300

<|g|NI<|c|d|v| B0l oz

Shénim: Shpejtésité jané shpejtési testuese, jo shpejtési rekomanduese
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Performanca rrugore e gomave

Pavarésisht vetédijésimit pér dallimet ekzistuese né performancén e gomave té disponueshme né
treg, éshté shumé e véshtiré pér té pércaktuar nése njé gomé éshté mé e miré apo jo; duke supozuar
se po té kishte njé té tillé né dispozicion né njé situaté té vecanté (pér shembull né njé aksident), qé
do té kishte ndihmuar né parandalimin e aksidentit sipas rrethanave té caktuara ose té paktén do té
kishte ulur ashpérsiné e aksidentit. Performanca rrugore e gomave mund té ndikohet nga faktoré té
ndryshém.

Presioni i gomave nuk pércaktohet nga lloji i gomés ose madhésisé sé saj, por sipas ngarkesés dhe
shpejtésisé sé automjetit. Gomat jané té specifikuara nga prodhuesi i automjetit me njé presion té
rekomanduar, i cili lejon operim té sigurt brenda shkallés sé ngarkesés. Shumica e gomave jané té
stampuara me njé shkallé maksimale presioni. Pér automjetet e pasagjeréve dhe kamionét e lehtg,
gomat duhet té jené té fryra né até vleré gé rekomandon prodhuesi i automjetit, e cila zakonisht
éshté e vendosur né njé etiketé brenda derés sé shoferit ose né doracakun e pronarit té mjetit. Gomat
né pérgjithési nuk duhet té fryhen né mur anésor; ky éshté presioni maksimal, né vend té presionit

té rekomanduar. Efekti kryesor i presionit mund té pérmblidhet si mé poshté.

Presioni optimal i fryrjes sé gomave: fryrja e duhur éshté faktori i vetém mé i réndésishém né
kujdesin ndaj gomave, sepse ruan njé presion té barabarté té kontaktit t¢ gomés me tokén dhe

parandalon konsumin e pabarabarté.

Presioni i
mjaftueshém

tl‘(nntakti i gomés _r
me rrugen

Figura 4.3i: Presioni i duhur né goma
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Nxehtésia e brendshme mbahet né nivel konstant, pér shkak té fryrjes sé duhur gé ndihmon né
shkarkimin e ¢do nxehtésie gé krijohet dhe rezistenca e rrotullimit gjithashtu éshté e reduktuar.
Presioni optimal siguron kilometrazhin maksimal t& mundshém, riparimin ideal, kompromisin

optimal té rehatisé, aftésisé sé frenimit, géndrueshmérisé né kthesa etj.

Fryrja e tepért e gomave : nuk mund té izolojé miré parregullsité e rrugés dhe kjo ¢on né vozitje mé
té ashpér. Ato jané mé té prirura ndaj démtimeve gjaté vozitjes mbi gropa ose mbeturina né rrugé.
Kur njé gomé ka gjithashtu shumé ajér né té, gendra e saj mban pjesén mé té madhe té ngarkesés
dhe konsumohet mé shpejt se sa skajet e jashtme. Nése njé gomé konsumohet né ményré té
pabarabarté, jetégjatésia e saj zvogélohet dhe anasjelltas éshté rritur kostoja e funksionimit. Pér mé
tepér rruga e ndaljes do té rritet, sepse sipérfagja e shkeljes éshté mé e vogél né kontakt me

sipérfagen e rrugés.

Figura 4.3ii: Gomat me presion té tepért

Fryrja e pamjaftueshme e gomave: pasi gé& mesi i gomés nuk e prek tokén, goma rrotullohet né
zonat e skajshme dhe kjo con né mbinxehje t¢ gomave té shkaktuara nga rritja e pérpjekjes pér

pérkulje. Rrit konsumin e gomave né skaje.
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Presioni jo i
mjaftueshém

tl‘iuntakti i yomes _i'
me rrugen

Figura 4.3iii: Gomat me presion té pamjaftueshém

Efektet e presionit té pamjaftueshém

[1 Nxehtésia e tepért con né ndarje ose déshtim té kordonit.

[1 Rezistenca mé e madhe e rrotullimit ul shpenzimet e karburantit té automjetit

1 I ndjeshém ndaj deformimit té valés né kémbé.

[1 Mé e lehté qé “lulet” e gomave té ndahen nga rrota.

(1 Pérshpejton konsumimin, vecanérisht konsumin e pjeséve mbéshtetése.

[] Férkimi i tepért ndérmjet rrotave dhe “luleve” t&€ gomave mund té ¢ojé né déshtimin e gomave.*?
Shpenzimi i gomave né njérén ané apo gjeometria jo e rregullt e gomave té automjetit

Pér shkak té centrimit jo té miré t& gomave (figura 4.3iiii), vjen deri te harxhimi i gomave nga ana e
brendshme. Ky shpenzim béhet pér shkak té férkimit té pakontrolluar t¢ gomés me pjesén

shkelése.®

Figura. 4.3iiii. Centrimi i gabuar

2 Engr. C. O. Osueke (Ph.D, Post Ph.D) , D. C. Uguru-Okorie, The Role Of Tire In Car Crash, Its Causes, And Prevention, 2012

http://eprints.Imu.edu.ng/2547/1/10.1.1.414.4517 .pdf
13 Mjetet Transportuese.Dr.ing. Musli Bajraktari, Fakulteti Teknik i Prishtinés
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5. RAST KONKRET STUDIMI | AKSIDENTIT TE PERMBYSJES
SE AUTOMJETIT GJATE LEVIZJES ME SHPEJTESI TE MADHE

Né kété kapitull do té analizohet rasti i studimit té vetéaksidentit té automjetit BMW né autostradén
Ibrahim Rugova. Né kété vetéaksident ka géné i pérfshiré njé automjet i udhétaréve.

Prandaj, rasti i studimit do té pérfshijé:

- ekspertizén e komunikacionit dhe

- ekspertizén e gjendjes teknike té veturés me theks te vecanté: pneumatikéve.

5.1 Ekspertiza e Komunikacionit

Pér hartimin e ekspertizés sé komunikacionit jané shfrytézuar kéto té dhéna themelore:

[TE DHENAT E SHFRYTEZUARA )

[1] Raporti i Aksidentit t& Policisé me numér té léndés 2020-TR-434 té datés 29.12.2020,
[2] Procesverbal mbi vendshikimin e aksidentit nga Njésiti Regjional i trafikut, me numér
té 1éndés 2020-TR-434 té datés 29.12.2020,

[3] Deklarata e pasagjerit R.O dhe K.O

[4] Fotografi dhe skica nga vendi i ngjarjes me matje pérkatése

[5] Prof. dr. dr. Franko Rotin, Ekspertize Prometnih Nezgoda, Véllimi 1, Véllimi 2, Véllimi 3
dhe VEéllimi 4; Rotim, Zagreb 1990.

[6] Prof. dr. Ahmet Geca, Analiza dhe parandalimi i aksidenteve né komunikacionin rrugor,
pjesa 1 dhe 2, Prishtiné 2011

[7] Té dhénat teknike pér automjetin,
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5.1.1 Pjesémarrés né vetéaksident

Né kété vetéaksident éshté i pérfshiré njé automjet i udhétaréve i prodhuesit BMW me kéto té

dhéna.
[AUTOMJETI — BMW X5 ME DREJTUES A.S )
Marka dhe tipi: BMW X5 Targat: VD-237-202
Nr. i shasisé: WBSKT610900R52490 Viti i prodhimit: 2015
Véllimi i motorit, cm3 4395 [cm3], P = 423 kW Lénda djegése: Benziné
ONumri i dyerve: veturé (5 dyer) Nr i uléseve: 5
Ngjyra: E HIRIT Masa, kg : 2350 [kg]

5.1.2 Té dhénat lidhur me rrugén dhe kushtet e lévizjes

- Kushtet e garkullimit né komunikacion: Normale

- Sipérfagja e trasesé sé rrugeés: Asfalt i lagur

- Gjendja e shtresés garkulluese té rrugés: Pa démtime,

- Shiritat e garkullimit: 2 shirita té trafikut pér lévizje me njé kahje dhe shiriti emergjent
- Kushtet e dukshmériseé: Dité me shi, ora 13:00 h

- Kushtet klimatike: Me té reshura,

- Kufizimi i shpejtésisé: 130 km/h.
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5.1.3 Vendi i aksidentit

Vendi ku ka ndodhur aksidenti éshté né Autostradén Suhareké - Prizren km 22 tek ura 7 (figura
5.1).

Zona ku ka ndodhur aksidenti éshté Autostradé: e asfaltuar, pa defekte, e lagur dhe me té reshura
shiu né momentin e aksidentit, me nga dy shirita té trafikut né té dy kahjet e lévizjes dhe me nga
njé shirit emergjent, ndarja e drejtimeve té rrugés né mes éshté me ndarje fizike mbrojtés té metalté
(pahi elastike), né vendin ku ka ndodhur aksidenti, kufizimi i shpejtésisé né até pjesé té rrugés
éshté 130 km/h.

Figura 5.1. Lokacioni i aksidentit

(Fotografia éshté béré nga hetuesit policoré né vendin e ngjarjes sé aksidentit)

5.1.4 Pasojat e ndeshjes
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Si pasojé e kétij vetéaksidenti:

njéri ka vdekur, tre té tjeré jané lénduar dhe démtim total i automijetit.
I vdekur ka mbetur:

Bashkéudhétari R.S, i cili ka géné i ulur né ulésen e paré té djathté.
Té 1énduar kané mbetur:

Drejtuesi A.S dhe dy pasagjerét té ulur né uléset e pasme RR.O dhe K.O

5.1.5 Démtimet e pésuara té automjetit BMW X5

Né figurén 5.2 éshté paragitur vetura me démtimet qé i ka pésuar.
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Figura 5.2: Démtimet e automjetit té vetéaksidentuar BMW né vendin e ngjarjes

(Fotografité jané béré nga hetuesit policoré né vendin e ngjarjes sé aksidentit)

Nga fotografité e béra nga ana e policisé né vendin e ngjarjes shihet se automjeti éshté démtuar

krejtésisht, me déme té pariparueshme, si pasojé e pérplasjeve té shumta me intensitet té larté.
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5.1.6 Deklaratat

Né shkresat e 1éndés gjenden deklaratat e pasagjeréve R.O dhe K.O, té cilét i kané mbijetuar
vetéaksidentit, mirépo pér shkak té ndjeshmérisé sé rastit, nuk i kam paraqgitur kétu, ndérsa
deklarata e drejtuesit té automjetit nuk éshté.

5.1.7 Rrjedha e aksidentit sipas materialit té prezantuar nga Policia

Né raportin policor, theksohet se duke u bazuar né gjurmét nga vendi i ngjarjes dhe deklaratat e

pasagjeréve né automjetin BMW X5 me targé VD — 237 202, éshté pérshkruar vetéaksidenti:

Automjeti BMW XS5 ka 18vizur pérgjaté autostradés “Ibrahim Rugova” R7, né kahjen Suhareké -
Prizren. Me té arritur né kilometrin 22, vie deri te démtimi (pélcitja e gomés), dhe si rezultat i
Iévizjes me shpejtési té larté, humb kontrollin duke u goditur fillimisht me pahité elastike té rrugés
(anésore té djathta), pastaj vazhdon lévizen jashté rrugé duke u ndeshur me grumbullin e dheut,

rrokulliset dhe pérfundon né pozitén pérfundimtare né shiritin emergjent té rrugés.

Si pasojé e aksidentit Iéndime me pasojé fatale péson njé pasagjer, léndime trupore pésojné edhe
drejtuesi i automjetit dhe dy pasagjeré té tjeré, déme materiale né automjetin BMW X5 dhe

infrastruktura pércjellése e rrugés.
5.1.8 Gjurmét e gjetura né vendin e ngjarjes

Raportit policor 2020-TR-434 i jané bashkéngjitur skica e vendit té ngjarjes me matjet pérkatése
dhe fotografité e vendit té ngjarjes.

Né vendin e ngjarjes éshté gjetur automjeti né pozitén pérfundimtare pas aksidentit dhe éshté
paragitur né skicé si dhe te gjitha gjurmét e gjetura te cilat jané paragitur né vijim (Figura 5.3):

Nr. 1 — pjesé e mbrojtésit mbi gomé e shképutur nga automjeti “A”

Nr. 2 — rrethi i gomés i shképutur nga automjeti “A”

Nr. 3 — goma e shképutur nga automjeti “A”

Nr. 4 —fillimi i gjurmés se bartjes se automjetit “A”

Nr. 5 — kontakti i automjetit “A” né mbrojtésit e metalté t€ rrugés né anén e djathte t&€ drejtimit t&
lévizjes qé kishte automjeti para aksidentit

Nr. 6 — rrota e paré€ e majté e automjetit “A”
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Nr. 7 — kontakti 1 automjetit “A” jashté rruge,
Nr. 8 — rrota e pasme ¢ majté e automjetit “A”
Nr. 9 — pjesé t€ shképutura té automjetit “A”
Nr. 10 — pjesé té shképutura té automjetit “A”
Nr. 11 — pjesé t€ shképutura té automjetit “A”
Nr. 12 — gjurmé gjaku

Nr. 13 — rrota e paré e djathté e automjetit “A”

Nr. 14 — rrota e pasme e djathté e automjetit “A”

Té gjitha kéto gjurmé jané identifikuar, skicuar, matur, fotografuar dhe jané paragitur né skicé me
ané té programit Microsoft Visio pér skicimin dhe pérpunimin e vendit té ngjarjes sé aksidentit
(figura 5.3).
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Mr. 1 = Pjes & mbrojisil mbi gomé e shkeputur nga automjeti “A
Mr. 2 = Rrethi | gomas | shkeputur nga automjat] “A”

Nr. 3 = Goma & shkeputur nga automjeti "A”

Mr. 4 = Fillim i gjurmas se bartjes ¢ mutomjetit "A”

Nr, 5 = Kontakti | automjelit A" ne mbrojtsit @ matalt be rugés
MrE = Rrora e paré o majé o autompolit A"

Nr. T = Kontakli i autemjalil “A" jashte ruge

Mr. B = Rrola @ pasme @ majid e gulomjetil “A°

Mr. 9 = Ples te shieputura te autam|jetit “4"

Mr. 10 - Pjes te shkeputura te automjetit A

Mt. 11 - Pjes ta shkaputura e sutomjetit “A

Mr. 12 - Gjurmé gjaku

Mr. 13 - Rrota & paréd e djathid e automgetit *A”
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Nr, 4 = 33500/ 280 m

Nr. 5 - 366,00/ (-) 3.50 m
Nr. 6= 39840/ 3.00 m

Mr. 7 - 404,207 {-) 74D m
Mr. 8- 406,80/ {-) 4.60 m
Nr.9-4610/110m

Nr. 1041790/ (-}5.10 m
Nr. 11 = 42670/ (-} 3.20m
NF, 12 = 318,80 / 3.00 m
Nr. 13- 44055 /090

Mr. 14— 49100/ (-} 310 m
A1 - 43500/ 0.30 m
A3-43300/(-)1.70m

Figura 5.3. Skica me matje né raportin Policor
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Né Figurén 5.4a shihet shiriti i djathté i trafikut (kahja e lévizjes sé veturés BMW) dhe
shiriti emergjent si dhe pahité elastike mbrojtése té démtuara pas humbjes se kontrollit te automjetit
dhe largimit nga shiriti rrugor.

Figura 5.4a): Shiriti i djathté i trafikut dhe pahité elastike mbrojtése té démtuara

Né Figurén 5.4b vérehen démtimet e grumbulluesit (té betonit) né kanalin e ujérave
atmosferike si pasojé e goditjes sé automjetit pasi ge i ka démtuar pahité elastike (né figuré jané
shénuar me numra 1 dhe 2),

Né Figurén 5.4c dhe 5.4d jané treguar vendet ge i ka goditur automjeti gjaté rrokullisjes sé
tij pasi gé ka dal jashté rruge, né kodrinén afér.
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b)

Figura 5.4b: Démtimet e grumbulluesit (té betonit) né kanalin e ujérave atmosferike si pasojé e
goditjes sé automjetit pasi ge i ka démtuar pahité elastike (né figuré jané shénuar me 1 dhe 2),
Figura 5.4c dhe 5.4d: vendet ge i ka goditur automjeti gjaté rrokullisjes sé tij pasi qé ka dal jashté

rruge, né kodrinén afér.
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Pamja e lokacionit ku ka ndodhur aksidenti me pjesét e mbetura té automjeteve (rrotat me

pneumatiké) éshté treguar né figurén 5.5.

Grupi i ekspertéve ka analizuar né detaje fotografité e vendit té ngjarjes té realizuara nga ana e
Policisé (figura 5.5a, 5.5b dhe 5.5¢).

a)

2

Figura 5.5. Fotot e gjendjes sé rrotave té ndara nga automjeti né rrugé dhe jashté rrugés: a, b dhe c.

(Fotografité jané béré nga hetuesit policoré né vendin e ngjarjes sé aksidentit)
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Pas pélcitjes sé pneumatikut té pasmé te djathté, vetura ka humbur kontrollin, ka goditur betonin e
ngritur skaj rrugés, pahité elastike té celikut skaj rrugés dhe ka vazhduar lévizjen jashté rruge duke

u rrokullisur ne skarpatén jashté rrugés dhe ka léruar tokén (figura 5.5a, 5.5b dhe 5.53c).

Automjeti gjaté lévizjes jashté rrugés, ne skarpat me pjerrtési térthore rrotullohet dhe
pérfundon né asfalt né shiritin emergjent té trafikut pa rrota dhe i kthyer né kénd prej rreth 70° né

raport me vijén ndarése té shiritit emergjent (figura 5.6).

Figura 5.6. Fotografi té automjetit né pozicionin pérfundimtar té aksidentit
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5.1.9 Vizita né vendin e ngjarjes

Me daté 30.04.2021, bashké me grupin e Ekspertéve kemi gené edhe né vendin ku ka ndodhur

Aksidenti, pér té shikuar rrjedhén e aksidentit.

Figura 5.7. Fotografi e realizuar nga vizita e ekspertéve né vendin e ngjarjes sé aksidentit, me daté
30.04.2021.

Nga figura 5.7 vérehet se pjesét e démtuara té rrugés, betonit dhe pahive elastike té celikta tashmé
ishin riparuar.

Mé poshté jané paraqitur fotografité nga vizita ime e radhés né vendin ku ka ndodhur aksidenti, nén
shogérimin e hetuesve policoré nga Njésiti i Kontrollave té Autostradave. Si¢ shihet dhe nga
fotografité (figura 5.8), mbrojtéset e metalit dhe pjesét e tjera té démtuara té rrugés jané riparuar.

Fare pak kané mbetur gjurmé nga aksidenti gé ka ndodhur né kété pjesé té rrugés.
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Figura 5.8: Fotografi nga vizita ime né vendin ku ka ndodhur aksidenti, nén shogérimin e hetuesve

policoré nga Njésiti i Kontrollave té Autostradave.
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5.1.10 Analiza e aksidentit

Aksidenti ka ndodhur né Autostradén “Ibrahim Rugova”, Suhareké - Prizren km 22 / ura 7, ku
automjeti A ishte duke garkulluar né kété drejtim. Deri te aksidenti ka ardhur pér shkage teknike té
automjetit pasi kishte pélcitur goma e pasme ¢ djathté ¢ automjetit “A”, po ashtu duke u bazuar né
vendin e ngjarjes dhe démeve té shkaktuara dhe deklaratave té pasagjeréve dyshohet se drejtuesi
A.S ka drejtuar automjetin me njé shpejtési té rrezikshme. Ku si pasojé e pélcitjes sé gomés dhe
shpejtésisé sé rrezikshme ka ardhur deri te aksidenti.
Duke u bazuar né materialin e prezantuar me lart, analiza e aksidentit éshte bazuar né:

> Rrjedhén e aksidentit,

> shpejtésiné e lévizjes sé automjetit.

5.1.10.1 Pérshkrimi i rrjedhés sé aksidentit rrugor

Bazuar né raportin policor, gjurmét nga vendi i ngjarjes dhe deklaratave té pasagjeréve né
automjetin BMW X5, mund té pérshkruajmé ngjarjen:

Automjeti BMW XS5 ka lévizur pérgjaté autostradés “Ibrahim Rugova” R7, né kahjen Suhareké —
Prizren né shiritin e majté té trafikut. Me té arritur né kilometrin 22, vie deri te démtimi (pélcitja) e
gomés sé djathté té pasme, dhe si rezultat i I18vizjes me shpejtési té larté, ngasési e humb kontrollin
mbi automjetin fillimisht kalon né shiritin e djathté dhe emergjent duke goditur me pahité elastike
té rrugés (anésore té djathta) , pastaj vazhdon lévizjen jashté rrugé duke u ndeshur me grumbullin e

dheut né skarpat, rrokulliset dhe pérfundon né pozitén pérfundimtare né shiritin emergjent.

Si pasojé e aksidentit Iéndime me pasojé fatale péson njé pasagjer, Iéndime trupore pésojné edhe
drejtuesi i automjetit dhe dy pasagjeré té tjeré, déme materiale né automjetin BMW X5 dhe
infrastruktura pércjellése e rrugés.

5.1.10.2 Shpejtésia e lévizjes sé automjetetit

Me géllim té caktimit té shkakut té aksidentit, pérve¢ deklaratave té pasagjeréve, duhet té caktohet

shpejtésia e lévizjes se automjetit BMW X5 né momentin e shkaktimit té aksidentit.
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Nga analizimi i fotove té vendit té ngjarjes dhe démtimeve né automjet, vérehet se goma e pasme e
djathté ka démtimet té formés sé tillé qé lévizja e automjetit ka vazhduar edhe kur ka humbur
presionin e ajrit. Né skicén e vendit té ngjarjes, para kontaktit me pahité elastike jané hasur pjesé té
mbetura nga goma ( pika 2- rrethi i gomés i shképutur nga automjeti A)

Duke analizuar skicén, mund té paragitet regjimi i lévizjes sé automjetit BMW nga momenti i
humbjes sé presionit té ajrit né gomé (pélcitje) deri né pozitén pérfundimtare;

-kontakti me pahité elastike (deformimi i pahive, démtimi dhe bartja e automjetit),

-lévizje jashté rrugés né ményré té pakontrolluar dhe

-rrokullisja e automjetit.

Pérgjaté kétyre fazave té aksidentit éshté realizuar ngadalésim me madhési t€ ndryshme si dhe

deformim i automjetit.

5.1.10.3 Lévizje pa kontakt me objekt té jashtém nga momenti i pélcitjes sé gomés deri né

kontaktin me pahité elastike

Pika 1 — pjesa e mbrojtésit mbi gomé éshté gjetur né distancé 24.7m nga POF gé 1€ té nénkuptohet
se goma ka pélcitur shumé mé herét.

Shpejtésia e humbur deri te pahija elastike llogaritet me shprehjen:

U1:\/2*S11*a11 + 28 xa; +2 %853 *a;3

Ku jané shénuar me:
Sp1-1 = 241.6 m — 24.7m
=216.9m
— rruga e kaluar nga pélcitja e gomés deri né fillim té bartjes (pika 3
—pika 1)
a;, = 0.7:1—2 —ngadalésimi i automjetit gjaté bartjes
Sf1-2 =335m —241m
=94m
—rruga e kaluar nga shképutja e gomés deri né fillim té bartjes (pika 4

— pika 3
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m
a;, = 2.5 i ngadalésimi i automjetit gjaté bartjes
Sp1-3 =366 m —335m =31m—
rruga e kaluar nga fillimi i bartjes deri te goditja me pahité elastike (pika 5 — pika 4)
m
a;3 = 5.5 i ngadalésimi i automjetit gjaté bartjes
Kéndi i kthimit té automjetit gjaté bartjes éshté:
_366-335 31

2= = -1 — ~ o
tgp =22 = =492 > tg7(492) =785 ~ 79

Shpejtésia e humbur deri te pahija elastike éshté:

V1=\/2*S11*a11 +2xS81%a1; +2%S3%a43 =

V2%2169%0.7 +2%94 %25+ 2%31%55=+303.66 +470 + 341 = V/1114.66 = 33.38%

x3.6= 120 "Tm

Prandaj, pér llogaritje té shpejtésisé sé lévizjes te pjesa e gjetur e mbrojtésit mbi gomé, do té

pérdorim shprehjen e shpejtésisé sé kombinuar:

V =V, ++Av2 + Avk? + 26 * a,, * 70.2

Ku jané shénuar me:

km
Av =80 —-90 T shpejtésia e shpenzuar né deformim nga automjet

Gjithashtu ka goditje té pjesés sé pasme té automjetit né kodér dhe ka zvogélim té shpejtésisé prej
k
Avk = 50—
h

frroun = 70,2 m — distanca e kaluar né rrokullisje nga automjeti BMW
d,on = (0,4 — 0,65)g — shkalla e ngadalésimit té automjetit gjaté rrokullisjes

m
g =981 P nxitimi i gravitetit tokésor

d,on = 0.65%g — merret 0.65 pér shkak se éshté zhvilluar shpejtési mé e madhe se sa 100 mph (160
km/h), kufiri maksimal sipas diagramit te studiuesit Hight (figura 3.1: Té dhénat e normés sé

ngadalésimit té rrokullisjes sé Hight).
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Prandaj vlera e shpejtésisé sé llogaritur éshté:

V =V, +/Av2 4+ Avk2 + 26 * a,, x 70.2 = 120 + V902 + 502 + 26 * 6.4 * 70.2 = 120 +

V8100 + 2500 + 26 6.4 * 70.2 = 120 “"+149.26 = = 270 =" = 75 m/s.

Pasiqé pika e pélcitjes sé gomés sé automjetit nuk éshté e fiksuar, por e supozuar né vendin ku éshté
gjetur njé gjurmé fizike (Pika 2- pjesé e mbrojtésit mbi gomé e shképutur nga automjeti A),

shpejtésia e automjetit BMW X5 né momentin e pélcitjes sé gomés praktikisht ka gené mé e madhe.

5.1.11. Konstatimet dhe mendimi lidhur me aksidentin

Né bazé té materialit té prezantuar nga Prokuroria Themelore né Prizren, dhe analizés sé aksidentit,
kemi ardhur né pérfundim se:

Aksidenti ka ndodhur né autostradén “Ibrahim Rugova”- R7 né km 22,

Automjeti BMW X5 ka lévizur né kahjen Suhareké-Prizren,

Kufizimi i shpejtésisé sé lévizjes né zonén e aksidentit éshté 130 km/h,

Kushtet e 18vizjes kané gené té véshtirésuara (reshje shiu),

Para pélcitjes sé gomés sé automjetit nuk ka kontakt fizik me objekte, automjete e as gjurmé
frenimi apo bartjeje té automjetit BMW X5,

Pas pélcitjes sé gomés, automjeti vazhdon lévizjen deri né kontaktin me pahité elastike (mbrojtésit
anésor),

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit BMW X5 né momentin e pélcitjes sé& gomés ka gené minimum
270 km/h, pasigé pika e pélcitjes sé gomés sé automjetit nuk éshté e fiksuar, por e supozuar né
vendin ku éshté gjetur njé gjurmé fizike (Pika 2- pjesé e mbrojtésit mbi gomé e shképutur nga
automjeti A), shpejtésia e automjetit BMW X5 né momentin e pélcitjes sé gomés praktikisht ka

gené mé e madhe.

5.1.12. Mendimi

Duke u bazuar né analizén dhe konstatimet gé jané béré mé larté me rastin e kétij aksidenti, né
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cilési té ekspertit té komunikacionit, mendoj se ne shkaktimin e aksidentit ka kontribuar:

Lévizja me shpejtési mé té madhe se ajo e lejuar né kushte té l&vizjes me reshje atmosferike.

5.2 Ekspertiza e gjendjes teknike té automjetit BMW

Méqgenése né raportin Policor dhe né analizén e aksidentit éshté theksuar shpejtésia si dhe duhet té
béhet ekzaminimi i gjendjes teknike té automjetit BMW me theks té vecanté gomén e pasme té
djathté. Kérkesa pér ekzaminim iu ka ardhur grupit té FIM-it. Grupi nga FIM ka béré shikimin
vizual dhe té detajuar té sistemeve qé kané té béjné me elementet e sigurisé aktive dhe pasive té
automjetit té aksidentuar dhe ka béré fotografimin e gjendjes faktike té automjetit. Vetura gjaté
inspektimit ka gené né hapésirat e kompanisé “XONI” né Suhareké.

Duke u nisur nga fakti se rrota e automjetit &shté njé prej elementeve té réndésishme té sigurisé
aktive, démtimi i saj mund té rezultojé né aksidentin ose &shté pasojé e aksidentit. Prandaj, duhet
pasur njé kujdes té vecanté gjaté kontrollit t€ gjendjes sé gomave té veturés sé aksidentuar BMW
X5.

5.2.1. Démtimi i rrotave dhe pneumatikéve si shkak i aksidentit

Pér té kuptuar pasojat e démtimit t& gomés né shkaktimin e aksidentit éshté pérkthyer materiali nga
literatura shkencore [5]. Démtimi i rrotave mund té jeté shkaku bazé pér rezultimin e aksidentit.
Krisja (pélcitja) e gomave, apo rénia e papritur e presionit té ajrit né ciléendo gomé gjaté shpejtésive
té médha ose njérés nga gomat né cfarédo cofté shpejtésie mund té sjell deri te humbja e
drejtueshmérisé sé automjetit, rrokullisja ose deri té ndryshimi i shpejté “i mprehté” i drejtimit té
lévizjes.

Prandaj eksperti duhet ekzaminuar secilén rroté té automjetit vecmas, dhe té jap té gjeturat.

5.2.1.1 Ekzaminimi i rrotés sé pasme té anés sé djathté té automjetit
Rrota e pasme e djathté ka gené rrota mé e démtuar e automjetit. Né skicén e vendit té ngjarjes, kjo
rroté ka géné né asfalt né distancén prej 491-435=56m nga automjeti. Grupi i ekspertéve ka
verifikuar rrotén dhe e ka krahasuar me té dhénat e rrotave gé teknikisht mund té jené té vendosura
né automjet.

Rrota e gjetur, respektivisht disku ka gené né gjendje shumé té démtuar. Disku i rrotés nga

legura e Aluminit ka gené i ndaré nga pneumatiku (goma), dhe shumé i deformuar né perimetrin e
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tij (figura 5.9).

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Né pjesén gendrore, ku lidhen bulonat e diskut me gjysméboshtin e rrotés ka pjesé té thyera té
diskut té boshtit prapa té automijetit (figura 5.9).
Bulonat e lidhjes sé rrotés me diskun e boshtit kané gené né gjendje té deformuar - 3 té

shtrembéruar ndjeshém (figura 5.10 dhe 5.11).

o

BLFTIN

Figura 5.10: Gjendja e pjesés sé automjetit ku montohet rrota e djathté prapa

(Fotografité jané béré nga grupi i ekspertéve gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Figura 5.11. Verifikimi i gjendjes sé bulonave té lidhjes sé gjysmé boshtit té automjetit me rrotén e
djathté prapa
(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Né Figurén 5.12 éshté paragitur disku i démtuar i rrotés sé bashku me pjesé t€ gomés

(pneumatikut) té démtuar té mbetur né disk té rrotés.

Pneumatiku (goma) i rrotés ka gené né gjendje té copétuar, me shumé démtime.
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démtuar i rrotés sé bashku me pjesé té gomés (pneumatikut) té démtuar

té mbetura né disk gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit
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Pérkundér gjendjes shumé té kege té pneumatikut, Eksperti gjaté ekzaminimit té automjetit té
aksidentuar, ka arritur té identifikojé pneumatikun e rrotés sé djathté — té pasme dhe ti marré

shénimet kryesore té cilat jané:

- Prodhuesi i gomés: Pirelli,

- Tipi: Scorpion Winter

- Dimensionet e pneumatikut té rrotés: 285/40 R 20 (Figura 5.13)
- Indeksi i ngarkesés 108 (Figura 5.13)

- Shpejtésia e lejuar e gomés: V (Figura 5.13)

V-indeksi i shpejtésisé, tregon kufirin maksimal té shpejtésisé se gomés: 240 [km/h]*
- Lloji i gomave té sezonés: M+S (Mud and Snow Winter tyres —
simboli i gomave té dimrit, figura 5.13).
- Data e prodhimit té gomés: 0215 (Java e dyté, viti 2015 — figura 5.13)

- Ngarkesa maksimale e pneumatikut: 1000 [kg], né presion maksimal 340 kPa
(50 p.s.i) (figura 5.13)

R

285/40 R 20 i

Figura 5.13. Pjesé té pneumatlkut té rrotes sé djathte té pasme me shenlmet né pjesén anésore té
pneumatikut, dimensionet e gomés 285/40 R 20. Shénimi tjetér me réndési: 108V; M+S - simboli i
gomave té dimrit

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

14 https://www.tirebuyer.com/education/understanding-speed-ratings-load-indexes-and-service-descriptions
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Figura 5.14. Pjesé té pneumatikut té rrotés sé djathté té pasme, me shénimet pér
datén e prodhimit té gomés 0215

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

mw .

v l"-" “"
A5 ,uu‘«”"

Ngarkesa
maksimale

Figura 5.15. Pjesé té pneumatikut té rrotés sé djathté té& pasme, ku evidentohet ngarkesa maksimale
e rrotés 1000 kg (2205 Ibs), né presion maksimal 340 kPa (50 p.s.i)

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Eksperti ka verifikuar se goma e montuar né veturén e ekzaminuar sa i pérket dimensioneve, i
pérgjigjet dimensioneve té cilat i rekomandon prodhuesi i automjetit, shénimet pér dimensione té
gomés gjenden né tiketén ngjitur né derén e automjetit té aksidentuar nga ana e shoferit (figura

5.16).
Gomat e veturés i kané dimensionet: 285/40 R 20 — i pérgjigjet

1bar=100kPa oy
#0010y oo
5/35R 20 108 v 12,5/2,5
|36 | 26

2,7/27

Figura 5.16. Shénimet né tiketé té ngjitura né deré;ltgﬁoi‘erit pér té dhénat e pneumatikut
té rekomanduara nga prodhuesi i automjetit
(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
Eksperti duhet ta béjé verifikimin e kahjes sé rrotullimit t¢ gomés sé montuar né automjetin e

ekzaminuar dhe éshté konstatuar se goma ka gené e montuar sipas rekomandimit té prodhuesit,

(figura 5.17)... | pérgjigjet

Kahja e
rrotullimit

Bsc. Ermira Gashi



Punim diplome - Master 2023

Figura 5.17. Pjesé té pneumatikut té rrotés, ku evidentohet kahja e rrotullimit.

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Bazuar né kété té dhéné, éshté identifikuar edhe pozicioni i rrotés né automjet.

Bazuar né deklaratat e dy déshmitaréve gé kané gené né automjet, né momentin e aksidentit,
automjeti ka lévizur rreth 300-330 [km/h] Né momentin e aksidentit kané dégjuar pélcitjen e gomés
prapa djathtas, qé pastaj ka rezultuar me aksidentin, ku vetura ka humbur drejtimin e 18vizjes, ka dal

nga rruga, éshté rrotulluar.

Né figurén 5.18, treguesi i shpejtésisé sé automjetit ka shkallézimin deri né shpejtésiné maksimale
330 [km/h]).

Figura 5.18: Treguesi i shpejtésisé sé automjetit BMW X5

Komisioni vleréson se shkaktar i aksidentit ka gené pélcitja e késaj gome dhe humbja e
kontrollit né automjet nga ana e drejtuesit, gé ka shkaktuar devijimin e drejtimit té l&vizjes, goditjen
me pahité elastike té autostradés, daljen nga rruga né pjesén kodrinore, rrotullimin dhe ndalimin né

pozicionin e paragitur né raportin policor, né shiritin pér ndalje emergjente té autostradés.

Démtimi i Diskut té rrotés éshté rrjedhim i pélcitjes sé pneumatikut dhe goditjeve té tij me
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objektet pérreth (figura 5.9 dhe 5.12).

Bulonat e Diskut té boshtit kané gené shumé té démtuar si pasojé e pélcitjes sé gomés dhe
goditjeve me objektet pérreth (Figura 5.11). Né njérin bulon ka mbetje té copave té diskut té rrotés.

Bazuar né té dhénat e lejuara té shpejtésisé maksimale té pneumatikut nga figura 5.13, kéta
pneumatiké kané shpejtésiné maksimale té lejuar 240 [km/h] (V-indeksi i shpejtésisé, tregon se
goma ka kufirin e shpejtésisé 240 [km/h]). Né kété rast, kufiri i lejuar i shpejtésisé sé pneumatikéve
éshté tejkaluar sé paku pér 60 km/h sipas deklaratave té dy déshmitaréve gé kané géné né automjet.
Rrjedhimisht, konkludojmé se né pélcitjen e gomés ka ndikuar edhe tejkalimi i shpejtésisé sé
rekomanduar nga prodhuesi i pneumatikut.

Cilét jané shkaktarét tjeré té pélcitjes sé pneumatikut dhe démtimit t¢ madh té diskut té
pneumatikut?

Sipas rregullit, pélcitja e gomés éshté e lidhur me procesin e vjetérsimit dhe paraqitjes sé
plasaritjeve qé zakonisht paraqgiten pas tri deri katér vjet té eksploatimit t¢ gomave té jashtme.
Goma e montuar né automjet ka pasur datén e prodhimit 0215, dmth java e dyté e vitit 2015.
Prodhuesi i automijetit jep té dhénat se Gomat Pirelli Scorpion mund té shfrytézohen deri né 65000
[km] lévizje.®> Né& momentin e aksidentit automjeti ka kaluar rreth 45000 [km]. Gomat kané gené
né kuadér té afatit té géndrueshmérisé sipas prodhuesit.

Bazuar né fotografité e detajuara té gomés, figura 5.19 dhe 5.20, né pjesén sipérfagésore
shkelése té rrotés (protektori i gomeés), nga ana e brendshme e gomés né kahun e rrotullimit jané
vérejtur konsumim i theksuar i gomés, gé nuk vérehet shumé né anén e jashtme té kahjes sé
rrotullimit té rrotés. Pas matjes sé trashésisé sé gomés né anén e brendshme dhe té jashtme (figura
5.19 dhe 5.20), né anén e brendshme trashésia ka gené 8-9 [mm], ndérsa né anén e jashtme 13-15
[mm]. Nga kjo konkludohet se pozicionimi gjeometrik i gomés ka gené jo i sakté, gé ka
shkaktuar devijimin e vogél té gomave nga pozicioni i sakté vertikal. Kjo ka shkaktuar
konsumimin e shpejté t& gomés, zvogélimin e trashésisé sé tyre né vendin e konsumuar, dhe
rrjedhimisht rezistencé mé té vogél gjaté lévizjes. Duke ia shtuar kétu edhe shpejtésiné e madhe, kjo
ka gené ndér shkaktarét kryesor té pélcitjes sé gomés.

Ekspertét japin mendimin se né momentin e aksidentit goma ka pélcitur né anén e brendshme
(figura 5.12 dhe 5.13), gé pastaj ka vazhduar me garjen e gomés né pjesén ballore (figura 5.19).

Thellésia e profilit t¢ gomés éshté 4.5 [mm], qé i pérgjigjet thellésisé minimale té kérkuar pér

15 https://www.tirerack.com/images/pdf/warranty/P10219.pdf
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Iévizje né rrugé té gomave té dimrit.
Ekspertét nuk kané pasur informata nése kjo gomé ka qgené e verifikuar né servis té rregullt apo

ndérruar né ndryshimin sezonal gé nga fillimi i ngasjes sé automjetit né vitin 2015 (automjeti BMW

gomés dhe matja e trashésisé sé pjesés sé

brendshme shkelése té konsumuar té gomés né kahun e rrotullimit té rrotés trashésia 8-9 [mm]

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Figura 5.20. Matja e trashésisé sé pjesés shkelése té jashtme té gomés e cila éshté mé pak e

konsumuar- trashésia 13-15 [mm]

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Figura 5.21. Goma e shqyer né pjesén ballore shkelése

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Eksperti duhet té vazhdoj ekzaminimin e gomave té tjera té automjetit.

5.2.1.2 Ekzaminimi i rrotés prapa - ana e majté

Rrota prapa e majté ka gené rroté mé pak e démtuar e automjetit sesa rrota prapa e djathté. Né
vendin e ekzaminimit kjo rroté ka gené e ndaré nga automjeti, dhe éshté gjetur né njé distancé prej
20 [m] nga vendi ku géndronte automjeti. Né skicén e vendit té ngjarjes ka gené (pika 8 — rrota e
pasme e majté e automjetit A), para pozités pérfundimtare té automjetit né distancén (435-
406.8=28.2m) jashté rruge né kodriné. Ekspertét kané verifikuar rrotén dhe e kané krahasuar me té
dhénat e rrotave qé teknikisht mund té jené té vendosura né automjet.

Rrota e gjetur ka gené né gjendje mjaft té démtuar. Disku i rrotés nga materiali i légurés sé
Aluminit ka gené i bashkuar me pneumatikun, dhe mjaft i deformuar né perimetrin e tij (figura 5.22
dhe figura 5.23). Kjo rroté nuk ka pélcitur né momentin e aksidentit, por éshté démtuar né rrjedhén
e aksidentit, dhe nuk éshté shkaktar direkt i aksidentit.

Né pjesén gendrore, ku lidhen bulonat me gjysméboshtin ka pjesé té thyera té diskut qé kané
mbetur né boshtin prapa té automjetit (figura 5.24).

Bulonat e lidhjes sé rrotés me diskun e boshtit kané gené né gjendje té deformuar - 2 bulona té

shtrembéruar ndjeshém (figura 5.24).

Figura 5.22. Disku i démtuar i rrotés sé pasme té majté sé bashku me pjesé té gomés (pneumatikut)
té démtuar nga ana e jashtme e sipérfages shkelése — kahja e rrotullimit té rrotés

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Figura 5.23. Disku i démtuar i rrotés sé bashku me pjesé té gomés (pneumatikut) té démtuar nga
ana e brendshme e sipérfages shkelése — kahja e rrotullimit té rrotés

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Figura 5.24. Disku i démtuar i boshtit me bulonat e démtuar

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Gjaté ekzaminimit té automjetit té aksidentuar, ka arritur té identifikojé pneumatikun e rrotés

Sé majté — pjesa e pasme dhe ti marré shénimet kryesore té cilat jané:

- Prodhuesi i gomés: Pirelli,
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- Tipi: Scorpion Winter
- Dimensionet e pneumatikut té rrotés: 285/40 R 20

- Shpejtésia e lejuar e gomés: \

- Indeksi i ngarkesés 108

V-indeksi i shpejtésisé, tregon kufirin maksimal té shpejtésisé se gomés: 240 [km/h]*®
- Lloji i gomave té sezonés: M+S (Mud and Snow Winter tyres — simboli i gomave té dimrit)
- Data e prodhimit té gomés: 0215 (Java e dyté, viti 2015)

- Ngarkesa maksimale e pneumatikut: 1000 [kg], né presion maksimal 340 kPa
Eshté verifikuar se goma e montuar né veturén e ekzaminuar sa i pérket dimensioneve, i
pérgjigjet dimensioneve té cilat i rekomandon prodhuesi i automjetit, dhe jané té stampuara né
derén e automjetit nga ana e shoferit, Figura 5.16.

Gomat e veturés i kané dimensionet:
285/40 R 20 — i pérgjigjet

Kjo gomé me dimensione (figura 5.25) dhe té dhéna tjera teknike éshté e njéjté me gomén

prapa djathtas.

Figura 5.25. Té dhénat e rrotés sé pasme té majté

16 https://www.tirebuyer.com/education/understanding-speed-ratings-load-indexes-and-service-descriptions
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(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Bazuar né fotografité e detajuara té gomés, figura 5.26 dhe 5.27, né anén e brendshme té gomés
Sé pjesés shkelése me tokén éshté vérejtur konsumim i theksuar i gomés, gé nuk vérehet shumé né
anén e jashtme. Nga kjo konkludojmé se pozicionimi gjeometrik i gomés ka gené jo i sakté, qé ka
shkaktuar devijimin e vogél té gomés nga pozicioni i sakté vertikal. Kjo ka shkaktuar konsumimin e
shpejté té gomés, zvogélimin e trashésisé sé tyre né vendin e konsumuar, dhe rrjedhimisht
rezistencé mé té vogeél gjaté lévizjes. Gjendja e konsumimit té késaj gome né anén e brendshme dhe
té jashtme é&shté e ngjashme me gomén prapa — ana e djathté. Gjithashtu kjo gomé ka njé garje
shtesé (figura 5.26b) qé tregon se edhe kjo gomé ka mundur lehté té pélcase.

Thellésia e profilit t&¢ gomés éshté 4.3 - 4.5 [mm], gé i pérgjigjet thellésisé minimale té kérkuar
pér lévizje né rrugé té gomave té dimrit.

Ekspertét nuk kané informata nése kjo gomé ka qgené e verifikuar né servis té rregullt apo

ndérruar né ndryshimin sezonal gé nga fillimi i ngasjes sé automjetit né vitin 2015.

b). E cara né pjesén e brendshme té gomés

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

5.2.1.3 Ekzaminimi i rrotés sé parme té anés sé majté

Rrota e pérparme - ana e majté ka gené rroté mé pak e démtuar e automjetit krahasuar me rrotat
prapa. Né skicén kroki, kjo rroté ka géné (pika 6 — Rrota e paré e majté e automjetit A) para
automijetit né distancé prej 435-398.4=36.6m. Ekspertét kané verifikuar rrotén dhe e kané krahasuar

me té dhénat e rrotave gé teknikisht mund té jené té vendosura né automjet.

Rrota e gjetur ka gené né gjendje té démtuar. Disku i rrotés ka qené i bashkuar me
pneumatikun, dhe mjaft i deformuar né perimetrin e tij si pasojé e goditjeve me objektet e jashtme
(figura 5.28 dhe 5.29). Pneumatiku ka gené mé shumé i démtuar nga ana e brendshme. Kjo rroté
nuk ka pélcitur né momentin e goditjes me pahité elastike, por éshté démtuar né rrjedhén e
aksidentit, dhe nuk éshté shkaktar direkt i aksidentit.

Né pjesén gendrore té rrotés, te gjysmé boshti, pjesé té sistemit té frenimit dhe sistemit té varjes
sé automijetit jané té shképutura (ndara) nga automjeti dhe té ngjitura pér rrotén (figura 5.28).
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Flgura 5.28. Disku i démtuar i rrotés pérpara — ana e majté sé bashku me pjesé té gomés

(pneumatikut) t& démtuar nga ana e brendshme. Vérehen edhe pjesé té sistemit té frenimit dhe
sistemit té varjes né rroté

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Figura 5.29. Disku i démtuar i rrotés sé parme té anés sé majté sé bashku me gomén (pneumatikun)
e démtuar nga ana e jashtme

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

", R
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Figura 5.30. Ana e majté e automjetit ku ka gené e montuar rrota pérpara — ana e majté. Vérehet

démtim i madh i pjesés ku montohet rrota
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(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Ekspertét gjaté ekzaminimit té automjetit té aksidentuar, kané arritur té identifikojné

pneumatikun e rrotés sé parme té majté dhe ti marrin shénimet kryesore té cilat jané:

- Prodhuesi i gomés: Pirelli,

- Tipi: Scorpion Winter

- Dimensionet e pneumatikut té rrotés: 285/40 R 20

- Shpejtésia e lejuar e gomés: V- indeksi i shpejtésisé, tregon kufirin maksimal té

shpejtésisé se gomés: 240 [km/h]Y’
- Indeksi i ngarkesés sé gomés: 108
- Lloji i gomave té sezonés: ~ M+S (Mud and Snow Winter tyres — simboli i gomave té dimrit).
- Data e prodhimit té gomés: 0115 (Java e paré, viti 2015)

- Ngarkesa maksimale e pneumatikut: 1000 [kg], né presion maksimal 340 kPa

Eshté verifikuar se goma e montuar né veturén e ekzaminuar sa i pérket dimensioneve, i
pérgjigjen dimensioneve té cilat i rekomandon prodhuesi i automjetit, dhe jané té stampuara né
derén e automjetit nga ana e shoferit, figura 5.16.

Gomat e veturés i kané dimensionet: 285/40 R 20 — i pérgjigjet

5.2.1.4 Ekzaminimi i rrotés sé parme té anés sé djathté

Rrota pérpara ana e djathté ka gené rroté mé pak e démtuar e automjetit sesa rrotét prapa. Né skicén
kroki, rrota e paré e anés sé djathté ka qéné pas automijetit larg prej tij 4.5m. Ekspertét kané
verifikuar rrotén dhe e kané krahasuar me té dhénat e rrotave gé teknikisht mund té jené té

vendosura né automjet.

Rrota e gjetur ka gené né gjendje té démtuar. Disku i rrotés ka gené i bashkuar me pneumatikun,
dhe mjaft i deformuar né perimetrin e tij si pasojé e goditjeve me objektet e jashtme, (figura 5.31).
Pneumatiku ka gené mé i démtuar nga ana e jashtme dhe e brendshme. Kjo rroté nuk ka pélcitur né
momentin e aksidentit, por é&shté démtuar né rrjedhén e aksidentit, dhe nuk éshté shkaktar direkt i
aksidentit.

17 https://www.tirebuyer.com/education/understanding-speed-ratings-load-indexes-and-service-description
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Né pjesén gendrore té rrotés, pjesé té sistemit té frenimit dhe sistemit té mbéshtetjes sé

automijetit jané té ndara nga automjeti dhe té bashkangjitura pér rrotén (figura 5.31).

Figura 5.31. Disku i démtuar i rrotés pérpara — ana e djathté sé bashku me gomén (pneumatikun)
nga ana e jashtme dhe e brendshme. Vérehen edhe pjesé té sistemit té frenimit dhe sistemit té

mbéshtetjes té bashkangjitura né rroté

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

—

Fiéura 5.32. Té dhénat e rrotés sé paré djathtas

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)
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Figura 5.33. Ana e parme e automjetit ku ka gené e montuar rrota e pérparme - ana e djathté.
Vérehet démtim i madh i pjesés ku montohet rrota

(Fotografité gjaté Ekzaminimit té gjendjes teknike té automjetit)

Ekspertét gjaté ekzaminimit té automjetit té& aksidentuar, kané arritur té identifikojné

pneumatikun e rrotés sé parme té djathté dhe t’i marrin shénimet kryesore té cilat jané:

- Prodhuesi i gomés: Pirelli,

- Tipi: Scorpion Winter

- Dimensionet e pneumatikut té rrotés: 285/40 R 20

- Shpejtésia e lejuar e gomés: V- indeksi i shpejtésisé, tregon kufirin maksimal té

shpejtésisé se gomés: 240 [km/h]/*®

- Indeksi i ngarkesés: 108

- Lloji i gomave té sezonés: ~ M+S (Mud and Snow Winter tyres — simboli i gomave té dimrit).
- Data e prodhimit té gomés: 0115 (Java e paré, viti 2015)

- Ngarkesa maksimale e pneumatikut: 1000 [kg], né presion maksimal 340 kPa

Ekspertét kané verifikuar se goma e montuar né veturén e ekzaminuar sa i pérket

18 https://www.tirebuyer.com/education/understanding-speed-ratings-load-indexes-and-service-descriptions
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dimensioneve, i pérgjigjet dimensioneve, té cilat i rekomandon prodhuesi i automjetit, dhe jané té
stampuara né derén e automjetit nga ana e shoferit, figura 5.16.

Gomat e veturés i kané dimensionet:

285/40 R 20 — i pérgjigjet

5.2.2 Konstatimet né lidhje me gjendjen teknike té automjetit BMW

Pas shikimit vizual dhe ekzaminimit né ményré té detajuar té veturés sé aksidentuar, Ekspertét né
vijim japin konstatimin dhe mendimin profesional:
— Katér gomat kané gené té prodhuara para gjashté viteve, ge i pérgjigjen aférsisht kohés sé

eksploatimit (shfrytézimit) té automjetit,

— Goma e cila ka gené e vendosur prapa — ana e djathté ka pélcitur gjaté lévizjes sé automjetit me
shpejtési té larté (300-330 km/h - sipas deklarimit té déshmitaréve qé kané gené né automjet).
Shpejtésia e sakté e lévizjes sé automjetit né kohén e aksidentit pércaktohet nga ekspertiza e
komunikacionit dhe konstatohet se ka gené minimum 270 km/h dhe éshté shkaktar i aksidentit. Pra
pélcitja e gomés ka rezultuar nga tejkalimi i shpejtésisé sé rekomanduar nga prodhuesi i
pneumatikut, (gomat me indeks V lejojné shpejtésiné maksimale te lévizjes deri né 240 km/h),

— Arsye tjetér e pélcitjes sé gomés mendohet se éshté edhe konsumimi i madh i gomés (pneumatikut)
prapa — ana e djathté e pjesés shkelése té gomés (ana e brendshme e gomés né kahun e rrotullimit)

gé e ka lehtésuar pélcitjen e saj,

— Konsumi i madh i gomés ka ardhur si pasojé e pozicionimit gjeometrik jo té sakté t& gomés né urén
e pasme ngasése té automjetit, gé ka shkaktuar devijimin e vogél t&€ gomave nga pozicioni i sakté

vertikal.

— Gomat tjera jané démtuar si pasojé e goditjeve me objektet pérreth, dhe jané ndaré térésisht nga
automjeti. Né njé automjet té tipit BMW X5, gé shquhet pér géndrueshméri té madhe dhe nivel té
madh té sigurisé, ndarja térésisht e gomave nga automjeti mund té ndodhé vetém né rast té

goditjeve té intensiteti t¢ madh gé mund té jené rezultat i shpejtésisé sé madhe,

— Gomat e montuara né pjesén e pasme té automjetit tregojné démtim mé t€ madh se gomat e

montuara né pjesén e pérparme té automjetit,
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— Té gjitha gomat kané gené té dimrit dhe i kané plotésuar dispozitat ligjore sa i pérket thellésisé sé

larave té shtresés shkelése, si dhe pér llojin e automjetit BMW X5,

— Motori i automjetit ka démtime té médha si pasojé e goditjeve té automjetit me pjesét e rrugés.
Motori éshté i papérdorshém, dhe né indikatorin e instrument tabelés né automjetit &shté paragqitur

shenja se motori éshté né defekt,

— Frenat e rrotéve té automjetit kané gené té démtuar né pjesét e diskut. Ekspertét nuk kané gjetur
ndonjé té dhéné se Sistemi i Frenimit nuk ka funksionuar para aksidentit. Né rrotat e para, pjesét e
sistemit té frenimit né rroté jané térésisht té ndaré nga automjeti si pasojé e aksidentit. Gjithashtu
gypat metalik té glicerinés ge e lidhin cilindrin kryesor té frenimit me cilindrat e frenimit te rrotave

te para jané té képutur.

— Pjesa e poshtme e automjetit ka démtime té theksuara si pasojé e goditjeve té€ automjetit me pjesét e

rruges,

— Karroceria e automjetit ka démtime té médha gati né té gjitha sipérfaget. Pjesét pérpara dhe pjesét
anésore jané démtuar kryesisht nga goditjet me pjesét e rrugés, ndérsa tavani i automjetit éshté

démtuar nga rrotullimi i automjetit.
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6.

REKOMANDIMET

Né pérgjithési drejtuesit e automjeteve, né rastin e humbjes sé kontrollit té automjetit, nuk kané
njohuri t€ mjaftueshme né lidhje me veprimet e duhura ose masat e nevojshme, né ményré gé té

shmangin pasojat apo ato té jené sa mé té vogla. Prandaj rekomandohet gé:

ngasésit t’i respektojné rregullat e komunikacionit dhe té pérshtatin shpejtésiné e lévizjes né bazé té

kushteve atmosferike dhe gjeometrisé sé rrugeés.

té béhet kontrollimi i rregullt — vizuel ditor i automjetit, pérkatésisht gomave, dhe gjendjes sé

pneumatikéve.

Té béhet aftésimi dhe ndérgjegjésimi i ngasésve se si té veprojné kur pérballen me pélcitje té gomés
gjaté vozitjes me ané té fushatave ndérgjegjésuese si dhe pjesé trajnuese népér ligjerata té

autoshkollave.

Ngaseésit té kené kujdes gjaté pérzgjedhjes sé pneumatikéve, mirémbajtjes dhe géndrueshmérisé sé
tyre si dhe pérdorimin e tyre konform rekomandimeve té prodhuesit, sepse pneumatiku luan rol

jashtézakonisht té madh duke gené kontakti i vetém mes automjetit dhe sipérfages rrugore — tokeés.

Té shtohen masat edhe nga institucionet e tjera gé jané té thirrura pér zbatimin e ligjit, té shtohen
automjetet zyrtare dhe civile té policisé té pajisura me teknologji té fundit pér detektimin e
shpejtésive té médha dhe kur ka shkelje té rregullave té tjera té trafikut, fotografimin e automjeteve
gé drejtohen nga shkelésit e ligjit, té cilét pér arsye té ndryshme duke shkelur rregullat, rrezikojné

veten dhe pjesémarrésit e tjeré né komunikacion.

Té béhet mirémbajtja e rrugéve nga organet kompetente sidomos gjaté sezonés sé dimrit, ku
véshtirésohet garkullimi i automjeteve pér shkak té kushteve jo té mira atmosferike, pastaj

shenjézimin, ndrigimin dhe elementet tjera pércjellése té infrastrukturés.
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7. PERFUNDIMI

Né kété punim diplome jané marré né trajtim aksidentet, gjegjésisht pérmbysjet e automjeteve gjaté
shpejtésive t& médha té lévizjes. Né lidhje me kéto lloje te aksidenteve jané analizuar shkaktarét e
ndryshém si: shpejtésia e madhe e lévizjes, faktorét e ndryshém ge lidhen me gjendjen teknike te
automjetit, pneumatiku, elementet tjera teknike ge lidhen me infrastrukturén si dhe veprimet e
drejtuesit te automijetit.
Gjithashtu né bazé té analizés sé statistikave té aksidenteve nga viti 2017 deri né vitin 2021, kemi
ardhur né pérfundim se numri i aksidenteve né rrugét nacionale dhe né autoudhé,vazhdimisht ka
pasur rritje, me njé ulje té lehté gjaté vitit 2020, pér shkak té pandemisé Covid-19, pastaj prapé me
rritje té numrit té aksidenteve né vitin 2021
Si rast studimi pér té trajtuar shpejtésité e médha éshté marré njé vetéaksident, i cili ka ndodhur né
Republikén e Kosovés, né autoudhén “Ibrahim Rugova”. Pjesé e kétij hulumtimi kané gené edhe
rastet e studimit t& marra nga literatura té mbéshtetura né metoda eksperimentale.
Né bazé té materialit té prezantuar nga Prokuroria Themelore né Prizren, dhe analizés sé aksidentit,
kemi ardhur né pérfundim se:

- Vetéaksidenti ka ndodhur né autostradén “Ibrahim Rugova”- R7 né km 22,

- Automjeti BMW X5 ka Iévizur né kahjen Suhareké-Prizren,

- Kufizimi i shpejtésisé sé lévizjes né zonén e aksidentit éshté 130 km/h,

- Kushtet e 18vizjes kané gené té véshtirésuara (reshje shiu),

- Para pélcitjes sé gomés sé automjetit nuk ka kontakt fizik me objekte, automjete e as gjurmeé
frenimi apo bartjeje té automjetit BMW X5,

- Pas pélcitjes sé gomés, automjeti vazhdon lévizjen deri né kontaktin me pahité elastike (mbrojtésit
anésor),

- Shpejtésia e lévizjes sé automjetit BMW X5 né momentin e pélcitjes sé gomés ka gené minimum 270 km/h,
pasigé pika e pélcitjes s& gomés sé automijetit nuk éshté e fiksuar, por e supozuar né vendin ku éshté gjetur
njé gjurmé fizike (Pika 2- pjesé e mbrojtésit mbi gomé e shképutur nga automjeti A), shpejtésia e automjetit
BMW X5 né momentin e pélcitjes sé gomés praktikisht ka gené mé e madhe.

- Né shkaktimin e vetéaksidentit ka kontribuar lévizja me shpejtési mé té madhe se ajo e lejuar né

kushte té lévizjes me reshje atmosferike.
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DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE ORIGJINALE

Me ané té késaj deklarate, uné Ermira Bali Gashi me pérgjegjési, deklaroj se ky punim nuk éshté
prezantuar pér vlerésim apo botuar mé paré, pjesérisht apo né térési, prané kétij apo ndonjé

institucioni tjetér. Mé tej, deklaroj se:
a) punimi i paraqitur kétu éshté origjinal dhe éshté punuar né térési nga uné,
b) punimi nuk éshté marré nga studenté té tjeré apo nga punime té tjera né Universitetin
e Prishtines “Hasan Prishtina“ ose nga ndonjé universitet tjetér;
¢) punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo né biblioteké;
d) punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paragitur ato si kontribut origjinal;
e) punimi i respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke i saktésuar dhe cituar

te gjitha kontributet nga burime té tjera.

Ky punim i diplomés vlen pér nivelin e studimeve Master dhe e mban titullin:

“Rekonstruimi dhe analiza e pérmbysjes sé Automjeteve pér shpejtési té médha té lévizjes”

Déshmoj se jam véné né dijeni gé vértetimi ndryshe i atyre qé u thané mé sipér do té rezultojé me

térheqgjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.

Prishting,
Daté:

Nénshkrimi i kandidates:
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