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1. HYRJE

Zhvillimi i industrisé sé pneumatikéve ka filluar para 100 viteve dhe paraget njé nga
zhvillimet mé epokale né industriné e automjeteve. Pérdorimi i pneumatikéve pér amortizim té

mjaftueshém éshté i lidhur me vitin 1878 dhe me emrin e teknologut John Boyd Dunlop.

Né vitin 1888 né Britani Dunlop-i ka paragitur patentén (licencén) e paré té pneumatikéve
(fig. 1) né Zyrén pér licencime né Britani. [3]

Figura 1.Pneumatiku i paré i J.B. Donlop-it [3]

Me pneumatiké nénkutpojmé pneumatikét e jashtém dhe té brendshém, kurse te
konstruksionet e reja (bashkékohore) né automjete té udhétaréve dhe ato transportuese mund té
pérdoren vetém pneumatikét e jashtém. [3]

Sot ekzistojné diku rreth 450 fabrika té pneumatikéve né boté dhe mbi 1 miliard
pneumatiké prodhohen ¢do vit. Disa hulumtime té tregjeve né Europé tregojné se % e té mirave
materiale transportohen me kamioné. Vetém sa pér krahasim, ményra tjetér e transportimit té
mallrave éshté transporti pérmes hekurudhés, mirépo vetém ie mallrave transportohen duke i

shfrytézuar hekurudhat.

Eshté me réndési té vecanté gé pneumatikét té ngarkohen me ngarkesa adekuate si dhe té

kené aftési gé né né té gjitha kushtet e ngasjes ta transmetojné: [3]

> Lévizjen,
> Frenimin dhe

> Forcat anésore.
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Riciklimi éshté pérpunimi i materialit (mbeturinave) né produkte té reja me géllim gé té
parandalohet krijimi i mbeturinave nga materialet té cilét mund té ripérdoren, té zvogélohet
pérdorimi i Iéndéve té reja té para, té zvogélohet pérdorimi i energjisé, té zvogélohet ndotja e ajrit
dhe ujit me zvogélimin e kérkesés pér ményrén e zakonshme té grumbullimit té mbeturinave né

groposje. [9]

Riciklimi éshté aktivitet kyc i ményrés bashkékohore té zvogélimit té sasisé sé mbeturinave
dhe aktiviteti i treté né hierarkiné Redukto, Ripérdor, Riciklo. [9]

Simbolin universal té riciklimit (fig. 2) i cili sot &shté né pérdorim e ka dizanjuar Gari
Anderson, njé student i cili né vitin 1970 e fitoi ¢mimin e paré pér projektimin konceptual té
simbolit té riciklimit né konkursin té cilin e kishte shpallur njé kompani amerikane. Ky simbol

gjendet né té gjitha materialet dhe prodhimet té cilat mund té ripérdoren, pra té riciklohen.

Figura 2. Simboli universal i riciklimit [9]

Simboli pérbéhet nga tri shigjeta té vogla té cilat simbolizojné procesin garkor dhe secila

nga ato ka domethénien e vet:

> “Redukto”, zvogélimi i sasisé sé mbeturinave,
> “Ripérdor”, e cila na kujton gé shumé gjéra mund té pérdoren pérseéri,

> “Riciklo”, e cila shénon procesin e riciklimit.

Metodat e riciklimit té pneumatikéve aplikohen né shumé shtete té botés. Vlerésohet se né
shtetet e Bashkimit Evropian, ¢do vit krijohen 250,000,000 mbetje e pneumatikéve, ndérsa né
Evropén Lindore, Amerikén Veriore, Amerikén Jugore, Azi dhe né Lindjen e Mesme, ¢cdo vit
krijohen rreth 1.000.000.000. Gjaté vitit u jepen me miliarda pneumatiké deponive grumbulluese
ose deponive pér groposje, si dhe miliona pneumatiké grumbullohen népér deponi ilegale ose

népér mjedise té ndryshme. [2]
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Pneumatikét e pérdorur shumé lehté mund té tubohen, pérpunohen dhe riciklohen.
Pneumatikét mund té jené njé alternativé e réndésishme e materialeve gé pérdoren pér pérfitimin

e produkteve té ndryshme nga pneumatikét, si dhe pér pérfitimin e energjisé.

Materiali i fituar me riciklim té pneumatikéve, me té madhe pérdoret si Iéndé e cmuar me
pérdorimin e té cilés arrihet zhvillim i géndrueshém. Riciklimi luan njé rol té réndésishém né
plotésimin e kérkesave (géllimeve) té BE-sé, né fushén e Iéndés sé paré, pérkatésisht té zvogélimit

té shpenzimeve té energjisé dhe materialeve té reja.

Hulumtimet kané treguar se pneumatikét kané pérmbajtje té rritur té metaleve té rénda, e
posacérisht né mjedis acidik. Rreziku rrjedhé nga djegia e pneumatikéve né hapésira té lira, ku

vjen deri te lirimi i monoksidit té karbonit dhe hidrokarbureve poliaromatike.

Me djegie té pakontrolluar (fig. 3) mund té vjen deri te ndotja e ajrit dhe ndarja e vajit i cili
mund té ndoté fushat, ujrat sipérfagésore dhe ujrat néntokésore. Ky material vajor éshté shumé i
ndezshém dhe me djegie té pakontrolluar té tij, né mjedis shfaget tym i dendur, i cili mund té
pérmbajé polutante t&€ démshme pér shéndetin e njeriut, duke pérfshi edhe hidrokarburet si benzin,

stiren fenoli dhe butadiene. [2]

Figura 3. Djegia e pakontrolluar e pneumatikéve [14]

Fabrika N.P.SH Stagova (fig. 4) gjendet né gytetin e Ferizajit, éshté themeluar né vitin
2000 dhe merret me pérpunimin (riciklimin) dhe riveshjen (rigjenerimin) e pneumatikéve. Béné
pérpunimin e pneumatikut né granulate t& ndryshme si dhe eksportin e tyre té cilat mé pastaj

pérdoren né terene sportive, prodhimin e képucave etj.

Stigova [Hasils

g

B - | Stagova

Figura 4. N.P.SH Stagova
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2. PNEUMATIKET DHE LLOJET E TYRE

Pneumatiku pérbéhet prej mbéshtjellésit elastik té rrotave té mjeteve transportuese té cilat
kontaktojné me tokén, té cilat punohen prej gome dhe fijeve té tekstilit natyral dhe artificial dhe

pjeséve té metalta, t&é mbushura me ajér té€ komprimuar. [3]

Pneumatikét sigurojn bartjen e ploté té forcave ngasése dhe frenuese té automjetit né
dysheme, pranojné ngarkesa pa deformime té médha dhe té vazhdueshme dhe ndikojné né

komoditetin gjaté vozitjes. Pneumatikét shérbejné pér:

Bartjen e ngarkesés F dhe G,
Transmetimin e ngarkesés sé motorrit dhe ngarkesés sé frenimit,
Pjesémarrje né suspension,

Mbajtjen e drejtimit té rrugés,

YV V. V V V

Kapshméri (ngjitshméri) sa mé té miré pér toké pavarésisht nga kushtet

atmosferike.
Pneumatikét duhet té kené kéto veti:

» Konsumim té vogél té sipérfages shkelése, respektivisht afat té gjaté té pérdorimit
(numeér i madh i kilometrave té rrugés sé kaluar),

> Koeficient té vogél té rezistencés sé rrokullisjes, ku si pasoj e késaj mund té
zvogélohet shpenzimi i 1éndés djegése,

> Stabilitet té larté gjaté vozitjes népér kthesa, etj

Pneumatikét e brendshém jané pjesé e pneumatikut e cila mbushet me ajér me presion,

ku vlera e presionit té ajrit varet nga lloji i automjetit dhe destinimi i tij.

Presioni né pneumatiké éshté faktor shumé i rendésishém qgé ndikon né siguriné dhe

pérformancat e lévizjes, kilometrat e kaluara dhe né shpenzimet e derivateve.

Té dyja bashké: presioni i ulté dhe presioni i larté mund té ndikojné negativisht né
pérformancén e pneumatikéve, prandaj éshté shumé e réndésishme qé gjithmoné té kontrollohet
presioni i tyre. Vlera optimale e presionit té ajrit jepet nga prodhuesi apo mund té gjendet né
dokumentin e udhétimit té€ automjetit, si dhe te disa automjete vlerén e gjejmé né kapakun e
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rezervarit té derivateve gé shénohet né anén e brendshme té tij. Né fig. 5 éshté paraqitur matja e
presionit me manometér.

Figura 5. Matja e presionit té pneumatikéve me manometér
Me pneumatiké nénkuptojmé térésiné e cila né vete pérmban ajér dhe pérbéhet nga kéto
elemente: [3]

» Mbéshtjellja e montuar né pjesén metalike né formé té rrotés,
» Pjesa metalike né formé té rrotés (disku-fellne),

> Ajér té ngjeshur né dhomézen, né mes té mbéshtjelljes dhe pjesés metalike.

Analizimi i funksionimit

Ajri i ngjeshur (nén presion), (p) amortizon njé pjesé té ramjes sé pérnjéhershme gé vjen
nga rrota (fig. 6). Mbéshtjellja me pjesén metalike formojné njé bashkim me pérputhshméri
(hermetizim). Pjesa metalike né formé té rrotés (fellna) duhet:

» Té& mbajé mbéshtjelljen né ményré solide,

» Mundéson demontimin e mbéshtjelljes.

Rrethi ose disku i fellnés duhet:

» Té mundésojé njé lidhje rreshqitése dhe té koncentruar,

» Largimin e té gjitha deformimeve té rrafshit.

Figura 6. Pneumatiku i mbushur me ajér [3]

12
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2.1.  Klasifikimi dhe konstruksionet e pneumatikéve

Konstruksioni i mbéshtjellésit duhet t’i mundésojé mbéshtjellésit qé t’a ruajé formén e vet

edhe pa presion. Sipérfagja e shkeljes qé éshté né kontakt me tokén duhet:
» Te sigurojé kapje pér toké, edhe kur rruga ka lagéshti.
Sipérfaget anésore té mbéshtjelljes duhet:

» Té mundésojné deformimin e pneumatikut né rrugé jo té mira,

» Rezistimin e ramjeve té pérnjéhershme (si¢ jané skajet e trotuareve).
Klasifikimi i pneumatikéve béhet:

> Sipas llojit té automijetit,
> Sipas pérdorimit,
» Sipas llojit té konstruksionit.

s Kilasifikimi i pneumatikéve sipas llojit té automjetit

Pneumatikét klasifikohen né disa tipe, varésisht nga tipi i automjetit pér té cilat jané té
dedikuara. Q& nga fillimi i prodhimit, 1éndét e para dhe paisjet e ndryshme jané né varési té tipit
té pneumatikéve dhe zakonisht klasifikohen me géllim qé fabrikat té specializohen pér prodhimin

e mé shume tipave té pneumatikéve, sikurse: [3]

» Pneumatikét pér automjete té udhétaréve,
» Pneumatikét pér kamioné me ngarkesa té vogla dhe

» Pneumatikét me karakteristika té larta.

« Kilasifikimi i pneumatikéve sipas pérdorimit
Sipas pérdorimi pneumatikét mund té jené:

» Pneumatiké pér balté e boré,
» Pneumatiké pér té gjitha stinét,

» Pneumatiké pér terene té véshtira ,
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Seria e pneumatikéve (S) mund té keté kéto vlera:
S =82, 80, 70, 65, 60, 55, 50 dhe 45

2.2.  Shénimi i pneumatikéve

Cdo pneumatiké né pjesén e saj anésore ka té shénuar disa shenja me shkronja dhe numra.
Vecanérisht theksohen shénimet e prodhuesit, modelit dhe dimensionet (fig. 7). [3]

Figura 7. Simbolet e pneumatikut

Kuptimi i simboleve té paragitura né fig. 7 éshté dhéné né tabelén 1:

Tabela 1. Shenja e pneumatikéve [3]

Numri rendor Shenja Sgarimi
1 TIGAR Shenja e prodhuesit
Shenja komerciale e
2 TG 620 PLUS o
prodhimit
3 175/70 R 13 Shenja e dimensioneve
4 82 Indeksi i ngarkesés
5 T Kategoria e shpejtésisé
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TREADWEAR 220
TRACTION A
TEMPERATURE B

Shenjat sipas standartit
Amerikan UTQG

TREADWEAR paraget
shkallén e konsumimit té
shtresés shkelése (numri i

madh — konsumi i vogél)

Bartja e forcés térhegése
“TRACTION” paraget
sjelljen né rrugé (A-miré, C-
keq)

TEMPERATURE paraget
Krijimin e temperaturés né
pneumatiké gjaté vozitjes (A-

miré, C-keq)

SAFETY WARNING

Kujdes gjaté montimit dhe

ekspoatimit té pneumatikut

DOT T5 FH

Shenja e prodhuesit té
pneumatikéve né regjistrin e
Departamentit té transportit

Amerikan (T5 shenja pér
TIGAR, FH- shenja pér

dimensionet e pneumatikut)

256

Data e prodhimit té
pneumatikut (dy numrat e
paré tregojné numrin rendor
té javéve té vitit, ndérsa numri

I treté tregon vitin e prodhimit

17
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(numri 25-paraget numrin e
javéve té vitit 1996)

10

SIDEWAL:1PLY RAYON
TREAD 1 PLY RAYON +2
PLIES STEEL

Konstruksioni i pneumatikéve

11

ALL SEASON, M+S
TUBELESS, RADIAL

Etiketa né pérputhje me
Rregulloren ECE 30;

ALL SEASON tregon se
pneumatikét mund té

pérdoren né té gjitha stinét;

M + S tregon se pneumatikét
mund té pérdoren gjithashtu si

pneumatiké dimri

TUBELESS pneumatiké e
brendshém nuk kérkohet né
shérbim (pa pneumatiké té

brendshme);

RADIAL géndron pér

pneumatikeé radial

18
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12

E10 02 160

ECE Shenja e homologimit

E10 tregon se pneumatiku
éshté homologuar né
Jugosllavi
02160 éshté numri i
homologimit té pneumatikut
ECE 30 té Rregullores pér
homologim té pneumatikéve

né Evropé

13

CANADA USA CODES
ONLY

Vlerat e presionit maksimal
dhe ngarkesés maksimale té
njésisé né pérdorim né
Kanada dhe Sh.B.A.

14

MADE IN YOGOSLLAVIA

Vendi i origjinés

15

TWI

Tread Wear Indicators,
indikatori pér kontrollin e
konsumimit té pneumatikut

(gomés)

Koeficienti i férkimit — tregon se pneumatiku ka kapacitetin pér ndalje né rrugé té lagur.

A- éshté vlera mé e larté, C- éshté vlera mé e ulté.

Parametri i konsumit té sipérfaqges- perimetér krahasues pér jetégjatésiné e pérdorimit té

sipérfages sé pneumatikut, p.sh. njé pneumatiké me vlerén 200, supozohet té jeté dy heré mé e

pérdorshme se sa pneumatiku me vlerén 100. Megjithaté, ky faktor konsiderohet té jeté relative,

duke pasur parasysh se jetégjatésia e pneumatikut varet nga kualiteti i rrugés, vozitjes, presionit té

ajrit dne shume faktoré tjeré.

E-shenja: E  01254. Té gjithé pneumatikét e shitur pas Qeshorit té vitit 1997 jané té

detyruar té kené E-shenjén.

19
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» Shenja E (né rastin toné) tregon se pneumatiku éshté i certifikuar konform
kérkesave té Rregullores ECE.

» Nése shenja éshté e vogel “e” atéheré tregon se pneumatiku &shté i certifikuar
konform kérkesave té Direktivés 92/33/ECE.

» Numri né rreth tregon kodin e shtetit gé garanton pér tipin e pneumatikut té
aprovuar.

» 11 éshté Mbretéria e Bashkuar (UK).

Numri jashté rrethit &shté numri i cili éshté i aprovuar pér njé tip dhe madhési té tillé té

pneumatikut.
Simboli tregues i shpejtésisé né pneumatiké - Indeksi i shpejtésisé

Indeksi i shpejtésisé né pneumatikut éshté shkronjé gé tregon shpejtésiné maksimale né té
cilén pneumatiku mund té bart ngarkesén né pérputhje me treguesin e tij té ngarkesés. Né tabelén

2 jané dhéné simbolet e shpejtésive té cilat u pérgjigjen shpejtésive pérkatése [km/h].

Tabela 2. Indeksi i shpejtésive té cilat u pérgjigjen shpejtésive pérkatése [km/h] [3]

Simboli i

- G J K L M N P Q R
shpejtésisé
Shpejtésia
maksimale | 90 100 110 120 130 140 150 160 170
[km/h]
Simboli i

S T U H B W Y ZR

shpejtésisé

Shpejtésia
maksimale | 180 190 200 210 240 270 300 340
[km/h]
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Indeksi i ngarkesés

Indeksi i ngarkesés sé pneumatikéve éshté shenjé numerike e cila i pérgjigjet vlerés
pérkatése pér ngarkesé maksimale, té cilén pneumatiku mund té barté né kushte eksploatimi, qé

specifikohet nga ana e prodhuesit.

Né fig. 8 do paragesim njé shembull té indetifikimit té njé pneumatiku sipas té dhénave gé

ndodhen né té.

(s ]
§ o0\ VA
I ?% e
z
2 %
i [m]
A

7 "
FezLzD Vb

S8393gn. -
2 o

Figura 8. Shembull i indetifikimit t& pneumatikut

B =195 [mm], gjérésia e pneumatikut,

S = 65 [mm], seria e pneumatikut,

R — pneumatiku éshté radial,

15 () — diametri i diskut né radial,

LI =91 indeksi i ngarkesés sé pneumatikut té cilit i pérgjigjet bartja 615 [kg],

YV V. V V VYV V

T =190 [km/h] simboli i shpejtésisé té cilén pneumatiku mund ta pérballoj.
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larave té pneumatikéve tek automjetet gé kané ardhur pér kontrollim. Rezultatet e fituara jané té
paragitura pérmes tabelés 3 gé jané béré gjaté stinés sé dimrit ku duhet té kemi parasysh se kemi
té b&jmé me pneumatik diméror dhe théllésia e pneumatikéve duhet té jeté mbi 4 [mm] sipas ligjit

té automjeteve né Kosové.

Tabela 3. Rezultatet e fituara gjaté msatjes sé thellésisé sé pneumatikéve pér 1000 vetura

Prodhuesi Viti i prodhimit té Thellésia e Viti i prodhimit
automjetit pneumatikéve pneumatikéve
1 Mercedes Benz 2009 5-5.4-4 2018
2 Daimler Chrysler 2008 3-3.4-4 2016
3 Volkswagen VW 2006 4-4.3-3 2018
4 Volkswagen VW 2000 2-2.3-3 2012
5) Volkswagen VW 1999 2-2.2-2 2017
6 Volkswagen VW 1994 2-2.2-2 2016
7 Volkswagen VW 1998 2-2.2-2 2001
8 Volkswagen VW 2004 3-3.4-4 2009
9 Volkswagen VW 2012 4-4.5-5 2015
10 Volkswagen VW 2005 3-3.4-4 2017
11 Volkswagen VW 2003 3-3.3-3 2016
12 Volkswagen VW 2003 3-3.4-4 2015
13 Opel 1999 2-2.3-3 2016
14 Opel 2008 4-4.5-5 2014
15 Volkswagen VW 1990 4-4.5-5 2018
16 Opel 2003 3-3.4-4 2017
17 Daimler Chrysler 2001 6-6.6-6 2018
18 Volkswagen VW 2001 2-2.2-2 2004
19 Volkswagen VW 2003 3-3.3-3 2015
20 Ford 2005 4-4.5-5 2017
21 Opel 2002 2-2.2-2 2002
22 Volkswagen VW 1992 2-2.2-2 2016
23 Volkswagen VW 2001 2-2.3-3 2007
24 Mercedes Benz 1998 4-4.5-5 2008
25 Daimler Chrysler 2004 3-3.4-4 2016
26 Ford 2000 3-3.3-3 2014
27 Alfa Romeo 2002 2-2.2-2 2002
28 Volkswagen VW 2008 3-3.4-4 2016
29 Volkswagen VW 2007 3-3.3-3 2015
30 Volkswagen VW 2001 3-3.3-3 2016
gl Volkswagen VW 1988 3-3.3-3 2013
32 Volkswagen VW 2000 2-2.3-3 2012
33 Mercedes Benz 1985 2-2.2-2 2016
34 Volkswagen VW 2001 2-2.2-2 2006
35 Opel 2004 2-2.3-3 2015
36 Volkswagen VW 2003 6-6.6-6 2019
37 Volkswagen VW 2003 2-2.3-3 2013
38 Audi 2006 2-2.3-3 2012
39 Volkswagen VW 2002 3-3.3-3 2012
40 Opel 2002 2-2.2-2 2008
41 Volkswagen VW 1999 2-2.2-2 2015
42 Volkswagen VW 1999 2-2.2-2 2011
43 Volkswagen VW 2002 2-2.3-3 2016
44 Fiat 2000 5-5.4-4 2018
45 Volkswagen VW 2009 4-4.5-5 2018
46 Volkswagen VW 2006 2-2.2-2 2002
47 Volkswagen VW 2007 2-2.2-2 2011
48 Volkswagen VW 2002 2-2.2-2 2005
49 Volkswagen VW 1987 2-2.2-2 2011
50 Volkswagen VW 1995 5-5.6-6 2018
51 Opel 2000 4-4.5-5 2017
52 Audi 2008 2-2.2-2 2007
53 Mercedes Benz 2004 5-5.6-6 2018
54 Ford 2008 3-3.3-3 2015
55 Alfa Romeo 1999 2-2.3-3 2014
56 Audi 2002 5-5.6-6 2017
57 Volkswagen VW 2008 5-5.6-6 2018
58 Volkswagen VW 2001 2-2.2-2 2010
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881 PONGRATZ 2008 2-2.3-3 2015
882 MERCEDES-BENZ 2008 5-5.6-6 2019
883 FIAT 2002 3-3.3-3 2013
884 VOLKSWAGEN-VW 2005 4-4.5-5 2012
885 BMW 2005 3-3.3-3 2012
886 AUDI 2012 6-6.6-6 2018
887 BMW 2003 2-2.3-3 2015
888 MERCEDES-BENZ 2002 4-4.5-5 2011
889 VOLKSWAGEN-VW 2008 3-3.4-4 2016
890 NISSAN 1998 2-2.2-2 2017
891 OPEL 1992 2-2.2-2 2017
892 VOLKSWAGEN-VW 1986 3-3.4-4 2016
893 MERCEDES-BENZ 2009 3-3.3-3 2011
894 DAIMLER BENZ 1987 3-3.3-3 2005
895 MERCEDES-BENZ 2008 2-2.2-2 2011
896 VOLKSWAGEN 1994 2-2.3-3 2018
897 FORD 2007 2-2.2-2 2017
898 DAIMLER CHRYSLER 2002 2-2.2-2 2007
899 OPEL 2001 2-2.3-3 2018
900 AUDI 1999 6-6.6-6 2015
901 FIAT 2003 2-2.3-3 2014
902 VOLKSWAGEN-VW 2014 2-2.3-3 2017
903 DAIMLER CHRYSLER 2003 3-3.4-4 2018
904 VW 1998 2-2.2-2 2010
905 OPEL 2000 3-3.4-4 2018
906 MERCEDES-BENZ 2015 2-2.2-2 2016
907 VOLKSWAGEN 1987 2-2.3-3 2011
908 VOLKSWAGEN-VW 2000 3-3.4-4 2018
909 VOLKSWAGEN-VW 2011 4-4.5-5 2017
910 FIAT 2003 2-2.2-2 2016
911 BMW 2009 3-3.3-3 2014
912 PEUGEOT 2007 3-3.3-3 2013
913 OPEL 2006 2-2.2-2 2015
914 VOLKSWAGEN-VW 2013 5-5.6-6 2011
915 OPEL 2006 4-4.5-5 2018
916 MERCEDES-BENZ 2001 2-2.2-2 2017
917 VOLKSWAGEN-VW 2017 5-5.6-6 2018
918 VOLKSWAGEN-VW 2002 3-3.3-3 2004
919 PEUGEOT 2005 2-2.3-3 2015
920 OPEL 2006 5-5.6-6 2017
921 FORD 2012 5-5.6-6 2018
922 VOLKSWAGEN-VW 2010 2-2.2-2 2016
923 VOLKSWAGEN 1998 4-4.5-5 2007
924 AUDI 2004 2-2.3-3 2008
925 RENAULT 2011 2-2.2-2 2016
926 MERCEDES 1991 5-5.6-6 2014
927 AUDI 2005 4-4.5-5 2018
928 AUDI 2002 3-3.4-4 2016
929 MERCEDES 1983 2-2.3-3 2015
930 BMW 2007 2-2.2-2 2016
931 MERCEDES 1992 2-2.3-3 2013
932 AUDI 2006 3-3.3-3 2012
933 FIAT 1999 6-6.7-7 2016
934 MERCEDES-BENZ 2009 5-5.4-4 2018
935 VOLKSWAGEN 2000 4-4.5-5 2015
936 SKODA 2012 5-5.6-6 2019
937 VOLKSWAGEN-VW 2002 3-3.3-3 2013
938 VOLKSWAGEN VW 2000 2-2.2-2 2012
939 VOLKSWAGEN-VW 1999 2-2.3-3 2012
940 DAIMLER CHRYSLER 2003 5-5.6-6 2018
941 VOLKSWAGEN-VW 2011 4-4.5-5 2015
942 VOLKSWAGEN 1994 3-3.4-4 2011
943 VOLKSWAGEN-VW 2006 2-2.3-3 2016
944 BMW 1999 2-2.3-3 2015
945 AUDI 2012 7-1.7-7 2018
946 VOLKSWAGEN 1988 5-5.6-6 2017
947 BMW 2001 7-7.8-8 2019
948 VOLKSWAGEN-VW 2008 4-4.4-4 2017
949 MERCEDES BENZ 1987 3-3.4-4 2011
950 VOLKSWAGEN-VW 2009 6-6.7-7 2018
951 MERCEDES-BENZ 2008 3-3.3-3 2017
952 PEUGEOT 2004 2-2.2-2 2007
953 MERCEDES-BENZ 2001 6-6.7-7 2018
954 NISSAN 2005 7-7.8-8 2019
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955 VOLKSWAGEN-VW 2008 2233 2014
956 RENAULT 2008 2-2.22 2017
957 VOLKSWAGEN-VW 2001 55.66 2018
958 MERCEDES-BENZ 2001 4-455 2017
959 VOLKSWAGEN-VW 2012 6-6.7-7 2018
960 VOLKSWAGEN-VW 2001 7-7.8-8 2016
961 DAIMLER CHRYSLER 2000 2-2.33 2011
962 VOLKSWAGEN-VW 2004 2-2.3-3 2018
963 DAIMLER CHRYSLER 2001 3-3.4-4 2017
964 OPEL 2000 4-455 2016
965 OPEL 2003 2222 2014
966 OPEL 2002 3322 2013
967 OPEL 2001 3-3.33 2015
968 AUDI 2009 2-2.22 2011
969 MERCEDES-BENZ 2011 3333 2019
970 MERCEDES-BENZ 2008 4-4.4-4 2018
971 VOLKSWAGEN-VW 2000 4-4.33 2018
972 DAIMLER CHRYSLER 2002 4-4.4-4 2016
973 BMW 2010 55.4-4 2019
974 BMW 2000 3322 2014
975 VOLKSWAGEN-VW 2009 3333 2015
976 VOLKSWAGEN-VW 1998 2-2.3-3 2016
977 DAIMLER BENZ 1986 4-4.33 2016
978 LAND ROVER 2008 3-3.33 2017
979 VOLKSWAGEN-VW 2006 2222 2015
980 MERCEDES BENZ 1997 2-2.33 2015
981 MERCEDES-BENZ 2009 3-3.4-4 2019
982 VOLKSWAGEN-VW 2003 4-4.5-5 2017
983 VOLKSWAGEN VW 2005 2222 2016
984 DAIMLER CHRYSLER 2004 3-3.2-2 2016
985 BMW 2007 2222 2017
986 VOLKSWAGEN-VW 2005 2-2.22 2016
987 VOLKSWAGEN-VW 2016 3333 2017
988 OPEL 2007 4-4.4-4 2008
989 PEUGEOT 2010 4-4.3-3 2017
990 OPEL 2003 4-4.4-4 2019
991 VOLKSWAGEN-VW 2009 3333 2014
992 AUDI 1998 3-3.22 2013
993 BMW 2000 2222 2017
994 OPEL 2000 2-2.33 2017
995 VOLKSWAGEN-VW 2004 2233 2019
996 DAIMLER CHRYSLER 2002 3-3.33 2015
997 OPEL 2003 2-2.22 2011
998 AUDI 2006 2-2.22 2011
999 OPEL 1991 3-3.3-3 2014
1000 MERCEDES-BENZ 2016 2-2.33 2017

Nga rezultatet e fituara do mundohem té béjé njé analizé té gjendjes sé pneumatikéve

pérmes tabelave dhe diagrameve né vijim.

Né tabelén 4 éshté béré ndarja e viteve té prodhimit té pneumatikéve né njé interval kohor
té caktuar dhe numrit té veturave brenda atij intervali kohor gé i posedojn ato pneumatiké duke

nxjerrur edhe pérgindjen e tyre.
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Tabela 4. Klasifikimi i pneumatikéve sipas intervaleve kohore té viteve té prodhimit té tyre

Vitet e prodhimit té Numriii o
o Pérginjda
pneumatikéve veturave
1998-2005 56 5.6%
2006-2010 83 8.3%
2011-2015 362 36.2%
2016-2020 499 49.9%

Té dhénat e nxjerrur né tabelén 4 jané paraqitur pérmes diagramit té treguar né fig.10.

5,6%

49,9%

H1998-2005 m2006-2010 m2011-2015 2016-2020

Figura 10. Diagrami me pérgindjet e nxjerrura sipas intervaleve té viteve té prodhimit té
pneumatikéve

Nése analizojmé diagramin vérejmé se pjesa mé e madhe e veturave posedojné pneumatiké
gé i pérkasin viteve té prodhimit brenda intervalit kohor 2016-2020 me njé pérgindje prej 49.9%.
Duhet té kemi parasysh gé té dhénat e nxjerrur jané llogaritur duke ju referuar mostrés prej 1000
automjeteve. Me 36.2% i pérkasin pneumatikét qé jané prodhuar brenda viteve 2011-2015, 8.3%
pneumatikét brenda viteve 2006-2010 dhe me 5.6% pneumatikét e prodhuar né vitet 1998-2005.

Nga rezultatet e fituara vérejmé se pneumatikét e pérdorur né vetura, pjesa mé e madhe e
tyre i pérkasin viteve té fundit té prodhimit, andaj gjasat gé té kemi njé rezultat mé té miré sa i
pérket gjendjes sé pneumatikéve jané mé té médha sepse sa mé e ri pneumatiku defektet jané mé
té vogla si psh. plasaritja e pneumatikut, kontakti i shkeljes me sipérfagen e tokés etj.
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Né tabelén 5 éshté béré grupimi sipas thellésisé sé pneumatikéve dhe numrit té veturave qé

i posedojné ato té nxjerrur me pérgindje.

Tabela 5. Klasifikimi sipas llojeve té thellésisé sé pneumatikéve

U U
[J C c - - c d

2-2.2-2 242 24.2%
2-2.3-3 209 20.9%
3-3.3-3 129 12.9%
3-3.4-4 123 12.3%
4-4.4-4 39 3.9%
4-4.5-5 116 11.6%
5-5.6-6 69 6.9%
6-6.6-6 13 1.3%
6-6.7-7 29 2.9%
7-7.7-7 6 0.6%
7-7.8-8 25 2.5%

Nga tabela 5 fitojmé diagramin si né fig.11.

Figura 11. Diagrami me pérgindjet sipas llojeve té thellésisé sé pneumatikéve

Nga diagrami vérejmé se pneumatikét me théllési té larave 2 [mm] kané pérgindjen mé té
madhe me 24.2%, andaj mund té themi se nuk éshté njé rezultat i miré pasi gé kéta pneumatiké
jané pneumatiké diméror dhe si té tillé jané té konsumuar dhe nuk e kryejn funksionimin adekuat
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Nga diagrami vérejmé se gjaté viteve té prodhimit té pneumatikéve 2011-2015 kemi rritje
mé té madhe té pérgindjes tek pneumatikét me thellési té larave 2 [mm] deri né 3 [mm]. Nga té
dhénat e fituara shohim se nuk kemi njé rezultat té kénagshém sepse edhe gjaté késaj periudhe
kohore pneumatikét me thellési té larave mbi 4 [mm] gjenden né njé numér té vogél e cila mund

té vérehet dukshém edhe né diagramin e paragitur né figurén 14.

Né tabelén 9 kemi paraqitur pérgindjen e raportit né mes thellésisé sé pneumatikéve dhe

periudhés sé vitit prodhimit 2016-2020 té bazuar né numeér té veturave.

Tabela 9. Klasifikimi sipas raportit né mes thellésisé sé pneumatikéve dhe periudhés sé viteve
prodhimit 2016-2020

Thellésia/vitin e Numrii L
o Pérqindja
prodhimit veturave
(2-2.2-2)/(2016-2020) 64 12.8%
(2-2.3-3)/(2016-2020) 80 16.0%
(3-3.3-3)/(2016-2020) 51 10.2%
(3-3.4-4)/(2016-2020) 73 14.6%
(4-4.4-4)/(2016-2020) 26 5.2%
(4-4.5-5)/(2016-2020) 84 16.8%
(5-5.6-6)/(2016-2020) 60 12.0%
(6-6.6-6)/(2016-2020) 12 2.4%
(6-6.7-7)/(2016-2020) 23 4.6%
(7-7.7-7)/(2016-2020) 6 1.2%
(7-7.8-8)/(2016-2020) 20 4.0%

Nga tabela 9 fitojmé diagramin si né fig.15.
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Figura 15. Diagrami me pérgindjet sipas llojeve té théllésisé sé pneumatikéve né periudhén
2016-2020

Nga diagrami vérejmé se gjaté viteve té prodhimit 2016-2020 té pneumatikéve kemi njé
ndryshim né diagram né krahasim me ata paraprak. Kétu vérejmé se kemi njé rritje t& numrit té
pneumatikéve me thellési té larave mbi 4 [mm] dhe kéta pneumatiké i plotésojné kushtet pér

pérdorim.

Si pérfundim mund té vérejmé se nga 1000 vetura gé jané marrur si mostér del se pjesa mé
e madhe e tyre posedojné pneumatiké té cilét jané té vjetér dhe si té tillé pjesa mé e madhe e tyre
sillet me thellési té larave rreth 2 [mm] deri 4 [mm]. Duke ju referuar kétyre té dhénave del se kéta
pneumatiké paragesin njé rrezik t&¢ madh né komunikacion, andaj duhet té ju kushtohet njé kujdes

I veganté sidomos pneumatikéve té cilat jané konsumuar maksimalisht.

Duke pasur parasysh se numri i pneumatikéve me thellési té larave 2 [mm] ishte mé i larti
atéheré rritet edhe numri i pneumatikéve mbeturiné sepse kéta pneumatiké dalin nga pérdorimi.
Numri i pneumatikéve € dalin jashté pérdorimit duhet t’i nénshtrohen procesit té riciklimit andaj
duhet pasur kujdes nga pronarét e veturave gé kéta pneumatiké té hedhen né vendin e duhur dhe
jo né mjedise ku jané té ndaluar sepse do té paragitshin njé rrezik shumé té madh né natyré dhe

jetén toné.
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3. MATERIALET PER PRODHIMIN E PNEUMATIKEVE

Pneumatiku pérbéhet prej disa komponentéve té ndryshme, secila prej tyre pérmban
elementet me pérbérje té ndryshém. Kéto pérbérés ndryshojné varésisht nga lloji dhe dimensioni i

pneumatikéve. [3]

Né tabelén 10 jané dhéné elementet e pérdorura pér prodhimin e pneumatikut 315/80 R
22.5 HSL . Ky pneumatiké peshon aférsisht 62 kg (fig. 16).

Figura 16. Pneumatiku 315/80 R 22,5 HSL

Tabela 10. Komponentét strukturale té pneumatikut 315/80 R 22,5 HSL, né pérgindje dhe né masé/
[3]

Pérmbajtja Pesha [kg] %
1 Gomé natyrale 18.8 30.5
2 Gomé sintetike 34 5.6
3 Gomé Halogen butyl 1.23 2

Kemikalje tjera (plastifikues,

4 preservative, agjente vulkanizues) 173 281
5 Fije mbajtése (fije celiku té shtresuara) 8.5 13.8
6 Najlon i fabrikuar 0.12 0.2
7 Fije mbajtése (fije celiku té shtresuara, 129 10.8

standarte)
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3.1.  Komponentét e pneumatikut dhe funksionet e tyre

Komponentét e pneumatikut jané treguar né fig. 17:

Figura 17. Pjesét pérbérése té pneumatikut (1. Shtresa shkelése e pneumatikut; 2. Shiriti shumé
shtresor nga celiku; 3. Struktura e gelikut; 4.Shtresat e brendshme; 5. Fagja anésore (anésoret);
6. Thembra; 7. Rrethi) [3]

1. Shtresa shkelése e pneumatikut- protektori

Sipérfagja shkelése - éshté pjesa e pneumatikut e cila drejtépérdrejt vjen né kontakt me
shtresén e rrugés. Materiali prej té cilit punohet shtresa shkelése éshté me pérbérje té gomés.
Shtresa shkelése duhet té ofrojé rezistencé té larté ndaj konsumit dhe koeficient té larté té ngjitjes
(athezionit) né té gjitha kushtet rrugore. Né disa raste shtresa shkelése kombinohet nga dy
materiale té ndryshme (baza dhe kurora). Baza ka pér detyré gé ti minimizojé temperaturat dhe

rezistencat e rrokullisjes.
2. Shiriti shumé shtresor nga c¢eliku

Materiali prej té cilit punohen jané fije té celikut té mbéshtjella me material gome. Shiriti
shumeé shtresor nga ¢eliku ka pér detyré gé ta rrité stabilitetin gjaté ngasjes, ta zvogélon rezistencén
né rrokullisje dhe ti zgjaté jetén (afatin e shérbimit) pneumatikut. Kufizon rritjen e skeletit mbajtés-

karkaseés si dhe rrit aftésiné bartése té strukturés sé pneumatikut.
3. Struktura e gelikté

Materiali prej té cilit punohet jané fije té celikta. Struktura e celikté i jep pneumatikut

fortésiné dhe karakteristikat pérkulése té sajé. Definon komoditetin e ngasjes.
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Karkasa - paraget shtresén e armiruar té pneumatikut, e cila siguron integritet struktural

né kushtet e veprimit té presionit té brendshém.

Dallojmé disa shtresa té pneumatikut té jashtém prej té cilave mé e réndésishme éshté

shtresa shkelése (protektori) e cila gjithnjé né vete ka larat kundér rréshqitjes sé rrotés.
4. Shtresat e brendshme

Materiali prej sé cilit punohen kané pérmbajtje gome. Shtresat e brendshme jané faktor

kryesor né mbajtjen e presionit dhe pengimit té depértimit té lagéshtisé brenda pneumatikut.
5. Faqja anésore (anésoret)

Ana — éshté pjesé e pneumatikut né mes shtresés shkelése dhe shputés sé pneumatikut. Né

anén e pmeumatikut gjenden té gjitha shenjat dhe shénimet e preumatikut.

Materiali prej té cilit punohen kané pérmbajtje gome. Funksioni i fages anésore (anésoret)
éshté evitimi i gérryerjes anésore dhe ndikimeve atmosferike.

6. Thembra

Materiali nga i cili pérbéhet thembra éshté Naylon, Aramid dhe fije ¢eliku. Kurse funksioni

i thembrés éshté té siguron skajoret e shtresave té celikta pér pérputhje me mbéshtetéset.
7. Rrethi

Materiali i rrethit éshté fije celiku t&€ mbéshtjella me 1éndé gome, dhe funksioni i tij éshté

té siguron mbéshtetjen e pneumatikut né skajore.

> Brejker (shtresa pérforcuese) - dy e mé tepér shtresa té gumizuara té kordeve, té
vendosura né periferi nén sipérfagen shkelése. Detyra kryesore e saj éshté pérforcimet
plotésuese té karkasés dhe shtresés shkelése.

» Shputa - éshté pjesé e pneumatikut e cila duhet ti pérshtatet profilit té diskut, ku detyra

kryesore e tij éshté ta mbaj pneumatikun té lidhur fort pér disku.
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4. RICIKLIMI

Riciklimi paraget ¢do operim té pérpunimit nga i cili materialet mbeturiné jané rikthyer né
produkte, materiale, substanca qofté si origjinale apo pér géllime tjera. Kjo pérfshiné rikthimin e
materialeve organike por nuk pérfshiné pérfitimin e energjisé dhe ripérpunimin né materiale qé

pérdoren si karburante apo pér operimet e mbulimit té mbeturinave. [5]
T& mirat gé pérfitojmé nga riciklimi

1. Parandalon ndotjen e ajrit té krijuar nga prodhimi i produkteve té reja,

2. Kursen energjiné pér prodhimin, transportin dhe shpérndarjen e kétyre produkteve,

3. Ul emetimin e gazeve seré té cilat ndikojné né ngrohjen globale, ose ndryshimin e
klimés, me ndikim né té ardhmen e zhvillimit té géndrueshém,

4. Mbron burimet natyrore si psh: pyjet, ujrat, pasurité néntokésore, (metalet dhe

nafta/léngjet fosile) et].

4.1.  Mbeturinat dhe ndarja e tyre

Mbeturina éshté njé substancé apo objekt gé prodhuesi apo zotéruesi e hedh, ka pér géllim
ta hedh apo &shté i detyruar t’a hedh. [5]

Menaxhim i mbeturinave paraget aktivitetet pér evitimin dhe reduktimin e prodhimit té
mbeturinave dhe ndikimit té tyre né mjedis dhe shéndetin e njeriut, mbledhjen, transportin,
trajtimin, ripérdorimin, pérpunimin, riciklimin dhe deponimin pérfundimtar té mbeturinés,

pérfshiré monitorimin dhe kujdesin edhe pas kryerjes sé kétyre aktiviteteve. [5]

Pérpunim i mbeturinave éshté operimi, ku rezultati kryesor i té cilit éshté vénia né
shérbim e mbeturinave pér géllime té dobishme, duke z&vendésuar materialet tjera té cilat
pérndryshe do té duhej pérdorur pér té plotésuar njé funksion té caktuar, apo pérgatitja e
mbeturinés pér té plotésuar ato funksione né ndonjé impiant apo ekonominé e gjeré. Eshté shumé
e réndésishme gé né fillim té ndahen mbeturinat sipas llojit (fig. 18). Shumica e materialeve mund

té pérdoren pérséri nése mblidhen vecanérisht dhe grumbullohen né ményré té duhur. [5]
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Pra, procesi i riciklimit fillon me grumbullimin e vecanté té mbeturinave né kontenieré
dhe pastaj me kamionet e shérbimeve komunale transportohen pér né gendér pér riciklim ku fillon
procesi i seleksionimit té llojeve té ndryshme té mbeturinave, dérmimi ose shkrirja e tyre me géllim
qé té fitohet Iénda e paré nga e cila mund té béhen produkte té& ndryshme ose mjete té cilat mund

té pérdoren né jetén e pérditshme.

Figura 18. Ndarja e mbeturinave

Impiant éshté objekti me pajisje té dedikuara pér kryerjen e procesit té caktuar. Impiantet
moderne té trajtimi té mbeturinave, pérfagesojné unazén ideale té bashkimit mes qytetaréve (gé
kryejné diferencimin e mbeturinave) dhe prodhuesit final té materialit té ricikluar. [5]

Né thelb, impiantet e seleksionimit jané vende gé "pastrojné" mbeturinat nga grumbullimi
i diferencuar dhe i nisin drejt impianteve prodhuese pa materiale té huaja. Jané fondamentale né
procesin e riciklimit, pasi njé nga problemet madhore né grumbullimin e diferencuar éshté lidhur
me praniné e materialeve té huaja né tipologjité e ndryshme té mbeturinave (pér shembull geramika

tek gelqi, ose nailoni tek letra.)

Ekzistojné impiante gé pranojné vetém tipe té caktuara mbeturinash (per shembull,

plastika), ose mé tepér tipologji mbeturinash.

Udhézimet e méposhtme jané pércaktuar pér pérmirésimin e sistemit t€ menaxhimit té

mbeturinave té pneumatikut duke: [4]

> Pércaktuar taksé té vecanté pér importin dhe prodhimin e pneumatikéve pér té mbuluar
koston e menaxhimit dhe trajtimit té tyre, pasi té béhen mbeturing,

» Inkurajuar ripérdorimin e pneumatikéve té vecanta té pérdorura,

» Mundésuar trajtimin termik té kontrolluar, kur mbeturinat e pneumatikéve nuk mund

té trajtohen ndryshe (prodhimin e energjisé, konvertimit né gaz sintetik ose né vaj).
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R —

Figura 21. Prerja térthore e pneumatikut dhe radiusi i gdhendjes

Pas gdhendjes sé pneumatikut éshté e domosdoshme gé pneumatiku té transportohet me
mjete té caktuara pér mbrojtjen nga ndotja deri tek punimi me doré. Pér t€ menjanuar oksidimin e
saj duhet ge brenda 4 oréve té cimentohet dhe té vendoset mbi té goma lidhése. Njékohésisht
duhet té veshet me shiritin e profiluar i cili nuk duhet té jeté mé i gjéré se krahrori i pneumatikut.

Karabina e veshur duhet normalisht brenda 72 oréve té vullkanizohet.
Pér té ménjanuar gabimet e ngjitjes duhet té ju pérmbahemi disa rregullave:

nuk duhet karabina té rrotullohet né toké,
nuk duhet té preket me duar té zhytura,
nuk duhet té keté kontakt me vajra,

YV V V V

karabina e gdhendur gé géndron mé gjaté se 4 oré duhet prap té rifreskohet.
Né kété vend té punés kryhen:

» Gdhendja prej démtimeve té jashtme,
> Riparimet e démtimeve té brendshme té pneumatikut,
» Kabina e injektimit,

» Mbushja e Iéndimeve té jashtme me ekstruder dore,

Sistemi transportues: pér bartjen e pneumatikéve nga njé proces né procesin tjetér té
punés nevojiten sistemet transportuese ku pérmes tyre mundésohet bartja né ményreé te sigurté dhe

efikase (fig. 22), si¢ jané:

> Rruga e transportit ku pneumatiku géndron varur,

> Bartja e pneumatikut né rrota etj.
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Figura 22. Transportuesi i pneumatikut

Injektimi i konfeksionit: Pneumatiku dérgohet deri te kabina ku mund té béhet injektimi
I konfeksionit automatik ose manual (me doré). Me réndési éshté gé kabina té keté njé aspirator

pér thithjen e gazrave gé lirohen né kabiné né menyré gé té parandalohet pérhapja e tyre né mjedis.

Pérgatitja e shiririt té shkeljes dhe vendosja e pneumatikut lidhés: pas injektimit té
konfeksionit béhet pérgatitja e shiritit té shkeljes ku do kryhen kéto procese:

» Gjatésia e shiritit shkelés,
» Punimi i prerjes kéndore,
» Vendosja e pneumatikut lidhés.

Eshté e detyrueshme qgé té posedohet tavolina me gjatési prej 4 [m] dhe té jeté me njé

sipérfage té Iémuar e cila duhet té jeté e pajisur me:

> Prerésin pér shiritin e pneumatikut,
» Matésin e gjatésisé dhe

» Gdhendésin e dorés.

Né vazhdim do paragesim hapat e vendosjes sé pneumatikut lidhés (fig 23 dhe fig 24):

Figura 23. Vendosja e shiririt shkelés
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Figura 24. Vendosja e kéndit dhe vendosja e kéndit té preré té shiritit
Veshja: Gjaté procesit té veshjes kryhen kéto procese té punés (fig 25 dhe fig 26):

Heqgja e folisé (plastikés) prej pneumatikut lidhés,
Vendosja e shiritit shkelés,

Vendosja e indit pér thithjen e ajrit,

Sistemi i vullkanizimit me vakum dhe shtypje té nivelizuar,

o > e

Vendosja e shénimeve pér datén e prodhimit.

Figura 26. Heqgja e vakuumit

Pérgatitja e ngrohjes (vullkanizimi): procesi népérmjet té cilit arrihet rrjetézimi i
kaucukut quhet vullkanizim. Vullkanizimi mund té jeté i nxehté apo i ftohét. Thelbi i
vullkanizimit éshté futja e squfurit i cili béné lidhjen anésore té molekulave zingjirore (rrjetézon).

[16]

o7



Punim Diplome Valon Telaku

Vullkanizimi béhet me nxehje disa oréshe té prodhimit né matricat prej celiku, né
temperaturé 110 °C — 165 °C dhe futjen e squfurit. Kjo éshté faza mé e réndésishme gjaté sé cilés

atomet e squfurit lidhin térthorazi zingjirét e polimerit.
Vullkanizimi béhet né autoklav, i cili duhet té jeté i paisur me:

» Treguesin e temperaturés,
> Treguesin e kohés,
» Treguesin e shtypjes, qé té dokumentohet procesi i vullkanizimit té pneumatikéve

gjaté punés.

Autoklavi éshté i paisur me ngrohés elektrik dhe njékohésisht aspiratori i cili bén
garkullimin e ajrit né brendésiné e tij. Autoklavi éshté i paisur me izolim té jashtém pér mos
humbjen e temperaturés. Temperatura né autoklav duhet té jeté 110 [°C] -120 [°C]. Né fig. 27 jané
treguar pneumatikét e rigjeneruar pas kalimit népér proceset e cekur me larté.

Figura 27. Pneumatikét e rigjeneruar

Kapaciteti prodhues i pneumatikéve té riveshura- té rigjeneruara éshté prej dyzet (40) deri

dyzet e pesé (45) copé ne dité.

Né vazhdim do paragesim né ményré skematike procesin teknologjik té riveshjes sé

pneumatikéve (fig. 28):
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Pneumatikét e klasifikuar pér
riveshje

Injektimi i konfeksionit

Pérgatitja e shiritit shkelés

Vendosja né shpella

Pérgatitja e ngrohjes
(vullkanizimi)

Tavolina e punés

Presa e sistemit té nxehté

Gdhendja e pneumatikut

Sistemi i transportit

Vendosja e pneumatikut lidhés

Veshja e pneumatikut

Shiriti transportues i
pneumatikut té vullkanizuar

Shiriti transportues

Makina e montimit dhe
demontimit

Figura 28. Paragitja skematike e riveshjes sé pneumatikéve
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6. METODAT E RICIKLIMIT TE PNEUMATIKEVE

Metodat mé té shpeshta té riciklimit té pneumatikéve jané:[1]

> Bluarja dhe
> Piroliza

Etapa e paré e riciklimit éshté bluarja, pas té cilés béhet ndarja e materialeve sipas llojit
(goma, celiku dhe tekstili). Sipas teknologjisé sé pérdorur, dhe temperaturés sé procesit, dallojmé
dy metoda themelore té bluarjes:

> Bluarje kriogjene dhe

> Bluarje mekanike.

Pérdorim mé té madh né shtetet evropiane ka metoda e bluarjes mekanike.

6.1.  Riciklimi i pneumatikéve me thérrmim-bluarje kriogjene

Né procesin e bluarjes kriogjene, pneumatikét fillimisht ngrinen me azot té Iéngshém né
temperature -80 °C deri -100 [°C]. Né kété temperauré pneumatiku béhet aq i thyeshém sa gé
mund té prehet relativisht lehté me pajisje pér prerje. Né kété gjendje, shumé lehté ndahen nga
pneumatiku pjesét e tekstilit dhe té metalit. E meté e kétij procesi éshté kérkesa e larté energjetike,
problemet e manipulimit dhe kryesisht shpenzimet e larta. Kokrriza e fituar me bluarje kriogjene

ka sipérfage mé té madhe né krahasim me kokrrizén e fituar me bluarje klasike.

Produkti final (granulati) ka ¢mim shumé té larté té pérfitimit, dhe njékohésisht béhet
ndryshimi i vetive té pneumatikut. Pér 1 [kg] pneumatiké shpenzohet rreth 0.6 [kg] azot i
Iéngshém. Paragitja skematike e riciklimit kriogjen éshté treguar né fig. 29.
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A- Thérrmuesja

B- Tuneli ftohés

C- Mulliri me gekan

D- Grimcat e pluhurit (largimi)
E- Tharésja

F- Separimi

G- Thérmimi sekondar

H- Deponimi

L C

Figura 29. Paragitja skematike e riciklimit kriogjen [8]

Né fillim té procesit, pneumatikét thérrmohen (“bluhen”) né thérrmuese (A) deri né
madhésiné 50 [mm] dhe mé pas transportohen deri né tunelin ftohés (B), ku béhet ftohja me
azot té 1éngshém. Né mulli, p.sh. mulliri me gekan (C), disa nga materialet si psh. ¢eliku dhe
goma imtésohen né fraksione me madhési nga 0,4 [mm] deri né 0,6 [mm].

Ky ndryshim kaq i madh i fraksioneve pas procesit té bluarjes éshté tipik pér bluarje
kriogjene. Né dalje nga mulliri ndahen dhe grupohen celiku, tekstili dhe grimcat e pluhurit
(D). Mé pas granulatet thahen (E) dhe béhet ndarja-separimi (F) sipas madhésisé sé
kokeérrizave. Mé pas vazhdohet me thérrmim sekondar (G) dhe me deponim té granulatit (H).

6.2.  Riciklimi i pneumatikéve me thérrmim-bluarje mekanike

Né procesin e thérrmimit mekanik né temperaturé normale, pneumatikét thérmohen né
hyrje té impiantit (pajisjes), ashtu gé sigurohet prurje e vazhdueshme e pneumatikéve dhe cilési e
njéjté. Ekziston diferencé né mes té granulateve nga pneumatikét e automjeteve té udhétaréve dhe
granulateve nga pneumatikét e automjeteve transportuese. Réndési té vecanté ka ndarja e
pneumatikéve té vjetér, sepse pas dhjeté viteve, ato pjesérisht i humbin vetité e tyre dhe béhet i pa
mundur pérdorimi i granulateve té tyre.

Pneumatikét e médhej (pér traktor dhe automjete transportuese), telat (fijet) e ¢elikut mund
t’1 kené me diametér deri né 8 [mm], andaj kéta duhet larguar paraprakisht, sepse prania e tyre e
shkurton afatshérbimin e thikave dhe téré linjés pér thérrmim. Telat e ¢elikut largohen duke e preré
pneumatikun pér sé gjati.
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Pneumatikét e liruar nga telat, hudhen né thérrmuese me cilindra té dhémbézuar té
vendosur né boshte té cilét rrotullohen me kahje té kundért, dhe copétohen né copa me madhési 4
[cm] x 5 [cm]. Me géllim té rritjes sé efikasitetit t& prodhimit, Ky process pérséritet dy deri né tri
heré. Né pjesén tjetér té linjés né thérrmuese me cilindra té€ dhémbézuar té vendosur né boshte té
cilét rrotullohen me kahje té kundért, granulatet e médha prap thérrmohen né copa té vogla, me
¢’rast béhet ndarja e pjeséve metalike nga pjesét e pneumatikut. Né dalje té linjés béhet ndarja e
pjeséve metalike me pérdorimin e elektromagnetit.

Operacioni tjetér i pérpunimit éshté thérrmimi i materialit té fituar né madhési nga 0,4
[mm] deri né 4 [mm]. Produkti kryesor i pérpunimit mekanik éshté granulati i pneumatikut me
fraksione (madhési) té ndryshme, pluhuri i gomés, teli i preré i celiku dhe tekstili i preré. Fraksionet
e fituara me pérpunim mekanik mund té krahasohen me fjollat e borés, sepse i ngjajné pérnga
pamja e sipérfages. Pér fraksione me sipérfage té madhe mé e pérshtatshme éshté pérpunimi kimik.
Paragitja skematike e riciklimit mekanik éshté treguar né fig. 30.

A- Thérrmuesja

B- Granulati

C- Elektromagneti

D- Bluarja pasuese

E- Transportimi i bluarjes
F- Separimi

G- Deponimi

H- Aspiratori

Figura 30. Paragitja skematike e riciklimit mekanik té pneumatikéve [8]

Thérmuesja (A) e béné thérrmimin e materialit, i cili mé pas léviz népér shirtin
transportues. Granulatori (B) i zvogélon copat e pneumatikut dhe e mundéson ndarjen e
materialit té pérzier, né até ményré qé tekstili térhiget (thithet) me ndihmén e aspiratorit (H),
kurse celiku térhiget nga elektromagneti (C). Bluarja pasuese (D) e sjell granulatin né kokérriza
me madhési té déshiruar.

Materiali thérrmohet né temperaturé normale, késhtu gé me géllim té ngurtésimit nuk ka
nevojé pér ndonjé ftohje shtesé. Temperatura né té cilén materiali riciklohet arrihet pérmes
férkimit i cili zhvillohet brenda mullirit.

Né fig.31 éshté paraqitur riciklimi i pneumatikéve me thérrmim mekanik.
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vaj pér djegie, 37 [%] gaz dhe 5 [%] karbon. Humbjet pérbéhen nga 2-3 [%] hi dhe 5-6 [%]
nxehtési.

Shfrytézimi i tillé i mbetjeve té pneumatikéve éshté me interes nga aspekti ekonomik edhe
ai ekologjik, sepse i téré procesi teknologjik paraget njé cikél té mbyllur i cili zhvillohet pa emitim
té démshém né atmosferé dhe pa ndotje té ujit dhe tokés.

6.4.  Riciklimi i pneumatikéve né fabrikén Stagova

Pneumatikét té cilét jané shumé té démtuar dhe nuk mund té i nénshtrohen procesit té
riveshjes si dhe pneumatikét mbeturing, do i nénshtrohen procesit té pérpunimit — riciklimit.
Proceset teknologjike gé zhvillohen né fabrikén Stagova né Ferizaj pér riciklimin e pneumatikéve

jané:

Prerja e rrethit té pneumatikut,
Zhveshja e pneumatikut,

Prerja e pneumatikut né copa (kube),
Copétimi i pneumatikut,

Thérrmimi i granulatit té pneumatikut,
Transportuesit e granulatave,

Devulkanizeri,

© N o g B~ w DN PE

Rafinimi.
Pérmes figurave dhe tabelave né vazhdim do paragesim makinerité qé pérdoren gjaté

procesit té riciklimit té pneumatikéve né fabrikén Stagova si dhe karakteristikat kryesore té tyre.

Figura 33. Makina pér prerjen e rrethit té pneumatikut
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Tabela 11. Karakteristikat themelore té makinés pér prerjen e rrethit té pneumatikut

Emértimi Parametrat teknik
Fugia e motorit 5.5 [kW]
Shpejtésia e rrotullimit 46.8 [rr/min]
Diametri i tubit 1200 [mm]
Madhésia 1100x900x1700 [LxWxH]

Figura 34. Makina pér zhveshjen e pneumatikéve

Tabela 12. Karakteristikat themelore té makinés pér zhveshjen e pneumatikéve

Emértimi Parametri teknik
Fugia e motorit 5.55 [kW]
Diametri i diskut 380 [mm]
Shpejtésia e rrotullimit 18.4 [rr/min]
Madhésia 1290x870x1550 [LxWxH]

Procesi i copétimit béhet né makineri té rénda dhe té fugishme. Kéto makineri pérdorin
thika/tehe té mprehéta, gé shkaktojné copétime té pneumatikut né shirita pneumatikut dhe largojné
fibrat e celikut prej saj. Né ményré gé celiku té ndahet nga elementét e tjeré magnetiké, nevojiten
magneté té fugishém.

Figura 35. Makina pér thérmimin e pneumatikéve
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Tabela 13. Karakteristikat themelore té makinés pér thérmimin e pneumatikéve

Emértimi Parametri teknik
Diametri frontal 400 [mm]
Diametri i pasmé i cilindrit 400 [mm]
Gjatésia e punés se cilindrit 600 [mm]
Shpejtésia frontale e sipérfages 17.32 [m/min]
Fraksioni 1:1.38
Hapja max. 8 [mm]
Fugia e motorit 45 [W]

Figura 36. Makina pér vullkanizimin e pneumatikut (furra)

Tabela 14. Karakteristikat themelore té makinés pér vullkanizimin e pneumatikut

Emértimi Parametri teknik
Modeli dhe specifikacioni DTG-1400x3400A
Diametri i brendshém i vulkanizerit 1400 [mm]
Gjatésia e punés sé vulkanizerit 3400 [mm]
Presioni punés sé vulkanizerit 2.2 [MPa]
Temperatura e punés 230 [°C]
Ngrohja mesatare Awvulli-gazi
Materialet e médha né shtypje 16 [MnR]
Klasifikimi i devulkanizerit MRII
Shpejtésia rrotulluese e perzierjes 11 [rr/min]
Fugia kryesore e motorit 18.5 [KW]
Metoda e ngrohjes Ngrohja me vaj
Materialet e médha ne shtypje Automatike
Véllimi total 6 [m3]
Lartésia 2200 [mm]
Gjerésia 2260 [mm]
Pesha 1000 [ko]
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Figura 37. Makina pér zhveshjen e pneumatikut

Tabela 15. Karakteristikat themelore té makinés pér zhveshjen e pneumatikut

Emértimi Parametri teknik
Fugia e motorit 5.55 [kW]
Diametri i diskut 380 [mm]
Shpejtésia e rrotullimit 18.4 [rr/min]
Madhésia 1290x870x1550 [LxWxH]

Prerja e rrethit té

pneumatikut Zhveshja e pneumatikut

Copétimi i pneumatikut Prerja e pneumatikut né copa

Thérrmimi i pneumatikut Transportuesit e granulatit

Rafinimi Devulkanizimi

Figura 38. Paragitja skematike e procesit té pérpunimit- riciklimit

Né vijén teknologjike pér transportimin e granulateve pérpos shiritave transportues
ekziston edhe seperatori sita gé e ndan granulatin me madhési mé té madhe se sa ai é nevojitet
pér devulkanizim dhe rafinim, prandaj granulati me madhési mé té madhe pérmes shiritit
transportues prapé kthehet ne sistemin e thérrmimit dhe pérséritet pér fraksionet e médha gjersa té
fitohet granulacioni (fraksioni) me madhési té déshiruara, né kuadér té vijés teknologjike pér
transportimin e granulatit. Ekziston edhe ndarési (magneti) pér ndarjen e telit nga gomat,
gjithashtu ekziston edhe kutia planetare pér ndarjen e tekstilit gé né disa pneumatiké ekziston.
Kapaciteti prodhues i trajtimit — riciklimit t&é pneumatikéve mbeturin éshté 3 - 4 ton né dité.
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Figura 39. Makina pér ndarjen e granulateve té pneumatikéve
Copétimi béhet me temperaturé gé varion nga 65- 85 [°C]. Mjetet e grimcimit jané me

pérdorshméri afatgjaté.

Figura 40. Llojet e granulateve té fituara
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7. MUNDESIA E PERDORIMIT TE PNEUMATIKEVE TE
RICIKLUARA

Pneumatiku i ricikluar mund té shfrytézohet pér pérfitimin e prodhimeve gé pérdoren pér:

shtrimin e tereneve sportive,
shtresé mbrojtése té rrugéve,
pér shtrimin e dyshemes sé palestrave té ndryshme sportive,

kopshte té fémijéve,

>

>

>

>

> pér shtrimin e dyshemes sé stallave,
» pérdorim pér ulje té zhurmés,

» kundér erozionit,

> pér drenazhim,

>

izolator, etj.

Mbeturinat e pneumatikut mund té shfrytézohen si: burim i energjisé né fabrikat e
cimentos, té gélgeres, si dhe né procese té tjera termike né té cilat temperatura e vatrés duhet té

arrij sé paku 1100 ° C. Pneumatikét jashté pérdorimit duhet té jené té klasifikuara sipas: [11]

> madhésiseg,
> llojit dhe

» démtimit.

Qendra shérbyese duhet té mbaj shénime pér pneumatikét jashté pérdorimit dhe mbeturinat
e pneumatikut sipas klasifikimit dhe sasisé sé tyre.

Pneumatikét e vjetér duhet té jené té etiketuara. Etiketa duhet té pérmbaj kodin e
pneumatikut mbeturiné sipas katalogut shtetéror pér mbeturina, dimensionet, llojin, peshén,
karakteristikat e tjera teknike dhe destinacionin. Vendi né Qendrén shérbyese ku béhet ndérrimi i
pneumatikéve, duhet té jeté i shtruar me beton. Qendra shérbyese duhet té keté seperator pér

derdhjen e ujérave té ndotura dhe vajrave. [11]

Né fig. 41 éshté treguar paisja kryesore pér riveshjen e pneumatikéve té pérdorur té

automjeteve.
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Figura 41. Pamja e pajisjes kryesore té rikuperimit (riveshjes) té pneumatikéve té pérdorura té
automjeteve [11]

Karakteristikat fizike té pneumatikéve, si¢ jané, jotosicitetit, biodegadimi, forma, masa dhe
elasticiteti i béjné ato té pérdorshme pér shumé produkte dhe né forma té ndryshme — té plota (pa
u béré pérpunime — si pneumatiké té ploté), té prera né copa, té pérpunuara né formé té granulatit
ose té pérpunuara né formé té pluhurit. Né vitet e fundit, materialet e pérfituara nga mbetjet e
pneumatikéve ka shénuar rritje.

Inxhinierét e ndértimit pérdorin sasi t¢ madhe té materialeve me pérmasa té médha, psh.
pneumatikét e ploté, copat dhe copézat pér mbrojtje akustike, pér blloge izolimi, pér agregate té
drenazhimit, pér mbushje té ndryshme té argjinaturés dhe né deponi té ndryshme, pér pneumatiké
asfaltike, deri tek materiali i pistave, shtresave té sintetizuar té terreneve sportive, shtresave té
shtallave (nénshtroja) té kafshéve (fig. 42 dhe fig. 43). [2]

wlll
ETT

Figura 42. Pérdorimi i pneumatikéve té ricikluar pér produkte té ndryshme [2]

Figura 43. Pérdorimi i pneumatikéve té ricikluar pér staza té tereneve sportive
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7.1. Asfalt Gome

Teknologjia e re e cila éshté shumé e réndésishme quhet Asphalt Rubber ose ndryshe
Asfalt Gome (fig. 44). [11]

Né ditét e sotme, rivlerésimi i praktikave té mira, ndoshta edhe té vjetra, si ri-pérdorimi
dhe riciklimi i sendeve té pérdorura dhe zhvillimi i teknologjive té reja qé kursejné burimet
natyrore, jané ¢éshtje té interesit té pérbashkét. Zhvillimi i atyre té ashtéquajtura “teknologji té
gjelbra” sjell kursimin e shpenzimeve g€ lidhen me konsumimin mé té pakét t€ burimeve jo té

rinovueshme.

Figura 44. Asfalt gome [11]

Pérdorimi i bitumeve té modifikuara BM dhe né rastin né fjalé Asfalt me 1éndé gome apo
agregate té dorés sé dyté me kokrriza gomash kané pérparésiné e pa mohueshme té shpétojné
burimet natyrore pérmes riciklimit té materialeve me vleré, aq mé tepér sot gé ndodhemi né kohén
e kufizimit té emetimit té karbonit, zbutja e mundshme e transportit t¢ mallrave nuk duhet té

humbiste gjurmét, kur béhej vlerésimi i ndikimit té ndértimit té rrugéve.

Tekonologjia e Asfalt Gome lindi dhe u zhvillua né njé kohé kur “qéndrueshméria” ishte
larg té genit temé e kohés, megjithaté ajo ishte njé teknologji e gjelbér. Dizajni i saj i pérzier lejon
reduktimin e emetimit t& zhurmés dhe optimizon pérthithjen akustike. Shpesh éshté réné dakord
gé veshja e béré nga agregate té dobta dhe me mé pak se 4% bitum nuk do té zgjasé shumé né
kohé. Kjo pérbén njé nga njohurité mé té zakonshme, ku kostot e mirémbajtjes/zévendésimit nuk

justifikojné kursimin fillestar. Procesi i teknologjise Asfalt Gome béhet né kéto ményra (fig. 45):

7

Figura 45. a) Pluhur pneumatikésh b) Shkémb magmatik c¢) Shkémb karbonatik [11]
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Sot, Asfalt Gome éshté njé zgjidhje e mbaré eksperimentuar dhe e pérhapur né té gjithé

botén si:

YV V.V V V V V V V VY

Kanada,

Portugali,

Spanjé,

Austri,

Gjermani,

Kiné,

Brazil,

Sudan,

Afrika e Jugut dhe né

Ameriké (ku nga viti 88’ dhe deri mé sot kané gené t€ pérdorura mé shumé se

23.000.000 pneumatike).

Proceset gé kryhen:

1
2
3.
4

. Transportimi i pérzierjes sé nxehté,

Bluarja e pneumatikéve,
Shkatérrimi i materialeve pérfundimtare, té€ marra nga vendi i punés sé landfill-it,
Bitumi natyral éshté marré nga njé rafineri maksimumi 100 [km] larg nga fabrika e

pérzjerjes sé nxehté dhe agregatet nga njé distancé mesatare prej 20 [km],

Impianti éshté i specializuar dhe funksionon né kété ményreé:

1.
2.
3.

Mulliri i cili béné bluarjen e pneumatikéve né formé té imét,

Serbator i reaksionit té ngrohjes me mbéshtjellje termike,

Bitum dhe pneumatiké té pérziera bashké me Asfalt Gome i pompuar né impiant
dhe i pérzier me agregat,

Proceduré ndértimi normale.



8. REZULTATET E PRITSHME TE HULUMTIMIT

Qéllimi 1 kétij punimi éshté gé té kuptojmé procesin e riciklimit dhe rigjenerimit té
pneumatikéve si dhe démet gé paragiten né rastin kur pneumatiku béhet i papérdorshum dhe mé
pas béhet hedhja e tyre né vende jo adekuat. Eshté shumé e réndésishme dhe e domosdoshme té
krijohen vende ku mund té béhet grumbullimi dhe deponimi i pneumatikéve né vende té caktuara,
me géllim té menaxhimit mé té miré nga personat adekuat dhe mé pas té pérgatiten pér riciklimin
e tyre pérmes metodave adekuate, si rezultat do té mbrohet natyra dhe jeta e njeriut dhe

organizmave tjeré dhe njékohésisht do fitonim produkte shumé cilésore.

Nga ky punim jam munduar té shtjelloj rolin e pneumatikut né ambient dhe né jetén toné,
se sa ka réndési té i kushtohet njé kujdes i vegant pér té e sidomos kur ajo del nga pérdorimi dhe
vjen deri tek nevoja pér hudhjen e saj. Pérmes kétij punimi kemi shtjelluar anét pozitive dhe
negative té pneumatikut, ¢cfaré dobie kemi nése trajtohet né ményré adekuate, pérbérjen dhe
karakteristikat e saj.

Né Kosové nuk i kushtohet shumé réndési pneumatikut e sidomos kur ajo béhet e
papérdorshme dhe vjen deri tek hudhja e saj. Pér shkak t&€ mungesés sé madhe té fabrikave té cilét
merren me pérpunimin e pneumatikut dhe informacioneve té pakta qé kemi pér pneumatikét, ato
hudhen né vende jo adekuate né mjedis si dhe disa edhe djegén né natyré duke mos pasur parasysh

rrezikun qé shkaktohet nga to.

Nga hulumtimi gqé kam béré rreth pneumatikéve kam pritur gé té kemi njé gjendje mé té
miré rreth tyre. Nga kapitujt mé lart gé kam shtjelluar dhe analizés sé béré vérejtém gé gjendja e
pneumatikéve qé i pérdorim né vetura nuk éshté e miré si pasoj e shpenzimit té pneumatikéve ku
thellésia e larave ishte shumé e ulét. Gjaté analizés shohim se kemi edhe raste ku kemi pneumatik
té prodhuar né vitet e fundit por gé jané té shpenzuar dhe deri te shpenzimi i tyre mund té vij si
pasoj e mirémbajtjes jo adekuate té tyre, rrugét jo té mira pér vozitje si dhe mos kontrollimi i

presionit etj.

Nga ky punim pres gé duke paré rendésin e pneumatikéve dhe rolin e tyre né mjedis té ju
kushtohet njé kujdes mé i vegant dhe numri i pneumatikéve qé i plotéson standartet e parapara pér

voztije té rritet duke i zévendésuar me pneumatik té ri dhe mirémbajtje mé té shpesht té tyre.



9. PERFUNDIMI

Njé zgjidhje efikase dhe e shpejt pér menaxhimin e mbeturinave éshté i nevojshém jo
vetém pér té ruajtur shéndetin e njeriut por edhe mjedisin né pérgjithési. Ndotja e mjedisit nga
menaxhimi jo i drejté i mbeturinave éshté ndér problemet mé té médha né kuadér té mbrojtjes sé
mjedisit né Kosové. Pérve¢ nevojés pér té harmonizuar ligjet vendore me ato té BE- sé&, vendi
duhet ndryshuar situatén aktuale né té cilén mungon zbatimi i ligjeve dhe i politikave té
pércaktuara. Institucionet ende nuk kané kompetencat garté té definuara, késhtu gé kjo strategji
synon ndarjen e kompetencave, pércaktimin e objektivave kryesore, masat dhe projektet. [4]

Ata gé ndotin mjedisin duhet té bartin koston totale t¢ menaxhimit té mbeturinave, duke
pérfshiré pér koston e masat parandaluese dhe eliminimin e démit té shkaktuar nga aktivitet e tyre.
Menaxhimi i mbeturinave né Kosove ballafagohet me probleme evidente. VVonesat né zgjidhjen e
véshtirésive pér menaxhimin e llojeve té ndryshme té mbeturinave kané rezultuar me situatén
aktuale e cila nga aspekti i menaxhimit éshté e mangét ndérsa nga aspekti financiar éshté e rénde.
Sfidé jashtzakonisht e madhe éshté krijimi i sistemit pér menaxhimin e mbeturinave né nivelin
lokal, me té cilin sistem do té organizohet mbledhja dhe grumbullimi i mbeturinave nga territori i
tyre. Njéri nga problemet deri mé tani ishte edhe legjislacioni dhe ndarja e kompetencave pér

menaxhimin e mbeturinave.

Né ményré gé té eliminohet hudhja e pneumatikéve né natyré dhe djegia e tyre kisha
sugjeruar gé té hapen mé shumé fabrika pér pérpunimin e tyre sidomos né qytetet mé té médha si:
Prishtina, Prizereni, Peja, Gjilani, Gjakova, Mitrovica dhe pérmes tyre té nderlidhen edhe qytetet
tjera mé té aférta sepse pér momentin ekziston vetém N.P.Sh Stagova né Ferizaj e cila edhe kjo
punon me njé kapacitet jo té ploté pér shkak edhe té rregullorave gé gjenden né vendin toné dhe

mundésia e kufizuar pér eksport dhe ripérdorim té saj.
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