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Punimi me titull “Analiza kritike e segmentit rrugor Kliné e Epérme - Kliné e Mesme” (Critical
analysis of the Kliné e Eperme - Kliné ¢ Mesme road segment) Sshté hartuar né 6 kapituj dhe &shté
ilustruar pérmes 64 figurave 6 tabelave.

Né kapitullin e paré, né kuadér té hyrjes, éshté béré identifikimi dhe pérshkrimi i problemit i
cili do t& trajtohet né punim, dhe jané vendosur géllimet e hulumtimit.

Né kapitullin e dyté &shté analizuar gjendja ekzistuese e infrastrukturés rrugore pér segmentin
rrugor Kliné e mesme - Kliné ¢ epérme, pozita gjeografike, infrastruktura aktuale, dhe niveli i
menaxhimit té rrugéve né kété komuné.

N& kapitullin e treté éshté béré analiza kritike e segmentit & pérmendur rrugor. Pjesé e késaj
analize kritike dhe e nivelit t& shérbimit jané udhékryqi Ul dhe ud hékryqi U2, né kété segment.

Né kapitullin e katér éshté béré identifikimi i problemeve né segmentin ekzistues dhe jané béré
| propozime pér pérmirésimin e tij. Jané trajtuar t& gjitha udht‘zkr_‘\:ﬂet_ né l\cio segment rrugor, jané |




evidentuar t& metat e tyre nga aspekti i qarkullimit dhe nga aspekte t& tjera, dhe jan?i)ropozu_ar
zgjidhje t& cilat do & pérmirésonin segmentin pérkatés nga aspekti i kapacitetit, nga aspekti i
qarkullimit, nga aspekti i nivelit t& shérbimit dhe nga aspekti i sigurisé. Jané trajtuar format e
udhékryqeve, né vecanti udhékryqet rrethore.

NE kapitullin e pesté éshté béré diskutimi i rezultateve té fituara me analizén e béré né pjesén
paraprake duke zbatuar metodat e njohura pér analizé t& trafikut dhe jané nxjerré rezultatet, té cilat
konsiderohen té dobishme pér dhénien e pérfundimeve.

Né kapitullin e gjashté jan¢ dhéné pérfundimet detale dhe rekomandimet me konstatimet
pérkatése pér t& metat e konstatuara né kété segment rrugor dhe propozimet e varianteve pér
zgjidhje mé efikase, mé racionale dhe me kosto mé té uldt, e q& éshté qéllimi themelor i ¢do projekti,
me qéllim pérmirésimin e qarkullimit dhe t& ofrimit ¢ kushteve mé t& mira t& shfrytézimit t&
hapésirave né dispozicion.
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Prandaj, Komisioni pér vlerésimin e punimit Master, t¢ kandidates Bsc. Burim Uka, me titull
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ABSTRAKTI

Né kété punim diplome té master do té trajtojmé segmentin rrugor Kliné e Epérme — Kliné e
Mesme. Né aspektin e analizés kritike.

Ky segment rrugor éshté ndértuar kohéve té fundit. Né kété segment rrugor ka gjithsejé katér
shirita té trafikut me ndarje fizike né mes té shiritave té trafikut, pra me nga dy shirita té trafikut

pér kahje. Segmenti i trajtuar rrugor ka rreth 3.7 kilometra gjatési.

Segmenti rrugor do té trajtohet né aspektin e gjendjes ekzistuese, duke pérfshiré gjendjen
ekzistuese té gjeometrisé sé rrugés, udhékrygeve, kycjeve, shkycjeve. Gjithashtu analiza e kétij
segmenti do té béhet edhe né aspektin e gjendjes ekzistuese té sinjalizimit vertikal e atij

horizontal.

Problemet e projektimit té komunikacionit né Kosové shpeshheré jané té aspektit hapésinor,
pra kufizimeve hapésinore apo shpronésimeve. Mirépo shpeshheré jané edhe gabime té fazave
té projektimit. Si projekte ato shpeshheré kané pengesa né fazén e pranimit teknik. Nga gabimet
e projektimit t¢ komunikacionit pasojat jané té médha si né aksidente me léndime trupore apo

déme materiale.

Projektimi i udhékrygeve né Kosové, éshté shpeshheré jo i trajtuar si duhet, duke mos pasur
parasysh edhe faktorét e sigurisé dhe duke mos pasur ide té qarta pér flukset e trafikut jo vetém
pér vitin e ndértimit, por edhe viteve pasuese. Si té tilla ato paragesin probleme qysh né fillim.
Shpeshheré nga analiza gjaté studimeve kam hasur né projektim té udhékrygeve, ku éshté
zbatuar vetém Kriteri i 1évizshmérisé dhe i qasjes pér automjetet e rénda, duke I&né pas dore
siguriné.

Pikérisht ky punim éshté trajtuar edhe me programe simuluese pér trafik PTV Vissim, i cili na
ka ndihmuar mjaft pér projektimin e udhékrygeve né té cilin garkullojné mjetet e rénda.

Pikeérisht kéto jané disa nga aspektet gé jané trajtuar pérgjaté punimit té masterit.



ABSTRACT

In this master thesis, the road segment Upper Kline - Middle Kline will be treated. In terms of
Critical analysis.

This road segment was built recently. In this road segment, there are a total of four traffic
lanes with physical separation in the middle of the traffic lanes, i.e. with two traffic lanes in
each direction. The treated road segment is about 3.7 kilometers long.

The road segment will be treated in terms of the existing condition, including the existing
condition of the road geometry, intersections, junctions, junctions. The analysis of this
segment will also be done in terms of the existing state of vertical and horizontal signaling.

The problems of traffic design in Kosovo are often of the spatial aspect, that is, spatial
limitations or expropriation. But often there are also errors during the design phases. As such
projects, they often have obstacles in the technical acceptance phase. The consequences of
traffic design errors are great, such as in accidents with bodily injuries or material damage.

The design of intersections in Kosovo is often not handled properly, not taking into account
safety factors, and not having clear ideas about traffic flows not only for the year of
construction but also for the following years. As such they present problems from the outset.
Often, from the analysis during my studies, | have come across the design of intersections
where only the criteria of mobility and access for heavy vehicles have been applied,
neglecting safety.

In particular, this work has also been treated with traffic simulation programs PTV Vissim,
which has helped us a lot for the design of intersections where heavy vehicles circulate.

These are exactly some of the aspects that will be addressed during the master's thesis.
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6. PERFUNDIMET

Gjaté studimit dhe analizés sé béré té rrjetit rrugor, dalim me njé numér pérfundimesh té
réndésishme gé kané interes té madh ne lidhje me garkullimin e mjeteve, kémbésoréve, pastaj
zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimet e pritshme té trafikut ne zgjerimin e rrugés

Kliné e Epérme —Kliné e Mesme .

Té gjitha pérfundimet ne punim lidhen me faktoré té shumté, si¢ jané cilésia e ndértimit dhe
mirémbajtja e rrugéve, garkullimi i mjeteve, sinjalizimi horizontal dhe vertikal, niveli i ndotjes,

shfrytézim mé i miré i sipérfageve garkulluese, etj.

Problemi ge vlen te theksohet né kété punim jané elementet gjeometrike te udhékrygeve |,
problemet me shpronésim e tokés afér segmentit rrugor .Segmenti rrugor éshté me dy shirita

ne njé drejtim me gjerési 3.5 m dhe trotuar mé gjerési 2(m) e ndare fizikisht nga rruga .

Elementet gjeometrike te rrugés jané me dimensione standarde te projektuara pér shpejtési edhe
mbi 80 km/h.

Udhékryqi rrethor Uléshté tre degésh me diametér te jashtém 38m, me dy shirita te trafikut
me gjerési te shiritit 4.5 m ne dy dege te udhékryqit rrethore ka ishuj kahézues te ngritur
fizikisht, ndérsa ne njérén degé tjetér nuk posedon ishuj kahézues, nga aspekti gjeometrik éshté
negativ pjerrtésia e madhe gjatésore ne hyrje dhe dalje te kétij udhékryqi rrethor U1, kemi
sinjalizim vertikal te pjesshém mungon sinjalizimi horizontal ne hyrje te degéve te udhékryqit,

ishujt kahezues jané formuar nga vete automjetet , rruga éshté e démtuar .

Udhékrygi rrethor U2 ka mungesé te sinjalizimit horizontal, poashtu edhe mungesé te

vendkalimit te kémbésoreve, sinjalizimi vertikal éshté i mangét ne kété udhékryq rrethore.

Ne aspektin e pérgjithshém siguria e kémbésoreve éshté e rrezikuar duke marre parasysh ge ky
segment rrugor kalon neper vendbanime apo shtépi afér skajit te rrugés, duhet rrezikuar jetén
e tyre duke kaluar barrierat mbrojtése pér te kaluar rrugén térthorazi, kemi vetém njé vend
ndalje te autobuséve, sigurisht ge autobusét marrin dhe zbresin udhétar até e béjné ne vende
jo adekuate dhe ¢do here udhétaret jané te rrezikuar, kemi edhe tete kycje te cilat cilésohen
edhe si (udhékryge), sinjalizimi vertikal &shté i pjesshém, mungon sinjalizimi horizontal.



Kycje dhe shkycjet nga rruga kryesore éshté projektuar njé shirit i ngadalésimit, nuk e ka
gjerésiné e mjaftueshme por as gjatésiné e duhur sipas standardeve te projektimit nuk
mundéson siguri te madhe gjate shkycjes edhe pse ka gjerési 2 m, kjo nuk mjafton pér
automjetet e renda .

Kemi vérejtur disa probleme ge kane ndikuar ne segmentin rrugor ge rruga mos te kété
gjerésiné e njéjté pérgjaté ter segmentit rrugor, duke krijuar fyte te ngushta rrugor dhe ulur

nivelin e shérbimit dhe kapacitetit te zvogéluar nga mos shpronésimi i tokave.

Analiza kritike e udhékryqit rrethore U1 me diametér te jashtém 38 m dhe diametér te
brendshém te rrethit 20 m dhe me gjerési te shiritave nga 4.5 m me dy shirita dhe me rreze
hyrése dhe dalése prej 50 m me pérjashtim te njérés hyrje e cila ka rreze 12 m. Duke pare njé
situaté te tille mund te themi se nuk lejohet te projektohet udhékryqi rrethore me dy shirita
nése nuk e ka diametrin e jashtém 50 m apo minimum 45 m , kéndi i degéve te udhékryqit
rrethor lejon hyrjen e automjeteve me shpejtési te larte nga segmenti rrugor ne udhékryq duke

mos pasur difleksion ge do te pamundésohet lévizja e automjeteve me shpejtési te larte .

Analiza kritike e udhékryqit U2 kemi njé udhékryq rrethor tre degésh me diametér té jashtém
prej 42 metra dhe diametér té brendshém prej 22 metra me gjerési té shiritave té trafikut dy
shirita me nga 5 metra, gjithashtu me rreze hyrése dhe dalése me rreze prej 200 metra.
mundésojné gé automjetet té lévizin me shpejtési té larté dhe t€ mos ndjehet fare prania e
udhékryqit rrethor pér dy drejtimet kryesore té cilat fare nuk tangjentojné diametrin e
brendshém me ¢ka pamundésohet krijimi i difleksionit gé do t€ mundésonte getésim té trafikut
né hyrje dhe dalje té udhékryqit rrethor.

Mungesa e sinjalizimit horizontal éshté prezenté né téré udhékryqin rrethor U2, me ¢ka direkt
rrezikohet siguria né trafik pérderisa edhe mungesa e vendkalimeve té shénuara pér kémbésor
gjithashtu shton listén e rrezigeve té kalimit té gjithé pjesémarrésve né trafik té cilét kalojné
kété udhékryq rrethor. Automjetet té cilat kalojné kété udhékryq rrethor nuk ndjejné fare pranin
e udhékryqit rrethor si pasoj e mungesés sé difleksionit me cka mundésohet kalimi i

automjeteve me shpejtési té larté té lévizjes.

Udhékryqget rrethore e kané parimin e uljes sé shpejtésisé né hyrje apo getésimit té trafikut
I8vizjeve té pandérprera e rrit siguriné si pasoj e eliminimit té shumé pikave konfliktuoze té

cilat jané prezenté né format tjera té udhékrygeve



Nivelit té shérbimit éshté kryer pér udhékryqin rrethor Ul dhe até U2 ku té dhénat nga
numérimi i automjeteve pér secilén hyrje éshté kryer me daté 23,01,2023 ku nga té dhénat e
marra nga numérimet kané rezultuar edhe rezultatet e analizés sé kryer me ané té softuerit PTV

Vissim.

Niveli i shérbimit pér udhékryqin rrethor U1 éshté niveli i shérbimit A ku humbjet mesatare
kohore jané né nivelin prej 7.6 sekonda, i plotéson kriteret e nivelit té shérbimit vetém gé ngecé
né aspektin e sigurisé dhe até gjeometrik.

Udhékryqi rrethor Ul del té jeté qé shpejtésia mesatare e automjeteve né kété udhékryq
rrethor éshté 27.63 km/h, ndérsa vlen té theksohet se nuk kemi asnjé ndalje té automjeteve
,ndérsa mesatarja e ndaljeve sipas kohés éshté 1.12 sekonda pér automjet shpejtésiné e lévizjes
éshté ajo e déshiruara pasi gé kemi té béjmé me shpejtési mé té vogél sesa 30 km/h, ky
udhékryq rrethor mundéson lévizjen edhe me shpejtési mé té médha si pasoj e mungesés sé
difleksionit.

Udhékryqi rrethor U2 éshté né nivel shumé té kénagshém pasi gé shpejtésia e l1évizjes mesatare
e automjeteve né zonén e udhékryqit rrethor éshté 45 km/h kjo si pasoj pra e mungesés sé
difleksionit dhe gjenerimit té lévizjeve drejté, kemi garkullime t& pandérprera me humbje
mesatare gjaté ndaljeve prej 0.01 sekonda. Koha e rrugétimi pér té gjitha automjetet éshté 1.19

oré, ndérsa kané pérshkuar distancé prej 53.7 km.
Konkluzoinet

Te udhékryqit rrethor U1 me dy shirita té trafikut me diametér té rrethit prej 45 metra dhe me
gjerési té shiritave té trafikut prej 5 metra, jané korrigjuar rrezet hyrése apo dalése sipas
standardeve sllovene dhe gjermane. Ku rrezet maksimale né hyrje konkretisht dalje jané 16
metér. Gjithashtu éshté propozuar qgé té vendoset vendkalimi i kémbésoréve né degén e cila ka
mundeési té keté vendkalim té kémbésoréve duke u bazuar né konfiguracionin e terrenit i cili
éshté me té vértet njé terren mjaft jo i pérshtatshém. jané vendosur ishujt kahézues né té gjitha
degét, gjithashtu éshté projektuar sinjalizimi horizontal dhe ai vertikal sipas standardeve té

projektimit.

Eshté reduktuar shpejtésia né hyrje pasi detyrimisht automjetet duhet té ndalojné shpejtésiné e

tyre né ményré gé té kalojné ishullin gendror i cili i detyron ta ndryshojné trajektoren e lévizjes.

Te udhékryqi U1 drejtimi pér Pejé éshté arritur njé difleksion i déshiruar ku automjetet né hyrje

detyrimisht jané té obliguara ta reduktojné shpejtésiné si rezultat i ishullit gendror i cili pengon



Iévizjen me shpejtési té médha, &shté pamundésuar kthimi djathtas nga rruga e Pejés automjetet
gé déshirojné té kthehen djathtas kété mund ta béjné duke kryer njé gjysmérreth pasi gé situata

né té cilén ka gené mé herét ka pasur mangési té médha.

Pérdorimi i rrezeve mé té vogla té hyrjeve apo daljeve éshté béré me géllim té rritjes sé
difleksionit dhe pamundésisé sé zhvillimit té shpejtésive té médha si pasoj e kéndit té
krygézimit té degéve jo sipas standardeve pasi kjo kufizohet nga hapésirat né dispozicion.

Propozimet pér pérmirésim té udhékryqit rrethor U2

Ne udhékryqgin rrethor U2 vérejmé ngecje né aspektin gjeometrik, ndérsa drejtimet kryesore
nuk kané fare difleksionin e kérkuar as minimal l8vizja e automjeteve eshte me shpejtési té
larte, duke rrezikuar késhtu siguriné né trafik, sinjalizimit vertikal dhe horizontal

pamundésonte gé ky udhékryq rrethor té keté aspektin e funksionalitetit dhe té sigurisé.

Jané vendosur vendkalimet e shénuara pér kémbésor sipas standardeve duke larguar
vendkalimin e kémbésoréve 5 metra nga skaji i diametrit té jashtém té udhékryqit rrethor. Me
ané té propozimeve konkrete kemi arritur ta pérmirésojmé dukshém funksionalitetin,

Iévizshmériné, siguriné dhe estetikén e udhékryqit rrethor U2.

Udhékryqi rrethor éshté pasuruar me sinjalizim vertikalé dhe horizontal sa i pér keté rregullave
té trafikut.

Propozimet pér vendosjen e mbikalimeve pér kémbésoré

Segmentit rrugor i trajtuar ne keté punim nuk ka vendkalime té sigurta pér lévizjen e
kémbésoréve né kuadér té inspektimit dhe propozimeve konkrete pér kété segment rrugor né
kété punim propozoj vendosjen e disa mbikalimeve né zonat mé té populluara pérgjaté
segmentit rrugor né ményré gé kémbésorét té jene té sigurt gjate lévizjes, ndérsa automjetet té
jené té papenguara nga kalimi kémbésoréve rrugén térthorazi. Mbikalimet nuk kane gasje nga

personat e moshuar dhe personat me shéndet té dobésuar .

Qéllimi i punimit éshté plotésuar duke analizuar me kujdes te vecganta udhékryqget si dhe pjesén
e trajtuar te rrugés , duke jap vérejtje , projektuar propozime te reja qe kjo rruge te kété

funksionalitetin dhe nivelin e shérbimit te rrugés me te miré.
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