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Punimi i masterit me titull “ANALIZA DHE PERPUNIMI I TE DHENAVE TE TRAFIKUT
NE RRJETIN RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI” NE PODUJEVE” t& kandidatit Bsc. Pérparim
Tovérlani éshté hartuar né 6 kapituj, me 117 fage, me kété pérmbledhje:

KAPITULLII- HYRJE

Jané paraqitur té dhénat hyrése kryesore pér rrjetin rrugor té marrur né shqyrtim né qytetin e
Podujevés, paraqitja e rrjetit rrugor. Jané treguar edhe té dhénat ¢ Komunés s& Podujevés sa i pérket
Rrjetit Rrugor.

Eshté paragitur edhe Indentifikimi dhe géllimi i problemit,

KAPITULLI IT - PERSHKRIMI I RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR
Jané paragitur t& dhénat e Rrjetit Rrugor, harta e rrjetit rrugor dhe fotot e rrjetit rrugor.

KAPITULLI IIT - METODOLOGJIA E HULUMTIMIT

Né kété kapitull éshté treguar géllimi i hulumtimit, Qasja dhe pyetjet kérkimore, Metodat dhe
teknikat e hulumtimit. Metodat e numérimit né rrjedhat e trafikut. Numri i qarkullimit t&
automjeteve né secilin udhékryq.
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KAPITULLI 1V - BAZAT TEORIKE TE ZBERTHIMIT TE TE DHENAVE NE RRJETIN
RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI”’ - PODUJEVI

Né kété kapitull jan& paraqitur bazat teorike té rrjetit Rrugor, duke pérfshiré Udhé¢kryget dhe
Rrethrrotullimet.

Eshté treguar procesi i modelimit té rrjetit t& transporti me softver si dhe parametrat e simulimit.

Té dhénat ¢ mbledhura té rrjetit rrugor, jané shumé té réndésishme pér analizén e parametrave tg
rrjetit. Ato jang marré nga gjendja ekzistuese pér trafikun né hapésira urbane.

Eshté treguar softueri Vissim 5.5 me té& cilin do t& realizohet modelimi dhe simulimi pér fitimin e
rezultateve, me disa pjesé module kryesore té tij.

Gjithashtu éshté treguar ményra e implementimit t€ t&¢ dhénave pér qarkullimin e automjeteve né
segmentet rrugore t¢ mbledhura né terren.

Jang paraqitur n& ményr& skematike udhékryget e realizuar. Jané definuar marshutat.

Jané paraqitur té¢ dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve né formé tabelare dhe
grafike.

Eshté treguar ményra dhe procedura e modelimit t& rrjetit t& shqyrtuar me ané té softverit, ku jang
treguar. Jané paragitur t& dhénat hyrése pér secilén nyje rrugore né form tabelare dhe grafike.

Eshté treguar definimi i zonave pér shpejtésité brenda normave t& garkullimit. Jané paraqgitur zonat e
konfliktit,

NE két& kapitull &shté treguar edhe simulimi i 18vizjes né trafik bazuar né parametrat hyrés t& definuar.
Eshté treguar gjendja ekzistuese e udhékryqeve.

Pér analizén e gjendjes ekzistuese t& rrjetit rrugor pérdoret metoda e mbledhjes s€ t&€ dhénave dhe
informatave né terren ku jané implementuar matjet dhe numérimet e automjeteve té klasave t& ndryshme,
dhe ato jané paraqitur né ményré grafike dhe tabelare, duke aplikuar krahasimin e rezultateve t€ firuara.

KAPITULLI V - ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI I PROBLEMEVE NE RRJETIN RRUGOR
“ZAHIR PAJAZITI”’ NE PODUJEVE

Né kété kapitull éshté paraqitur analizé e gjendjes ekzistuese dhe jané treguar problemet ¢
identifikuara né rrjetin e rrugéve té shqyrtuara. Jané sqaruar bazat teorike t€ nivelit t& shérbimit, Faktorét
qé ndikojné né nivelin e shérbimit, Vonesat (humbjet kohore), Devijimi standard, Pérqindja e shpejtésive,
Gjatésia e rreshtave — radhéve.

Jané paraqitur analiza e gjendjes ekzistuese pér rrethrrotullimet, udhékryqet e formés “+”,dhe
udhékryget e formés “T”. Analiza &sht€ paraqitur me paraqitje grafike, tabelare dhe jan¢ dhéné
konkluzionet.

KAPITULLI VI - PROPOZIMET E ZGJIDHJEVE OPTIMALE TE PROBLEMEVE TE
IDENTIFIKUARA NE RREJTIN RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI”” — PODUJEVE

N& k&té Kapitull jané paraqitur propozimet pér zgjidhjet mé& t& mira t& qarkullimit dhe rregullimit t&
trafikut pér rrjetin rrugor t& shqyrtuar, pér pérmirésimin e gjendjes ekzistuese, gjithnjé& duke u bazuar né
rezultatet e fituara nga kapitulli I dhe Kapitullin V. Pas identifikimit t& problemeve t€ cilat jan€ trajtuar
né téré rrjetin rrugor nga kap.V, jané paraqitur propozimet pér zgjidhjen e problemeve t€ cilat kané
treguar kryesisht nivel t& ulét t& shérbimit.. Q&llim &shté t& eliminohen, vonesat kohore, bllokimi i trafikut
né orét kulmore, t& realizohet rritja e shpejtésive t& lévizjes, etj por edhe jan& dhéné& propozime pér
ndryshime infrastrukturore. Propozimet jané paraqitur pér secilin udh&kryq t€ rrjetit t€ shqyrtuar, por
edhe pér propozimi pér shtim t&€ shtegut t& bicikletave.

MG tutje éshté paraqgitur krahasimi né mes ¢ gjendjes ekzisutese nga Kapitulli V dhe propozimeve
né Kapitullin VI pér t& treguar rezultatet pozitive dhe pérparésité e krijuara n¢ rrjetin rrugor me
propozimet e béra. Pérmirésimet e realizuara né gjendjen e propozuar jané paraqitur né formé grafike.
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Pérmirésimet jang treguar né parametrat e shpejtésisé mesatare té garkullimit, vonesave mesatare té
qarkullimit n& udh&kryqe, kohés s¢ udhétimit t& automjeteve né udhékryqge.

PERFUNDIM

Gjaté studimit té rrjetit rrugor dhe numrit t& garkullimeve té tij, rezulton me nj& numér pérfundimesh
té réndésishme q¢ kané interes t& madh né lidhje me qgarkullimin e mjeteve, kémbésoréve, pastaj
zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimin e pritshém té rrjetit t& marré né shqyrtim té qytetit té
Podujevés.

Gjaté hartimit t€ qarkullimeve né segmentin rrugor ’Zahir Pajaziti’® ndér problemet me t&
réndésishme éshté bashképunimi jo i duhur mes organeve komunale dhe studenteve, ku hasem né seré
problemesh si; munges e oftimit t& t& dhénave etj. T& dhénat jané mbledhur né teren nga vézhguesit né
ményré t& organizuar, né bashképunim me shogéri dhe koleg t& FIM — Departamenti i Komunikacionit.
Meqenése nuk kemi pasur t& dhéna pér qarkullimin né rrjetin rrugor, kjo ka gen metoda mé e arsyeshme,
pér t& siguruar t& dhénat. Po ashtu kemi pasur mungesé té té dhénave mbi hartat gjeodezike, t& dhénat e
sistemeve t€ sinjaleve ndriguesc (semafor), ku me kéto t& dhéna jemi pajisur nga gjendja ekzistuese né
teren.

Rezultatet e analiz€s n€ kété punim na mundésojné q&é me ané t& modelimit t& rrjetit rrugor dhe
simulimit kompjuterik t& identifikojmé problemet qé& paragiten né njé rrjet rrugor urban duke u bazuar
né pérpunimin e t& dhénave t& mbledhura né terren. Ky hulumtim ka réndési t& vecanté pasi pérfshing
mé shumé se nj€ nyje t& rrjetit rrugor, ku hyjné: dy udhékryqe t& formés "T", njé udhékryq i formés "+",
njé rrethrrotullime. Prej tyre kemi udhékryqe qé pérparésia e kalimit &shté rregulluar me sinjalizim
horizontal dhe vertikal, si dhe me sinjalizim ndrigues (semaforg).

Pas analiz&s s¢ gjendjes ekzistuese q& &shté béré, kemi njé gjendje jo t& mir& dhe né & cilén kemi
mundési q& t& pérmirésojmé duke béré ndryshim né gjeometrin e segmentit rrugor, ndryshim né
koh&zgjatjen gjendjeve té sinjalizimit ndrigues (semaforéve), ndryshime né segmentin né fjalé etj.

Pér secilén analiz€ g€ &shté bérg, jané dhéné konkluzionet, si dhe rezultatet né formé tabelore dhe
até grafike.

Analiza ¢ komunikacionit nuk duhet t& béhet vetém pér nyje t& veganta — udhékryge apo
rrethrrotullime, pasi analiza e tillé nuk jep rezultate t& déshirueshme pér njé analizé t& njé rrjeti t& gjerd
té trafikut, sidomos atij urban. Pér analizé mé t& miré t& trafikut duhet marré pér shqyrtim njé térési té
rrugéve — rrjet rrugor me shumé nyje — kryqézime, rrethrrotullime, etj., q& kang garkullim t& madh dhe
t& ngarkuar, pasi kjo do t€ japé njé analizé mé t& miré dhe mé t& sakté t& gjendjes sé trafikut si dhe
mundgsi t€ propozimit t¢ zgjidhjeve mé t& mira pér dhénien e shérbimeve mé efikase pér pjesémarrésit
n€ komunikacion. Analizat e béra né kété ményré jané njé metodologji e miré pér zgjidhjen e problemeve
t€ ngjashme edhe né hapésira té tjera ku ka probleme né komunikacion.

Mund t& themi se menaxhimi i miré i komunikacionit ndikon né rritjen e sigurisé dhe rritjen e
efikasitetit t€ shérbimeve pér pjesémarrésit né trafik. Esht& me réndési t& cekét se me analiza me softuer
t€ ndrysh&m arrihet njé menaxhim mé i miré i udh&kryqeve, ku tentohet q& n& qendér t& qyteteve t& mos
kemi bllokime t€ trafikut. Po ashtu menaxhimi efikas ndikon né& shérbimet e shpejta né raste t&
fatkeqésive t& aksidenteve rrugor, emergjencave, fatkeqésive natyrore, etj.

Konkluzioni pérfundimtar &shté se zgjidhjet e propozuara né rrjetin e shqyrtuar japin njé nivel mé
t€ mir€ t€ shérbimit dhe nj& qarkullim mé t& miré t& automjeteve né kété rrjet rrugor.

Né udhékryqin me sinjalizim ndri¢ues (semafor), konkretisht Propozimin I, i cili lidh& rrugét "Zahir
Pajaziti", "Besnik Restelica", dhe rrugén "Véllezérit Frashéri" vonesat kohore jan& zvoggluar nga 46.2
(s) n€ 27.3 (s). Niveli i shérbimit &shté& pérmirésuar nga NSH "D" n& NSH "C". Shpejtésia mesatare &shté
rritur nga 13.82 [km/h] né 16.33 [km/h].

Intervenimi n& ndryshimin ne kaheje t& l&vizjes nga dy shirita pér hyrje n& dy shirita pér dalje
respektivisht Propozimi II, sjell kéta parametra vonesat kohore jané zvogéluar nga 34.5 (s) né 29.6 (s),
po ashku kemi p&rmirésim ne shpejtésing mesatare nga 15.01 [km/h] n& 22.30 [km/h]. Niveli i shérbimit
€sht€ i ngjashém né téré segmentin me até t& gjendjes ekzistuese NSH "C" pork a pérmirésime né disa
parametra.

Po ashtu ndryshimi qe e kemi propozuar né pjesén e tret respektivisht (Propozimi III) sjellé kéta
parametra. Niveli i shérbimit NSH “’C”’ &shté i ngjashém me gjendjen ekzistuese por kemi ndryshim te
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disa parametra si¢ jané€; vonesat kohore jané zvogéluar nga 34.5 (s) n¢ 27.85 (s), po ashku kemi
pérmirésim ne shpejtésing mesatare nga 15.01 [km/h] n& 19.90 [km/h].

i

Kontributi shkencor i punimit t&¢ masterit

N& bazé té& rezultateve t& arritura né kéte punim mund té konstatohet se kontributi shkencor i
kétij punimi bazohet né ményrén e propozuar t&é analizé€s s€ trafikut me modelim dhe simulim
kompjuterik dhe mundésia e analiz&s s& nj& rrjeti t& gjeré t& trafikut urban duke aplikuar softuerin e
pérshtatshém.

Bazuar n¢ analizat e hulumtimit rrjedhin masat e rekomanduara me qgellim t€ rregullimit t&
trafikut:

- Pér analizé mé t& miré t& trafikut duhet marré pér shqyrtim njé térési t& rrugéve — rrjet rrugor
me shumé nyje — udhékryge pa sinjalizim, udhékryge me sinjalizim, etj.. q¢ kané garkullim t€ madh dhe
t& ngarkuar, pasi kjo do t& japé njé analizé mé t& miré dhe mé 1€ sakté t& gjendjes sé trafikut si dhe
mundé&si t& propozimit t& zgjidhjeve mé t& mira pér rregullim dhe p&rmirésim.

- Analiza e trafikut duhet béré duke studiuar sé pari gjendjen ekzistuese t& trafikut dhe pas késaj
t& bé&het evidentimi i problemeve qé paragiten, duke aplikuar modelimin dhe simulimin kompjuterik.

- Pas evidentimit té problemeve duhet shkruar né dhénien e propozimeve pér gjetjen e zgjidhjeve
qé mund t& pérmirésojné garkullimin e trafikut dhe nivelin e shérbimit.

- Analiza duhet béré pér t€ gjithé pjesmarrésit e trafikut- automjete dhe kalimtarg.
- Analiza e trafikut nuk duhet t& béhet pér secilén nyje, si dhe pér térésiné e rrjetit rrugor.

N& bazé t& konstatimeve t€ dhéna né pérfundim té punimit dhe kontributit shkencor t& kétij
punimi mund té konstatohet se rezultatet e fituara paragesin njé mundési t& miré & zbatimit praktik t¢
njohurive shkencore té fituara né kété punim dhe aplikimit t€ tyre né praktiké gjat& analizés s€ rrjeteve
rrugore t& trafikut.

Komisioni i formuar pér vlerésimin ¢ punimit t€ masterit me titull :
“ANALIZA DHE PERPUNIMI I TE DHENAVE TE TRAFIKUT NE RRJETIN
RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI” NE PODUJEVE” t¢ kandidatit Bsc. Pérparim Tovérlani i

propozon Késhillit t& Fakultetit té Inxhinieris&¢ Mekanike né Prishtin€ g€ ta aprovojé si punim t& masterit
dhe ta jep né diskutim publik.

Prishting: 11.06.2021
Komisioni: \
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A
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P.S. Numri i fageve shtohet sipas nevojés.
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SHKURTESAT E PERDORURA NE PUNIM

Termet Shqip — Anglisht

Shqip

English

AU — Automjetet e udhétaréve

UA - Passenger vehicles

AT — Automjetet transportues

TA - Transport vehicles

AR — Automjetet rekreative

RA - Recreational vehicles

AK — Automjetet komerciale

CA - Commercial vehicles

BUS — Autobus

BUS - Bus

HGV — Automjetet e rénda

HGV - Heavy vehicles

TP — Transporti Publik

TP - Public Transport

ASK — Agjencia e Statistikave té Kosovés

KAS - Kosovo Agency of Statistics

ESK — Enti i Statistikave té Kosovés

SOK - Statistical Office of Kosovo

KD — Kthime djathtas

KD - Turns right

KM — Kthime majtas

KM - Left turns

C — Kohézgjatja e ciklit sinjalizues

C - Duration of the signaling cycle

Vk — Shpejtésia e lévizjes sé kémbésoreve

VK - Speed of pedestrian movement

g — kohézgjatja e drités gjelbér pér automjete

g - duration of green light for vehicles

gk - kohézgjatja e drités gjelbér pér kémbésor

gk - duration of green light for pedestrian

Q. — Flukset e kémbésoreve

Qk - Pedestrian flows

Gjsy — Gjerésia e vendkalimit té kémbésoreve

Gjsy — Width of pedestrian crossing

L — Gjatésia e vendkalimit té kémbésoreve

L - Length of pedestrian crossing

P — Pjerrtésia

P - Slope

Hk — Humbjet kohore

Hk - Loss of time

NSH — Niveli i Shérbimit

SOE - Level of Service

HCM - Highway Capacity Manual

HCM - Highway Capacity Manual
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ABSTRAKTI

N¢ kété punim, do té b&jmé shqyrtimin e segmentit rrugor *’Zahir Pajaziti’’ 1 cili gjendet né
komunén e Podujevés, konkretisht qé éshté pjesé e gendrés urbane té qytetit.

Né kuptim mé té gjeré, ky studim pérfshiné mbledhjen e té dhénave nga gjendja ekzistuese
né terren me ané té matjeve, pérpunimi i kétyre té dhénave do té béhet me ané té softuerit
pérkatés ku pérfshihet modelimi dhe simulimi kompjuterik, analiza e rrjetit rrugor té marré né
shqyrtim me dhénien e rezultateve té parametrave kryesor té trafikut rrugor si dhe propozimet e
zgjedhjeve mé optimale pér garkullim, siguri dhe shumé faktor té tjeré né trafikun rrugor.

Qéllimi kryesor éshté ge me ané té softuerit PTV VISSIM té futen té dhénat e marra nga
gjendja ekzistuese né terren dhe té krijohet njé zgjedhje mé optimale pér pjesémarrésit gé e
frekuentojné kété segment rrugor.

Shqgyrtimi i kétij segmenti rrugor, do té béhet me ané té softuerit té sofistikuar i cili do té
na ndihmojé né modelimin dhe simulimin e kétij segmenti rrugor. Pérfitimi i rezultateve
gjithashtu do té béhet me ané té softuerit té sofistikuar pér shqyrtim té rrjetit rrugor. Ky softuer
éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore qé pérdoret pér té simuluar
dhe analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo té ndonjé segmenti té vecanté rrugor, me
géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé té mira optimale.

Ky softuer éshté njé model simulimi mikroskopik, éshté i krijuar pér t&¢ modeluar trafikun
urban dhe operacionet e transportit publik dhe rrjedhén e kémbésoréve. Gjithashtu softueri mund
té analizojé operacionet e trafikut rrugor nén kufizime té tilla si konfigurimi i shiritave té
komunikacionit, pérbérja e automjeteve, sinjalet e trafikut, etj. Gjithashtu softueri éshté i
dobishém pér vlerésimin e alternativave té ndryshme té bazuara né inxhinieriné e transportit dhe
masat e planifikimit té efektivitetit. Prandaj, edhe flukset e kémbésoréve mund té modelohen, ose
ekskluzivisht ose té kombinuara me rrjetin rrugor. [26]
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Kapitulli

1. HYRJE

Komunikacioni (trafiku) éshté njé pjesé integrale e funksionimit té shogérisé gé lidhet
drejtpérdrejt me historiné e gytetérimit njerézor, ményrén dhe cilésiné e jetés, vendndodhjen dhe
intensitetin e prodhimit dhe aktiviteteve té tjera, véllimin dhe cilésiné e mallrave dhe shérbimeve
pér konsum, etj.

Midis problemeve gé shqetésojné realitetin qytetar né qytetin e Podujevés, jané njé seri
problemesh té shumta si¢ jané: numri i madh i automjeteve, rrjeti rrugor nuk pérballon kérkesat,
numri i madh dhe né rritje i kalimtaréve, véshtirésité né pérmirésime né infrastrukturé, etj.

Duke pasur parasysh se gytetet jané vende térhegése pér shumé shfrytézues té trafikut jo
vetém pér banorét e vendit por edhe pér shfrytézues té tjeré, intensiteti i garkullimit éshté i larté
dhe ndryshon varésisht nga koha, vendi, géllimi, etj.

Né drejtimin racional dhe fleksibilitet t& infrastrukturés dhe njé programimi i gjeré i
rrjetit té trafikut, t&¢ mbéshtetura kéto nga strategji té pérshtatshme, infrastruktura dhe zgjidhje
politike, jané konsideruar si instrumentet mé efikase pér zgjidhjen e problemit té lévizshmérisé
urbane.

Kjo ka béré gé né gendra té urbanizuara té keté kohé pas kohe numér té shfrytézuesve té
trafikut mé shumé se gé e pérballon rrjeti rrugor i caktuar apo edhe zona e caktuar. Prandaj pér
shkak té kétij jolineariteti té gqarkullimit si dhe pér shkak té ngufatjeve qé paragiten né periudha
té caktuara kohore, menaxhimi i trafikut luan njé rol jashtézakonisht té réndésishém pér evitimin
e situatave té ngufatjes, menaxhimin e situatave emergjente, situatave té jashtézakonshme, etj.

[5]
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Té dhénat e trafikut jané té nevojshme pér hulumtimin, planifikimin, projektimin dhe rregullimin
e fazave té inxhinierisé sé trafikut dhe jané pérdorur edhe né pércaktimin e prioriteteve dhe
oraret e pérrmirésimeve té trafikut. Inxhinierét e trafikut duhet t¢ marrin njohuri té pérgjithshme
té karakteristikave té véllimit té trafikut pér té matur dhe pér té kuptuar pérmasat, pérbérjen, dhe
kohén pér shpérndarjen né rrugé té véllimit pér cdo zoné nén juridiksionin e tij.

Numérimet dhe anketimet né komunikacion jané mjetet e marrjes sé informacionit né
lidhje me trafikun. Kjo éshté njé ményré sistematike e mbledhjes sé té dhénave qé do té pérdoret
pér géllime té ndryshme né inxhinieriné e trafikut.

Inxhinierét, planifikuesit e trafikut dhe operatorét e rrjetit duhet t¢ kené informacion né
lidhje me zhvillimet gé po ndodhin né terren. Ata kané nevojé pér informacion pér té hartuar dhe
menaxhuar sistemit e komunikacionit rrugor. Ata pérdorin informacionin pér planifikimin dhe
projektimin e objekteve té komunikacionit, zgjedhjen e standardeve gjeometrike, analizave
ekonomike dhe pércaktimin e prioriteteve. [16]

Sistemi i transportit éshté njé sistem dinamik. Informacioni né lidhje me komunikacionin
duhet té pérdoret rregullisht pér t¢ mbajtur ritmin me ndryshim e sistemit té transportit. Té
dhénat duhet té mblidhen dhe té analizohen né ményré sistematike pér té marré informacion
pérfagésues.

Operatorét e rrjetit jané persona gé pérkujdesen pér funksionimin e miré té rrjetit té
trafikut té llojit té caktuar — rrugor, hekurudhor apo ajror. Detyra e tyre kryesore éshté organizimi
sa mé i miré i garkullimit né rrjetin e trafikut, monitorimi i rrjetit té trafikut, analiza e té€ dhénave
dhe né bazé té késaj dhénia e propozimeve pér pérmirésimin e trafikut, aplikimin e zgjidhjeve té
reja, veprimet né rast té aksidenteve, veprimet né rast té tollovive, etj. [2]

Qendrat e menaxhimit té trafikut jané vende ku monitorohet dhe menaxhohet trafiku,
varésisht nga situatat gé paragiten né rrjetin rrugor. Né kéto gendra informacioni qé merren né
lidhje me trafikun pérpunohet dhe pérdoret nga operatorét e rrjetit pér t¢ monitoruar operacionet
e sistemit té trafikut dhe t€ ndérmarrin veprime pér té sjellé ndryshime né operacionet gé kané
lidhje me veprimet né trafik apo né transport t& mallrave. Monitorimi i trafikut béhet pérmes
pajisjeve gé jané té vendosura né terren, ndérsa menaxhimi i situatave lehtésohet shumé me
pérdorimin e softueréve té ndryshém. [6]

1.1. POZITA GJEOGRAFIKE E KOMUNES SE PODUJEVES

Komuna e Podujevés shtrihet né verilindje té Republikés sé Kosovés dhe ka njé
sipérfage prej 633 km?. Pozita gjeografike e komunés sé Podujevés né té cilén kalojné rrugé té
réndésishme nacionale, i mundésojné komunikim té miré dhe mjaft efikas. Né bazé té
regjistrimeve nga ESK - Enti i Statistikave Kosovés dhe ASK — Agjencia e Statistikave té
Kosovés, komuna e Podujevés ka 83,536 banoré. [7]
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Fig. 1.1. Harta kadastrale e komunés sé Podujevés [7]
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Podujeva me rrethiné shtrihet né shkallén prej 42-41-35 deri 43-08-13 té gjatésisé
gjeografike veriore dhe 20-58-35 deri 21-26-35 té gjatésisé gjeografike lindore. Gjatésia totale e
vijés kufitare éshté 175.2 km. Kufiri i komunés kalon népér terrene malore, afér vijave
ujéndarése apo népér to, dhe né pjesé té uléta népér disa gafa malore, ose né lugina duke i preré

térthorazi.

Tabela 1.1. Gjatésia e vijés kufitare né komunén e Podujevés

Komuna ose shteti me Gjatésia % Kuota mé e larté né | Kuota mé e ulté né
té cilin kufizohet Fm metra metra
Prishtiné 37.39 213 1110 550
Obiliq 2.8 1.6 838 710
Vushtrri 18.9 10.8 1220 710
Mitrovica 17.52 10.0 1540 1080
Leposaviq 7.7 4.4 1770 650
R. e Serbisé 90.9 51.9 1720 650
Gjithsej 175.2 100

Né komunén e Podujevés ekziston niveli i katér kategorive té rrugéve (té klasifikuara né

Kosoveé), duke filluar prej rrugéve nacionale e deri tek ato té pa kategorizuara.

Rrjeta e rrugéve né komunén e Podujevés pérbéhet nga:

— Rrugét nacionale - M25 - (Prishtiné - Merdare).

— Rrugé regjionale - (R129 Podujevé -

Mitrovicé, R128 Podujevé - Vushtrri,

R126 Podujevé - Pollaté, 125 Podujevé - Orllan, R127 Podujevé - Perpellac).

— Rrugé lokale - (rrugé té cilat i lidhin 78 komuna kadastrale me gjithsej 78 vendbanime,

duke pérfshiré edhe rrugét gé lidhin lagjet mé té réndésishme té vendbanimeve).

— Rrugé té pa kategorizuara - (t& cilat lidhin lagjet e fshatit si dhe i lidhin té gjitha

hapésirat né té cilat zhvillohen aktivitete socio - ekonomike). [7]

Tabela 1.2. Gjatésia dhe pérgindja e rrugéve né komunén e Podujevés

Nr. Pérshkrimi Gjatésia né km | %

1 Rrugé nacionale 18.8 1.53

2 Rrugé regjionale 80 6.53

3 Rrugé lokale 370.1 30.21

4 Rrugé té pa kategorizuara 756.3 61.73
Gjithsej: 1225 100
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Paraqitja e rrjetit te rrugéve dhe kategorizimi i rrugéve né komunén e Podujevés, fig. 1.2.

RRJETI | RRUGEVE NE KOMUNEN E PODUJEVES
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Fig. 1.2. Rrijeti i rrugéve né komunén e Podujevés [7]
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Kapitulli

2. PERSHKRIMI I RRIETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR

Né kété punim do té merret né shqyrtim rasti i njé rrjeti rrugor, né qytetin e Podujevés,
konkretisht segmenti rrugor: “Zahir Pajaziti”, qé éshté pjesé e gendrés sé qytetit dhe ka disa
rrugeé tjera gé lidhen me té, gé krijojné njé rrjet rrugésh shumé té ngarkuara si me automjete ashtu
edhe me kémbésoré.

Studimi béhet pér orét e pikut (kulmore) té garkullimit té automjeteve. Kéto rrugé kané
shumé hyrje dhe dalje me rrugét tjera si: “Zahir Pajaziti” — “ M25 Prishtiné — Podujevé -
Merdare”, “Zahir Pajaziti” — “Véllezérit Frashéri” — “Besnik Restelica”, “Zahir Pajaziti”’- “Ali
Ajeti”, “Zahir Pajaziti” — “Bedri Bajrami Rd”, etj., gé kané ndikim normal né rrjedhén e
garkullimit.

Qéllimi i temés éshté qé né ményré sa mé gjithépérfshirése té béhet analiza e kétij rrjeti
rrugor bazuar né té dnhénat e mbledhura nga gjendja ekzistuese né terren pér secilén nyje, futja e
té dhénave né softuer, krijimi i modelit kompjuterik - grafik né bazé té té dhénave, aplikimi i
simulimit, dhe té jepen propozimet e zgjedhjeve mé té mira.

Rrjeti rrugor i shqyrtuar né hulumtimin toné pérbéhet prej kétyre llojeve té udhékryqgeve:

- njé udhékryg me sinjalizim ndricues (semafor),
- njé udhékryq i formés rrethore (rrethrrotullim),
- dy udhékryge t€ formés: “’T"’.

Qéllimi éshté gé me ané té softuerit té sofistikuar pér analizé té trafikut té krijohet modeli
I rrjetit rrugor té shgyrtuar me géllim té zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né pjesé té
rrjetit rrugor.
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Paragqitja e rrjetit rrugor “Zahir Pajaziti” pérmes ortofotos, fig. 2.1.

Fig. 2.1. Paragitja skematike e rrjetit rrugor [4]

Bletay

(5 2
&2
g E
n

v

Qytetit Podujeve

Stadiumi’i

@

e me porosi
Kiki Cake

Fig. 2.2. Harta e rrjetit rrugor gé do e shqyrtojmé né komunén e Podujevés [4]
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Rrjeti rrugor té cilin e kemi trajtuar éshté “Zahir Pajaziti” i cili ka njé distancé prej afér 1.39 km
(1390 metra), ky segment rrugor pérbéhet prej shumé nyejve lidhése té cilat ndikojné né nivelin e

shérbimit, por ne kemi marré pérsipér trajtimin e 4 udhékryqgeve lidhése né kété segment rrugor.

Né vazhdim e kemi paraqgitur gjendjen ekzistuese té disa udhékrygeve né rrjetin rrugor
“ZAHIR PAJAZITI”.

g
A,

W

-
-

Fig. 2.4. Udhékryqi me sinjalizim ndricues (semafor) te “Inter EX”
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Fig. 2.6. Udhékryqi i formés “T” te kafe bar “Pranvera ”
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Kapitulli

3. METODOLOGJIA E HULUMTIMIT
3.1. QELLIMI | HULUMTIMIT

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza dhe pérrmirésimi i rrjetit rrugor té cilin do e
shqyrtojmé, né té cilin ekzistojné disa probleme té evidentuara me ané té mbledhjes sé té
dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti rrugor, futja e kétyre té dhénave né softuer, pérfitimi
I rezultateve, dhe né bazé té kétyre rezultateve propozimi i zgjidhjeve t& mundshme pér evitimin
e kétyre problemeve.

Evidentimi i kétyre problemeve béhet me ané té modelit kompjuterik dhe softueréve pér
analizén makroskopike dhe mikroskopike té rrjetit rrugor. Si piké kryesore éshté se me ané té
softuerit PTV VISSIM, té futen té dhénat e marra nga gjendja ekzistuese né terren dhe té krijohet
modeli i pérshtatshém pér zgjidhjen e problemeve té identifikuara né kété rrjet rrugor.

Ky softuer éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore gé
pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo né ndonjé
segment té vecanté rrugor, me géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé
té mira apo optimale. Me ané té kétij softueri do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe
do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve qé paragiten né segmentin rrugor né fjalé.

[1]
Pér té arritur kété géllim, ky punim do té jep pérgjigje pyetjeve kérkimore si mé poshté:
- Cilét jané parametrat e trafikut gé duhet matur dhe regjistruar, dhe a jané té mjaftueshém
pér shqyrtim té njé rrjeti rrugor me véshtirési té garkullimit té automjeteve dhe

kémbésoréve,
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- Si krijohet modeli i njé rrjeti rrugor me mé shumé se njé nyje - udhékryge, rrethrrotullime,
vendkalim té kémbésoréve etj., né softuerét pér analizé té rrjetit rrugor,

- Si paragitet gjendja ekzistuese e rrjetit rrugor té shqgyrtuar me ané té modelit softuerik
dhe cili éshté skenari mé i pérshtatshém i simulimit,

- Cilét jané parametrat dalés - rezultues té nevojshém pér pérfitimin dhe analizén e
gjendjes ekzistuese té rrjetit rrugor,

- Bazuar né parametrat e fituar, cilat jané propozimet pér ndryshimet e mundshme dhe
zgjidhjet gé japin rezultate mé té mira,

- Si diskutohen rezultatet e fituara dhe cilat jané zgjidhjet optimale té fituara,

- A mund té implementohen rezultatet e fituara me angazhime té vogla, apo kané kosto té
larté té implementimit, dhe

- Cila éshté pérparésia e analizés makroskopike dhe mikroskopike té disa nyejve né trafik.

3.2. QASJA METODOLOGJIKE

Planifikimi dhe / ose projektimi si veprimtari nénkupton pak a shumé procedura té
zyrtarizuara me géllim té parashikimit té sé ardhmes me siguri dhe besueshméri té mjaftueshme
pér té marré vendimet e nevojshme pér té sotmen si ndérmarrjen e masave té pérshtatshme pér té
pérrmirésuar gjendjen ekzistuese, realizimi i efekteve pozitive dhe zvogélimi i atyre negative pér
njé zhvillim té parashikueshém.

Ajo gé éshté jashtézakonisht me réndési, éshté aftésia e planifikuesit dhe/ose projektuesit
pér té sintetizuar rezultatet e analizave pérmes procesit té mendimit, té krijojé né ményré kreative
(inovative) pér zgjidhjen e problemeve né até rrjet rrugor, si dhe té propozojé zgjidhjen optimale
e cila éshté njéra prej kushteve bazé pér realizimin me sukses té procesit té planifikimit dhe/ose
projektimit. [8]

3.2.1. Baza e procesit té planifikimit

Q& nga fillimi i1 zhvillimit té sistemeve moderne pér pérrmirésimin e gjendjeve
mikroskopike dhe makroskopike né rrjetet rrugore, nénkuptonte njé strukturé vijuese lineare té
pérbéré nga katér hapa, fig.3.1., megjithése efektet e lidhjeve kthyese (angl.: feedback) té
zbatimit té masave (d.m.th., realizimit té ofertés) né ndryshimin e gjendjes ekzistuese.

Implementimi i té dhénave éshté béré né softuerin pérkatés dhe pastaj &shté krijuar modeli i
rrjetit rrugor té shqyrtuar dhe éshté aplikuar metoda e simulimit kompjuterik pér analizén e
rezultateve dhe pérpunimin e té dhénave té mbledhura. [9]
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Pér t’1 realizuar pikat e paraqitura mé larté do t€ mbéshtetemi né€ programin PTV VISSIM
5.30 gé mundéson implementimin e té dhénave té mbledhura, modelimin e térésishém
kompjuterik té rrjetit rrugor, simulimin e lévizjes sé automjeteve dhe kalimtaréve né kété rrjet
dhe analizén makroskopike dhe mikroskopike té njé rrjeti rrugor.

Né figurén 3.1. kemi paraqitur katér hapat themelor té procesit té planifikimit.
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Fig. 3.1. Konceptet themelore té procesit té planifikimit: a - rregullimi konsekuent (hap pas hapi) i ofertés
me kérkesén e ardhshme, b-gjendja e déshiruar (duhet) dhe ajo ekzistuese (éshté) jané nxitésit kryesoré té
procesit dhe ¢ - hapat bazé né procesin e planifikimit. [8]
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3.2.2. Fazat e planifikimit

Planifikimi paraget procesin e pércaktimit té fatit t& studimit ashtu gé ajo té “eci rrugés té
cilén e déshiron” pérkatésisht té arrijé né cakun e déshiruar. Prandaj mé ploté té drejté
konsiderohet sé planifikimi éshté faza e paré dhe mé e réndésishme e grupit hulumtues. [10]

Q@ studimi té jeté sa mé cilésor, ai éshté ndaré né 4 faza hulumtuese, gé jané paragitur né
Fig. 3.2. [11]

. Komunikoni me stafin / departamenteve (& tjera,
. Rishikimi 1 trendeve & dhénave histonke,

. Shqyrtimi 1 & dhénave @& qytetaréve,

. Kérkesa ¢ kontrollit & trafikut.

[ pergatia ] >
4

Zgjidh vendodhjen

4
[ Studimi i ploté } >

4

[ Dokumenti

o L) 1D -
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. Vler&simi 1 t& dh&nave,
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. Dokumenti 1 raportit
Komunikoni rezultatet

el

Fig. 3.2. Fazat e planifikimit

3.2.3. Pérzgjedhja e metodés dhe teknikés sé hulumtimit

Pérzgjedhja e metodés dhe teknikés hulumtuese luan rol vendimtar né mbledhjen e té
dhénave té déshiruara, né ményré gé rekomandimet dhe sugjerimet pér zgjidhjen e problemeve

né rrjetin rrugor “Zahir Pajaziti” né Podujevé, té jené sa mé optimale dhe té kuptueshme né
terren.

Pérzgjedhja e metodés dhe teknikés hulumtuese kérkon njohuri té gjera bashkékohore né
Iémin e planifikimit té trafikut. Prandaj, literatura éshté siguruar nga studime té ngjashme té
vendeve fginje dhe rajonit, si dhe nga njé séré burimesh té tjera.

Ményrat e mbledhjes sé t& dhénave pér trafikun mund té jené: laboratorike, fondamentale
dhe operative. Pér t’i mésuar rrjedhat e trafikut dhe pasojat e tyre, ekspertét e trafikut
shfrytézojné té dhéna nga hulumtimet fondamentale dhe operative, megé hulumtimet
laboratorike nuk kané lidhje té drejtpérdrejté me rrjedhat e trafikut. [9]
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3.2.4. Metodat e numérimit né rrjedhat e trafikut

Detyra kryesore e numérimit té rrjedhave éshté qé té verifikohet burimi dhe qgéllimi i
rrjedhave té caktuara. Pér dallim nga numérimet statike, numérimet dinamike jané mé té
ndérlikuara, kérkojné mé shumé kohé, mé shumé njeréz pér numérim dhe pérpunim té té
dhénave té mbledhura.

Metodat e numérimit té trafikut kryesisht jané si¢ vijojné:

a. Metoda manuale me fletéza numérimi — formularé
Me ané té késaj metode pércaktohen rrjedhat e trafikut né ndonjé nyje té vecanté pa
marré parasysh largésiné hapésinore té burimit dhe té géllimit té kétyre rrjedhave, té ¢cdo drejtimi
rrugor, ku drejt krygézimeve jané té vendosura vendnumérime sipas sasisé sé trafikut.
Numéruesit i shénojné automjetet, té cilat kthejné né t€ majté, shkojné drejt apo kthejné né té
djathté.

Pas mbarimit té numérimit, té dhénat nga té gjitha drejtimet rrugore vihen nén planin e
pérbashkét té trafikut té stérngarkuara té krygézimit. Njé numérim manual pérfshin tre hapa
kryesoré e ata jané paragitur né fig. 3.3.

Kryen pérgatitjen e nevojshme né zyré;

Y

Zgjedh vendin e dubmr pér vézhguesit:

Y

Pérgatitja e formularéve qé vézhguesit duhet t’i regjistrojné te dhénat;

Fig. 3.3. Hapat e nevojshém gé na lidhin me numérimin manual

Numérimi manual mund té prodhojé njé numér té madh té formave té té dhénave; pra,
format e té dhénave duhet té etiketohen me kujdes dhe né ményré té organizuar. Né ¢do formular
vézhguesit duhet té regjistrojné vendin, kohén dhe datén e vézhgimit, dhe kushtet e atmosferike.
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Numérimet jané béré né interval prej njé ore dhe jané béré né formé té organizuar me ndihmén e
disa kolegeve. Gijithashtu falénderoj edhe nxénésit e SH.M.T.L. “FAN. S. NOLI”, pér
bashképunimin. Né vazhdim éshté paraqitur formulari i numérimeve, fig. 3.4.

Udhékrygqi Udhékryqi "Te Pranvera"
Vendi i numérimit Podujevé
Kushtet klimatike Té mira
Data 05/10/2020
Automyete
) komerciale
Automjete t& udhdtaréve BUS AR+AT
17:30 50 3
" 17:45 57 232 Aut/h
11800 55 2
HYRJA
18:15 62
“—
Drejtimu Ora Automjete t& udhtaréve )
17:30 58 2
17:45 61 272 Aut/h
1.2
18:00 66 6 2
HYRJA
18:15 66 2
~—
Drejtimi Ora Automjete t& udhitaréve )
<+ —
. = 504 Aut/h
Numéroi: Arxhend Gashi Z-
- 4 A

Fig. 3.4. Formulari i numérimeve
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b. Metoda me té shkruarit e shenjave regjistrimit (targave té automjetit)

Te kjo metodé numéruesit né vendnumérime té caktuara i shkruajné shenjat e regjistrimit
té té gjithé automjeteve, té cilat kalojné. Nése vendet pér numérim nuk vihen vetém né periferi té
qytetit, por edhe né pjesén e brendshme té qytetit, né até ményré mund té pércillen rrugicat e
I8vizjes sé ¢do automjeti vec e ve¢. Kjo metodé ka edhe mangési.

Numri i njerézve pér numérim péraférsisht éshté i madh, megenése numérimi duhet té
realizohet gjaté njé dite né té gjitha vendet né té njéjtén kohé. Pikérisht pér kété, kjo metodé
rekomandohet pér vende té vogla té numérimit, p. sh., pér krygézime jo mjaft té ngarkuara.

c. Metoda me shénimin e fletéve — etiketave
Sipas késaj metode automjetet ndalohen né periferiné e qytetit dhe vozitési pyetet se a ka
pér géllim gé té kalojé népér rajonin e numérimit me géndrim né té, apo pa géndrim, apo prapé, a
déshiron gé té mbetet né rajonin e numérimit deri né mbarim té zgjatjes sé numérimit.

Sipas saj, edhe me propozim té rekomandimit té pérmendur nga ana e brendshme e eré
mbrojtésit (gelqi eré mbrojtés) ngjitet:

- pér kalim me apo pa géndrim - etiketé e kuge me numér té bardhé;
- pér rast géndrimi né rajonin e numérimit - etiketé e bardhé me numeér té zi.

d. Metoda e numérimit né ményré kordoni

Sipas késaj metode, né vend té dhénies sé fletézave béhet hulumtim komunikues (gojor).
Edhe né Kkété rast duhet té ndalohen té gjitha automjetet né vendet dalése dhe té shkruhen
pérgjigjet nga pyetjet e parashtruara té pérgatitura gé mé paré né pyetésoré. Né vendet hyrése
parashtrohen pyetjet si¢ vijojné:

- Prej nga vini?

- Ku shkoni?

- Ado té kaloni népér rajonin e gytetit pa ndérprerje té vozitjes?
Pyetje té ngjashme parashtrohen edhe né vendet dalése. Kjo metodé, po ashtu, kérkon mé shumé
njeréz si pér numeérim ashtu edhe pér pérpunimin e té dhénave.

e. Metoda me emblemé numérimi
Numérimi i vérteté i rrjedhave té trafikut né rajone mé té vogla dhe té mesme, numérimi
(népér disa nyja trafiku) mund té béhet pa harxhime té médha, me ndihmén e emblemave té
numérimit me formé dhe ngjyra té ndryshme. Kjo metodé éshté mjaft e thjeshté dhe e sigurté pér
pérfitimin e té dhénave me numérim pér rrjedhat e trafikut. [27]
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3.2.5. Numri i qarkullimit té automjeteve né secilin udhékryq

Pér numérimin e véllimit té pjesémarrésve né udhékryq - krygézim kemi planifikuar gé
numri i vézhguesve té jeté né bazé té hyrjeve né até udhékryq. Pastaj secila hyrje ka pasur njé
numér té caktuar té shiritave. Dhe né fund né secilin shirit e kemi definuar drejtimin e lévizjes sé
tij. Pastaj njé e dhéné me réndési gjaté numérimit né trafik éshté edhe klasifikimi i kategorive té
mjeteve, ndarja né pérgindje (%) e kthimeve nése kemi shirita té pérbashkét, si dhe numérimi i
kémbésoréve, gé lévizin né vendkalimet e tyre.

Fig. 3.5. Numéruesit né rrugé

Numérimet jané béré pér 1 dité dhe 3 heré né dité né orét kulmore.
Dita dhe ora e numérimit éshté:
E héné, {07:00 — 08: 00, 12:00 — 13:00, 17:30 — 18: 30}, {05.10.2020},

Numérimet luajné rol primar né analizén dhe pérrmirésimin e njé rrjeti rrugor, dhe na
ndihmojné né marrjen e vendimeve mé lehté. Né vazhdim jané paraqgitur né formé tabelore
numérimet, pér secilin udhékryq.

Vézhguesit regjistrojné té dhénat e numérimit nga qarkullimet né trafik. VVézhguesit
shkruajné pjesémarrésit né formularin e numérimit dhe mé pas béhet analiza e tyre dhe vjen deri
tek rezultati i sakté i garkullimeve né até vendnumérim.
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Tabela 3.1. Té dhénat pér rrethrrotullimin te “Shqgiponja”
Té dhénat e rrethrrotullimit né formé tabelore AUT / AK+BUS
Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfagja e rrugés Vendi
E héne 05/10/2020 M diell E terur Podujevé
Drejtimi Hyrja — | Hyrja — 11 Hyrja — I Hyrja— IV
Drejt 220 144 24 32
Majtas 472 8 184 26
Djathtas 16 192 572 16
Total 708 Aut/h 344 Aut/h 780 Aut/h 74 Aut/h

Fig. 3.6. Paragitja grafike e rrethrrotullimit te “’Shqiponja’’ [12]
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Tabela 3.2. Té dhénat pér udhékrygin me sinjalizim ndricues te “’Inter - EX"’
Té dhénat e udhékryqit té formés “+” Inter EX - AUT / AK+BUS
Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfagja e rrugés Vendi
E héne 05/10/2020 M diell E terur Podujevé
Drejtimi Hyrja — 1 Hyrja — 11 Hyrja — 11l Hyrja— 1V
Drejt 472 596 24 86
Majtas 124 84 96 32
Djathtas 96 56 44 36
Total 692 Aut/h 736 Aut/h 164 Aut/h 154 Aut/h

Fig. 3.7. Udhékrygi me sinjalizim ndricues i formés “+” te “Inter — EX” [12]
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Tabela 3.3. Te dhénat e udhékryqit té formés “T” te SH.M.L.E. “Isa Boletini”

Té dhénat e udhékryqit té formés “T” te SH.M.L.E. “Isa Boletini” AUT / AK+BUS

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfagja e rrugés
E marte 05/10/2020 Me diell E terur
Drejtimi Hyrja — | Hyrja — 11 Hyrja — 111

Drejt 408 620 /
Majtas / 108 120
Djathtas 136 / 92

Total 544 Aut/h 728 Aut/h 212 Aut/h

Fig. 3.8. Udhékryqi i formés “T” te SHM.L.E. “Isa Boletini” [12]
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Tabela 3.4. Te dhénat e udhékryqit té formés “T” te kafe bar “Pranvera”

Té dhénat e udhékryqit té formés “T” te kafe bar “Pranvera” AUT / AK+BUS

Dita e numérimit Data Kushtet klimatike Sipérfagja e rrugés
E marte 05/10/2020 Me diell E terur
Drejtimi Hyrja — | Hyrja — 11 Hyrja — 111

Drejt / 128 164
Majtas 232 344 /
Djathtas 272 / 280

Total 504 Aut/h 472 Aut/h 444 Aut/h

Fig. 3.9. Udhékryqi i formés “T” te kafe bar “Pranvera” [12]
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Kapitulli

4. BAZAT TEORIKE TE ZBERTHIMIT TE TE DHENAVE NE RRJETIN

RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI” - PODUJEVE

Té dhénat e mbledhura té rrjetit rrugor, jané shumé té réndésishme pér zbérthimin

(analizén) e parametrave té rrjetit rrugor. Ato jané marré nga gjendja ekzistuese né rrjetin rrugor
gé do e trajtojmé. Keéto té dhéna jané:

¢

BSc. Pérparim Tovérlani

Shiritat e komunikacionit né rrugén kryesore jané té projektuara me nga dy shirita pér
hyrje, dhe njé pér dalje.

Gjerésia e shiritave né rrugén kryesore “’Zahir Pajaziti”’ jané 3.00 m si pér hyrje ashtu
edhe dalje. Ndérsa né rrugét tiera varion né kété formé “’M25 Prishtiné — Podujevé -
Merdare’’- 3.75 m, “'Véllezérit Frashéri’’ — 3.25 m, “'Besnik Restelica’’- 3.5 m, “'Ali
Ajeti’’ -2.5 m, “’Bedri Bajrami Rd’’- 3.0 m, etj.,

Pjerrtésia e segmentit rrugor éshté P — 2%. Pjerrtésia ndryshon né rrjetin rrugor.

Neé kété rrjet rrugor kemi disa lloje té udhékrygeve, njé udhékryq rrethor (rrethrrotullim),
njé udhékryq té rregulluar me sinjalizim ndricues dhe dy udhékryqe té rregulluara me
shenja té komunikacionit.

Gjerésité e vendkalimeve té kémbésoréve jané té projektuara me gjerési 4 m.

Suazat e kémbésoréve jané té projektuar, me gjerési 2 m né disa pjesé kurse né disa pjesé
té rrjetit rrugor, jané me gjerési 1.65 m.

Stacionet e transportit publik nuk jané té projektuara né rrjetin rrugor, pér zbritjen dhe
marrjen e udhétaréve.

Shtigjet e ciklistéve nuk jané projektuar né rrjetin rrugor né fjalé.

33



ANALIZA DHE PERPUNIMI I TE DHENAVE NE RRJETIN RRUGOR 2021
“ZAHIR PAJAZITI” - PODUJEVE

4.1. HYRJE NE SOFTUERIN PTV VISSIM

Softueri PTV VISSIM éshté njé model simulimi mikroskopik, i hapit kohor i krijuar pér té
modeluar trafikun dhe operacionet e transportit publik dhe rrjedhén e kémbésoréve.

Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga matjet manuale apo automatike dhe
pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paraqgitjes sé rrjetit rrugor té trafikut, elementet e
infrastrukturés sé trafikut si: shiritat e komunikacionit, rrugét, udhékryqget, rrethrrotullimet,
automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin, parkimin, etj.

Procesi i modelimit né rrjetin e transportit &shté njé proces kompleks dhe kérkon njohuri té
rrjetit té trafikut, si dhe njohja e softueréve me té cilat éshté i mundésuar modelimi.

Procesi i modelimit mund té ndahet né hapat e mé poshtém (jo domosdoshmérisht né kété
ményré):

- Vendosja e parametrave té simulimit,

- Krijimi i pérbérjes sé automjetit,

- Vendosja e imazhit pérmes ortofotove apo vizatimit pérmes Auto CAD - it,

- Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konvektoréve),

- Té dhénat pér garkullimin e automjeteve,

- Definimi i traseve (Route),

- Definimi i zonave pér shpejtésiné brenda normave té garkullimit,

- Pércaktimi i zonave té konfliktit,

- Ndeértimi dhe vendosja e sinjaleve pérmes semaforéve,

- Simulimi dhe prezantimi i rezultateve pérfundimtare.

PTV VISSIM ka kéto llojshméri té opsioneve gé mund té vendosen, por shumica e tyre
jané jashté objektivave té kétij punimi dhe kétu do té sgarojmé vetém ata hapa gé jané té
nevojshém.

Ky softuer éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore gé pérdoret
pér té simuluar dhe analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo né ndonjé segment té
vecanté rrugor, me géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé té mira té
mundshme. [1]
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4.2. VENDOSJA E IMAZHIT PERMES ORTOFOTOS APO VIZATIMI PERMES
SOFTUERIT (PROGRAMIT) AUTOCAD.

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor, vizatimi béhet me ndihmén e programit PTV
VISSIM, gé ofron mundési pér té paragitur rrjetin rrugor mbi vizatimin e punuar né Auto CAD, e
qé éshté punuar me ndihmén e ortofotos té marré nga geoportal né ményré gé té kemi njé pamje
sa mé té miré té rrjetit t&¢ modeluar dhe njé ndérlidhje né mes té fotos reale, modelimit dhe
simulimit. [5]

i [ERANd | A VSRR b5
Fig. 4.1. Vizatimi i rrjetit rrugor ’Zahir Pajaziti’’ me ané té programit Auto — CAD [12]

Vendosja e vizatimit té punuar me ané té programit Auto - CAD, béhet pérmes kétyre
komandave (hapave):

A% VISSIM 5.30-09 Student Version - (Untitled)
= ion Test Scripts
File Edit mem Toatic Signal Control| Evalustion’ Simulation Presentatcniotion Test Saipts Help

B3k FME.
Options.
= splay Level
» ——
V] Center Line Ctri+A
L] 3D Mode Cl+D

& Network Elements.
> A° Background Selection - o X
[+] Show Network Elements  Ctrl+N

@ wovoms e Q)

[+] Show Background Ctrl+B T

<[
£

Status Bar
Load Settings.
Save Settings.. Origin

PP nn

Fig. 4.2. Hapat pér vendosjen e punimit té Auto —CAD né programin VISSIM [1]

BSc. Pérparim Tovérlani

35



ANALIZA DHE PERPUNIMI I TE DHENAVE NE RRJETIN RRUGOR | 2021
“7ZAHIR PAJAZITI” - PODUJEVE

A% VISSIM 5.30-09 Student Version - (Untitled) - >
| Eile Edit View BaseData Traffic SignalControl Evgluation Simulation Presentation Iest Scripts Help
‘BAd RE.RRAFO-I. I ippHE.

A Background Selection - [u] *

Background Files

CREPEH RS BEo05d >0 RN =[]

Fig. 4.3. Vendosja e vizatimit pérmes Auto CAD -it pér krijimin e rrjetit rrugor
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4.3. VIZATIMI I SEGMENTIT RRUGOR DHE LIDHJEVE (KONEKTOREVE)

Gjeometria e rrjetit éshté paraqitur pérmes vizatimit té realizuar né Auto CAD né
pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave éshté marré 3.00 m. Gjatésia e
rrjetit rrugor éshté marré aférsisht 1390 m. Né fig. 4.4 éshté prezantuar gjeometria pér segmentin
pérkatés rrugor dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuerit PTV VISSIM. [1]

Né figurén mé poshté éshté prezantuar gjeometria pér rrjetin pérkatés rrugor dhe projektimi i
shiritave rrugor me ndihmén e programit-softuerit VISSIM.

Krijimi i segmentit rrugor béhet duke ndjekur procedurén né vijim:

— Kilikojmé né ikonén ﬁ dhe sigurohemi gé té jeté aktive,
— Kilikojmé me tastin e djathté t€ miut né pozitén e déshiruar dhe e térheqim deri né pikén
ku déshirojmé té krijojmé segmentin,
— Hapet dritarja hyrése ku japim té dhénat hyrése.
Sqgarim: Né figurén né vazhdim éshté shkurtuar segmenti pér arsye se softueri PTV VISSIM
student version s’ta lejon mundésiné e punimit me gjatési me té gjaté se 1000 m? (Njémijé
metra katroré).

A
File Edit View Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
BERE RS (kB A G-I i90C ippHE.
| A& Links / Connectors: 667 O x
o
e No. Name = Zoom
@ 2 Rr.Bedri Bajrami Rd 3.1
bl |3 Rr. Bedri Bajrami Rd - Kygja ..
|4 Rr. Bedri Bajrami 2.1 .
5 Rr. Zahir Pajaziti Kygja né rru...
6 Rr. Zahir Pajaziti
7 Rr. Ali Ajeti - Kyqgja né rrugen...
8 Rr. Ali Ajeti
9 Rr. Zahir Pajaziti 1.1 /1.2
10 Rr.Zahir Pajaziti - Shiriti dals ...
11 Rr. Besnik Restelica Kyaqja né ...
12 Rr. Besnik Restelica
= BRE Rr. Véllezérit Frasheri - Kyqja ...
Bl |14 Rr. Véllezérit Frasheri
= 15 Rr. Zahir Pajaziti - Shiriti Hyrés
Ll 16 Rr. Zahir Pajaziti - Shiriti dalé...
a| |17 Rr. LLapi - Kyaja né M25
18 Rr. Llapi Kygja n& rrugen Zahi...
19 Rr. Llapi
i | 20 M25 - Prishting - Podujevé - ..
-
B 22 ~ Close
prd
=
£
T
b
P
X
.

Fig. 4.4. Paragitja skematike e rrjetit rrugor dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve
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4.4. KRIJIMIIPERBERJES SE AUTOMJETEVE

Krijimi i pérbérjes sé automjeteve nénkupton kombinimin e llojeve té ndryshme té

mjeteve té cilat e frekuentojné até segment si p.sh.,:

automjetet e udhétaréve, automjetet

komerciale (kamion, autobus), motogikletat, bicikletat, etj., andaj pérmes softuerit PTV VISSIM
i cili na mundéson pérmes opsionit té krijimit té pérbérjes sé automjeteve t& merret parasysh

johomogjeniteti i strukturés sé garkullimit té automjeteve.

Prandaj duhet té pércaktohet pérgindja para se té fillohet me rrjedhén e garkullimit si p.sh.,:

- automjete té udhétaréve 95.1 %,
- automjete komerciale 1.5 %,

- autobusé 2.6 %,

- motogikleta / bicikleta 0.8, etj.

Eile Edit Yiew ta T % Help
P D&, (B4 0. -k,
E| & Links [ Connactors: 65T O
Fa)
Pl B Mame Lo Zoom
E 2 R Bedn Bajram Rd 3.1
LS 3 Ror. Bedri Bajrami Rd - Kygja_
vl BE: R, Bedri Bajrami 2.1 e
5 R, Zahir Pajarti Kyqja na rr
& Rr. Zahir Pajaziti
I Bt All Aledi - Kyaed e Tuce,
A vehicle Composition 0 )\'
Mo |1 Marme: |Rr. Zahir Pajaziti < Udhsloygl te Infer EX
Vehicle Type Red. Flow Dres. Speed
2 |reo. car 0.851 40 ) ke (4010, 45.0) e
200, HGW 0.015 ik &0 oy (4000, 4507
= 300 Bus i 265 400 40 kvt (#0.0. 25,00 Eit.
3 15: 15 knyh (15,0, 20.0)
Delete
=
8 Cancel
o
=5
1
e
[F]
B

Fig. 4.5. Paragitja e vendosjes sé kategorisé sé automjeteve si dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje
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4.5. TE DHENAT PER QARKULLIMIN E AUTOMJETEVE DHE KEMBESOREVE SI
DHE NIVELI I SHERBIMIT

4.5.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér rrethrrotullimin gé lidhé
rrugét ¢’ Zahir Pajaziti’’, °M25 — Prishtiné — Podujevé — Merdare’’ dhe “’Llapi”’.

Rrethrrotullimi i cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e trafikut, dhe mundéson garkullim té
vazhdueshém pér té gjitha hyrjet, éshté treguar né fig. 4.6.

Matjet jané béré né ditén e Héné né interval té caktuar nga njé oré, né orén kulmore prej orés
07:00 - 08:00, 12:00 — 13:00, si dhe 17:30 - 18:30, né secilin drejtim té garkullimit né shiritat
pérkatés ku pérfshihen automjetet e udhétaréve (AU/h), automjetet e rénda (HGV%), autobusé
(BUS%) té njohura ndryshe me emértimin si automjete komerciale (AK), kthimet té paragitura
né pérgindje (%), gjerésia e shiritave si dhe pjerrtésia gjatésore e shprehur né pérgindje (%).

Fig. 4.6. Paraqitja e gjendjes ekzistuese e rrethrrotullimit i cili lidhé rrugét *’Zahir Pajaziti’’, me rrugén
nacionale "M 25 — Merdare — Podujevé — Prishtiné’’ dhe rrugén “’Llapi’’
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Tabela 4.1. Té dhénat hyrése pér rrethrrotullimin te “Shqgiponja”

[ Hyrjet || Hyrja | I Hyrja Il I Hyrjain || Hyrjalv |
2 o | «| S|g 2| o S| 8] = &l 8 = &
=zl Tl gz 5 Tl ElE]lS &l E T &

-t R A I Y ) T
AU/h 460 | 87 115 | 16 8 56 77 | 187 ||558 | 24 | 179 16 | 32 | 26
HGV 3 4 5 0 0 3 1 0 3 0 1 0 0 0
BUS 5 2 1 0 0 2 1 3 6 2 0 0 0
Gjithsej 472 | 96 | 124 | 16 8 64 80 | 192 ||572 | 24 | 184 16 | 32 | 26
Kthimet KM KD

%] 67 / / 5 2 / / 56 75 / 23 || 24 / 34
Gjeresiae || 3 20 1 375 | 3.75 | 3.75((3.75 | 3.75 | 3.75 | 3.75|[ 3.0 | 3.0 | 3.0 25| 25 | 25
shiritit[m]
Pjerrtésia

%] 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 5 5 5

Tabela 4.2. Té dhénat pér vendkalimet e kémbésoréve pér rrethrrotullimin te “Shqiponja”

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K 3K 4K
Flukset e kémbésoreve / / /
Qk [k/h]
Gjerésia e vendkalimit
4 4 4
: .GjSH [m] _
Gjatésia e vendkalimit 183 183 14.2 9.9
L [m]
Shpejtésia e lévizjes sé / / /
kémbésoréve Vi [m/s]

Sgarim: Te ky udhékryq i formés rrethore nuk e kemi trajtuar fluksin e kémbésoréve pasi qé
éshté njé numér i vogél dhe nuk ndikon né Nivel Shérbimi NSH.
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4.5.2. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me sinjalizim
ndrigues (semafor) qé lidhé rrugét <’Zahir Pajaziti’’, me rrugén ’Besnik Restelica’’ dhe
“Véllezérit Frashéri”’

Udhékryqi éshté i formés “+”. Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me ané
té sinjalizimit ndricues. Ka probleme mjaft té theksuara pér shkak té numrit t& madh té
automjeteve edhe té kémbésoréve, por shkaktari kryesor i krijimit té tollovive né kété segment
rrugor éshté pikérisht ky udhékryq, pér shkak té koordinimit jo adekuat, figura 4.7.

Udhékryqi pérbéhet prej katér hyrjeve, ku njé hyrje ka dy shirita pér drejtim, ndérsa hyrjet
tjera kané nga njé shirit pér hyrje. Té dhénat pér udhékryq jané paragitur né tabelén 4.3.

Fig. 4.7. Paraqitja e gjendjes ekzistuese té udhékryqit me sinjalizim ndricues (semafor) i cili lidhé rrugén
“Zahir Pajaziti’’ me rrugé *’ Besnik Restelica’’ dhe rrugén “Véllezérit Frashéri’’

Sukseshmeéria e secilit plan t€ sinjalizimit, t€ puné€s me “kohé fikse”, bazohet né fakt, né
hulumtimet “historik”’ té shénimeve. Kéto gjithsesi do té bijén poshté nése kushtet né trafik
ndryshojné shpesh, respektivisht nése garkullimet trafikoré shpesh dhe pa njé rregull variojné.
Hulumtimet vejné né pah se efekti 1 “mplakjes” sé€ tillé t€ planeve t€ sinjalizimit, mund té
zvogeélojé pérparésité e pritura pér 3% né vit. [17]
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Tabela 4.3. Té dhénat hyrése pér udhékrygin me sinjalizim ndricues i cili gjendet afér “Inter —

EX”.

| Hyrjet_|| Hyrja | | Hyqan  |[ Hyhaimn || Hyrhalv_ |

g =2 =2 8Sllg =2 2 8 = gl &8 = g

T © T =l T S|l £ 2|l £ =

g 5§ 5 E|g s E|E| = E|E s E

Shiritat : : : : : : m ; o ; : - ;_'

AUh |[96 | 257 | 201 | 121|[ 84 | 587 | 56 |[ 96 | 22 | 41 |[ 83 | 36 | 32

HGV 2 11 2ol ol oo 222100

BUS 0o 6 | 1 o0]lol 6 oo oloffol o o

Gjithsej || 93 | 268 | 204 | 124 || 84 596 56 || 96 @ 24 | 44 || 86 @ 36 @ 32

Kthimet || KM KD KD KM || KD KM

v (18 7 T a0/ 8 (s / |ssifse ! | 20

Geresiae Il 3 09 3.00 | 3.00 3.00[[3.00 3.00 3.00//3.50 350  3.50|3.50  3.50  3.50
shiritit[m]
Pjerrtésia

0] 1 1 12 12 2233|333 -3

Tabela 4.4. Té dhénat pér vendkalimet e kémbésoréve pér udhékrygin me sinjalizim ndrigues i

cili gjendet afér “Inter — EX”.

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K 3K 4K
Flukset e kémbésoreve
55 53 74 11
Qk [k/h]
Gjerésia e vendkalimit
4 4 4 4
: .GjSH [m] _
Gjatésia e vendkalimit 9 9 7 7
L [m]
Shpejtésia e Ievizjes S€ | 4 599 | 1389 | 1389 | 1.389
kémbésoréve Vi [m/s]
Kohézgjatja e ciklit [s] 94 94 94 94
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4.5.3. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin gé gjendet te
SH.ML.L.E. “’Isa Boletini’’ dhe i cili lidhé rrugét ‘‘Zahir Pajaziti’’ me rrugén ‘‘Ali Ajeti”’

Udhékryqi éshté i formés “T”. Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me ané
sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal. Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e miré pasi gé
kemi njé fluks mesatar té garkullimit t& mjeteve, por vlen té theksohet se kemi njé numér té larté
té kémbésoréve.

Fig. 4.8. Paragitja e gjendjes ekzistuese e udhékrygit gé gjendet te shkolla e mesme ekonomike
“Isa Boletini’’ dhe lidhé rrugén ‘“Zahir Pajaziti’’ me rrugén ‘‘Ali Ajeti’’ né Podujevé
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Tabela 4.5. Té dhénat hyrése pér udhékrygin afér shkollés se mesme ekonomike “Isa Boletini”

| Hyrjet || Hyrja | I Hyrja Il I Hyrja Il |
‘@ : B ‘Q Q) Q) 2
T | &5 8| ® 5 5 =
ElE|E| 8| BB
. °

Shiritat = S S o S e =
AU/h 309 96 133 615 108 117 92
HGV 0 0 1 0 0 0 0
BUS 2 0 1 3 0 2 0
Gjithsej 312 96 136 620 108 120 92

] KD KM KM KD
Kthimet [%] / / o5 / 15 56 44

Glerésiae 550 | 300 | 300 || 300 | 3.00 300 | 3.00

shiritit[m]

Pjerrtésia [%] 1 1 1 1 1 -3 -3

Tabela 4.6. Té dhénat pér vendkalimet e kémbésoréve pér udhékrygin afér shkollés se mesme
ekonomike “Isa Boletini”

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K 3K
Flukset e kémbésoreve
88 110 94
Qk [k/h]
Gjerésia e vendkalimit
4 4 4
: _GISH [m] _
Gjatésia e vendkalimit 9 9 74
L [m]
Shpejtésia e lévizjes sé
kémbésoréve V. [m/s] 1.389 1.389 1.389
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4.5.4. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin i cili gjendet
afér kafe bar “’Pranvera’’ dhe i cili lidhé rrugét ¢’Zahir Pajaziti’’ me rrugén ‘’Bedri
Bajrami”’

Udhékryqi éshté i formés “T”. Gjendja ekzistuese e udhékryqit &shté e projektuar me ané
sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal. Edhe ky udhékryq gjendjen ekzistuese e ka té miré pasi
gé kemi njé fluks mesatar té garkullimit té mjeteve, por vlen té theksohet se ky udhékryq e ka
numrin mé té larté té kémbésoréve.

Fig. 4.9. Paragitja e gjendjes ekzistuese e udhékryqit i cili gjendet afér kafe bar ’Pranvera’’ dhe i lidhé
rrugét “’Zahir Pajaziti’’ me rrugén ’ Bedri Bajrami’’

Sgarim: Te ky udhékryq na véshtirésohet garkullimi pasi qé éshté i frekuentuar nga njé numér i
madh i taksive ilegale gé rriné té parkuara né skaje té rrugéve, gé nénkupton se ka ndikim né
nivel shérbimi NSH.
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Tabela 4.7. Té dhénat hyrése pér udhékryqgin afér kafe bar “Pranvera”

|  Hyrjet || Hyral

) e
Shiritat || € S,

1 Nl
i —
AU/h 224 251

HGV 5 3

BUS 0 11
Gjithsej 232 | 272
KM KD

Kthimet [%] 46 54

Gjerésia e
shirititfm] || 3%° | 300

Pjerrtésia
%] 1 1

Tabela 4.8. Té dhénat pér vendkalimet e kémbésoréve pér udhékryqin afér kafe bar “Pranvera”

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K 3K
Flukset e kémbésoreve
97 101 79
Qk [k/h]
Gjerésia e vendkalimit
4 4 4
GJsy [m]
Gjatésia e vendkalimit 9 7 7
L [m]
Shpejtésia e lévizjes sé
kémbésoréve Vi [m/s] 1.389 1.389 1.389
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4.6. DEFINIMI I MARSHUTAVE (ROUTE)

Né c¢do lidhje ku ka mundési gé automjetet té lévizin né drejtime té shumta, duhet té
pércaktohen drejtimet e I8vizjes (routes), dhe pérgindja e automjeteve gé shkojné né cdo lévizje.
Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e nevojshme té
béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej pikave hyrése né pikat e destinacionit.
[10].

Kjo béhet pérmes zgjedhjes s€ komandés “Route” né€ softuer. Shpérndarja e pérqindjes sé&
automjeteve pjesémarrése béhet sipas numérimeve qé jané matur né terren. Flukset e garkullimit
duhet té ndahen né ményré precize gé té fitojmé rezultate té sakta.

Manuali i PTV VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té krijuar
rrugét e mjaftueshme. [1]

Né rastin e njé rrjeti t€ vogél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté, por kur
kemi té b&jmé me modelim té njé rrjeti rrugor mé té madh duhet modeluar me kujdes té shtuar.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té numrit té
madh té rrugéve i cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe
merr kohé mé shumé.

Kur fluksi i automjeteve &shté i pérfshiré né krijimin me funksionin e softuerit “Route”,
ky funksion duket gé e humb dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe parashikimet
nuk mund té béhen me saktési.

Funksioni “Static Routing” nuk mund té jeté aq i dobishém kur béhet planifikimi pér té
ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.

4.6.1. Dynamic Assignment Function (Funksioni i caktimit dinamik)

Eshté i dizajnuar pér t¢ modeluar pérzgjedhjen e rrugéve sipas sjelljes sé shoferéve, duke
1€né anash krijimin e “Static route” dhe né vend t€ saj duke pérdorur matricén Origjiné -
Destinacion té flukseve té garkullimit i cili &shté jashté kornizave té kétij udhézuesi.

Pér shkak té gjeometrisé sé rrjetit rrugor me shumé lidhje té segmenteve rrugore, éshté e
nevojshme té béhet pércaktimi i ményrés (orientimi) sé rrjedhés sé trafikut népér rrjetin rrugor.

Né kété rrjet rrugor kemi 23 kygje té garkullimit hyrés, ku pérmes kétyre hyrjeve
realizohen 63 qarkullime hyrése - dalése né destinacionet pérkatése brenda kétij rrjeti té
shqyrtuar rrugor, fig. 4.10.
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Pasi qé kemi pérfunduar me futjen e té dhénave pér madhésiné e garkullimit mund té vazhdojmé
me krijimin e rrugétimeve t€ automjeteve e cila béhet duke aktivizuar ikonén [+ ROUTING,
ku procedura e krijimit té rrugétimeve do té pérshkruhet né vijim:

1. Klikojmé né ikonén ¥ dhe sigurohemi gé té jeté aktive,

2. Klikojmé me tastin e majté té miut né segmentin té cilin déshirojmé té krijojmé rrugétimin,

3. Klikojmé me tastin e djathté né vendin ku déshirojmé té vendosim pikén pér vendimin e

rrugétimit, ku na hapet dritarja pér ményrén e vendosjes sé rrugétimit,

4. Selektojmé segmentin e destinimit t& rrugétimit,

5. Klikojmé me tastin e djathté dhe krijohet rrugétimi i cili béhet me ngjyré té verdhé.
I 8¢ Rowses

Static Pamial Parking Ohmamic Cosures Mar D«- IIIII

Ry, Besndk Restelica
Rr. Vellezént Fazliu

Vehicle Clasales):  All Vehicle Types

Dhest At

. Zahir 1 Decision | Route ¢
ReZahir Pojacit M. N: 7 Link e [m] -¢ g

R Zahir Paiaziti 1 ATAM25 - Merdane Podujeve - Prishting  51.082

Re. Al Ajes 3 2 158r. Zahir Pajaziti 2120 z

Re. Zahis P - . . e a an Gl O

= ﬂa::,p‘:; Shpérndarja e qarkullimevené pérgindje (%) \\
il né drejtime t& caktuara. N
v, Zahis Pag

K- Rr. Badri B3I

Re. Bedri Bajrami K

Static Routing Decisions: 29
Static Routes 36

£

Fig. 4.10. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése

Né dritaren e hapur pér rregullimin e parametrave té rrugétimit kemi kété mundési té
intervenimit. Né anén e majté té dritares gjendet numri identifikues i rrugétimit té krijuar, pastaj
né shtyllén e dyté gjendet segmenti nga fillon rrugétimi, né shtyllén e treté segmenti né té cilén
pérfundon rrugétimi.
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4.7. DEFINIMI | ZONAVE PER SHPEJTESITE BRENDA NORMAVE TE
QARKULLIMIT

Né aférsi té zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té ngushta,
urave dhe elementeve tjera né bazé té normave té garkullimit &shté e nevojshme té vendoset zona
e kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé.[10]

Né rastin konkret, rrjeti rrugor éshté definuar si zoné urbane e motorizuar me shpejtési mé
té madhe té lejuar deri 40 km/h.

Definimi i shpejtésisé né zonat e rrjetit t¢ komunikacionit caktohet pér kategorité e
automjeteve té cilat marrin pjesé né kété rrjet rrugor, mirépo kushtet e rénduara té garkullimit,
infrastruktura dhe numri i madh i kémbésoréve ndikojné né uljen e shpejtésisé sé automjeteve
dhe njékohésisht né uljen e nivelit té shérbimit.

Fle Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
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Fig. 4.11. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e shpejtésisé
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4.8.

PERCAKTIMI | ZONAVE TE KONFLIKTIT

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe té
djathté) éshté e nevojshme pér té pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar rregullat e
pérparésisé sé kalimit. [13]

Analiza e rrjetit rrugor na mundéson caktimin e pikave konfliktuoze, ku kemi aférsisht
127 pika konfliktuoze né rrjetin rrugor té shgyrtuar, por mund té keté edhe mé shumé né rast té
déshtimit té sinjalizimit ndricues t& ndonjé udhékryqgi. Duhet té theksojmé se kthimet majtas
paragesin problem té pérhershém te udhékryget me pérparési kalimi, mirépo te sinjalizimi
ndricues ndahet né fazé té vecanté ku lejon garkullimin sipas ciklit té sinjalizimit. Po ashtu
konflikte mé té€ médha jané tek nyjat kycése né kthimet majtas, dhe tek rrethrrotullimi. Pika tjera
me konflikte jané edhe vendkalimet e kémbésoréve.

Eile Edit View Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
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9: Rr. Zahir Paj...
9: Rr. Zahir Paj...
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12

12
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14

14

15: Rr. Zahir P...
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[ show all possible Conflict Areas in Node:

Visibili | . Visibili | Fro | Rear | Safety | Additional = Observe | Antici | Avoid
Link 1 Link2 | Ga | Gap | Factor | Stop Distan | adjacent | | Routes | Blocki
100 477 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 478 100 05 05 15 0 O 0 1
100 479 100 05 (05 15 0 O 0 1
100 478 100 05 05 15 0 O 0 1
100 479 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 480 100 05 05 15 0 O 0 1
100 481 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 486 100 05 05 15 0 O 0 1
100 487 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 480 100 05 05 15 0 O 0 1
100 481 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 486 100 05 05 15 0 O 0 1
100 487 100 05 |05 1.5 0 O 0 1
100 484 100 05 |05 |15 0 m} 0 1
100 485 100 05 |05 1.5 0 O 0 1
100 484 100 05 05 15 0 O 1] 1
100 485 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 488 100 05 05 15 0 O 0 1
100 489 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 488 100 05 05 15 0 O 0 1
100 489 100 05 |05 15 0 O 0 1
100 490 100 05 05 15 0 O 0 1
100 491 100 05 |05 |15 0 O 0 1
100 490 100 05 05 15 0 O 0 1
100 491 100 05 |05 |15 0 O 0 1
Number of Conflict Areas: 55
Cancel

X

~

Fig. 4.12. Identifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé kalimit
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49. RREGULLIMI | PERPARESISE SE QARKULLIMIT PERMES SHENJES
“STOP”’

Pas caktimit té zonave té konfliktit €shté e nevojshme t&é béhet vendosja e shenjés “STOP”

para ¢do hyrjeje té udhékryqit e simbolizuar me ngjyré té kuge, duke mos e pérdor te udhékryget
me sinjalizim ndrigues.

Rregullimi i krygézimeve pérmes shenjés STOP né programin PTV Vissim jané té
rregulluara si kombinim i shenjés STOP dhe rregullés sé dhénés sé pérparésisé. Derisa shenja
STOP i detyron automjetet té ndalen pér njé cast me té afruar prané krygézimit, rregulla e
pérparésisé e rregullon konfliktin.

Shenja STOP pérdoren né tre raste:

o Shenjé e zakonshme STOP (tek kycjet e zakonshme),
o Kthimi i lejuar djathtas né té kugen,
o Pércjellja e numéruesve.

éEiIe Edit View Base Data Traffic Signal Control Ewvaluation Simulation Presentation TIest Scripts Help
RARRE. RBAT. A. 90 . pMHE.

& Edit Stop Sign

No.: l:l Name: kShenja STOP e vendosur

Location RTOR Time Distribution

Link: 93

Label

Fig. 4.13. Definimi i vendeve ku éshté vendosur shenja “STOP”
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4.10. GJENDJA EKZISTUESE E UDHEKRYQIT ME SINJALIZIM NDRICUES
NE SEGMENTIN RRUGOR “°ZAHIR PAJAZITI”

Pér ¢cdo udhékryq té pajisur me sinjalizim ndricues (semaforé) éshté e nevojshme té
vendoset numri i nevojshém i semaforéve dhe té definohen planet e sinjalizimit (cikli, fazat,
intervali kohor) ku njehérit duhet t& programohen semaforét né lidhje me rregullimin e
udhékryaqit.

Ky udhékryq éshté i projektuar me sinjalizim ndrigues. Rregullimi i garkullimit né kété
udhékryq éshté béré me sistem me katér faza, ku jané té ndara drejtimet e garkullimit né drejtime
té vecanta dhe njékohésisht jané projektuar gjendjet e kémbésoréve.

/ \

Fig. 4.14. Vendosja e semaforéve né zonén e udhékryqit né rrugét ’Zahir Pajaziti’’

Kohézgjatja e ciklit éshté marré nga gjendja ekzistuese pas matjeve € = 94 [s]. Jané
matur fazat pér secilén hyrje. Jané paragitur drejtimet, veri-jug dhe peréndim-lindje, dhe éshté
vendosur programi i kontrollit sipas kétyre intervaleve:

Pér fazén e paré:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 18 (s),
¢ E kugja e pa shfrytézuar 72 (s), dhe
¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
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Pér fazén e dyté:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 25 (s),

¢ E kugja e pa shfrytézuar 65 (s), dhe

¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
Pér fazén e treté:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 14 (s),

¢ E kugja e pa shfrytézuar 76 (s), dhe

¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
Pér fazén e katért:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 15 (),

¢ E Kkugja e pa shfrytézuar 75 (s), dhe

¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).

Faza II 2.1
41<I st
Hyrja IT
Faza IV Faza I1I
2K
)
4.1 G a 3.1
—
1K
Hyrja IV Hyrja III
Fazal
1.1 1.2 A
Hyrja I

Fig. 4.15. Ndarja e fazave
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Fig. 4.16. Paragitja grafike e planit t& akordimit pér udhékrygin me sinjalizim ndrigues (Semafor)

Né figurat né vijim né ményré skematike jané dhéné skenarét e semaforéve né zonén e
udhékryaqit si dhe programi i kontrollit.
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Fig. 4.17. Definimi i planit té akordimit
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Kapitulli

5. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE NE RRJETIN
RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI”’ NE PODUJEVE

Evidentimi i problemeve té ndryshme né secilin udhékryq apo nyje rrugore ndikon né
pérmirrésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit té
shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore, menaxhim sa mé té
miré té udhékrygeve me sinjalizim ndricues, etj. Kjo mund té arrihet me njé analizé té miré duke
aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke implementuar né softuer té avancuar, té cilét mund
té menaxhohen nga operatorét e gendrés sé rrjetit té trafikut.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin udhékryq, pikat
e konflikti apo nyje rrugore pér té pasur njé analizé sa mé gjithépérfshirése dhe té besueshme.

5.1. NIVELII SHERBIMIT

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e garkullimit
né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me ndihmén
e treguesve, si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria e
manovrimit, komfori, komoditeti, etj.

Termat e nivelit té shérbimit jané té lidhura ngushté me kapacitetin. Kapaciteti jep njé
vleré sasiore té trafikut ndérsa niveli i shérbimit na paraget vlerén cilésore té trafikut. Qarkullimi
i shérbimit éshté numri i mjeteve, pasagjeréve, etj., qé garkullojné né njé rrugé dhe gqé mund té
pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara té nivelit té shérbimit. [14]

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (angl.: level of service), éshté njé masé
cilésie e cila pérshkruan kushtet e operimit né njé lévizje trafiku, pérgjithésisht né termat e
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masave té shérbimit sic jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e l&vizjes, ndérprerja e trafikut,
komfori dhe kursimi.

Koncepti i nivelit té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe lehtésiné e
lévizjes né kushte té ndryshme té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi i
shkallézimit me shkronja nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto
kushte. [11]

Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té trafikut né
té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té 1évizin me shpejtésiné qé déshirojné njé garkullim té liré,
dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve mé té kéqija té trafikut. [11]

- Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té liré né té cilin trafiku virtualisht éshté
zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

- Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e manovrimit,
por me kushte shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli 1 shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér té mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizohen parakalime gé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

- Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon me
kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén maksimale dhe
nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,

- Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e garkullimit me ndérprerje dhe bllokime té
shpeshta té tipit ndalo dhe ec.

e — - = rulipom——— " B T
- e e l
a 8 8 g
- =]
- = = =
Niveli i shérbimit A Niveli i shérbimit B Niveli i shérbimit C
- Mée&"‘- "
a/e l @ ?& & ,hl @ fa A
., u R @« -
- & - R :
£33 . v < f :
- o = = - L)
Niveli i shérbimit D Niveli i shérbimit E Niveli i shérbimit F

Fig. 5.1. Paraqitja grafike e niveleve té shérbimit
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5.1.1. Faktorét gé ndikojné né nivel té shérbimit

Drejtuesi 1 njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes

dhe véllimit té trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé
poshté: [15]

Shpejtésia dhe koha e udhétimit,
Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,
Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
Udhétimi komfor dhe me kosto sa mé té ulét,
Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji i drejtuesve,
gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e secilit prej tyre
mund té pérshkruhen si mé poshté: [15]
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Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit
ngushtohet mé pak se 3.65 m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé afér
me njéri tjetrin midis dy shiritave ngjitur me njéri-tjetrin dhe drejtuesit duhet té jené mé
shumé té kujdesshém. Kjo bén gé té ulet shpejtésia e l8vizjes né trafik.

Pengesat anésore. Né pérgjithési, kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte mediatike
té vendosura shumé afér nivelit té rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té largohen sa mé
shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me mjete né shiritat
paralele ngjitur me té. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me njé distancé mé té
madhe midis mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi rrugé. Ky efekt do té
eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8 m nga cepi i rrugeés.

Pjerrésia e rrugés. Efekti i pjerrésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrésisé. Trafiku
do té influencohet kur shkalla e pjerrésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe gjatésia e saj
éshté mé e madhe sé 400 m. Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe kur shkalla e
pjerrésisé éshté mé e vogeél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés mé té madhe se 800 m. Ky
efekt éshté i dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit té mallrave.

Shpejtésia. Hapésira nénkupton shpejtési. Ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té
shérbimit pasi garkullimi ka njé efekt domethénés mbi shpejtésiné.

Lloji i drejtuesit té mjetit. Nén kushtet ideale té trafikut, drejtues té ndryshém paraqgesin
sjellje té ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraget sjellje té ndryshme né orare té
ndryshém té dités apo né dité té caktuara.
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Pér shkak té réndésisé sé tyre, kéta faktoré merren né konsideraté né ¢do analizé pér nivelin e
shérbimit. Kjo analizé mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe
duke béré raportin Véllim/Kapacitet, mund té pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera e kétij
raporti mund té sillet nga 0 né 1, ose mé i madh se 1.

Kushtet e operimit né trafik mund té paragiten grafikisht népérmjet marrédhénies
shpejtési-garkullim. Né nivelin e shérbimit "A", shpejtésia éshté afér vlerés sé saj maksimale,
e kufizuar vetém nga gjeometria e rrugés dhe garkullimet jané shumé té uléta né raport me
kapacitetin té pérfagésuar vetém nga njé numér i vogél mjetesh. Né nivelin e shérbimit "D",
garkullimi maksimizohet me shpejtési deri né njé mesatare té 50% té vlerés maksimale.

— -

el
B ]
Cc
D
E
F

Shpejtésia e lévizjes

Raporti; Qarkullim / Kapacitet =~ ———#=

Fig. 5.2. Paragitja grafike e nivelit té shérbimit dhe raportit ndérmjet shpejtésisé dhe garkullim/kapacitet
[15]

5.2. FORMATI | ZBERTHIMIT TE RAPORTIT

Analizuesi (zbérthyesi) mund té krijojé raporte té shumta kryesore dhe njé raport
pérmbledhés me informacion né lidhje me rrjetin si térési ose udhékryqin (nyje) né vecanti,
dokumentin e bazés sé té dhénave dhe zgjedhjet té cilat pérdoruesi i ka béré. Raportet kryesore
jané:

— Karakteristika (performanca) e rrjetit,

— Vonesat,

— Vonesat e térésishme té lévizjes sé grupit,
— Koha e udhétimit,

— Vonesat kohore té udhétimit,

— Gjatésia e rreshtave,

— Qarkullimi.
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5.2.1. Karakteristikat e rrjetit
Tabela 5.1. Karakteristikat e rrjetit.

Totali Pé&r automjet
Kategorité Numri i Kohae | Distanca | Vonesat | Shpejtésia [ \onesat || Numri Numri
e automjeteve || ydhétimit (km) (h) mesatare | mesatare || mesatari || mesatar i
pjesémarrésve (h) (km/h) (s) ndaljeve | vonesave

= Kategoria e pjesémarrésve: Emri dhe numri.
= Numri i automjeteve: Lista e automjeteve duke u futur gjaté simulimit.
= Koha e udhétimit: Koha totale (e pérgjithshme) e udhétimit pér njé matje kohore té
udhétimit pér té gjithé automjetet qé kalojné kété matje.
= Distanca: Distanca totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e
pércaktuara té simulimit.
= Vonesat: Vonesat totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e
pércaktuara té simulimit.
= Shpejtésia mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve qé kalojné kohén e matjes sé
udhétimit, bazuar né rrugén mé té shkurtér té shpejtésisé mesatare.
= Vonesat mesatare: Vonesat mesatare pér automjet (né sekonda),
= Numri mesatar i ndalesave: Numri mesatar i ndalesave pér automjet (né sekonda).
= Numri mesatar i vonesave: Koha mesatare e ngecjeve pér automjet (né sekonda).
Pér njé vlerésim té rrjetit ju nuk mund té zgjidhni njé pérzgjedhje té vecanté. Ky raport
gjithmoné i pérket té gjithé rrjetit.

5.2.2. Vonesat (humbjet kohore)

Bazuar né pjesét e kohés sé udhétimit, PTV VISSIM mund té gjenerojé té dhénat pér
vonesat né rrjetin rrugor. Njé vonesé né segment é&shté e bazuar né njé apo mé shumé kohé té
udhétimit né seksione. Té gjitha automjetet gé kalojné kéto seksione té kohés sé udhétimit jané
vézhguar nga vonesat né segment, né ményré té pavarur nga klasat e automjeteve té pérzgjedhura
né kéto seksione gjaté kohés sé udhétimit.

Nése njé automjet éshté vézhguar nga mé shumé se njé prej kétyre seksioneve té kohés sé
udhétimit, atéheré ajo do té numérohet disa heré né segmentin pér vonesé.

5.2.2.1. Pércaktimi

Njé matje e vonesés kohore éshté pércaktuar si njé kombinim i njé té vetmeje ose disa
matjeve kohore té udhétimit, pavarésisht nga klasat e pérzgjedhura té automjeteve, té gjitha
automjetet e vézhguara nga kéto matje kohore té udhétimit gé shihen edhe pér matjen e vonesés
kohore.
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Si segmente me vonesé kohore jané té bazuara né kohét e udhétimit ku duhet té béhen
pérkufizime shtesé. Njé matje e vonesés kohore pércakton krahasimin me kohén e udhétimit
ideal (pa automjete té tjera, pa kontrollim té sinjaleve ndriguese - semaforéve) - vonesa kohore
mesatare e llogaritur nga té gjitha automjetet e vézhguara né njé té vetme ose disa seksione té
lidhjeve. [1]

e \onesat: Vonesa mesatare totale pér automjet (né sekonda). Vonesa e pérgjithshme
llogaritet pér ¢cdo automjet qé kompleton kohén e seksionit té& udhétimit duke zbritur até
teorike (ideale) nga koha reale e udhétimit.

e Koha teorike e udhétimit: Eshté koha qé do té arrihet né qofté se nuk ka pasur mjete té
tjera dhe sinjale kontrolluese (semaforé) apo ndalesa té tjera né rrjet (zona me shpejtési
té reduktuara merren parasysh).

e Koha reale e udhétimit: Nuk pérfshin kohén e ndaljes (gjaté hyrjes/daljes) sé
pasagjeréve né TP (Transportin Publik) ndalesa apo kohén gé automjetet e kalojné né
parkim. Megjithaté, koha e humbur, e shkaktuar nga shpejtésia dhe ngadalésimi para/pas
njé ndalese té TP (Vend ndaljeve pér Transportin Publik) mbetet pjesé e vonesés kohore.

e Ndalesa: Koha e mesatare e pritjes sé ndalesave pér automjet (né sekonda), duke mos
pérfshiré kohén e ndaluar pér pasagjeré né TP, ndalesa ose né parkingje.

e Ndalesa: Numri mesatar i ndalesave pér automjet, duke mos pérfshiré ndalesa né TP si
dhe ndalesa né parkingje.

e Automjeti: Xhiros sé automjeteve.

e Person: Vonesa mesatare totale pér person (né sekonda), duke mos pérfshiré kohén e
ndaluar pér pasagjeré né ndalesa né TP.

e Person: Xhiros sé personave.

Tabela 5.2. Parametrat pér vonesa kohore

Rundi
Krygézimi | Hyrja || Drejtimi i 1 Niveli i Mesatarja | Devijimi | Min | Max
lévizjes — shérbimit standard (s) (s)
Vonesat (S) Qarkullimi NSH )

— Krygézimi: Numri i nyjés ose emri,

— Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né udhékryq si¢ pércaktohet nga vlerésimi nyejve,
— Drejtimi i l8vizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.
— Vonesa: Vonesa mesatare e té gjitha automjeteve,

— Qarkullimi: Numri i automjeteve té regjistruara népér nyje.
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NSH: Niveli i Shérbimit né krygézimin i bazuar né metodén Highway Capacity Manual
(HCM). NSH kategorizohet pér krygézimet e sinjalizuara. Niveli i shérbimit éshté i bazuar né
pérkufizimin e sinjalizuar me ndérprerje, pavarésisht nga lloji i krygézimit. Vini re se
VISSIM ofron vonesa té pérgjithshme té pércaktuara nga pérdoruesi pér secilin vlerésim té
nyjave, ndérsa emértimet e HCM-sé pér NSH jané té bazuara né kontrollimin e vonesés sé
vlerésuar né intervale prej 15 minutave. Tabela e méposhtme i ndané vonesén mesatare pér
automjet né sekonda.

Tabela 5.3. Parametrat pér vierésimin e nivelit té shérbimit ’NSH’’ [18]

Niveli i shérbimit | ““HK‘> Humbjet kohore pér automjet (s/aut)
A <10
B > 10— 20
C > 20— 35
D > 35— 55
E > 55—-80
F > 80

- Mesatarja: Véllimi mesatar i vonesave sé té gjitha raundeve,

- Devijimi Standard: Devijimi standard i vonesés bazuar né té dhénat e pérpunuara né
bazén e té dhénave,

- Min: Vlera minimale e vonesés sé automjetit,

- Max: Vlera maksimale e vonesé pér njé automjet.

5.2.2.2.  Devijimi standard

Devijimi Standard éshté njé tregues i ndryshueshmérisé i cili tregon se si jané shpérndaré
rezultatet rreth mesatares aritmetike. Llogaritet mbi bazén e té gjithé rezultateve dhe jo vetém
mbi bazén e rezultateve mé té skajshme. [15]

AW s
o

0.3

34.1%| 34.1%

-30 -20 -lo 0 lo 20 30

Fig. 5.3 Grafiku i dendésisé sé probabilitetit té shpérndarjes normale [15]
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Né teoriné e probabilitetit dhe statistikés, devijimi standard éshté masa e variacionit ose
shpérndarjes sé té dhénave apo shpérndarjes sé probabilitetit. Devijimi standard i ulét do té thoté
se pikat e té dhénave jané té grupuara shumé afér té njéjtés vleré (mesatare), ndérsa devijimi
standard i larté nénkupton se té dhénat jané té vendosura né njé grup mé té madh vlerash.

Devijimi standard éshté treguesi absolut qé pérdoret mé sé shpeshti. Sa mé i vogél qé éshté
devijimi standard kjo nénkupton qé vlerat individuale té variabiles jané té vendosura mé afér
mesatares aritmetike.

Devijimi standard funksionon né softuerin e sofistikuar PTV Vissim né bazé té shprehjes
(formulés) pér llogaritjen e devijimit standard e kjo shprehje pérkufizohet né kété ményré; [28]

n n
1 .2 1 -
— . _ - . W2
Sy = NZfJ =9 = |5 | 0w -7
= ]

Ku jané:

- fj — Frekuenca
V; — Mesatarja e klasave

- V- Mesatarja e shpejtésive.
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5.3.  ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER RRETHRROTULLIMIN QE
LIDHE RRUGEN NACIONALE M 25 - PRISHTINE - PODUJEVE -
MERDAR”’ ME RRUGEN “ZAHIR PAJAZITI”’ DHE RRUGEN “LLAPI”’
— PODUJEVE

Rrethrrotullimi ndodhet né hyrje té qytetit té Podujevés. Né bazé té rezultateve té marra
né terren vérejmé se kemi njé ngarkesé mjaft t¢ madhe né rrethrrotullimin né fjalé me
pjesémarrjen e té gjitha kategorive té€ mjeteve. Kjo ndodh pér shkak se rrethrrotullimi gjendet né
krygézim té disa rrugéve me frekuentim té madh té automjeteve. Ky rrethrrotullim lidhé rrugén
nacionale ’M 25 Prishtiné — Podujevé — Merdare’” me rrugén ’Zahir Pajaziti’’ pérkatésisht me
rrugén “’Llapi’’. Mirépo, vlen té theksohet se edhe pérkundér garkullimit t& madh né kété
rrethrrotullim garkullimi éshté i miré dhe krijon nivel té miré té shérbimit.

S

4

Siuden Versiq

Fig. 5.4. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér rrethrrotullimin te
“Shqgiponja’’
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Tabela 5.4. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin te “’Shqiponja’’ né Podujevé

— —_ o) = ] _
El = E8 2 £ 1| 5§ _|EE | = =
) = = N =) = o =T )
S 53 sl 2] 2| 27 88° 5| &
X o S o = Z
Kthimi gjysémrrethor 0 0 0 0 0 0
Majtas 0.7 74 0.8 1.4 0 7.2
NEB - | Drejt 1 31 0.7 1.1 0 5.8
- Djathtas 0.7 7 0.7 0.5 03 | 16
IS =7—-7-7-7-7-4-4-
S Majtas 19 | 23 15 23 0 | 108
-% Drejt 3 2 1.6 1 0.5 3
S SWB - |1 Djathtas 0.7 58 0.4 0.8 0 5.1
- Kthimi gjysémrrethor 0 0 0 0 0 0
2 Majtas 4.4 1 0 0 0 0
£ SB - 1II Drejt 1.2 26 3.2 4.2 0 24.2
E Djathtas 2.5 34 1.1 1.9 0 7.1
5 CTowi 01 e A2 33 0 2
= Majtas 0.1 6 0.3 0.4 0 0.8
g NWB - IV Drejt 0 5 o 0.1 o 0.3
Diathtas 0 1 2

M Vonesat (s)

Fig. 5.5. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té rrethrrotullimit te *’Shqiponja’’
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Tabela 5.5. T¢ dhénat pér vierat e kohés sé udhétimit pér rrethrrotullimin te “’Shqiponja’’
Koha e udhétimit (s)
z © S, =2 S o
2 < = = S :g.-?ts 2 g £ % <
= < £ SE © 'S £ o TS E
S [72]
Hyrja | Dj 2.21 22.3 14 3.95 0 9.11 22.2
Hyrja I D 6.1 26.2 1.3 11.18 0 8.3 26.5
Hyrja I M 9.91 21.2 1.2 8.44 0 4.55 21.9
Hyrja Il Dj 4.48 131 2.68 1.94 0 26.28 24.4
Hyrja Il D 6.23 25.7 3.35 2.61 0.6 7.1 25.7
Hyrja 11 M 3.68 9.6 1 3.55 0 8.3 21.1
Hyrja 111 Dj 5.02 36.9 2.27 3.28 0.1 3.55 29.5
Hyrja 111 D 2.88 12.9 8.64 12.46 0 19.65 25.4
Hyrja Il M 5.42 15.7 1.54 12.52 0.6 9.98 26.6
Hyrja IV Dj 2.88 7.10 0.6 0.93 0 1.4 22.5
Hyrja IV D 3.68 4.55 0.53 3.75 0 1 24.4
Hyrja IV M 3.48 4.82 0.7 4.89 0 1.6 24.6
Krygézimi 4.66 210.5 244 5.79 0 19.65 24.64

Fig. 5.6. Grafiku i shpejtésisé pér rrethrrotullimin te “’Shqiponja’
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Gjithashtu caktojmé linjat e udhétimit té cilat na mundésojné identifikimin e drejtimeve té
garkullimit né rrethrrotullim me géllim té caktimit té kohés sé Iévizjes né rrethrrotullim.

Fig. 5.7. Caktimi i linjave pér matjen e kohés sé lévizjes né rrethrrotullimin te “’Shqiponja’

Fig. 5.8. Koha mesatare e udhétimit pér rrethrrotullimin te “’Shqiponja’’
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Konkluzion:

Rrethrrotullimi te “’Shqiponja’’ i cili éshté analizuar me ané té€ softuerit ka rezultuar me
nivel t& shérbimit “A”. Nga grafiku (fig. 5.5) jané€ paraqitur vonesat pér secilén hyrje né kété
udhékryqg té formés rrethore. Gjithashtu jané paraqitur parametrat kryesor rezultues: shpejtésia
mesatare, garkullimi, distanca, humbjet kohore, devijimi standard, etj.

Gjaté analizés sé rrethrrotullimit jané fituar rezultatet té cilat vértetojné se gjendja
ekzistuese plotéson nevojat e garkullimit té pjesémarrésve.

Koha e udhétimit éshté e ulét, nuk kemi ndérprerje té térésishme té garkullimit ku
shpejtésia e garkullimit mesatarisht mund té arrihet deri né 24.64 [km/h].

Konkludojmé se rrethrrotullimi i plotéson kérkesat e garkullimit, dhe nga kjo mund té
konstatojmé se nuk nevojitet té intervenohet né rrethrrotullimin né fjalé.
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5.4. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT TE SH.M.L.E.
“ISA BOLETINI’ QE LIDHE RRUGEN “ZAHIR PAJAZITI’ ME
RRUGEN “ALI AJETI”” - PODUJEVE

Bazuar né dhénat e gjendjes ekzistuese né kété udhékryq éshté vérejtur njé ngarkesé
mjaft e madhe e automjeteve dhe kémbésoréve, pasi éshté njé nyje shumé e frekuentuar né
gytetin e Podujeveés.

Vlen té theksohet gé ekziston njé ngarkesé mjaft e madhe e kémbésoreve pér shkak té
frekuentimit t€ nxénésve né shkollén e mesme té larté ekonomike *’Isa Boletini’’ si dhe lidhé njé
numér té madh té bizneseve né kété pjese.

Fig. 5.9. Paragitja e modelimit dhe simulimit té& gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqgin te
SH.M.L.E. “’Isa Boletini’’ — Podujevé
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Pas aplikimit té té dhénave hyrése dhe simulimit té gjendjes sé trafikut, krijimit té
modelimit dhe aplikimit té€ simulimit, softueri gjeneron rezultatet dhe na jep té dhénat rezultuese

té parametrave kryesor té trafikut.

Tabela 5.6. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin te SHM.L.E. “’Isa Boletini’’ né Podujevé

|W

— _ o é @ e
S T v S| 2|2 g g2 5| &

¥ a > | & 2 0
Drejt 6.1 | 52 83| 99 | 0 | 459
W NB - | Djathtas 79 | 17 6.2 | 7.2 0 | 275
= - Total 65 | 69 | A | 93| 93 | 0 | 459
5z Majtas 114 | 20 141] 141 | 0 | 542
25| sB-ll Drejt 165 | 97 137] 137 | 0 | 582
S Total 131 | 117 | B [138] 138 | 0 | 582
% g Majtas 48 | 28 58 | 96 | 0 | 44.2
S- | wB-l Djathtas 31 | 30 33| 5 0 | 228
’ Total 39 | 58 | A |45 ] 75 | 0 | 442

S Tow 9 244 A 85 117 0 [582

Fig. 5.10. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit te shkolla e mesme ekonomike “’Isa Boletini”’
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Tabela 5.7. Té dhénat pér vierat e kohés sé udhétimit pér udhékryqgin te SHM.L.E. “’Isa Boletini’’

E = = = -3

=t ® = E S Es =T €

£ s £ 2 g =8 = 3

Z X2 & g &5 = =

a E o = @
29.4 9.9 61 11.2 11.3 0 48.4
33.1 11.2 23 8.7 1.7 0 31.3
59.3 17,5 25 | 212 20.8 0 596
58.4 21.1 101 = 253 249 0 633
33.4 6.4 34 | 164 16.4 0 | 472
29.9 5.9 37 7.5 7.5 0 25.9
2435 12 281 | 1505  14.76 0 4595

esatare
m/hl

Shpejtésia
k

i

N
©
-

345
26.4
31.9
24.7
23.6
28.36

Shpejtésia mesatare [km/h]

(REE 5 % |
| @ B B B N N &

Hyrja |
djathtas
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Fig. 5.11.
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Gjithashtu caktojmé linjat e udhétimit e cila na déshmon mé saktésisht eliminimin e problemeve
té trafikut né kété udhékryq, sepse fitohen rezultatet pér secilin drejtim té garkullimit té
automjeteve.

Fig. 5.12. Caktimi i linjave pé&r matjen e kohés sé lévizjes né udhékrygin te shkolla e mesme ekonomike
“’Isa Boletini’’ — Podujevé

Fig. 5.13. Grafiku i kohés sé udhétimit pér udhékryqin te shkolla e mesme ekonomike “’Isa Boletini’’
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Konkluzion:

Pér udhékrygin né fjalé té dhénat e marra nga terreni jané vendosur né softuer, dhe pérmes
tij éshté paraqgitur gjendja ekzistuese. Nga analiza e béré e gjendjes ekzistuese éshté fituar niveli i
shérbimit i miré “A”. Né tabelén 5.6 jané paraqitur drejtimet e lévizjes né udhékryq, vonesat,
véllimi, si dhe parametrat e tjeré té nevojshém pér t'i analizuar.

Né fig. 5.10. jané paraqgitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra na tregojné njé gjendje té miré té udhékryqit, gjegjésisht nivel té shérbimit.

Né tabelén 5.7. jané paraqgitur né formé tabelore rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né kété udhékryg. Gjaté analizés sé béré, kemi paraqitur grafikisht humbjet kohore,
shpejtésiné mesatare.

Né bazé té grafikut (fig.5.11) konstatojmé se kemi ulje té shpejtésisé, gjithashtu mund té
konstatojmé se udhékryqi i plotéson kushtet e garkullimit, dhe ndonjé intervenim né
infrastrukturé do té ishte i panevojshém.
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55. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT TE KAFE BAR
“PRANVERA’’ QE LIDHE RRUGEN “ZAHIR PAJAZITI”” ME RRUGEN
“BEDRI BAJRAMI — RD”’ - PODUJEVE

Bazuar né té dhénat e gjendjes ekzistuese te ky udhékryq éshté vérejtur njé ngarkesé e
madhe e automjeteve si dhe ngarkesé e konsideruar e kémbésoréve, pasi éshté njé nyje shumé e
frekuentuar né gytetin e Podujevés.

Ky udhékryq lidhé sheshin e qytetit “’Sheshi 1 Déshmoreve’” me rrugét *’Zahir Pajaziti’’ dhe me
rrugén ‘’Bedri Bajrami — RD”’.

Fig. 5.14. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqin te kafe
bar “Pranvera’’ ge lidhé rrugén “’Zahir Pajaziti’’ me rrugén “’Bedri Bajrami — RD’’

Sgarim: Te ky udhékryq vlen té pérmendet se éshté i frekuentuar nga taksit ilegal (stacion
ilegal) té cilét e véshtirésojné garkullimin né kété udhékryq dhe ka ndikim né garkullimin e
automjeteve, konkretisht né NSH.
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Tabela 5.8. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin te kafe bar “’Pranvera’’
Vonesat (S)

- _ =~ = | _a

S = E8 g £l - =|Ex 2| @
D = = N =

S s E £ 2 5 32 5 &

Y o~ > O 2 O
Kthimi gjysmérrethor | 19.3 | 4 125| 104 | 0.1 | 395
NB - I Majtas 6.5 | 58 71 | 119 | 0 | 54.2
ks Djathtas 09 | 29 07 | 1.1 0 | 6.7
% X Total 53 | 91 A 4.8 9.7 0 54.2
- g Majtas 3.8 | 18 3.7 5 0 | 237
- % WB - I Drejt 7.8 77 6.9 11 0 59.1
S i Total 7 095 ] A 6 98 | 0 | 59.1
S - Drejt 58 | 66 44 | 75 | 0 | 517
3 EB-1lI Djathtas 2.4 17 3.1 7.2 0 44.6
Total 5.1 83 A 4 74 0 44.6
Total 5.8 | 269 A 4.9 9 0 59.1

Majtas

Fig. 5.15. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékrygit te kafe bar ’Pranvera’

Djathtas Majtas
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Tabela 5.9. Té dhénat pér vlerén e kohés sé udhétimit pér udhékryqin e kafe bar “’Pranvera’’

@ & o
E E = < < s
< < b E & 2 = D ég
= £ < E; I 2 = X | =8
: s S E|l g £ | s| 2 &t
a © < = =) T
o <5 =
X o) [72)
H-IM 21.2 8.8 63 75 11.3 0 59.6 21.2
H-1DJ 27.3 2.7 35 1.4 3.1 0 11.2 311
H-1IM 33.4 5.7 21 4.1 5.3 0 25.4 245
H-1ID 20.8 11.5 82 7.3 11.8 0 62 14.2
H-1ID 41.4 8.7 71 4.6 7.7 0 53.4 18.7
H-111DJ 36.8 4.9 23 3.3 7.3 0 472 23.3
1809 | 7.05 295 4.7 7.41 0 59.6 22.1

mesatare [km/h]

Fig. 5.16. Grafiku i shpejtésisé mesatare pér udhékryqin te kafe bar “’Pranvera’
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Gjithashtu caktojmé linjat e udhétimit e cila na déshmon mé saktésisht eliminimin e problemeve
té trafikut né kété udhékryq, sepse fitohen rezultatet pér secilin drejtim té garkullimit té
automjeteve.

Fig. 5.17. Caktimi i linjave pér matjen e kohés sé lévizjes né udhékrygin te kafe bar *° Pranvera’ —
Podujevé

e o s S s SO o R
eeieeieeveiteieiitiviaiaiaitesieeiseiieeieieiteiiiviiaeaeteteieeie
S L e 0, [ . B B 0
S ] o )
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Fig. 5.18. Grafiku i kohés sé udhétimit pér udhékryqin te kafe bar “’Pranvera’’
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Konkluzion:

Pér udhékryqin e analizuar, té dhénat jané implementuar né softuerin PTV VISSIM, éshté
paragitur gjendja ekzistuese. Nga rezultatet e fituara me modelim dhe simulim nga softueri,
vérehet se éshté nivel i miré i shérbimit NSH "A"

Duhet theksuar se né kété udhékryq kemi edhe njé frekuentim té larté t€ kémbésoréve,
mund té konkludojmé se kjo ndikon né nivelin e shérbimit.

Né fig. 5.15. jané paraqgitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra na tregojné njé gjendje té miré té udhékryqit, gjegjésisht nivel té shérbimit.

Né tabelén 5.8. jané paragitur né formé tabelore rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né kété udhékryg. Gjaté analizés sé béré, kemi paraqitur grafikisht humbjet kohore,
shpejtésiné mesatare.

Né bazé té rezultateve té fituara konstatojmé se kemi njé nivel té miré té shérbimit,
gjithashtu mund té konstatojmé se udhékryqi i plotéson kushtet e qarkullimit, dhe nuk
sugjerojmé ndonjé intervenim né infrastrukturé.
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5.6. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN ME
SINJALIZIM NDRICUES I CILI LIDHE RRUGEN “ZAHIR PAJAZITI”
ME RRUGEN “BESNIK RESTELICA’> DHE RRUGEN “VELLEZERIT
FRASHERI”’ - PODUJEVE

Né kété udhékryq, gjaté matjeve né terren jané vérejtur ngarkesa té médha dhe si pasojé e
kétyre ngarkesave infrastruktura nuk mund té pérballojé kérkesat. Kété e vérteton edhe simulimi
me softuer me ¢ ‘rast identifikohet si shkaktari kryesor i kétij rrjeti rrugor, gé nénkupton né uljen
e nivelit té shérbimit né téré nyjat tjera.

Pér analizén e gjendjes ekzistuese jané marré parasysh shumé parametra, mirépo
semaforét shkaktojné garkullim té ndérpreré, po ashtu gjaté nisjes sé valés sé automjeteve kemi
humbje té kohés gjaté ndérrimit té gjendjeve. Vlen té pérmendet edhe niveli i shérbimit éshté jo i
kénagshém i cili i pérket N.SH. “D”.

Fig. 5.19. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékrygin me
sinjalizim ndricues (semafor) i cili lidhé rrugén “’Zahir Pajaziti’’ me rrugén ’Besnik Restelica’’

pérkatésisht me rrugén “Véllezérit Frashéri’’ — Podujevé
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Tabela 5.10. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me sinjalizim ndricues (semafor)

\
‘
+

El o =8 ! £ 2 5 |E2 | 2| =
| = R 2 2|2 B2 589 = 3
> I L3 < = = s = =
X a 2 o = 0w

Majtas 38 | 19 373 | 498 | 0 | 1493

NB - | Drejt 40.7 64 41 50.2 0.4 | 136.9

Djathtas 28.3 32 30.2 49.9 0 104.4

Totali 36.8 115 D 37.8 50.7 0 149.3

Majtas 54.1 15 41 47.1 0 138.4

SB-1I Drejt 69.9 | 61 504 | 415 | 0 | 160.9

Djathtas 70.7 | 16 68 | 362 | 0 | 1355

Totali 675 | 92 | E | 579 | 431 | 0 | 1609

Majtas 393 | 14 37 | 271 | 0 | 805

SWEB-III Drejt 01 | 1 285 | 256 | 0 | 64
Djathtas 323 | 19 29 | 258 | 0 | 78

Totali 342 | 3 | C | 31 | 259 | 0 | 805

Majtas 266 | 14 317 | 282 | 0 | 853

NEB-IV Drejt 388 | 3 345 | 16 | 0 | 675
Djathtas 28 9 281 | 236 | 0 | 819

Totali 285 | 26 | C | 312 | 254 | 0 | 853

1
|

1
!

I
1
(|
1
1

I
1
1

Majtas
Djathtas
Djathtas

i Vonesat (s

Fig. 5.20. Grafiku i vonesave mesatare pér secilén hyrje t& udhékrygit me sinjalizim ndrigues
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Tabela 5.11. Té dhénat pér vlerat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin me sinjalizim ndrigues

(semafor).
Koha e udhétimit (s)
D ® S, -z - —_ 8 o
& | zE| 58 & | 5§ ¢ | fgg
> 172]
Hyrja | Dj 37.8 95.6 29.9 27.4 7.6 189.1 14.4
Hyrja | D 33.7 113 42.4 25.9 11 132.4 16.8
Hyrja I M 24.9 84.5 26.4 20.9 12.8 189.5 15.6
Hyrja Il Dj 57.5 79.2 19.9 30.1 6.4 139.4 11
Hyrja Il D 49.9 121.1 36.6 27.4 8.2 44.3 10.4
Hyrja II M 56.1 93.6 28.1 243 111 133.8 9.9
Hyrja Ill Dj 39.9 66.9 19.4 12.6 7.1 82.8 16.9
Hyrja Il1 D 2.8 53.2 9.7 44.4 10.1 61.6 14.2
Hyrja Il M 33.6 62.4 33.7 22.7 133 77.5 15.4
Hyrja IV Dj 40.3 72.2 29.8 10.6 9.6 114.2 11.3
Hyrja IV D 35.1 66.3 334 10.7 11.3 77.4 16.6
Hyrja IVM 33.3 75.5 20.6 104 16. 81.4 13.4
Krygézimi 37.0 983.5 27.49 22.28 6.4 189.5 13.825

Fig. 5.21. Grafiku i shpejtésisé mesatare pér udhékrygin me sinjalizim ndricues te INTER — EX
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Gjithashtu caktojmé linjat e udhétimit e cila na déshmon mé saktésisht eliminimin e

problemeve té trafikut né kété udhékryq, sepse fitohen rezultatet pér secilin drejtim té garkullimit
té automjeteve.

Fig. 5.22. Paragitja skematike e linjave té garkullimit té automjeteve pér matjen e kohés sé lévizjes pér
udhékrygin me sinjalizim ndricues (semafor)

Koha e udhétimit

: Krygézimi

Fig. 5.23. Grafiku i kohés sé udhétimit pér udhékrygin me sinjalizim ndricues (semafor)
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Konkluzion:

Pér udhékryqin e analizuar, té dhénat jané implementuar né softuerin PTV VISSIM, éshté
paragitur gjendja ekzistuese né 4 faza, pasi gé kemi gjendjen e sinjalizimit me semafor. Jané
matur vlerat e kohéve té gjelbérta né secilén gjendje pér drejtimet brenda njé gjendjeje té
lévizjes. Nga rezultatet e fituara me modelim dhe simulim nga softueri, vérejmé nivel té dobét té
shérbimit i cili éshté "D”.

Gjaté analizés sé béré kemi paragitur grafikisht humbjet kohore, shpejtésiné mesatare pér

té gjitha drejtimet e lévizjes né udhékryq.

Koha e udhétimit llogaritet né ¢do hyrje dhe dalje pér drejtimet pérkatése po ashtu nga
fig. 5.23 konstatojmé se kemi humbje té shpejtésisé, po ashtu humbjet kohore jané té médha.

Nga hulumtimet gé jané béré dhe rezultatet e implementuara né softuer, mund té themi se éshté i
domosdoshém intervenimi né kété udhékryq, pérkatésisht né planin e sinjalizimit (ciklin kohor té
sinjalizimit). Mund té konkludojmé se pikérisht ky udhékryq e pérkegéson nivelin e shérbimit né
kété segment rrugor.

BSc. Pérparim Tovérlani

83



ANALIZA DHE PERPUNIMI I TE DHENAVE NE RRJETIN RRUGOR | 2021
“7ZAHIR PAJAZITI” - PODUJEVE

5.7.  ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER TERE RRJETIN RRUGOR
“ZAHIR PAJAZITI”’ - PODUJEVE

Né kété pjesé té punimit do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré
rrjetit rrugor “’Zahir Pajaziti’’, t€ shqyrtuar duke pérfshiré t€ gjithé udhékryqget té treguara mé
larté né njé pérmbledhje té shqyrtimit té gjendjes ekzistuese né térési. Rezultatet jané dhéné né
formé tabelore dhe grafike.

Fig. 5.24. Paragqitja e téré rrjetit rrugor *’Zahir Pajaziti’’ né Podujevé
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Tabela 5.12. Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor ’Zahir Pajaziti’’

Karakteristikat e rrjetit rrugor “Zahir Pajaziti” — Gjendja ekzistuese

Totali = Pér automjete
2 - g = - | 2E D — _3
S S8 | oZ S = 25 80 | =58 =50
g SE| 2E| s B | 5| g3 | ESL| ESg
¥, =3| ¢8| 8= 5| 6§ | s§ | zgg 2¢g¢
i > 2 £ S
Run 1 (1)
Car (10) 394 8.63 215.02 35 24.91 32.02 1 22.16
HGV (20) 10 0.15 3.81 0.06 25.15 62.05 1 11.68
Bus (30) 6 0.15 2.26 0.1 14.98 59.01 2 39.61
Tram (40) / / / / / / / /
Pedestrian (50) 155 9.22 41.71 0.92 4.52 21.41 2 16.4
Bike (60) / / / / / / / /
Total 565 18.15 262.8 4.59 14.48 36.47 2 20.58
Run 2 (2)
Car (10) 351 6.62 172.69 | 3.13 26.41 24.15 1 19.52
HGV (20) 17 0.53 6.14 0.09 25.55 54.84 3 7.58
Bus (30) 10 0.33 6.34 0.07 20.44 50.75 1 46.73
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 163 8.25 38.4 0.78 4.58 17.3 2 13.08
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 541 15.7 | 223.57 4.07 14.54 33.3 2 18.72
Run 3 (3)
Car (10) 357 6.18 175.27 | 3.04 27.02 22.31 1 20.28
HGV (20) 13 0.46 6.62 0.03 24.36 64.05 2 7.33
Bus (30) 8 0.24 4.06 0.04 21.07 48.21 1 44.47
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 183 11.13 46.71 0.65 4.62 15.73 1 12.56
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 561 18.01 | 232.66 | 3.76 16.02 33.82 1 20.16
Total 555 17.287 | 239.676 | 4.14 15.014 34.5 2 19.82
NSH C
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Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen ekzistuese
té téré rrjetit rrugor.

Fig. 5.25. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (Stop) pér gjendjen ekzistuese té
téré rrjetit rrugor té analizuar.
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Fig. 5.26. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor
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Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (Stop) pér gjendjen ekzistuese té
téré rrjetit rrugor té analizuar.

Fig. 5.27. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve
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Konkluzion:

Nga analiza e gjendjes ekzistuese e téré rrjetit rrugor ”Zahir Pajaziti” kemi fituar nivel jo
té kénagshém té shérbimit i cili duhet té plotésojé kushtet e 18vizjes sé miré té pjesémarrésve né
trafik dhe kjo si pasojé ndikon negativisht né nivelin e shérbimit.

Edhe pse disa nyje — udhékryqge té kétij rrjeti kané nivelin ¢ shérbimit: NSH "A”, térésia e
rrjetit rrugor jep nivelin jo té kénagshém té shérbimit "C". Kjo ka ndodhur pér shkak se
udhékryqgi me sinjalizim ndrigues (semafor), i cili ofron nivel té€ shérbimit "D", ndérsa
udhékryqet tjera ofrojné nivelin e shérbimit "A". Kéto udhékryqe krijojné "fyte t&€ ngushta”. Nga
kjo konkludojmé se rrjeti rrugor mund té degradohet ndjeshém nése vetém njé nyje — udhékryq,
degézim apo rrethrrotullim ka nivel té ulét té shérbimit.

Prandaj, analiza e trafikut nuk duhet t& béhet vetém pér nyje té vecanta, pasi analiza e tillé
nuk jep rezultate té déshirueshme pér njé analizé té& njé rrjeti té gjeré té trafikut, sidomos atij
urban. Pér analizé mé té miré té trafikut duhet marré pér shgyrtim njé térési té rrugéve — rrjet
rrugor me shumé nyje - krygézime, rrethrrotullime etj., gé kané garkullim té madh dhe mé té
ngarkuar, pasi kjo do té japé njé analizé mé té miré dhe mé té sakté té gjendjes sé trafikut si dhe
mundési té propozimit té zgjidhjeve mé té mira té rrjetit rrugor.

Si pasojé e ndikimit negativ té udhékrygeve me nivel té ulét té shérbimit té pérmendur mé
larté, duhet té gjejmé zgjidhje mé té mira pér eliminimin e problemeve ku jané paragitur ato. Mé
konkretisht, ndryshimi duhet béré né udhékrygin me sinjalizim ndricues (semafor), i cili ofron
njé nivel shumé té dobét té shérbimit: NSH. "D".

Propozimet e zgjidhjeve i kemi treguar né kapitujt e ardhshém.
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Kapitulli

6. PROPOZIMET E ZGJIDHJEVE OPTIMALE TE PROBLEMEVE TE
IDENTIFIKUARA NE RREJTIN RRUGOR ¢ZAHIR PAJAZITI” -
PODUJEVE

Né kété kapitull do té paragesim propozimet pér ofrimin e kushteve mé té mira pér
pjesémarrésit né trafik. Duke u bazuar né rezultatet e fituara né kapitullin 5 (pesté) ne do
mundohemi té ofrojmé kushte mé té mira pér pjesémarrésit duke intervenuar né disa nyje —
udhékryge té kétij rrjeti rrugor.

6.1. PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN ME SEMAFOR QE
LIDHEE RRUGET ¢“ZAHIR PAJAZITI> ME RRUGET ¢BESNIK
RESTELICA”’ DHE RRUGEN ¢ VELLEZERIT FRASHERI’’

Nga analiza né kapitullin 5 (pesé), pér secilin udhékryq veg e vecg, dhe né téré rrjetin
rrugor, gé éshté analizuar éshté vérejtur se né disa udhékryqge ka vonesa kohore té médha, nivel
té shérbimit jo té miré, etj. Andaj, nisur nga kéto fakte, kemi paragitur edhe propozimet té cilat
kishin ndikuar né pérrmirésimin e gjendjes sé rrjetit rrugor.

Duke ju referuar rezultateve né kapitullin paraprak ne propozimet duhet béré né vendet
né té cilat jané identifikuar problemet, konkretisht né udhékrygin me sinjalizim ndrigues té
formés “+”, qofté edhe brenda planit té sinjalizimit me ose pa ndérhyrje infrastrukturore, né
ofrimin e zgjidhjeve t€ mundshme pér eliminimin e problemeve.

Gjaté analizés sé paré té udhékryqit té analizuar me sinjalizim ndrigues (semafor) né
rrugén “Zahir Pajaziti”, “Besnik Restelica” dhe “Véllezérit Frasheri” niveli i shérbimit éshté jo |
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miré “D”. Duhet té propozojmé mundésiné e ndérrimit té ciklit fazor, i cili né gjendjen ekzistuese
éshté 4 fazor, ndérsa ne do e propozojmé njé cikél 3 fazor.

Té dhénat e Propozimit I. Kohézgjatja e ciklit té propozuar éshté € = 70 [s].
Pér fazén e paré:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 17 (5),

¢ E kugja e pa shfrytézuar 49 (s), dhe

¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
Pér fazén e dyté:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 22 (5),

¢ E kugja e pa shfrytézuar 44 (s), dhe

¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
Pér fazén e treté:

¢ E gjelbér e ploté me kohézgjatje 16 (),

¢ E kugja e pa shfrytézuar 50 (s), dhe

¢ E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).

Fig. 6.1. Ndarja e fazave te propozimi |

Né figurat né vijim né ményré skematike jané dhéné skenarét e semaforéve né zonén e
udhékryqit si dhe programi i kontrollit.
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0 lP 2|0 2?0 4||0 5|0 6|0 C=70 (s)
, , , HH HHHH | i
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Faza II1 S0 66
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Fig. 6.2. Paraqitja grafike e planit té akordimit pér udhékrygin me sinjalizim ndrigues (semafor) te
propozimi |

Né figurat né vijim né ményré skematike jané dhéné skenarét e semaforéve né zonén e
udhékryaqit si dhe programi i kontrollit.

Pas modelimit t& udhékryqgit me sinjalizim ndrigues né intervenimin e ciklit kohor dhe
simulimit me softuer do té fitohen rezultatet e parametrave kryesor. Modelimi dhe simulimi i
garkullimit té automjeteve né propozimin e ri né ndérhyrjen né udhékryqin né fjalé éshté treguar
né vazhdim. Numri i automjeteve té kategorive llogaritet té béhet simulimi me njé interval kohor
prej 600 (s).

Pérmes komandés “Analyzer reports” mund té nxjerrim rezultate si: vonesat mesatare (S),
nivelin e shérbimit, koha e udhétimit (s), distanca (m), shpejtésia mesatare (km/h), gjatésia e
rreshtave, qgarkullimi etj. [1]

Né tabelén 6.1. jané paraqitur rezultatet e arritura pas simulimit t& garkullimit té
automjeteve né udhékrygin me sinjalizim ndricues té propozuar si vonesat, garkullimi, niveli i
shérbimit, devijimi standard etj.
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Tabela 6.1. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me semafor, propozimi I.

\
‘
+
w

— = D F= 8, - o — —
c% = ES 5 S| Z| 85 S84 2| 2
sz 2 sl £ 2 §%|z57 5| &

< o~ 2 o S a7
Majtas 22.8 19 24.1 18.6 0 61.2
NB - | Drejt 20.4 66 22.5 16.4 0 57.1
Djathtas 25.8 31 21.4 18 0 63.7
Totali 22.2 116 C 22.6 17.2 0 63.7
Majtas 19.2 13 21.2 14.9 0 51.5
SB -1l Drejt 33.6 1 26.2 18.7 0 50.3
Djathtas 21.4 19 22.5 18.5 0 59.2
Totali 20.9 33 C 22.9 17.6 0 59.2
Majtas 27.5 19 23.6 19.7 0 81.5
SWB-III Drejt 40.2 69 34.7 22.3 0 88.7
Djathtas 33.7 18 43.7 26.5 0 93.9
Totali 36.8 106 D 34.3 23.1 0 93.9
Majtas 21.9 14 24 20.2 0 66.3
NEB-IV Drejt 28.7 3 25.2 17.4 1.2 53
Djathtas 12.7 9 18.9 16.7 0 59.1

Totali

Fig. 6.3. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékrygin me semafor, propozimi |
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6.1.1. Krahasimet e rezultateve mes gjendjes ekzistuese dhe Propozimit I, pér udhékrygin me
sinjalizim ndrigues (semafor)

Né vazhdim do e béjmé krahasimin mes parametrave té gjendjes ekzistuese si dhe
propozimit 1. Né figurat né vazhdim do paragesim krahasimet rezultateve si vlerat e kohés sé
udhétimit, dhe shpejtésisé mesatare. Né figurén 6.4. jané béré krahasimet mes gjendjes
ekzistuese dhe propozimit I, pér kohén e udhétimit.

Fig. 6.4. Krahasimet e rezultateve mes gjendjes ekzistuese dhe propozimit | pér kohén e udhétimit jané
marré koha mesatare pér secilén hyrje né udhékrygin me semafor

Né figurén 6.5. jané béré krahasimet mes gjendjes ekzistuese dhe propozimit I, pér shpejtésiné
mesatare té lévizjes.

Shpejtésia mesatare pér secilen hyrje (km/h)
B Gjendja ekzistuerse B Propozimi |

16.45 il 18.02 16.33

15.6

Fig. 6.5. Krahasimet e rezultateve mes gjendjes ekzistuese dhe propozimit I, pér shpejtésiné mesatare té
I8vizjes pér secilén hyrje né udhékrygin me semafor
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Konkluzion:

Pas propozimit té béré pér ndryshimin e kohézgjatjes sé ciklit dhe ndryshimit té fazave
nga 4 fazor né 3 fazor, konstatojmé se niveli i shérbimit éshté pérrmirésuar dukshém.

Duke ju referuar gjendjes ekzistuese ku niveli i shérbimit ka gené “D” ku ka pasur vonesa
deri né 46.2 sekonda, atéheré konstatojmé se né propozimin e béré éshté pérrmirésuar niveli i
shérbimit “C” dhe mund té themi se éshté nivel i pranueshém né qytet, tani kemi vonesa deri 27.3
sekonda ku shihet se jané zvogéluar pritjet deri 18.9 sekonda.

Duke ju referuar se kemi njé nivel mesatar té shérbimit mund té konstatojmé se ky nivel i
shérbimit éshté i pranueshém né keté zoné té qytetit.
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6.2. PROPOZIMI I ZGJEDHJES SE RRJETIT RRUGOR “ZAHIR PAJAZITI”
NDRYSHIMI | DREJTIMIT TE LEVIZJES NGA DY SHIRITA PER
HYRJE NE DY SHIRITA PER DALJE

Me géllim té pérrmirésimit té parametrave té garkullimit dhe elementeve té tjera né kété
segment rrugor mund té konkludojmé se mé e arsyeshme éshté ndryshimi i drejtimit té lévizjes
nga dy shirita pér hyrje né dy shirita pér dalje. Késaj mund t’1 paraprijé€ se né bazé té matjeve né
terren kemi numér mé té madh té automjeteve gé I8vizin né drejtim té daljes nga qyteti.

[2D Wireframe]

Press ESC or ENTER to exit, or right-click to display shortcut menu.
ix /

Fig. 6.6. Paragitja e grafike e ndryshimit té shiritave té lévizjes né rrjetin rrugor ' Zahir Pajaziti’’ [12]

Atéheré né vazhdim do ju paragesim né tabelén 6.2 rezultatet e arritura pas simulimit té
garkullimit té automjeteve né rrjetin rrugor "Zahir Pajaziti", si¢c e cekém edhe me lart ndryshimin
e lévizjes sé shiritave nga dy shirita pér hyrje né dy shirita pér dalje, dhe do té shohim se a kané
ndryshuar rezultatet si: vonesat, garkullimi, niveli i shérbimit, devijimi standard etj.
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| Ele Edit View BaseDats Tmffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Iest Scripts Help

Fig. 6.7. Paragitja grafike e ndryshimit té shiritave me ané té softuerit PTV VISSIM

Fig. 6.8. Paragitja grafike e udhékrygit me sinjalizim ndrigues me ndryshime té€ kaheve té lévizjes
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Fig. 6.9. Paragitja e udhékryqeve té formés ’T’" me ndryshime té kaheve té lévizjes

Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér propozimin Il
né téré rrjetit rrugor.

Fig. 6.10. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér propozimin Il
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Tabela 6.2. Té dhénat kryesore pér propozimin e dyté né rrjetin rrugor *’Zahir Pajaziti’”’

Karakteristikat e rrjetit rrugor “’Zahir Pajaziti’’ — Propozimi Il

Totali

Pér automjete

P 2 —~ © E
Z =8| S| s 2 82| 2| _ce| 2%
g EE| sE| SE| B T§ | 85 | £S5 ESg
N 3 22 2= | 5 6§ | s§ | zgg zg¢d
i - > 2 e F o=
Run 1 (1)
Car (10) 422 8.14 195.04 4.43 23.97 37.81 1 26.22
HGV (20) 6 0.24 3.71 0.17 15.24 64.02 2 75.23
Bus (30) 6 0.15 2.26 0.1 14.98 49.01 2 39.61
Tram (40) / / / / / / / /
Pedestrian (50) 151 9.07 41.45 0.87 4.44 21.19 2 15.8
Bike (60) / / / / / / / /
Total 585 17.6 242.46 5.57 20.37 32.17 2 26.98
Run 2 (2)
Car (10) 408 7.73 190.24 | 4.11 24.61 36.27 1 25.8
HGV (20) 3 0.06 0.88 0.04 15.17 47.46 1 34.67
Bus (30) 5 0.24 3.12 0.07 20.44 44,75 1 46.73
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 157 8.11 36.8 0.72 4.58 17.0 2 12.9
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 573 15.78 | 231.04 4.94 24.54 27.2 1 25.81
Run 3 (3)
Car (10) 408 8.77 192.61 5.08 21.96 44.82 1 30.47
HGV (20) 7 0.22 4.95 0.12 22.93 61.39 2 36.87
Bus (30) 8 0.24 4.06 0.04 21.07 39.21 1 44.47
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 162 9.14 40.11 0.69 4.62 15.73 1 12.56
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 585 18.37 241.73 4.76 21.98 30.3 1 31.57
Total 581 17.25 238.41 5.09 22.30 29.6 1 28.12
NSH C
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Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (Stop) pér propozimin Il né téré
rrjetit rrugor té analizuar.

Fig. 6.11. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér propozimin Il

Né ményré grafike jané dhéné numri mesatar i ndaljeve gjaté ndaljeve (Stop) pér propozimin e
dyté té téré rrjetit rrugor té analizuar.

Fig. 6.12. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve
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6.2.1. Krahasimet e rezultateve mes gjendjes ekzistuese dhe propozimit 11

Né vazhdim do té paragesim krahasimin e rezultateve né rrjetin rrugor “Zahir Pajaziti” né
mes gjendjes ekzistuese dhe propozimit Il. Né figurén 6.13, do té paragesim ndryshimet mes
gjendjes ekzistuese dhe propozimit Il, pér kéta parametra; kohén e udhétimit, shpejtésiné
mesatare dhe vonesat mesatare.

Fig. 6.13. Krahasimi i rezultateve

Si¢ shihet né figurén paraprake éshté béré krahasimi i rezultateve mes gjendjes ekzistuese
dhe propozimit 11, né segmentin rrugor “Zahir Pajaziti” dhe aludojmé se kemi pérrmirésime mes
gjendjes ekzistuese dhe propozimit Il.

Parametrat krahasues si¢ shihet jané; koha e udhétimit né téré segmentin rrugor vijon né
keté formé gjendja ekzistuese 17.28 (s), ndérsa propozimi i dyté 17.25 (s), shpejtésia mesatare
zhvillohet né téré segmentin rrugor né gjendjen ekzistuese 15.01 (km/h), ndérsa propozimi i dyté
rezulton me njé shpejtési mesatare prej 22.3 (km/h), ndérsa krahasimi tjetér gé e kemi béré éshté
ai 1 vonesave mesatare, ku né gjendjen ekzistuese kemi vonesa deri né 34.5 (s), ndérsa né
propozimin e dyté konstatojmé se vonesat mesatare sillen rreth 29.6 (s).
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Konkluzion:

Nga analiza e propozimit Il né rrjetit rrugor ”Zahir Pajaziti” kemi fituar nivel té miré té
shérbimit i cili i plotéson kushtet e 1évizjes sé pjesémarrésve té trafikut.

Duke ju referuar gjendjes ekzistuese ku kemi pasur N.SH, “C” né propozimin e dyté kemi
nivel té ngjashém té shérbimit “C”, por kemi disa parametra mé té pérshtatshém pér pjesémarrésit
né komunikacion, gé nénkupton se edhe propozimi dy éshté mé i pérshtatshém se gjendja
ekzistuese.

Pérrmirésimi i kétyre parametrave ndikon né rritjen e nivelit té shérbimit, dhe nénkupton
se ky nivel i shérbimit éshté i pranueshém pér implementimin e kétij propozimi, me njé ndryshim
té caktuar, por gé ndikon pozitivisht pér eliminimin e bllokadave té trafikut, zvogélimin e
rendeve, etj.
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6.3. PROPOZIMI | ZGJEDHJES SE RRJETIT RRUGOR “’ZAHIR PAJAZITI”
NDRYSHIMI NGA TRE SHIRITA PER QARKULLIM NE DY SHIRITA
PER QARKULLIM, SI DHE VENDOSJA E SHIRITIT TE BICIKLETAVE

Atéheré, né vazhdim do ta paragesim idené e ndryshimit té gjendjes ekzistuese, ku né
kété propozim do té béhet vendosja e shiritit té bicikletave. Né bazé té statistikave té marra nga
tereni mund té konkludojmé se éshté e nevojshme propozimi i shiritit té bicikletave.

ress ESC or ENTER to exit, or right-click to display shortcut menu

Fig. 6.15. Paragitja e udhékryqit me sinjalizim ndrigues ku shihet edhe vendosja e shiritit té bigikletave
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6.3.1. PARIMET DHE STANDARDET KRYESORE TE PROJEKTIMIT TE NJE SHIRITI TE
BICIKLETAVE

Biciklistét luajné rol té réndésishém né siguriné né rrugé té cilét pas kémbésoréve,
pjesémarrésit mé té rrezikuar né komunikacionin rrugor jané pikérisht mjetet rrugore me dy
gjurmé (dy rrotéshi) si¢c jané: bigiklistét, motociklistét etj. Numri i tyre gqé pésojné aksidente
éshté tejet i madh krahasuar me pjesémarrjen e ulté té tyre né komunikacion. [20]

Né zonat e banuara ku zhvillohet komunikacioni i pérzier, nuk ekzistojné shirit i
komunikacionit i vecanté pér lévizjen e bicikletave, dhe duke pasur parasysh se njé numér té
madh té kétyre mjeteve ge i ngasin fémijét, shumica prej té ciléve nuk kané njohuri té ngasjes
dhe nuk i njohin rregullat e komunikacionit, e si pasojé mund té jené viktimé e aksidentit.

Rritja e numrit t¢ madh té bigikletave, veg sa e véshtiréson komunikacionin e tepért té
ngarkuar, mirépo njé pjesé e tyre nuk i mbajné as pajisjet pasive mbrojtése gjaté ngasjes. Andaj,
duhet gé ngasésit e kétyre mjeteve rrugore té kené njohuri pér ndikimin e elementeve teknike dhe
té sigurisé.

Synimi, éshté qé té zvogélohet numri i aksidenteve dhe pasojat té jené sa mé té vogla. Kjo
do té arrihet me njohjen e teknikés sé ngasjes, respektimin e rregullave té komunikacionit dhe me
bashképunimin e institucioneve pérkatése, té cilat merren me siguriné e komunikacionit rrugor.
[20]

Njé shirit bigikletash pércaktohet si njé pjesé e rrugés gé éshté pércaktuar nga vija, shenjat
sinjalizuese pér udhétim me bicikleta né njé drejtim né té dy anét e njé rruge. Grafikét e
méposhtém tregojné shembuj té konfigurimeve tipike té shiritit té bicikletave, pérfshiré
sinjalistikén standarde dhe kérkohet shiritimi i shiritit t&¢ komunikacionit. [22]

Shenja e shiritit te . ¥
bicikletave

3-35m 1.2m Shiniti i bigiklistave dhe rmuga

Fig. 6.16. Paragitja e dimensioneve té shiritit té bicikletave
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Udhézime té pérgjithshme té shiritit té bicikletave ndryshojné né varési té kushteve té rrugés.
Vini re se kéto dimensione jané vetém pér referencé dhe i nénshtrohen rishikimit té dizajnit
inxhinierik. Té dhénat e dimensioneve té shiritit té bicikletave:

— Gjerésia minimale e shiritit sé bicikletave (1.2 m), mirépo te ky model nuk krijohet
hapésiré e mjaftueshme pér tejkalim,

— Gjerésia standarde e shiriti sé bicikletave (1.5 m), te ky model jané hapésira té
mjaftueshme pér tejkalim,

— Gjerésia maksimale pér shiritin e bicikletave (1.8 m), ky model éshté i punuar pér
hapésira té mjaftueshme. [21]

0.75m

i N
el -

1.20 m
Fig. 6.17. Parametrat e shiritit té bigikletave

Sgarim: Kéta parametra vlejné vetém pér shirit té bicikletave ku shiritat ekzistojné né dy ané té

trasesé sé rrugeés.

Né botén moderne si element i réndésishém paraqitet edhe e ashtuquajtura “’kuti e
bigikletave’’. Njé kuti bigikletash &shté njé risi relativisht e thjeshté pér té pérrmirésuar 1évizjet e
kthimit pér bigiklistét pa kérkuar gé ciklistét t& bashkohen né trafik pér té arritur shiritin e
komunikacionit se kthesés ose pér té pérdorur vendkalimet e kémbésoréve. Kutia e bicikletave
formohet duke térhequr vijén e ndalimit pér automjetet nga krygézimi dhe duke shtuar njé vijé
ndalimi pér biciklistét menjéheré pas vendkalimit té kémbésoreve.
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Kur njé sinjal trafiku éshté i kug, biciklistét mund té lévizin né kété "kuti" pérpara makinave pér
t'u béré mé té dukshém, ose pér té lévizur né njé pozicion mé té rehatshém pér té béré njé kthese.
[23]

Fig. 6.18. Parametrat e kutisé sé bicikletave [23]

Kutia e bicikletave éshté njé lloj shtylle ndalimi e pérparuar gé té pérdoret né disa
krygézime té sinjalizuara.

Kutia e bicikletave pérfshin dy elemente:

1. Njé linjé ndalimi té avancuar pér automobilistét gé té presin prapa, dhe

2. Njé hapésiré té shénuar pér biciklistét pér té pritur brenda.
Kur sinjali i trafikut éshté i kug, automjetet duhet té presin prapa kutisé sé bicikletave dhe prapa
vijés sé ndalimit. Bigiklistét lejohen té hipin né pjesén e pérparme té radhés sé trafikut né kutiné
e bicikletave dhe té presin pér njé sinjal té gjelbér.

Kur sinjali i trafikut béhet i gjelbér, automobilistét duhet t'u nénshtrohen bigiklistéve pérpara se
té vazhdojné ose té béjné njé ktheseé.

Vendet evropiane kané pérdorur shiritat e bicikletave me ngjyra té ndryshme si: té kuge, té
kaltér, té gjelbér dhe jeshile. [24]
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6.3.2. PARAQITJA E TE DHENAVE LIDHUR ME PROPOZIMIN E SHTIMIT TE SHIRITIT
TE BICIKLETAVE ME ANE TE PROGRAMIT PTV VISSIM

Me géllim té pérrmirésimit té kushteve né garkullimin né rrjetin rrugor dhe rritjen té
sigurisé sé pjesémarrésve né komunikacion e kemi paré té udhés té vijmé né konkludim se éshté
e nevojshme edhe shtimi i shiritit té bicikletave né kété segment rrugor.

Fig. 6.19. Paragitja e segmentit rrugor ku shihet me ngjyré vishnje shiriti pér bicikleta

3.25m

Fig. 6.20. Paragitja grafike dhe dimensionet e shiritave né segmentit rrugor [25]
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Fig. 6.21. Paragitja grafike e udhékrygit me sinjalizim ndrigues

Atéheré, né ményré grafike éshté paragitur shtimi i shiritit té bicikletave, mirépo vlen té
theksohet se te ky propozim éshté ndryshuar edhe gjendja e ciklit kohor té semaforit dhe jané
vendosur parametrat (kohézgjatja e ciklit) e Propozimit I.

e ‘i ’d‘w

‘~"
i Yy

Fig. 6.22. Paragitja e fillimit té shiritit té bicikletave né propozimin 111 si dhe shenjat gé duhet vendosur
né formé horizontale
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Fig. 6.23. Paragitja e formés grafike se si duket udhékryqi i formés T’ [1] , [23]

Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér propozimin 11 té té
téré rrjetit rrugor.

W Shpejtésia mesatare B Vonesat mesatare

50

Fig. 6.24. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér propozimin 111
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Tabela 6.3. Té dhénat kryesore pér propozimin I né rrjetin rrugor “’Zahir Pajaziti’”’

Karakteristikat e rrjetit rrugor “’Zahir Pajaziti’’ — Propozimi 111

Totali = Pér automjete
2 - g = - | 2E D — _3
5 S o o 3 = L 1=y =8| =59
& EE =E| §FE g T £ 85 | ES&| €3
< 25 28| g2 £| 65| S3 | 2gE| 28¢
A - = g 2 Es] TEg
Run 1 (1)
Car (10) 409 9.1 210.65 | 4.09 23.15 36 1 19.81
HGV (20) 2 0.04 0.89 0 20.14 7.43 1 3.91
Bus (30) 11 0.37 6.17 0.1 16.84 31.29 1 20.11
Tram (40) / / / / / / / /
Pedestrian (50) 147 8.89 38.5 0.87 4.44 21.25 2 16.2
Bike (60) 6 0.51 6.19 0.03 12.13 18.3 1 15.63
Total 575 18.9 262.4 5.09 19.17 28.71 1 20.3
Run 2 (2)
Car (10) 407 7.89 208.57 | 2.92 26.43 25.8 1 14.46
HGV (20) 2 0.1 1.64 0.02 17.05 17.47 1 8.1
Bus (30) 11 0.33 6.13 0.05 18.66 15.36 1 10.09
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 152 8.73 32.2 0.74 4.58 17.9 1 13.6
Bike (60) 6 0.55 6.63 0.05 12.05 29.13 1 25.77
Total 578 175 | 255.57 3.78 18.54 25.45 1 19.40
Run 3 (3)
Car (10) 417 9.17 21547 | 4.04 23.49 34.9 1 18.76
HGV (20) 3 0.11 2.35 0 21.86 2.37 0 0
Bus (30) 14 0.4 6.95 0.07 17.59 18.5 1 10.83
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 158 8.91 34.5 0.69 4.62 15.73 1 12.56
Bike (60) 8 0.64 7.7 0.05 12.05 20.96 1 18.92
Total 600 19.23 | 266.97 | 4.85 21.98 25.4 1 21.2
Total 584 18.54 | 261.65 | 4.57 19.90 27.85 1 21.3
NSH C
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Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (Stop) pér propozimin Il né téré
rrjetin rrugor té analizuar.

B Koha e udhétimit = Vonesat

Fig. 6.25. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér propozimin IlI

Né ményré grafike jané dhéné numri mesatar i ndaljeve gjaté ndaljeve (Stop) pér propozimin 11l
té téré rrjetit rrugor té analizuar.

™ Nr.mesatar i ndaljev ™ Nr. Mesatar i vonesav

Fig. 6.26. Grafiku i numrit mesatar i vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve
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6.3.2.1. Krahasimi i rezultateve mes gjendjes ekzistuese dhe propozimit 111

Né figurén 6.27 i kemi paragitur rezultatet e krahasimit mes gjendjes ekzistuese dhe
propozimit 111, ku parametrat ge i kemi krahasuar jané: koha e udhétimit, shpejtésia mesatare,
vonesat mesatare etj.

B Koha e udhétimit Li1Shpejtésia mesatare W Vonesat mesatare

Fig. 6.27. Krahasimi i rezultateve

Si¢ shihet né figurén paraprake éshté béré krahasimi i rezultateve mes gjendjes ekzistuese
dhe propozimit 111 né segmentin rrugor “Zahir Pajaziti” dhe aludojmé se kemi pérrmirésime mes
gjendjes ekzistuese dhe propozimit IlI.

Parametrat krahasues si¢ shihet jané: koha e udhétimit né téré segmentin rrugor vijon né
kété formé gjendja ekzistuese 17.28 (s), ndérsa propozimi i dyté 18.54 (s), shpejtésia mesatare
zhvillohet né téré segmentin rrugor né gjendjen ekzistuese 15.01 (km/h), ndérsa propozimi Ill
rezulton me njé shpejtési mesatare prej 19.9 (km/h), ndérsa krahasimi tjetér gé e kemi béré éshté
ai i vonesave mesatare ku né gjendjen ekzistuese kemi vonesa deri né 34.5 (s), ndérsa né
propozimin 111 konstatojmé se vonesat mesatare sillen rreth 27.85 (s).
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Konkluzion:

Duke ju referuar gjendjes ekzistuese ku i kemi pasur tre shirita pér lévizjen e
automjeteve, ku kemi pasur NSH “C”, te propozimi Il kemi dy shirita pér lévizjen e
automjeteve, po ashtu kemi edhe shiritin pér bigikleta.

Né propozimin Ill, kemi NSH “C” dhe nénkupton nivel té pranueshém né aspektin e
garkullimit né komunikacion. Po ashtu, ky propozim jep té njéjtin nivel té shérbimit me até té
gjendjes ekzistuese, por kemi disa parametra mé t¢ mé i miré se gjendja ekzistuese.

Pérrmirésimi i kétyre parametrave ndikon né rritjen e nivelit té shérbimit, dhe nénkupton
se ky nivel i shérbimit éshté i pranueshém pér implementimin e kétij propozimi, me njé ndryshim
té caktuar, por gé ndikon pozitivisht pér eliminimin e bllokadave té trafikut, zvogélimin e
rendeve etj.
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6.4. SKICIMI PER GJENDJEN E PROPOZUAR PER TERE RRJETIN
RRUGOR

Né kété pjesé do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor
té shgyrtuar pas propozimeve té béra. Té dhénat jané paragitur né ményré tabelore dhe grafike.

Shtimi i
shtegut té
bicikletave

-

Fig. 6.28. Paragitja grafike e ndryshimeve gé jané béré né segmentin rrugor

Né figurén 6.28 jané paraqgitur né ményré grafike propozimet té cilat jané béré né téré rrjetin
rrugor. Disa prej propozimeve gé kemi propozuar jané: ndryshimi i shiritave té lévizjes nga dy
shirita pér hyrje né dy shirita pér dalje né téré segmentin rrugor "Zahir Pajaziti", shtimi i shiritit
té bicikletave né té dy anét e segmentit "Zahir Pajaziti”, si dhe propozimi i ndryshimit té planit
té sinjalizimit né udhékryqgin me sinjalizim ndrigues (semaforé) te "Inter EX".

Ndérsa, né figurén 6.29 kemi paragitur nivelin e shérbimit pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimeve té béra.

ekzistuese

Fig. 6.29. Krahasimi i niveleve té shérbimit
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7. PERFUNDIMI

Gjaté analizés sé rrjetit rrugor dhe statistikave té qarkullimit, vijojmé me njé numér
konkluzionesh té réndésishme qé térheqgin vémendje né lidhje me garkullimin e mjeteve,
kémbésoréve etj.

Kéto konkluzione lidhen me faktoré t€ shumté, si¢ jané cilésia e rrugéve, qarkullimi i
mjeteve, ményrat e organizimit té trafikut, sinjalistika rrugore horizontale dhe vertikale, niveli i
ndotjes, shfrytézim mé i miré i territorit etj.

Gjaté hartimit té garkullimeve né segmentin rrugor “Zahir Pajaziti” ndér problemet mé té
réndésishme éshté bashképunimi jo i duhur mes organeve komunale dhe studentéve, ku hasém né
séré problemesh si¢ jané mungesa e ofrimit té té dhénave etj. Té dhénat jané mbledhur né terren
nga vézhguesit né ményré té organizuar, né bashképunim me shogériné dhe kolegét e FIM —
Departamenti i Komunikacionit. Megenése nuk kemi pasur té dhéna pér garkullimin né rrjetin
rrugor, kjo ka gené metoda mé e arsyeshme, pér té siguruar té dhénat. Po ashtu kemi pasur
mungesé té té dhénave mbi hartat gjeodezike, té dhénat e sistemeve té sinjaleve ndricuese
(semafor), ku me kéto té dhéna jemi pajisur nga gjendja ekzistuese né terren.

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza e rrjetit rrugor né té cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané té mbledhjes sé té dhénave dhe parametrave kryesor té rrjetit té trafikut me
shumé nyje, futja e kétyre té dnhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé té kétyre
rezultateve propozimi i zgjidhjeve t& mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me ané té
modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén mikroskopike dhe mikroskopike té rrjetit
rrugor urban né gytetin e Podujevés.

Rezultatet e analizés né kété punim na mundésojné gqé me ané té modelimit té rrjetit rrugor
dhe simulimit kompjuterik té identifikojmé problemet gé paragiten né njé rrjet rrugor urban duke
u bazuar né pérpunimin e té dhénave té mbledhura né terren. Ky hulumtim ka réndési té vecanté
pasi pérfshiné mé shumé se njé nyje té rrjetit rrugor, ku hyjné: dy udhékryge té formés "T", njé
udhékryq i formés "+", dhe njé rrethrrotullim. Prej tyre kemi udhékryge qé pérparésia e kalimit
éshté rregulluar me sinjalizim horizontal dhe vertikal, si dhe me sinjalizim ndricues (semaforé).

Pas analizés sé gjendjes ekzistuese qé éshté béré, kemi njé gjendje jo té miré dhe né té
cilén kemi mundési gé té pérrmirésojmé duke béré ndryshim né gjeometriné e segmentit rrugor,
ndryshim né kohézgjatjen gjendjeve té sinjalizimit ndrigues (semaforéve), ndryshime né
segmentin né fjalé etj.

Pér secilén analizé gé éshté béré, jané dhéné konkluzionet, si dhe rezultatet né formé
tabelore dhe até grafike.
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Analiza e komunikacionit nuk duhet té béhet vetém pér nyje té vecanta — udhékryge apo
rrethrrotullime, pasi analiza e tillé nuk jep rezultate té déshirueshme pér njé analizé té njé rrjeti té
gjeré té trafikut. Pér analizé mé té miré té trafikut duhet marré pér shqyrtim njé térési té rrugéve
— rrjet rrugor me shumé nyje — kryqézime, rrethrrotullime etj., gé kané garkullim té madh dhe té
ngarkuar, pasi kjo do té japé njé analizé mé té miré dhe mé té sakté té gjendjes sé trafikut si dhe
mundési té propozimit té zgjidhjeve mé té mira pér dhénien e shérbimeve mé efikase pér
pjesémarrésit né komunikacion. Analizat e béra né kété ményré jané njé metodologji e miré pér
zgjidhjen e problemeve té ngjashme edhe né hapésira té tjera ku ka probleme né komunikacion.

Mund té themi se menaxhimi i miré i komunikacionit ndikon né rritjen e sigurisé dhe
rritjen e efikasitetit t& shérbimeve pér pjesémarrésit né trafik. Eshté me réndési té ceket se me
analiza me softuer té ndryshém arrihet njé menaxhim mé i miré i udhékrygeve, ku tentohet gé né
gendér té qyteteve té mos kemi bllokime té trafikut. Po ashtu menaxhimi efikas ndikon né
shérbimet e shpejta né raste té fatkegésive té aksidenteve rrugore, emergjencave, fatkegésive
natyrore etj.

Konkluzioni pérfundimtar éshté se zgjidhjet e propozuara né rrjetin e shqyrtuar japin njé
nivel mé té miré té shérbimit dhe njé garkullim mé té miré té pjesémarrésve né komunikacion né
kété rrjet rrugor.

Né udhékrygin me sinjalizim ndricues (semafor), konkretisht propozimin I, i cili lidhé
rrugét "Zahir Pajaziti”, "Besnik Restelica”, dhe rrugén "Veéllezérit Frashéri" vonesat kohore jané
zvogeéluar nga 46.2 (s) né 27.3 (s). Niveli i shérbimit éshté pérrmirésuar nga NSH "D" né NSH
"C". Shpejtésia mesatare éshté rritur nga 13.82 [km/h] né 16.33 [km/h].

Intervenimi né ndryshimin né kaheje té lévizjes nga dy shirita pér hyrje né dy shirita pér
dalje respektivisht Propozimi I, sjell kéta parametra: vonesat kohore jané zvogéluar nga 34.5 (s)
né 29.6 (s), po ashtu kemi pérrmirésim né shpejtésiné mesatare nga 15.01 [km/h] né 22.30
[km/h]. Niveli i shérbimit éshté i ngjashém né téré segmentin rrugor me até té gjendjes
ekzistuese NSH "C", por ka pérmirésime né disa parametra.

Po ashtu ndryshimi gé e kemi propozuar né pjesén e treté, respektivisht Propozimi il
sjellé kéta parametra: Niveli i shérbimit NSH “C” éshté i ngjashém me gjendjen ekzistuese por
kemi ndryshim te disa parametra si¢ jané: vonesat kohore jané zvogéluar nga 34.5 (s) né 27.85
(s), po ashtu kemi pérrmirésim né shpejtésiné mesatare nga 15.01 [km/h] né 19.90 [km/h].
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