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1. Prof.Dr. Ahmet Shala, kryetar,
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pér vlerésimin ¢ punimit Master me titull *Analiza e kohés sé géndrimit té autobuséve té
trafikut urban né stacionet e ndaljes né qytetin e Prishtinés’’ t& kandidatit-ja Ing.dipl. Sadete

Berisha Pas kontrollimit t€ punimit t& lartpérmendur Komisioni jep kété:

RAPORT

Punimi me titull “Analiza e kohés sé géndrimit té autobuséve té trafikut urban né
stacionet e ndaljés né qytetin e Prishtinés”’, ésht¢ hartuar né 9 kapity dhe ésht€ ilustruar
pérmes 42 figurave dhe 17 tabelave.

NE kapitullin e paré “Hyrje” &sht€ prezantuar analiza ¢ parametrave 1€ réndésishém (€
transportit urban ¢ cila paraget njé sfidé mjafi¢ komplekse, ku po ashtu jané prezantuar

problemet, identifikimi i tyre, géllimi i hulumtimit si dhe hipoteza e kétij studimi.

Faqge 1 prej 4



Formulari— F3

Né kapitullin e dyté “Gjendja ekzistuese e trafikut urban né qytetin ¢ Prishtinés” éshté
paraqitur trafiku urbané né qytetin e Prishtinés, infrastruktura rrugore si dhe gjendja ekzistuese
¢ ndérmarrjes si dhe karakteristikat q& pérb&jné gytetin ¢ Prishtinés nga aspekti i funksionimit

t€ rrjetit rrugor.

Né kapitullin e treté “Analiza e vend-ndaljeve té autobuséve urban né qytetin e
Prishtinés” ku &shté trajtuar kualiteti dhe pérdorimi i transportit, duke ju referuar statistikave,
rezulton se 55% e transportit né Evropé kryhet me autobus, si dhe cilat mosha dhe shtresa
pérdorin mé shumé transportin publik. Eshté paraqitur harta e linjave se nga ato gravitojné mé
qéllim t€ krijimit t& njé koncepti sa mé real t€¢ ményrés sé funksionimit té transportit publik.
Pérvee ményrés s€ organizimit t€ linjave si dhe mjeteve transportuese té cilat jané pjesé
pérbérése e transportit urban né qytetin e Prishtinés njé tjetér clement mjafté i réndésishém pér
njé transport publik sa mé efikas jané edhe vend-ndaljet (stacionet e pritjes) sé autobuséve,
pozita ¢ tyre, infrastruktura pércjellése, informimi i udhétaréve, pozita ¢ tyre né raport me
atraktivitetin ¢ zonés dhe elemente t€ tjera t€ cilat ¢ definojné se a &sht€ vendosur né vendin ¢

caktuar njé€ stacion i transportit publik apo jo.

Né kapitullin e katér “Metodologjia e mbledhjes sé té¢ dhénave té marrua nga terreni”
&shté paraqitur sistemi Global 1 Pozicionimit (GPS), ku ndérmarrja ka té instaluar sistemin pér
pércjellje me pajisjet GPS, programi i menaxhimit t& flot€s s€ automjeteve t&€ ndérmarrjes sé
trafikut urban me ané t€ softuerit Arvento si dhe mbledhja ¢ t¢ dhénave né terren sa i pérket
udhétaréve g€ jané né stacion apo vend-ndalje, atyre q&€ hyjné né autobus dhe qé dalin pér
secilén vend-ndalje pérgjaté linjés, &shté paraqitur distanca ndérmjet vend-ndaljeve, po ashtu
jané prezantuar matjet manuale t€ cilat jané realizuar né terren né kuadér t¢ kohézgjatjes sé
qéndrimit t& autobuséve né vend-ndalje. Poashtu jan¢ realizuar pyetésorét né terren ku jané

marrur &€ dhéna t€ réndésishme t€ cilat njéherit jané pérdorur pér analiz€ dhe propozime.

Né kapitullin e pesté “Analiza dhe pérpunimi i té dhénave té marura nga terreni” Nga
analiza ¢ kryer shihet qé udhétarét nuk jané t&¢ kénaqur me kohézgjatjen e tepért né vend-ndalje

pér shkak t€ disa pengesave qé e shkaktojné kété vonesé si¢ jané problemi me gasjen ¢
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personave me nevoja té€ veganta, mungesa e shiritave t€ vecanté né vend-ndalje t& autobuséve,

s1 dhe prezenca e veturave né vend-ndalje.

Né kapitullin e gjashté > Propozimet lidhur me transportin urban né kuadér té
parametrave té trajtuar” kandidati ka dhéné propozimet t€ cilat tentojné qé t& minimizojné
kohén ¢ qéndrimit t& autobuscve né vend-ndalje.

Propozimet do t& jené t¢ bazuara né analizén e realizuar, ¢ cila analizé éshté realizuar mé
fakte dhe t€ dhéna & sakta nga terreni, ku &shté munduar q& t& paragitet né formé sa mé
konkrete 1€ gjithé parametrat t& cilat jané analizvar né kété hulumtim. Propozimi lidhur me
vend-ndaljet ¢ autobuséve, qasje mé e Iehté t& personave me nevoja & vecanta, informimi i
duhur i udhétaréve, shiritat e veganté si dhe propozimi i ishujve pér vend-ndalje t& myeteve t&

transportit publik.

N kapitullin e shtaté “Analiza e rezultateve té fituara” kétu éshté paragitur diskutim apo
analiza e rezultateve t€ fituara nga hulumtimi,. Nga ajo qe &shté diskutuar &shté paré qé
giendja ekzistuese nuk éshté né nivelin e duhur, dhe pérmes trajtimit t& faktoréve t& ndryshém

& cilét ndikojné n€ vonesat né vend-ndalje t’i evitohen me ané & propozimeve konkrete.

Né kapitullin e teté jané paragitwr pérfundimet/rekomandimet lidhur me linjén 1 e cila
funksionon me shumé probleme t& natyrave & ndryshme me ¢ka pengohet rrjedha normale ¢
trafikut pér autobusé né qytetin ¢ Prishtings si dhe jand dh&éné masat rekomanduese pér

pérmirésim.

Kapitulli i nénté — Literatura e shfrytézuar.

PERFUNDIM

Né bazé € shqyrtimit &€ punimit Master, Komisioni pér vlerésim konsideron se punimi
¢sht€ hartuar né nivel & duhur, i shtjelluar nga pérshkrimi tekstual, pérmes figurave dhe

tabelave dhe aplikimin ¢ softueréve adekuat lidhur me trajtimin ¢ kétyre problematikave t&
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késaj natyre.

Prandaj, Komisioni pér vlerésimin e punimit Master, t& kandidates Ing.dipl. Sadete

Berisha me titull “Analiza e kohés sé géndrimit té autobuséve té trafikut urban né stacionet e

ndaljes né gytetin e Prishtinés”’, mendon se i plotéson & gjitha kriteret pér punim Master,

prandaj i propozon Késhillit t&€ Fakultetit t&€ Inxhinieris€ Mekanike né Prishtiné, qé ta aprovoj

si punim pér Master dhe te beje procedimin e métejme, pérkatésisht té formoje komisionin

pér mbrojtje.

Prishting: 29 /0&7 204 3
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Ing. dipl. Sadete Berisha

Abstrakti

Analiza e parametrave té transportit urban paraget njé proces mjafté kompleks, me ané té té
cilit pércaktohet edhe efikasiteti i linjés apo linjave té transportit publik. Ky punim diplome
fokusin e ka né aspektin e ndaljes sé autobuséve né vend ndalje né aspektin e kohé géndrimit,
si faktor mjafté me rendési né komplet pércaktimin e karakteristikave té itinerarit. Né kété
kohézgjatje ndikojné shumé faktoré té cilét né kété hulumtim do té identifikohen/analizohen
né ményré profesionale dhe shkencore duke aplikuar metoda té avancuara hulumtuese dhe
krahasuese. Hulumtimi do té realizohet né qytetin e Prishtinés, me theks té vecanté do té
analizohet njé linjé urbane e kétij qyteti, e cila éshté mé karakteristike ku do té analizohen
parametrat e réndésishém té cilét lidhen me vend-ndaljet (stacionet) e autobuséve, gjendjen e
tyre, aspektet kufizuese né kéto vend ndalje, mungesa e elementeve té réndésishme né kéto
vend ndalje, lokacioni i tyre si dhe karakteristika té tjera shumé té réndésishme né kontekstin

e tematikés soné.

Trafiku urban né qytetin e Prishtinés, éshté mjafté karakteristik, pasi gé sipas gjendjes aktuale
e cila shihet né terren, shihet gé ka nevojé pér shumé ndérhyrje né shumé parametra té cilat do
té ndikonin gé té pérmirésohet transporti publik né kété gytet. E ky hulumtim pritet gé té japé
kontributin e veté shkencor né kété aspekt, pasi gé pritet gé té analizoj disa parametra shumé
té réndésishém té cilét direkt ndikojné né efikasitetin dhe cilésiné e shérbimit té transportit

publik, né t& mirén e qytetaréve dhe né pérmirésimin e jetés sé qytetaréve né pérgjithési.

Fjalét kyce: Transporti publik, qyteti i Prishtinés, vend-ndaljet (stacionet) e autobuséve,

karakteristikat dhe parametrat e transportit publik.
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Abstract

The analysis of urban transport parameters is a very complex process, which determines the
efficiency of the line or lines of public transport with importance in the complete
determination of the characteristics of the itinerary. This duration is influenced by many
factors which in this research will be analyzed in a professional way and will be identified by
applying advanced research and comparative methods. The research will be conducted in the
city of Prishtina, with special emphasis will be analyzed on an urban line of this city, which is
more characteristic where will be analyzed the important parameters which are related to bus
stops, their condition, limiting aspects at these stops, the lack of important elements in these
stops, their location as well as other very important features in the context of tem our attic.

Urban traffic in the city of Pristina, is quite characteristic, as according to the current situation
which is seen in the field, it is seen that there is a need for many interventions in many
parameters which would improve public transport in this city, and this research is expected to
give its own scientific contribution in this regard, as it is expected to analyze some very
important parameters which directly affect the efficiency and quality of public transport

service for the benefit of citizens and improve the lives of citizens in generally.

Keywords: Public transport, city of Prishtina, bus stops, characteristics and parameters of
public transport
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1.

HYRJE

Analiza e parametrave té réndésishém té transportit urban paraget njé sfidé mjafté

komplekse, e cila kérkon gasje profesionale dhe analizé té ndértuar mbi fakte shkencore e

profesionale, né kété kontekst edhe analiza e ndaljeve té autobuséve té transportit urban, si

dhe lokacionet e vend-ndaljeve kérkojné gé té mblidhen té dhéna té sakta dhe té analizohen

ato né ményré gé analiza dhe hulumtimi té jeté konkret dhe efikas. Pasi gé gjendja né té cilén

éshté transporti publik urban né Prishtiné Ié shumé pér té déshiruar, analiza dhe hulumtimi i

yné parashikohet gé sado pak té jap kontributin e tij shkencor, profesional dhe praktiké né

kuadér té rishikimit té disa parametrave té réndésishém té transportit publik urban.

Bota rreth nesh éshté né lévizje té vazhdueshme. Ngado té hedhésh véshtrimin vihet re njé

ndryshim i pozicionit té objekteve té ndryshme.

1.1.

Autobusi ngarkon udhétaré né njé vendgéndrim dhe i ¢con ata né vendgéndrime té tjera.
Shembujt pér ndryshimin e pozicionit té sendeve ose té njerézve jané té shumté.

Lévizja e njerézve (objekteve) nga njé vend né njé tjetér, quhet transport.

Fjala “transport” vjen nga latinishtja dhe pérbéhet nga fjalét “trans”- gqé do té thoté

“pérgjate”, si dhe “port”- gé do té thoté “me gue”.

Eshté normale gé kur pérmendim fjalén transport té na shkojé mendja tek karroca,
vetura, autobusi, treni, anija, vingi ose teleferiku, pasi kéto mjete transportojné njeréz

ose sende.

Pavarésisht nga vecorité e ményrave té ndryshme té transportit, né té gjitha rastet
dallohen dy elemente:

— objekti gé transportohet si dhe
— objekti gé transporton.
Késhtu né rastin e transportimit té njerézve me autobus, njerézit pérfagésojné objektin

gé transportohet ndérsa autobusi, objektin gé transporton. [1]

Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i kétij hulumtimi é&shté t& arrijé té trajtoj né ményré té garté ndikimin e vend-

ndaljeve té autobuséve né kohén e térésishme té transportit apo té paragesé kohén e géndrimit

té autobuséve népér vend-ndalje sipas linjave. Eshté e garté se njé linjé e trafikut urban ka

shumé vend-ndalje pérgjaté linjés dhe kjo sigurisht ndikon né kohén e realizimit té térésishém
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té transportit. Me ané té kétij hulumtimit do té arrijmé té i japim pérgjigje kétij géllimi, pra té
shohim se me té vérteté a ndikon koha e géndrimit né vend-ndalje né kohén e térésishme té
transportit, saktésiné né mbarévajtjen e orarit té linjave si dhe sa éshté ai ndikim. Cilat jané

karakteristikat e autobuséve gé shkurtojné kohén e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje etj.

1.2.  Metodologjia hulumtuese

Hulumtimi do té realizohet sipas metodologjisé shkencore mé té dhéna té sakta té cilat do
ti marrim nga ndérmarrja e cila operon né transportin publik né gytetin e Prishtinés (Trafiku
Urban). Té dhénat pér autobusé dhe karakteristikat e tyre do ti marrim né kété ndérmarrje
(operator transportues). Pasi gé ti marrim statistikat apo té dhénat nga ky operatoré do té
pérdorim metoda shkencore mjafté té sofistikuara si¢c jané softuerét pér té llogaritur disa
elemente té transportit publik né gjendjen ekzistuese si dhe do té dalim me disa rezultate té

cilat mé pastaj do t’i komentojmeé.

Hulumtimi i yné do té filloj me analizén e gjendjes ekzistuese pér té paré se si éshté
gjendja nga aspekti i géndrimit té autobuséve né stacionet brenda gytetit t& Prishtinés, e pastaj
do ti pérpunojmé kéto té dhéna e do té dalim me disa propozime gé té kemi pérmirésim té

gjendjes né kété aspekt.

Aplikimi i softueréve né trafik éshté shumé i réndésishém pasi gé pérmes tyre mund té
krijojmé situata apo té marrim dhe analizojmé té dhéna né ményré mjafté efikase. Prandaj
edhe hulumtimi i yné do té pérdoré softuer adekuat pér té paré se si éshté gjendja ekzistuese e
pritjes sé autobuséve né linja brenda qytetit t€ Prishtinés si dhe pérshtatja e té gjitha
parametrave funksional té transportit publik njéra me tjetrén né ményré gé té kemi njé
transport sa mé efikas publik duke pasur humbje mé té vogla kohore dhe vonesa té

autobuséve né rrjetin e transportit publik.
1.3. Marrja e té dhénave pér realizimin e hulumtimit

Element mjafté i réndésishém i realizimit t& hulumtimit éshté edhe marrja e té¢ dhénave
dhe saktésia e tyre, pasi gé njé saktési e té dhénave ndikon edhe né saktésiné e hulumtimit.
Prandaj né kété hulumtim pritet gé té dhénat t’i marrim nga ndérmarrja “Trafiku Urban*“ me
seli né gytetin e Prishtinés, ku té dhénat né lidhje me lévizjet e autobuséve pér periudha té
caktuara pritet gé ti marrim pérmes platformés funksionale “GPS”. Ku ndérmarrja ka té
instaluar sistemin pér pércjellje me GPS dhe aty do té kemi gasje pér té marré té dhéna té
sakta dhe reale né ményré gé hulumtimi i joné té jeté sa mé profesional dhe shkencor.
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1.4.  Pyetjet e hulumtimit dhe hipoteza

Pyetjet e hulumtimit
- Andikon koha e géndrimit né vend-ndalje né saktésiné e linjave né trafikun urban?
- A ndikojné karakteristikat e autobuséve né zgjatjen e kohés sé géndrimit né vend-

ndaljen e autobuséve?

1.5. Hipoteza

- Koha e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje ndikon né saktésiné e linjave té
trafikut urban?
- Karakteristikat e autobuséve ndikojné né rritjen e kohés sé géndrimit né vend-ndalje

apo pritoret e udhétaréve?

1.6. Rezultatet e pritshme té hulumtimit

Nga ky hulumtim do té arrijmé rezultatet se ¢faré ndikimi ka numri i vend-ndaljeve né
kohén e realizimit té transportit, sa ndikon kjo kohé né saktésiné e orarit té linjave. Cfaré
komoditeti ofrojné vend-ndaljet e autobuséve né komoditetin dhe rehatiné e udhétaréve gjaté
pritjes. Cilat jané mundésité e pérmirésimit té tyre dhe se cilat karakteristika té autobuséve
shkurtojné kohén e géndrimit né vend-ndalje. Gjithashtu me theks té vecanté do té trajtohen
dhe jepen rezultatet pér impaktin e vend-ndaljeve té autobuséve né saktésiné e orarit té linjave
si dhe pérzgjedhjen e duhur té karakteristikave té mjeteve gé jané mé efektive dhe efikase sa i

pérket shkurtimit té kohés sé realizimit té transportit.

Pra nga ky hulumtim do té mésojmé ndikimin e vend-ndaljeve té autobuséve né
parametrat funksional té linjave té trafikut urban né gytetin e Prishtinés me ané té dhénave

primare dhe analizés konkrete.
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2. GJENDJA EKZISTUESE E TRAFIKUT URBAN NE QYTETIN E
PRISHTINES

Zhvillimi urban monocentrik i Prishtinés ka ndikuar qé té rritet dis-proporcioni ndérmjet
hapésirés pér transport rrugor dhe nevojés pér lévizje né gytet.

Trafiku rrugoré né Komunén e Prishtinés éshté jo-eficient, e kjo dukuri mé sé miri vérehet
gjaté oréve kulmore ku garkullimi népér rrugét kryesore urbane realizohet me véshtirési té
theksuar si dhe mungesa e hapésirave adekuate pér parking.

Qé té kemi trafik rrugor eficient né Komunén e Prishtinés respektivisht gé té reduktohet
numri i automjeteve individuale dhe té zvogélohen kérkesat pér hapésiré pér parking éshté e
domosdoshme gé té krijojmé njé sistem funksional té transport publik té udhétaréve, duke
integruar edhe sistemet inteligjente té informimit.

Pas luftés, numri i banoréve né Prishtiné éshté rritur vrullshém, me ¢ka né ményré lineare
éshté paragitur edhe kérkesa pér transport dhe né mungesé té njé alternative té transportit
publik éshté rritur dukshém numri i automjeteve personale.

Né mungesé té investimeve kapitale nga niveli gendror dhe atij lokal, mé vite me radhé
transporti publik éshté Iéné pothuajse né harresé edhe pse investimet né infrastrukturén
rrugore kané shénuar rritje té theksuara.

Kufizimet buxhetore dhe njerézore kané ndikuar gé ndérmarrja “Trafiku Urban”, té kété
numér té pamjaftueshém té mjeteve transportuese, gé té ofroj shérbime efikase dhe cilésore té
transportit publik.

Eshté e réndésishme qé transporti publik né radhé té paré té trajtohet si njé shérbim publik
pér gytetaré si nga institucionet lokale ashtu edhe nga institucionet gendrore.

Komunat zakonisht pér shkak té mungesés sé mjeteve financiare jané té detyruara gé té
kursejné buxhetin, dhe né shumicén e rasteve njé pjesé e madhe e kursimeve shkon né dém té
transportit publik. Prandaj, éshté e réndésishme gé institucionet gendrore apo komunale nuk
duhet té orientohen vetém né politikat e transportit né distanca té gjata por té i kushtojné
réndési té vecanté edhe garkullimeve brenda zonave urbane, duke investuar né transportin
publik.

Rruga e autobusit né njé zoné rurale éshté zakonisht shumé mé e madhe se ajo né njé zoné
urbane. Sigurimi i autobusit né kohé reale informacioni i mbérritjes mund ta béjé sistemin e
tranzitit publik mé migésor dhe né kété ményré ta pérmirésojé até midis ményrave té
ndryshme té transportit. Si pjesé e njé testi operacional pér udhétarét rural né sistemet e

informacionit aktualisht né vazhdim né Blacksburg, Virxhinia, éshté kryer njé studim



Ing. dipl. Sadete Berisha

eksperimental mbi parashikimin e kohés sé mbérritjes sé autobusit t& radhés me teknikat
AVL. [2].
Pra nga kjo shohim se né shumé vende u éshté dhéné rendési e madhe kohés sé arritjes sé

autobuséve, pra me ané té aplikimit t¢ metodave té ndryshme.

Figura 1 Autobusi i trafikut urban né gytet

Vend-ndaljet (Stacionet) Stacionet paragesin vendet e shénuara né té cilat ndalen
automjetet pér transportin urban dhe té cilat vende jané té pérshtatura dhe té organizuara pér
hyrjen dhe daljen e udhétaréve. Stacionet nga aspekti teknologjik dhe i komunikacionit duhet
té sigurojné: - hapésiré té mjaftueshme pér ndaljen e automjeteve pa u penguar nga garkullimi
I automjeteve tjera né komunikacion, - hapésiré pér pritje komode dhe té sigurt té udhétaréve,
- gasje té sigurt dhe komode né automjetet pér transport urban pér té gjithé udhétarét. Kushtet

themelore té cilat duhet marré parasysh pér vendosjen e stacioneve jané:

- stacionet duhet té vendosen né vendet ku flukset e garkullimit té udhétaréve jané té
intensitetit té larté,

- mikro-lokacioni i stacionit duhet tu mundésoj udhétaréve kushte té volitshme dhe té
sigurta pér pritje dhe mundési té lidhjes me linja tjera né rrjet né varési nga kushtet e
komunikacionit né rrugé, pozita e stacioneve nuk guxon té pengoj garkullimin normal té

komunikacionit si nga aspekti i garkullimit ashtu edhe nga aspekti i sigurisé [3].
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2.1. Infrastruktura rrugore né Komunén e Prishtinés

Autoritetet e kryeqytetit edhe pérkundér disa projekteve dhe investimeve né krijimin dhe
ndértimin e rrugéve té reja nuk kané arritur deri tani gé té zgjidhin problemet né trafikun
rrugor e cila konsiston né dy aspekte kryesore, né njérén ané tollovité dhe kolonat e gjata né
trafik, si dhe né anén tjetér mungesa e parkingjeve adekuate pér vetura.

Kohéve té fundit éshté béré zgjerimi i rrugés pér Veternik, e cila gjithheré ishte njé
problematik pasi ge numri i automjeteve gé garkullojné né até pjesé éshté relativisht i madh.
Kohéve té fundit kemi pasur disa investime lidhur me infrastrukturén rrugore té cilat né njé
far ményre kané ndikuar né pérmirésimin e gjendjes, mirépo prapé se prapé mbetet sfidé e

madhe pér autoritetet trajtimi i problematikés sé trafikut né qytet .

Figura 2. Trafiku né qytet

Komuna e Prishtinés e ka pérpiluar Planin e Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU)
né bashképunim me njé kompani té huaj, mirépo se sa éshté ai plan adekuat pér gytetin e
Prishtinés dhe sa éshté i mundur aplikimi i tij né qytetin e Prishtinés, mbetet té shihet né té
ardhmen.
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2.2. Ndérmarrja (Trafiku Urban)

Gjaté disa ditéve sa kam zhvilluar praktiken profesionale kryesisht jam fokusuar tek
ndérmarrja e transportit publik té udhétareve né Prishtiné pra tek Trafiku Urban, ku kam
hulumtuar pér ndérmarrjen dhe kam mbledhur té dhéna dhe informacione té cilat do té

pérdorén né temén e diplomés.

TraflkuUrban "
N E

S HT

Figura 3. Logo e kompanisé [4]

Pér shkak té réndésisé sé vecanté gé ka ky shérbim, Komuna e Prishtinés ka filluar
organizimin e transportit publik mé daté 01.04.1976, kur dhe u themelua si Ndérmarrje
Publike Komunale “Trafiku Urban™.

Pas luftés sé vitit 1999, Ndérmarrja éshté regjistruar si subjekt afarist prané administratés
sé pérkohshme té OKB-sé me daté 22.06.2000 dhe éshté ri-regjistruar me datén 22.06.2004
prané Ministrisé pér Tregti dhe Industri t& Kosovés, si dhe e ka marre Lejen e Punés té léshuar
nga Drejtoria e Ekonomisé dhe Zhvillimit t¢ Komunés sé Prishtinés.

Mé pas bazuar né Ligjin nr.04/L-111 pér Ndryshimin dhe Plotésimin e Ligjit nr.03/L-087
té datés 30.05.2012 pér Ndérmarrjet Publike, Komuna e Prishtinés ka themeluar N.P.K.
“Trafiku Urban” si Shoqéri Aksionare.
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Figura 4. Struktura organizative e kompanisé [4]
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rjes
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Gjaté kétyre ditéve té praktikés kam vizituar edhe objektin e Trafikut Urban, ku kam
kontaktuar me stafin dhe jam informuar rreth ndérmarrjes dhe kam marré té& dhéna rreth
linjave dhe informacione dhe té dhéna né lidhje me vend-ndaljet e autobuséve, itineraret,

oraret etj, pra té cilat jané té réndésishme pér té realizuar njé hulumtim sa mé profesional.

ms 7|
ganmll |

Figura 5. Autoparku i ndérmarrjes transportuese “Trafiku Urban”-SH.A
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2.3. Gjendja e mjeteve transportuese (autobuséve)

Gjaté kétyre ditéve jam marré kryesisht me gjendjen e autoparkut té autobuséve ku kam
hulumtuar dhe kam paré gjendjen e tyre reale pér se aférmi, pasi qé padyshim se edhe
komoditeti té cilin e ofrojné autobusét paragesin njé faktor determinues né efikasitetin dhe

nivelin e shérbimit té transportit publik urban né njé qytet.

Figura 6. Pastrimi i autobuséve te ndérmarrjes transportuese “Trafiku Urban”-SH.A

Autobusét e rinj té cilét jané bleré nga komuna e Prishtinés pérmes kredisé se mundésuar
nga BERZH-i jané né gjendje kryesisht té miré, ata mirémbahen miré dhe po ashtu ofrojné

komoditet dhe siguri té miré pér shfrytézuesit.

Pér dallim nga autobusét té cilét jané mé té vjetér e gé jané né shfrytézim nga kompanité
private té licencuara nga Komuna e Prishtinés qé jané té angazhuar né transportin publik, ku

shumica prej tyre jané né gjendje jo té& miré teknike.
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Figura 7. Pastrimi i pjesés sé brendshme té autobusit

Mé poshté e kemi paragitur vendin ku mbahen autobusét pér mirémbajtje dhe kontrollim
té vazhdueshém né ményré gé té jené né gjendje sa mé té miré teknike dhe té ju ofrojné

gytetaréve shérbime sa mé cilésore.

MR
)

Figura 8. Lokacioni i autoparkut
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3. ANALIZA E VEND-NDALJEVE TE AUTOBUSEVE URBAN NE
QYTETIN E PRISHTINES

Transporti me kualitet té larté dhe njé shérbim publik bazik éshté njé e miré e shogérisé
né térési. Sipas ekspertéve transporti kontribuon né kohezionin social. Ata gé pérdorin
transportin publik kryesisht jané njeréz té varfér apo té klasés s€ mesme dhe me ané té
transportit publik ata arrijné té kryejné nevojat bazé té tyre si té shkojné né shkollé, puné apo
té marrin shérbime shéndetésore, etj. Duke ju referuar statistikave, rezulton se 55% e
transportit né Evropé kryhet me autobus, kurse 45% éshté pérgindja né Turgi. Né Greqi
pércaktohet se 42.5% e popullsisé éshté me véshtirési né lévizje dhe nga kjo pjesé vetém 10%

jané persona me aftési té kufizuara, pjesa tjetér i pérkasin grupeve té tjera shogérore

Zhvillimi urban monocentrik i Prishtinés ka ndikuar gé té rritet disproporcioni ndérmjet
hapésirés pér transport rrugor dhe nevojés pér lévizje né gytet. Trafiku rrugoré né Komunén e
Prishtinés éshté jo-eficient, e kjo dukuri mé sé miri vérehet gjaté oréve kulmore ku garkullimi
népér rrugét kryesore urbane realizohet me véshtirési té theksuar si dhe mungesa e hapésirave
pér parking. Q& té kemi trafik rrugor efigient né Komunén e Prishtinés respektivisht gé té
reduktohet numri i automjeteve individuale dhe té zvogélohen kérkesat pér hapésiré pér
parking éshté e domosdoshme qé té krijojmé njé sistem funksional té transport publik té
udhétaréve, duke integruar edhe sistemet inteligjente té informimit. Pas luftés, numri i
banoréve né Prishtiné éshté rritur vrullshém, me ¢cka né ményré lineare éshté paragitur edhe
kérkesa pér transport dhe né mungesé té njé alternative té transportit publik éshté rritur
dukshém numri i automjeteve personal. N& mungesé té investimeve kapitale nga niveli
gendror dhe atij lokal, mé vite me radhé transporti publik éshté 1éné pothuajse né harresé edhe
pse investimet né infrastrukturén rrugore kané shénuar rritje té theksuara. Kufizimet
buxhetore dhe njerézore kané ndikuar qé ndérmarrja “Trafiku urban”, t€ kété numér té
pamjaftueshém té mjeteve transportuese, gé té ofroj shérbime efikase dhe cilésore té

transportit publik.

Kérkesa gjithnjé e me e larté pér lévizje brenda qytetit t& Prishtinés ka ndikuar gé viteve
té fundit té kemi njé rritje té konsiderueshme té pérdorimit té transportit publik, ku edhe me
blerjen e autobuséve té rinj éshté pérmirésuar né njéfaré mase shérbimi i transportit publik né
gytetin e Prishtinés. Mirépo duhet pasur parasysh se mungojné analizat profesionale té kétij
sistemi transportues né Prishting, pasi qé edhe pérkundér pérpjekjeve té ndryshme prapé se

prapé transporti publik né kété qytet 1€ shumé pér té déshiruar, pra kemi vonesa té linjave,
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faktor té tjeré negativ té cilét padyshim gé do té ndikojné né pérkegésimin e transportit publik
né Prishtiné.

Né vazhdim pérmes fotografisé do té paragesim hartén zonale té qytetit té Prishtinés ku
do t’i paragesim té gjitha linjat se nga ato gravitojné me qéllim té krijimit té njé koncepti sa
mé real t& ményrés sé funksionimit té transportit publik né kryeqytetin e Kosovés.

Paraqitja e linjave & Transportit Publik t€ udhé&taréve n€ zonén urbane & Prishtines pérmes fotos:
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Figura 9. Linjat e transportit publik né gytetin e Prishtinés [5]

Pérve¢ linjave té transportit publik né qgytetin e Prishtinés neve na intereson edhe
elementi i tjetér i cili ka té béj me mjetet transportuese né transportin publik té qytetit té
Prishtinés. Mjetet transportuese si elemente kyce né sistemin e transportit publik té njé qyteti
duhet gé té jené faktor pozitiv né rritjen e efikasitetit dhe kualitetit té transportit publik té njé
gyteti, prandaj né temén toné té cilén do ta realizojmé do té krijojmé njé analizé interesante
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ndérmjet ndér-lidhshmérisé sé aspekteve té ndryshme té organizimit té transportit publik né

gytetin e Prishtinés.

Figura 10. Autobusét e ndérmarrjes “Trafikut Urban” -SH.A

Pérve¢ ményrés sé organizimit té linjave si dhe mjeteve transportuese té cilat jané pjesé
pérbérése e transportit urban né qytetin e Prishtinés njé tjetér element mjafté i réndésishém
pér njé transport publik sa mé efikas jané edhe vend-ndaljet (stacionet e pritjes) sé
autobuséve, pozita e tyre, infrastruktura pércjellése, informimi i udhétaréve, pozita e tyre né
raport me atraktivitetin e zonés dhe elemente té tjera té cilat e definojné se a éshté vendosur
né vendin e caktuar njé stacion i transportit publik apo jo. Pra si¢ e kemi cekur edhe tek
géllimi i kétij hulumtimi se analiza e joné do té jeté nga aspekti i vonesave té autobuséve né
stacionet e tyre té ndaljes si dhe ndikimi i kétyre vonesave né pérgjithési né kualitetin e

transportit publik.
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Figura 11. Vend-ndaljet e autobuséve

Pérve¢ autobuséve dhe gjendjes sé tyre, me réndési té madhe né kuadér té sistemit té
trafikut urban éshté dhe gjendja e vend-ndaljeve té autobuséve si dhe pozicionimi i tyre dhe
koordinimi i autobuséve né raport me nevojén e qytetaréve pér ato vend-ndalje. Né kéto dité
kam analizuar kété aspekt pasi gé ky aspekt lidhet direkt me tematikén e cila do té trajtohet né
kuadér té temés sé diplomés. Gjendja e vend-ndaljeve té autobuséve éshté né gjendje jo té
miré né pérgjithési, edhe pse kohéve té fundit jané béré disa investime, mirépo jo né nivelin e
duhur.

--------- Prov

me energji

Figura 12. Mbeturinat né vend-ndaljen autobuséve

Nga kjo gé po e shohim mé larté mund té vérejmé se ende né qytetin e Prishtinés nuk

éshté né nivelin e duhur vetédija gytetare gé t€ mbahen pastér vend-ndaljet e autobuséve e po
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ashtu mungon edhe mirémbajtja konstante nga kompanité pérgjegjése. Disa vend-ndalje nuk
kané hapésiré té mjaftueshme pér akomodimin e numrit té udhétaréve, ku né kohé me shi apo
boré duhet gé numri mé i madh i tyre té géndrojné jashté vend-ndaljeve pa mbulesé apo kulm

gjé e cila e véshtiréson dhe e humbé kualitetin e trafikut urban.

Figura 13. Vend-ndalja e autobuséve me udhétaré

Numrin e linjave dhe ndaljet e para dhe té fundit i kemi paragitur mé poshté me ané té tabelés.

Tabela 1. Numriilinjave [5]

Nr. i linjés Ndalja e paré Ndalja e fundit
1 Bregu i Diellit- Afér Fakultetit Teknik Fushé Kosové
2 Bregu i Diellit- Afér Fakultetit Teknik Obilig/Kastriot
3 Bregu i Diellit 2- QMF VI PrishtinéKodra e Trimave
3A Mat (Matigan) Kodra e Trimave
3B Lagjja e Spitalit Bardhosh
4 Lagjja Muhaxheret- Banesat e Bardha Sofali- Parku Gérmia
5 Bregu i Diellit 2- QMF VI Sofali- Shk. normale Eqrem Qabej
6 Lagjja Spitalit Baza e KFOR-it- Arbéri
BA Prishtiné- Zona Industriale Varrezat e Qytetit- Arbéri
7 Kalabri Kolovicé
7A Lagjja Spitalit Vreshta
7B Zona Industriale Makoc
8 Lagjja Spitalit Grashticé
10 Plepat (Objekti i Komunés sé Prishtinés) Hajvali
10A Plepat (Objekti i Komunés sé Prishtinés) Cagllavicé

Gjaté njé hulumtimi vendor né vitin 2015 shohim se kemi kéta numra té udhétaréve dhe
po ashtu disa elemente té tjera, té cilat jané né interesin toné hulumtues qé té orientohemi qé

analizén té cilén do ta realizojmé né pjesén e temés sé diplomés té jeté sa mé real. Pra kéto té



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

dhéna jané marré né njé periudhé mé shumé se 5 vjecare, pra duhet pasur parasysh gé tani
kemi rritje t& numrit té udhétaréve né parim apo ndonjé ndryshim tjetér. Prandaj duhet gé

gjaté analizés toné té fokusohemi edhe né kété koncept. [6]

Tabela 2. Parametrat e trafikut [6]
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= £ 18 |¢& gl=s|8¥|g= 2|2
Linja 1 367 2739 1785 684 22.08 19.73 | 20.25 8.4 4.86 175 7.62 10 13 13
Linja 2 262 1834 2167 984.1 16.34 17.12 | 17.53 | 13.7 8.3 1.95 1.8 12.4 13 15
Linja 3 375 2436 1082 480.9 13.64 14.81 | 14.3 it 2.88 271 2.62 10.9 16 16
Linja 3A 171 906 404.5 486.7 31.24 4463 | 40.9 73 244 1.7 2.62 11.06 15 15
Linja 3B 363 1895 12359 760.8 23.11 3262 | 258 9.89 3.41 2.65 1.87 11.12 13 15
Linja 4 143 948 427.89 448.2 23.7 2155 | 22.25 | 8.74 2.99 2.90 1.94 14.01 21 20
Linja 5 55 273 122.6 435.2 9.75 28.68 | 30.7 73 2.23 2.69 1.76 9.79 14 15
Linja 6A 208 1393 923.4 794.4 16.78 19.33 | 16.31 | 10.72 | 4.44 0.95 191 16.3 14 14
Linja 7 107 438 259.8 578.2 16.22 15.85 | 16.64 | 7.805 | 2.43 32 5.94 15.61 14 14
Linja 7A 329 2505 950.72 381.3 12.4 2433 | 2497 7.4 2.89 212 1.99 12.2 17 17
Linja 78 472 2151 1547 730.9 19.21 19.39 | 19.09 | 1023 | 33 21 178 | 13.95 15 15
Linja 8 82 613 712.95 1387 19.77 341 28.6 215 8.7 2.13 1.54 | 22.632 17 16
Linja 10 970 7538 4128.62 533.3 483 304 |31.21| 104 4.26 25 198 | 17.33 20 21
Linja 10A 156 671 663.6 887.9 16.8 2396 | 26.99 | 8.71 4.33 1.82 1.87 14.21 10 12

Njé shembull konkret i numrit t& udhétaréve né njé itinerar pér té gjitha vend-ndaljet né
linjén 1 até e cila e lidhé Prishtinén me gytetin e Fushé Kosovés, hulumtimi i realizuar disa
vite me paré shohim né formé tabelore numrin e udhétaréve té cilét kané gené né autobus né

secilén vend-ndalje.

Tabela 3. Matrica origjiné destinacion [6]
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3.1. Karakteristika té réndésishme té cilat duhet gé té i keté secili transport
publik urban

Mé poshté do té i paragesim disa karakteristika té cilat duhet t’i keté secili transport
publik urban, né ményré gé té funksionoj si duhet dhe té arrij géllimin e tij pra gé shérbimit té
kryhet né ményré sa mé té miré duke i pérmbushur kérkesat né ményrén me té miré té
mundshme. Kéto karakteristika jané shumé té réndésishme dhe jetike edhe pér aspektin toné
té trajtimit, pasi gé ato ndikojné direkt edhe tek kohézgjatja e géndrimit té autobuséve né
vend-ndalje. Né vazhdim pér secilén karakteristiké do té flasim dhe analizojmé se sa jané té
réndésishme dhe si ndikojné ato né kohézgjatjen e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje.

autobusét
e gqasshém
urban ' stacioneve té

v autobuséve
stacionet TRANSPORTI urban

urbane té PUBLIK

gasshme pér A URBAN SRR

g gasshme pér
[ERE] té gjithe

duhura dhe :

té gasshme,

Figura 14. Karakteristikat e duhura té transportit publik urban - [7]

Té gjitha kéto karakteristika duhet gé té jené prezente dhe té bashkéveprojné né ményré
gé transporti publik té jeté né gjendjen e duhur dhe té shfrytézohet nga numér sa mé i larté i
gytetaréve, pra gé qytetarét t& mos ngurrojné té pérdorin transportin publik, pasi qé ky
ngurrim ndodhé nga shérbime jo té mira dhe jo té sakta té cilat ofrohen nga transporti publik i
udhétaréve. Té gjitha kéto né vazhdim do té shtjellohen dhe analizohen dhe né fund do té
shohim se né cfaré gjendje nga aspekti i kétyre karakteristikave e kemi rastin studimor sa i
pérket kohézgjatjes sé géndrimit té autobuséve né vend-ndalje dhe ndikimit té kétyre

parametrave né até kohé.

Ndryshe nga autobusét tradicional, BRT éshté metodé mé e avancuar dhe efikase e
transportit publik. Bus rapid transition éshté njé sistem i transportit publik i cili mundéson
lévizjen e njerézve me shpejtési dhe né numra qé jané té krahasueshém me transportin e lehté-
hekurudhor, me njé kosto kapitale shumé mé té ulét t& ndértimit. BRT kérkon njé Kkorsi
ekskluzive té autobusit, gé nuk ndahet nga makina. Ndalesat jané té ngjashme sikurse me njé

sistem transporti té lehté hekurudhor. [8]
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3.2. Stacione urbane té gasshme pér té gjithé

Elementi kryesor i cili ndikon né kohézgjatjen e géndrimit té autobuséve ndér té tjeré
éshté edhe vend-ndalja respektivisht stacioni dhe gjendja e tij. Nése né stacion apo vend-
ndalje nuk ekziston qgasje pér té gjitha kategorité atéheré kjo do té ndikoj qé koha e géndrimit
té autobusit né até stacion apo vend-ndalje té jeté me e madhe késhtu kjo ndikon gé té kemi
vonesa dhe té ulet niveli i shérbimit té asaj linje. Pér kété arsye duhet gé té kemi stacione té
cilat sigurojné qgasje pér té gjitha kategorité edhe pér nga aspekti i gasjes, edhe pér nga aspekti
I komoditetit dhe elementeve té tjera té réndésishme. Prandaj edhe tek rasti i yné duhet gé té
analizojmé edhe gjendjen e tyre né ményré gé té shohim se sa po ndikon gjendja e tyre né

vonesa né vend-ndalje dhe té japim pastaj propozime gé kéto vonesa té minimizohen.
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Figura 15. Vendosja e vend-ndaljes (stacioneve) sipas standardeve [9]

Pra stacionet duhet gé té jené té pajisura me elementet e duhura, pérmes té cilat ju
mundéson gasje té gjitha kategorive té njerézve, pra gé ata té kené mundési gé té shfrytézojné
transportin publik pa probleme dhe né ményré sa mé té lehté. Kjo ndikon mé pastaj qé té mos
kemi vonesa té médha gjaté gasjes sé kategorive té ndryshme té njerézve né autobusé dhe do

té pérmirésonte nivelin e shérbimit t& komplet transportit publik urban.

Duhet té kemi parasysh qé gjaté analizés toné edhe gjaté vézhgimit né terren té kemi
parasysh kété element, né ményré gé kur té dalim me propozime dhe rekomandime konkrete

té& hulumtimit t& minimizojmé kété kohé té géndrimit té autobuséve né vend-ndalje.
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3.3.  Autobusé té gasshém urban

Pérvec stacioneve apo vend-daljeve té cilat e potencuam mé larté gé duhet té jené té
pajisura me elemente té cilat ofrojné gasje pér té gjithé, duhet qé edhe autobusét e linjave
urbane té jené té gasshém pér té gjithé né ményré gé té ofrojné qgasje dhe komoditet pér té
gjitha kategorité e udhétaréve. Edhe kjo njéjté sikurse stacionet apo vend-ndaljet ndikojné né
nivelin e shérbimit té linjave té transportit publik ku kétu hyné edhe kohézgjatja e géndrimit
té autobusit né stacion apo vend-ndalje. Cdo element i cili ndikon gé koha e géndrimit té
autobuséve né vend-ndalje duhet gé té analizohet né ményré gé té krijohet njé analizé
gjithépérfshirése e faktoréve dhe té trajtohen ata né ményré objektive gé té dalim me

pérfundime dhe rekomandime konkrete nga hulumtimi i realizuar.

Figura 16. Qasja e lehté pér té gjithé

Edhe sa i pérket aspektit t& analizés toné né kété hulumtim, ky element luan rol ky¢ dhe
duhet gé té jeté element i cili do té ndikoj gé té kemi pérformancé me té miré né linjén e

caktuar té transportit publik né gytetin e Prishtinés.
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3.4. Shérbime té gasshme pér té gjithé

Deri me tani kemi pérmendur vend-ndaljet(stacionet) dhe autobusét té cilét duhet qé té
jené té gasshém pér té gjitha kategorité e udhétaréve, mirépo ky kusht duhet gé té vlej edhe
pér té gjitha pjesét dhe elementet té cilat jané té pérfshira né kuadér té transportit publik
urban. Kjo nénkupton pér shembull gé hapésirat e stacioneve té jené té mjaftueshme pér
numrin e udhétaréve, po ashtu té keté hapésira té mjaftueshme pér té gjitha kategorité e
shogérisé, né vendet ku jané té dedikuara pér pajisje me bileta dhe elemente té tilla té keté
gasje pér té gjitha kategorité.

Pra sistemi i transportit publik duhet gé té jeté njé komponenté e pérbashkét e cila si
térési duhet gé té ofroj gasje dhe shérbime té mira pér té gjithé shogériné pa dallime.
Padyshim gé kjo éshté njé arsye apo tregues i cila e pércakton edhe nivelin e shérbimit dhe
efikasitetin e transportit publik urban.
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Figura 17. Shérbimet pér té gjithé [7]

Kjo nénkupton gé duhet qé té keté gasje edhe pér personat e verbér, personat e shurdhér
dhe pér ¢do person i cili éshté me nevoja té vecanta. Pra kjo gasje duhet gé té krijohet né ¢do
komponenté té sistemit transportues né ményré gé té krijojmé njé pérfshirje té elementeve dhe

té pérmirésojmé gjendjen e sistemit transportues né pérgjithési.
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3.5. Linjat e duhura transportuese

Edhe linjat e duhura jané tregues tjetér i pérformancés sé linjave transportuese, pra éshté
e nevojshme gé té analizohet edhe gé a jané linjat e duhura transportuese dhe a jané té shtrira
né ményré té duhur né kuadér té hapésirés sé qytetit. Né kété piké hyné edhe kombinimi dhe
bashkéveprimi ndérmjet linjave né ményré qé udhétarét t¢ mund t€ kombinojné linjat kur
déshirojné gé té shkojné né destinacionin e caktuar. Né vazhdim do té paragesim njé sistem
linjash té transportit urban publik né qytetin e Stokholmit né Suedi, pra ményra se si jané té
integruara linjat, gjé e cila e potencuam se éshté shumé e réndésishme pér funksionimin e

miréfillté té transportit publik urban.

Figura 18. Linjat e duhura [5]

Eshté e réndésishme qé edhe pér rastin toné konkret t& analizojmé edhe aspektin e
shtrirjes sé linjave, si njé faktoré i réndésishém i cili ndikon né aspektin e pérformancés sé
transportit publik né pérgjithési, pasi qé kur ato jané té ndérlidhura dhe té shtrira miré né
hapésirén e qytetit atéheré padyshim qgé kjo do té ndikoj qé pérformanca dhe efikasiteti e

niveli i shérbimit té atyre linjave té jeté mé i kénagshém.
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3.6. Analizé e vend-ndaljeve té autobuséve pér linjat pérkatése té Trafikut
Urban

Né kété pjesé do té i paragesim parametrat e linjés sé analizuar té trafikut urban né qytetin
e Prishtinés, pra linjés 1 e cila e lidhé Prishtinén me Fushé Kosovén. Fillimisht do té i
paragesim stacionet dhe vend-ndaljet e mé pastaj do té analizojmé vend-ndaljet dhe aspektet
té cilat mund té ndikojné apo kané ndikuar né kohén e géndrimin e autobuséve né kéto
lokacione. Eshté e réndésishme gé disa nga vend-ndaljet do t’i paragesim edhe me ané té
fotografive né ményré qé té paragesim gjendjen sa mé reale né ato pjesé dhe té analizojmé né
té njéjtén kohé.

Tabela 4. Linja 1 (Fakulteti Teknik - Fushé Kosové) - Vend-ndaljet

Nr. Vend-stacionet (Itinerari Fakulteti teknik — Fushé Kosové )
1 Fakulteti teknik

2 Konviktet

3 Ministria e arsimit

4 Prapa teatrit

5 Plepat

6 Qafa

7 New Born

8 Katedralja

9 Dardania

10 Lakrishte

11 FSK

12 Amortizatoret

13 ETC

14 Mobileria Eréza

15 Hotel Semitronix

16 Apollonia

17 Shml Mihail Grameno
18 Besi Regllazhé

19 Cerdhja

20 Rrethi — Fushé Kosové
21 Posta

N
N

Stacioni Hekurudhor
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Itinerarin e lévizjes e kemi paragitur né vazhdim, pra nga stacioni fillestar tek Fakulteti
Teknik (Prishting) e deri tek stacioni pérfundimtar tek Hekurudha(Fushé Kosové). Eshté e
réndésishme té cekim se nuk kemi ndryshim té trajektores sé lévizjes sé autobuséve nga njéra
ané né tjetrén, pra edhe né shkuarje dhe né ardhje kjo linjé e shfrytézon itinerarin e njéjté té

lévizjes.

Figura 19. Paraqitja skematike e linjés sé trajtuar

3.7. Paragitja e gjendjes ekzistuesi té vend-ndaljeve pér linjat e analizuara

Né kété pjesé do té paragesim gjendjen ekzistuese té vend-ndaljeve té autobuséve né
linjén e analizuar, pra do té paragesim dhe analizojmé gjendjen ekzistuese té vend-ndaljeve se
né cfaré gjendje jané ato né aspektin e infrastrukturés dhe po ashtu gjendjes teknike né
pérgjithési. Do té mundohemi qé té i paragesim té gjitha vend-ndaljet kryesore né kété linjé
ku do té i identifikojmé té gjitha mangésité e mundshme té cilat jané prezenté né kéto vend-
ndalje. Mé pastaj kéto mangési do té i ndérlidhim me ndikimin né mundésiné e vonesés té
autobusit né vend-ndalje.

Kjo éshté shumé e réndésishme pasi qé fokusi i analizés dhe hulumtimit toné éshté
kohézgjatja e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje dhe identifikimi i faktoréve té cilét
ndikojné gé kjo kohézgjatje té jeté e madhe e po ashtu mé pastaj edhe dhénia e propozimeve
té duhura gé té minimizohet ky kohé-géndrim apo té eliminohen kéta faktoré gé po ndikojné
né rritjen e késaj kohézgjatje.
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Linja 1 — (Gjendja ekzistuese e vend-ndaljeve né kété linjé)

Figura 20. Linja 1 — (Gjendja ekzistuese e vend-ndaljeve né kété linjé)

Sic e shohim nga figura 20, pra pérgjaté linjés 1 jané dhe vend-ndaljet e rregulluara né té
cilat autobusét ndalen. Vlen té ceket se né “orét e pikut” kéto vend-ndalje jané edhe té
penguara nga automjetet e tjera té cilat e shfrytézojné vend-ndaljen si njé vend-parkim apo

vend-pritje pér bashkudhétarét e tjeré.

Figura 21. Linja 1 — (Gjendja ekzistuese e vend-ndaljeve né kété linjé)
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Figura 22. Linja 1 — (Gjendja ekzistuese e vend-ndaljeve né kété linjé)

Nga figura 22 shohim automjetin e parkuar pérgjaté linjés 1 e cila pa dyshim gé shkakton
vonesa né kété vend-pritje té udhétaréve gjaté kycjes apo shkycjes sé autobusit né vend-

ndalje, pra faktikisht kjo pengon rrjedhén e sigurt té trafikut pér autobusé.

Figura 23. Vend-ndalja e autobuséve

Nga figura 23 shohim njé mungesé té pritoreve pér udhétaré té cilét pér pushim dhe rehati
ulen ne gjysméhénat prej betoni pér pushim, kjo pra sigurisht ndikon edhe né rritjen e
nervozizmit tek udhétarét por edhe shkakton gé stacionet tjera té jené mé té ngarkuara pra
faktikisht nuk jané té menduara miré pritoret pér udhétaré as pér nga numri i uléseve pér

pritjen e autobusit por as edhe nga organizimi i duhur pra shihet aty edhe furgoni i cili éshté
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ndalur pikérisht né vend-ndaljen e autobuséve gé shkakton dhe vonesa gjaté kycjes apo
shkycjes.

Figura 24. Udhétarét duke hipur né autobus

Nga figura 24 shohim gé udhétarét e grumbulluar hipin né pjesén e pérparme té autobusit
dhe njéra deré éshté e mbyllur gé shkakton tollovi gjaté hyrjeve apo daljeve me kété rast
sigurisht rritet dhe koha e géndrimit té udhétaréve né autobus. Pra kjo lére gé shkakton mos
rehati pér udhétarét por gjithashtu edhe vonesa dhe dalje jashté kohés sé paraparé pér

mbérritje né stacionin tjetér.

3.8. Ndikimi i taksive dhe i automjeteve private né rritjen e kohés sé
géndrimit té autobuséve né vend-ndalje

Pér té paré efektin té cilin taksité ilegal apo edhe legal e gjithashtu automjetet e tjera qé
zéné vendin né hapésirat e vend-ndaljes pér autobusé e shohim nga figura 25 para aty shihet
njé automjet i cili éshté ndalur dhe krijon pengesa pér kycjen e sigurte né vend-ndalje dhe
kéto vonesa pastaj prishin strukturén e linjés dhe rregullsiné e orarit. Gjithashtu mundésojné

rritjen e kohés sé udhétimit nga stacioni né stacion apo pérgjaté téré linjés.
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Figura 25. Parkimi i automjeteve né vend-ndalje

Né figurén 26 pothuajse mé sé miri vérehet situata kur pengohet garkullimi i sigurt i
autobuséve sikurse né rrugé ashtu edhe né vend-ndaljen apo stacionet e autobuséve pérgjaté
linjés 1. Pengesat qé shkaktojné taksité ilegal apo parkimi i automjeteve té tjera éshté ¢éshtje
shqetésuese para sé gjithash ceket gé kjo nuk arrin té krijoj njé strukturé té rregullt té
garkullimit né trafik té autobuséve pasi asnjéheré planet e tyre nuk realizohen sipas
llogaritjeve, mirépo ato pengohen vazhdimisht nga ¢éshtjet pér té cilat &shté dashur dhe duhet
té keté trajtim e inspektim nga organet shtetérore e komunale.

Figura 26. Paragitja tipike e situatés sé pengimit té autobusit né vend-ndalje

Pra si¢ po e shohim se né kohézgjatjen e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje ndikim
goxha té madhe kané edhe automjetet té cilat ndalen dhe parkohen né vend-ndaljet e
autobuséve, té cilét e zéné hapésirén dhe e pamundésojné garkullimin apo l8vizjen e liré té
mjeteve té transportit publik.
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4, METODOLOGJIA E MBLEDHJES SE TE DHENAVE TE
MARRURA NGA TERRENI

4.1. Sistemi Global i Pozicionimit-GPS

Sistemi Global i Pozicionimit (GPS) éshté njé sistem navigimi i bazuar né satelit qé ofron
vendndodhjen dhe kohén té dhéna né ¢do kusht moti duke pérdorur katér ose mé shumé
satelité pér qgéllimin e zbulimit té pozicionit t¢ GPS marrés né c¢do linjé té aksesueshme
vizioni né mbaré Globin. Sistemi GPS, i cili u prezantua pér heré té paré pér qgéllime
ushtarake, u vu né dispozicion pér pérdorim civil pas rrézimit té njé aeroplani pasagjerésh qé
ishte larguar nga kursi i tij normal me 269 persona né bord né vitin 1983. Sistemet GPS
pérdoren aktualisht né shumé fusha duke filluar nga aeroplanét te telefonat celularé, nga

sistemet e gjurmimit té automjeteve deri te sistemet e navigimit dhe te hartografimi.

Figura 27. Sistemi Global i Pozicionimit —GPS [10]

Sistemi Global i Pozicionimit (GPS) éshté sistem hapésinor radio pozicionimi. Né
dekada, GPS éshté rritur duke ofruar pérmirésim té Pozicionimit, Navigimit dhe Kohés
(PNT). Si njé sistem universal pozicionimi, GPS ka disa karakteristika t& dobishme pér disa
lloje shérbimesh pér pércaktimin e sakté (3-dimensional) té: Pozicionit, Shpejtésisé dhe
Kohés (Position Velocity Time — PVT). Né ditét e sotme, GPS ofron mbulim global dhe até
24 oré né dité. Ai éshté né pronési dhe operim nga geveria e SH.B.A-ve. [10] Shérbimi GPS
éshté njé drejtimesh broadcast (si radio FM), me numér té palimituar pérdoruesish. Qasja né

GPS sinjalet civile éshté pa pagesé pér pérdoruesit dhe dokumentimi i domain-it publik i
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kétyre sinjaleve éshté né dispozicion té pérdoruesve dhe industrisé, prandaj ¢cdokush mund té
zhvillojé pajisjet GPS. Tri pjesét kryesore pérbérése té GPS jané: komponentét hapésinoré
(satelitét), komponentét kontrollues dhe menaxhues (Qendrat Menaxhuese té Shpérndara
népér boté), si dhe komponenti i pérdoruesit (i cili mundéson pércaktimin e pozicionit) .
Parimi i funksionimit té sistemit GPS bazohet né njé metodé té pozicionimit sferik e cila
béhet me matjen e kohés qé i duhet sinjalit pér té pérshkuar distancén satelit-pérdorues, (shiko
figurén 28). Duhet njohur pozicionet e té paktén 4 satelitéve pér té béré t& mundur llogaritjen
e pozicionit t¢ GPS pranuesit (né kété rast pércaktohen vlerat e gjatésisé, gjerésisé

gjeografike, lartésisé si dhe kohés kur éshté llogaritur pozicioni). [11]

Satellite

Satellite ”

. ’
.
v
v

Satellite

Figura 28. Parimi i funksionimit té sistemit GPS

Arvento - éshté programi i menaxhimit té flotés gé pérdoret nga ndérmarrja e trafikut

urban té qytetit té Prishtinés.

Me ané té kétij programi menaxherét e flotés sé automjeteve té ndérmarrjes sé trafikut
urban arrijné t’i realizojné pritshmérité e tyre duke menaxhuar me efikasitet flotén e
autobuséve apo automjeteve té tyre duke pasur mundési t’i kené té disponueshém shumé

parametra té réndésishém sa i pérket Iévizjes sé autobuséve pérgjaté linjés 1.

Nga kjo ata jané né gjendje té& kené té disponueshém edhe historikun e lévizjes sé secilit
autobusé qé kané né linjé pra me ané té késaj mundésohet té shikohet edhe historiku i lévizjes

ndérsa menaxhimi i flotés né kohé reale éshté shumé i arritshém dhe i shpejté.
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Besueshméria e shérbimit mund té konsiderohet si njé nga objektivat kryesore pér
operatorét dhe agjencité e transportit. Megjithaté, ka palé té tjera, si pasagjerét dhe shoferét,
gé kané interesa té ndryshme dhe si rrjedhojé kéndvéshtrime té ndryshme se c¢faré éshté njé
shérbim transporti i besueshém dhe i miré. Pér kété arsye edhe pér rastin toné konkret kemi
paré qé kemi njé laramani kérkesash, té cilat padyshim gé kérkojné trajtim profesional duke
tentuar gé té aplikohen sisteme té ndryshme té kontrollit dhe menaxhimit.

Pérformanca e njé algoritmi duke pérdorur nivele t& ndryshme informacioni krahasohet

me tre kritere: saktésiné e pérgjithshme, géndrueshmériné dhe komoditetin. [12]

Rezultatet tona tregojné se né vendin ku po kryhet studimi, koha e géndrimit né vend-
ndaljet e kontrollit té8 kohés éshté mé e réndésishme pér performancén e njé algoritmi. Pra
ekzistojné algoritme té ndryshme té cilat pérdorén pér llogaritjen e pérformancés sé transportit

urban, té cilat mbéshtetén né logjika dhe metodologji té ndryshme.

4.2. Mbledhja e té dhénave né terren sa i pérket numrit té udhétaréve né stacione

(hyrja né autobus dhe dalja nga autobusi)

Né terren kemi mbledhur té dhéna sa i pérket udhétaréve gé jané né stacion apo vend-
ndalje, atyre gé hyjné né autobus dhe atyre gé dalin. Kjo me géllim gé té ndérlidhim numrin e
udhétaréve me kohézgjatjen mé pastaj té géndrimit té autobusit né vend-ndalje. Né vazhdim i
kemi paraqitur kéto té dhéna té mbledhura né terren pér té gjitha vend-ndaljet pérgjaté linjés

té cilén e kemi marré pér analizé né kété hulumtim.

Tabela 5. Parametrat e térésishém

Linja Numri i vend- Numri i vend- Distanca mesatare Numri i udhétaréve
ndaljeve (A-B) ndaljeve (B-A) ndérmjet vend-ndaljeve
1 22 22 684 (m) 1023

Né vazhdim do té paragesim numrin e udhétaréve né vend-ndalje gjaté numérimeve té
cilat i kemi realizuar né terren, kjo me géllim gé té shohim se sa po ndikon numri i udhétaréve
né kohézgjatjen e géndrimit t& autobuséve né vend-ndalje si dhe té ndérlidhim edhe me

faktoreé té tjeré me rendési né kété aspekt.
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Padyshim se té gjitha parametrat té cilat merren pér bazé, kané ndikim edhe né analizé,
mirépo edhe né propozimet té cilat do té jepen né pjesén e propozimeve né kuadér té keétij

hulumtimi.

Tabela 6. Numérimi i udhétaréve pérgjaté linjés

Nr. Stacioni Udhétaré né Udhétaré gé Udhétaré gé Diferenca
stacion hyjné dalin
1 Fakulteti teknik 13 13 0 13
2 Konviktet 5 5 0 18
3 Mashti 8 8 2 24
4, Prapa Teatrit 6 6 3 26
5 Komuna e vjetér | 13 13 3 36
6 Qafa 15 15 8 46
7 New Born 3 3 8 41
8 Katedralja 11 11 6 46
9 Bill Clintoni 3 3 5 44
10 PCB 14 14 6 52
11 FSK 0 0 2 50
12 Amortizatorét 2 2 2 50
13 ETC 0 0 0 50
14 Mobilieria Eréza | 3 3 1 52
15 Semitronix 1 1 15 38
16 Apollonia 2 2 37
17 Mihail Grameno | 1 1 8 30
18 Besi Regllazhé 0 0 6 24
19 Cerdhja 3 0 5 22
20 Rrethi- Fushé K. | 4 1 13 13
21 Posta 0 0 4 9
22 Stacioni 0 0 7 2
hekurudhoré
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Figura 31. Numri i udhétaréve sipas vend-ndaljeve 1-4
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Figura 32. Numri i udhétaréve sipas vend-ndaljeve 5 - 8
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Udhétaré

Figura 33. Numri i udhétaréve sipas vend-ndaljeve 9 - 12

Udhétaré

Figura 34. Numri i udhétaréve sipas vend-ndaljeve 13-16
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Figura 35. Numri i udhétaréve sipas vend-ndaljeve 17-22
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Figura 36. Fotografi té shkrepura gjaté mbledhjes sé té dhénave
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Figura 37. Udhétarét duke hyré né autobusé

Tabela 7. Distanca ndérmjet vend-ndaljeve
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Pra, né té njéjtén ményré e kemi béré matjen pér té gjitha distancat né mes té stacioneve té
cilat gjenden né linjén e analizuar té transportit publik né qytetin e Prishtinés, linja e cila e

lidhé mé qytetin e Fushé Kosovés.
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4.3. Marrja e té dhénave né terren né lidhje me kohézgjatjen e géndrimit té

autobuséve né vend-ndalje

Né kété pjesé do té paragesim matjet manuale té cilat i kemi realizuar né terren né kuadér

té kohézgjatjes sé géndrimit té autobuséve né vend-ndalje. Matjet né kété pjesé jané béré né

ményré manuale ku pér secilin stacion kemi matur kohén té cilén autobusi ka géndruar né

stacion dhe po ashtu kemi identifikuar edhe arsyen se pse né disa vend-ndalje ka pasur

kohézgjatje me té madhe né ményré gé ata faktoré mé pas té analizohen dhe té jepen

propozime té cilat do té tentojné gé té i rregullojné kéta parametra.

Tabela 8. Kohézgjatja e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje

hekurudhoré

Nr. | Vend-ndalja Koha e géndrimit Komente (Lidhur me identifikimin e faktoréve gé
(sekonda) kané ndikuar né vonesén e géndrimit té autobusit né
vend-ndalje)

1 Fakulteti teknik | 85 Identifikimi i kolonave gjaté drités sé kuge né
semafor

2 Konviktet 62 Parkim i automjetit né fund té vend-ndaljes dhe
gjithashtu disa moshataré né autobus.

3 MASHT-i 55 Vonesa pasoj e mos respektimit té pérparésisé sé
kalimit gjaté kygjes sé autobusit gjithashtu prezent
taksité ilegal né vend-ndalje.

4. | Prapa Teatrit 45

5 Komuna e vijetér | 45 Numeér i konsiderueshém i udhétaréve té moshuar

6 Qafa 68 Kolona té automjeteve.

7 New Born 35

8 Katedrajla 45 Prezent né vend-ndalje automjetet e tjera me kété
rasté autobusi ndalet né shiritin e trafikut

9 Bill Clintoni 66 Kolona

10 | PCB 33

11 | FSK 00

12 | Amortizatoret 26

13 | ETC 48 Pengesa gjaté kycjes

14 | Mobileria Eréza | 35

15 | Semitronix 22

16 | Apollonia 45 Udhétaré té moshuar

17 | Mihail Grameno | 65 Pengim gjaté kycjes dhe shkycjes nga vend-ndalja

18 | Besi Regllazhé | 25

19 | Cerdhja 36

20 | Rrethi- Fushé K. | 20

21 | Posta 0

22 | Stacioni 0




Ing. dipl. Sadete Berisha

Nga kjo gé shohim mé larté mund té themi se shkaktarét kryesor té& géndrimit mé té gjaté
té autobuséve né vend-ndalje jané si pasoj e automjeteve té parkuara né vend-ndalje apo edhe
automjeteve taksi. Vlen té theksohet gé matja kohore e vonesave éshté béré pasi gé ka

pérfunduar i gjithé procesi i hyrjes apo daljes sé udhétaréve nga/apo né autobusé.

Nga kjo gé ne kemi paré vonesat nuk kané té béjné me lokacionin e vend-ndaljes pasi gé
né té gjitha vend-ndaljet jané pothuajse problemet e njéjta.

Nga ajo ¢ka shohim vlen té ceket gé né vend-ndalje kemi pasur edhe pengesa té natyrés
sé udhétaréve té moshuar té cilét zakonisht kané kérkuar gé té hipin né autobusé disa

momente pasi qé shoferi vetém se ka filluar lévizjen e autobusit.

Nga kjo e kemi paré té nevojshme, qé té definohet mé saktésisht se cila deré éshté pér zbritje
dhe cila pér hipje té udhétaréve, dhe njé gjé té cilén e shohim té nevojshme né kété aspekt
ésht€é edhe vendosja e njé mbishkrimi tek dera e autobuséve “Prisni deri sa t€ zbresin
udhétarét”. Kjo do té€ ishte shumé e nevojshme, pasi g€ tollovité kryesore ndodhin si pasojé e
futjes se udhétaréve né autobus, pérderisa ende nuk kané zbritur udhétarét. Kjo né ményré
direkte e rrité dukshém numrin e personave né autobusé, gjé e cila ndikon né zvogélimin e

hapésirés dhe pamundésiné gé té kryhet zbritja e udhétaréve né ményrén e duhur.

Vonesat mé té médha jané vérejtur gjaté kohéve té pikut, pasi gé numri i udhétaréve éshté mé
i larté e po ashtu edhe trafiku éshté mé i dendur, dhe ka tendencé gé té kemi automjete
prezenté né vend-ndaljet pér autobusé. Logjikisht numri mé i larté i udhétaréve éshté né
meéngjes kur qytetarét udhétojné pér né puné nga ora 7:15 — 8: 15 e po ashtu edhe gjaté oréve
té pasdites ku kryhet puna 16:00-17:00.

Duke e pasur parasysh kété, numérimet i kemi realizuar né intervalet kohore pasdite pra nga
ora 16:00-17:00, pasi gé e kemi konsideruar si kohé mé e ngarkuar. Kjo mé géllim qé té

marrim informata sa mé té sakta pér gjendjen reale né terren.

4.4. Anketimi né terren

Me géllim gé té marrim té dhéna sa mé shumé dhe sa mé té sakta e kemi realizuar edhe
njé anketim né terren. Anketimin e kemi realizuar me udhétaré si dhe me shoferé e
konduktoré té cilét i kemi pyetur né lidhje me ¢éshtjen gé na ka interesuar, pra me elemente té

cilat ndérlidhen me kohézgjatjen e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje apo stacion.
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Kéto pérgjigje apo té dhéna té cilat i kemi mbledhur nga ky anketim apo pyetésor do té i
paragesim né vazhdim né ményré grafike me komentimet pérkatése. Mé pastaj pasi gé ti kemi
paragitur né ményré grafike dhe duke i komentuar e analizuar né pérfundim do té japim njé
analizé profesionale té dhénave té cilat i kemi mbledhur dhe kéto t& dhéna mé pastaj do té i

pérdorim pér analizé dhe propozime konkrete pér pérmirésimin e gjendjes.

4.5. Pyetésori dhe pjesémarrésit né anketim

Pyetésori té cilin e kemi realizuar né terren pérbéhet nga gjithsej 10 pyetje, ku secila
pyetje e ka réndésiné e vet né kuadér té kétij hulumtimi. Pra té gjitha pyetjet japim té dhéna té
réndésishme té cilat mé pastaj do té pérdorén pér analizé dhe propozime. Né kété anketim
kané marré pjesé 60 qytetaré té cilét e kané pérdorur transportin publik pra né linjén adekuate.
Né vazhdim i kemi paragitur rezultatet e marra nga terreni me ané té softuerit pér analiza
SPSS, ku me ané té softuerit behet ndarja né pérgindje sipas pérgjigjeve té marra pér té gjitha

pyetjet respektive.

Nga tabela 9 shohim gé sa i pérket gjinisé sé té anketuarve kemi Kkryesisht té gjinisé
femérore me 65%, pra konkretisht me 35% pér meshkujt. Pra né hulumtimin e realizuar kané

marré pjesé mé shumé gjinia femérore.

Tabela 9. Gjinia

Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Mashkull 21 35.0 35.0 35.0
dhénat | Femér 39 65.0 65.0 100.0
valide | Total 60 100.0 100.0

Nga tabela 10 shohim gé mosha e cila pérdor mé shumé pra transportin publik éshté
mosha 26-30 vjecare me gjithsej 43.3%, té mostrés ndérsa edhe mosha 18-25 vjecare ka
gjithashtu 23.3% té totalit té mostrés qé ka marré pjesé né hulumtim.

Tabela 10. Mosha

Pérgindja Pérgindja

Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té 18-25 14 23.3 23.3 23.3
dhénat | 26-30 26 43.3 43.3 66.7
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valide

31-40 11 18.3 18.3 85.0
41-55 10.0 10.0 95.0
Mbi 55 5.0 5.0 100.0
Total 60 100.0 100.0

Nga tabela 11 shohim qé& té punésuar jané 71.7% e pérdoruesve té trafikut urban
konkretisht linjés 1 ndérsa student jané 25% e mostrés dhe pensioner 3.3% e mostrés gé ka
mare pjesé né hulumtim.

Tabela 11. Shkalla e punésimit

Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Aktualisht punoj 43 71.7 71.7 71.7
dhénat | Jam student 15 25.0 25.0 96.7
valide | Jam pensionist 2 33 33 100.0
Total 60 100.0 100.0

Gjithashtu pra 71.7% e udhétaréve transportin e pérdorin pér puné pra gjithsej 43
udhétaré nga 60 e pérdorin transportin publik pér puné ndérsa 25% pér shkollim dhe vetém

3.3% pér rekreacion apo blerje (shoping) pasi kéto shpesh i ngatérronin me blerje té gjérave
ushgimore apo dalje pér kafe.

Tabela 12. Qéllimi i pérdorimit té transportit publik

Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Pér puné 43 717 717 71.7
dhénat | Pér shkollim 15 25.0 25.0 96.7
valide | pgr shoping 2 33 33 100.0
Total 60 100.0 100.0

Gjithsej 78.3% e mostrés nga tabela 13 e pérdorin transportin publik té linjés 1 pér ¢cdo
dité, ndérsa 15% e mostrés e pérdorin disa heré né javé. Dhe vetém 6.7% e mostrés e pérdorin

transportin publik té linjés 1 nganjéheré. Pra nga kjo shohim gé shumica e udhétaréve e
pérdorin ¢do dité transportin publik.
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Tabela 13. Sa shpesh e pérdorni transportin publik

Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Cdo dite 47 78.3 78.3 78.3
dhénat | pjsa here ne javé 9 15.0 15.0 93.3
valide 'y anjehers 4 6.7 6.7 100.0
Total 60 100.0 100.0

Nga tabela 14 shohim qgé kénagésia me ofrimin e shérbimeve nga trafiku urban éshté

58.3% pra gytetarét jané té kénaqur me ofrimin e shérbimeve nga kjo kompani. Ndérsa nuk

jané té kénaqur vetém 11.7% e qytetaréve.

Tabela 14. A jeni té kénaqur me ofrimin e shérbimeve

Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Po shumé 35 58.3 58.3 58.3
dhénat | Shumé 11 18.3 18.3 76.7
valide | Mesatarisht 7 11.7 11.7 88.3
Aspak 7 11.7 11.7 100.0
Total 60 100.0 100.0
Tabela 15. A jeni té kénaqur me rregullsiné e orarit
Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Po shumé 1 1.7 1.7 1.7
dhénat | Shumé 12 20.0 20.0 21.7
valide | Mesatarisht 32 53.3 53.3 75.0
Aspak 15 25.0 25.0 100.0
Total 60 100.0 100.0

Sipas tabelés 16, pyetja e cila lidhej pothuajse drejtpérdrejté me tematikén e trajtuar né
kété punim diplome tregon se qytetarét té cilét pérdorin transportin publik mendojné gé
shkaktaré té vonesave né trafik té autobuséve jané kolonat e automjeteve apo veturave me
28.3%. Ku 26.7% mendojné gé parkimi i veturave dhe 15% mendojné gé taksité ilegal

pengojné gé autobusét té kycen apo shkycen si duhet nga vend-ndalja, ndérsa 23.3% e
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gytetaréve apo udhétaréve mendojné gé bllokimi i udhékrygeve ndikon né vonesat e

shkaktuara nga autobusét né stacione apo vend-ndalje.

Tabela 16. Cilét jané shkaktarét e vonesave sipas juve

Pérgindja Pérgindja
Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Kolonat e veturave 17 28.3 28.3 28.3
dhénat | parkimi i veturave né 16 26.7 26.7 55.0
valide |vend-ndalje té autobuséve
Parkimi ilegal i taksive né 9 15.0 15.0 70.0
vend-ndalje té autobuséve
Bllokimi i udhékrygeve 14 23.3 23.3 93.3
Faktori automjet 4 6.7 6.7 100.0
Total 60 100.0 100.0

Pjesémarrja prej 48.3% e qytetaréve nga tabela 17 mendojné gé ju pengon shumé mos
planifikimi i duhur apo kohézgjatja e tepért e linjés ndérsa pak apo aspak mendojné 1.7%
respektivisht 3.3% e gytetaréve ndérsa 95% e udhétaréve mendojné gé kéto vonesa té xhiros
transportuese i pengojné né planifikimin e duhur té kohés sé tyre té dités. Pér arritje né puné
apo edhe pér puné té tjera gé kané ata gjaté dités.

Tabela 17. A ju pengon né planifikimin e dités tuaj koha e gjaté e transportit

Pérgindja Pérgindja

Frekuentimi | Pérgindja valide kumulative
Té Po shumé 29 48.3 48.3 48.3
dhénat | Shume 16 26.7 26.7 75.0
valide | Mesatarisht 12 20.0 20.0 95.0
Aspak 2 3.3 3.3 98.3
Pak 1 1.7 1.7 100.0

Total 60 100.0 100.0
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5. ANALIZA DHE PERPUNIMI | TE DHENAVE TE MARRURA
NGA TERRENI

Nga analiza e kryer shohim gé udhétarét nuk jané té kénaqur me kohézgjatjen e xhiros
transportuese ata mendojné gé ju shkakton atyre mos planifikim té duhur té kohés sé tyre té
pjesés sé dités. Gjithashtu ata shprehen se disa lloje té pengesave e shkaktojné kété vonesé sic
jané edhe kohézgjatja e tepért e géndrimit né vend-ndalje si pasoj e pengesave nga parkimi
ilegal i automjeteve apo taksive. Gjithashtu ata mendojné gé edhe tollovit e shumta apo
kolonat e shkaktuara nga bllokimet e trafikut si dhe bllokimet né udhékryge i pengojné
autobusét apo ndérmarrjen e trafikut urban gé té arrij me kohé té planifikoj xhiron

transportuese apo té rritet shpejtésia e xhiros.

5.1. Identifikimi i faktoréve té cilét ndikojné gé té rritet kohé-géndrimi i
autobuséve né vend-ndalje

Gjaté hulumtimeve né terren, matjeve dhe analizés kemi identifikuar njé seri faktorésh té
cilét ndikojné né njé formé apo né formén tjetér né kohézgjatjen e géndrimit té autobuséve né
stacione apo né vend-ndalje. Té gjitha ato hulumtime, matje e vézhgime jané realizuar me
géllim gé té identifikohen kéta faktoré dhe gé mé pastaj té analizohen dhe té studiohen qé té
pérmirésohet gjendja. Né vazhdim né pika té shkurtra do té i paragesim apo identifikojmé njé
pas njé faktorét kryesor té cilét ndikojné gé autobusét té rriné pér njé kohé me té gjaté né

vend-ndalje apo stacione.

5.2.  Problemi me gasjen e personave me nevoja té vecanta

Gjaté hulumtimit kemi identifikuar gé njéri nga faktorét i cili ndikon gé autobusét té
géndrojné pér njé kohé me gjaté né stacione dhe vend-ndalje éshté edhe pamundésia e gasjes
Sé personave me nevoja té vecanta, apo problemet me té cilat ata ballafagohen gjaté gasjes né
autobus. Gjaté hulumtimit kemi véné né pah se kategorité e tilla ndikojné gé autobusét té rriné
pér njé kohé me té gjaté né vend-ndalje dhe né stacione. Pér kété arsye ky éshté njé faktor i
cili duhet té analizuar me géllim gé t& minimizohet ky ndikim dhe autobusét t&¢ mos rriné pér

njé kohé té gjaté né vend-ndalje dhe né stacione si pasojé e njé arsyeje té tillé. Kété e kemi
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vérejtur edhe gjaté vézhgimit né vend-ndalje dhe né stacione e po ashtu edhe gjaté anketimit
té cilin e kemi realizuar né terren ku né kété anketim kané marré pjesé edhe persona me

nevoja té vecanta.

Me qéllim gé té eliminohet ky problem, me ané té kétij hulumtimi do té japim propozime
konkrete me ané té té cilave do té tentojmé gé té mos keté me prezencé té njé problematike té
tillé dhe t& mos kemi vonesa té autobuséve si pasojé e mungesés sé gasjes apo probleme me

gasje té personave me nevoja té vecanta né autobus.

5.3. Mungesa e shiritave té vecanté pér transport publik

Edhe mungesa e shiritave té veganté pér transportin publik éshté njé faktoré i cili éshté
paré gé ka ndikuar gé té kemi vonesa té tilla.

Sidomos gjaté kycjes sé autobuséve pér né vend-ndalje pasi qé duhet gé ta ndérrojné

shiritin e po ashtu edhe gjaté shkycjes.

Pra nése do té kishte shirita té vecanté pér transportin publik atéheré ky problem do té
eliminohej dhe do té ishte gasje me e lehté e autobusit né vend-ndalje dhe s’do té kishte me
prezencé té automjeteve té tjera té cilat do té pengonin autobusét dhe do té i merrnin kohé me

té gjaté.

5.4. Prezenca e veturave né vend-ndalje té autobuséve

Prezenca e automjeteve té tjera né vend-ndalje né stacionet e autobuséve pra ishte njé
ndér shkaktarét kryesor té cilét pengojné rrjedhén normale té trafikut pér autobusé né até
ményré ata marrin shumé kohé gjaté arritjes né secilin stacion pér marrjen e udhétaréve apo

zbritjen e udhétaréve.

Nga kjo rrjedh gé pothuajse né secilin stacion pas zbritjen apo marrjes sé udhétaréve dhe
mbylljes sé dyerve rezulton gé secili autobus né stacione humbé sé paku 1 minuté gjaté kycjes
dhe shkycjes né vend-ndalje.

Njé gjé e tille pra prishé gjithé strukturén e garkullimit. Rrité kohézgjatjen e xhiros
transportuese té cilat humbje kohore rrisin dhe kohén e térésishme té transportit té udhétaréve

nga pika fillestare deri né pikén pérfundimtare.
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6. PROPOZIMET LIDHUR ME TRANSPORTIN URBAN NE
KUADER TE PARAMETRAVE TE TRAJTUAR

Pasi gé kemi analizuar parametrat kryesor né aspektin e trajtuar, né kété kapitull do té
japim disa propozime té cilat do té tentojné gé té minimizojné kohén e géndrimit té
autobuséve né vend-ndalje, pra me géllim gé t¢€ mos kemi vonesa pasi gé sa mé shumé qé
autobusi té rriné né vend-ndalje atéheré vonesat jané té pranishme dhe késhtu ndikon gé té
mos kemi njé rregullsi t& mbajtjes sé linjés.

Propozimet do té jené té bazuara né analizén e realizuar, e cila analizé éshté realizuar né
fakte dhe té dhéna té sakta nga terreni, ku jemi munduar gé té paragesim né forma sa mé
konkrete té gjitha parametrat té cilat i kemi analizuar né kété hulumtim.

6.1. Propozimi lidhur me vend-ndaljet e autobuséve (parametrat e
nevojshém té cilat do té ndikonin né aspektin funksional té vend-
ndaljeve)

Administratori

Menaxhon <: Kyget E> Monitoron

Autobusét

:> Arritjet né stacione

Stacionet

Distancén kohore

Shtegun

=> Autobusét

oot

Paraqitjen vizuale

Figura 38. Ndikimi i aspektit organizativ [13]

Nga figura 38 shohim njé aspekt t& miréfillté organizativ té administrimit t& duhur té

itinerarit té transportit té linjés 1. Si temé e trajtuar.
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6.2. Propozimi lidhur me gasjen mé té lehté té personave me nevoja té
vecanta

Gjaté hulumtimit né terren kemi vérejtur gé kemi pengesa né aspektin e gasjes sé
personave me nevoja té vecanta, edhe né stacione e po ashtu edhe pér né autobus. Pra me
géllim gé té eliminohen kéto véshtirési né kété pjesé do té propozojmé disa elemente té

réndésishme té cilat do té lehtésojné gasjen e kategorive té tilla né transportin publik.

Ekzistojné disa forma té ndryshme té platformave té cilat mund té instalohen né vend-
ndalje(stacione) apo autobus me ané té té cilave personat me nevoja té vecanta, apo edhe
karrocat pér fémijé mund té gasen shumé lehté né autobus. Kjo do e shkurtonte kohén pér
gasjen e tyre né autobus dhe kjo né ményré direkte ndikon edhe né kohézgjatjen e géndrimit
té autobuséve né stacione apo vend-ndalje. Pra autobusét né vend-ndalje né kété rast do té ju

nevojitet kohé me e shkurtér gé té kryhen hipjet dhe zbritjet e udhétaréve né vend-ndalje.

’ .. s
Mbajtésa e dorés

Dyshemeja e autobusit

/IIIIIIIIII

150mmI [

Shtresa e asfalit

Figura 39. Projektimi i duhur i vend-ndaljeve né stacionet e autobuséve pér personat me
nevoja té vecanta

Gjaté hulumtimeve né terren dhe gjaté matjeve té cilat i kemi realizuar né lidhje me
vonesat e autobuséve né vend-ndalje, kemi gené déshmitar gé kur kemi pasur raste té

personave té moshuar, té personave me nevoja té vecanta apo té prindérve me fémijé me
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karroca kemi pasur vonesa relativisht me t¢ médha dhe kjo ka ndodhur si pasojé e mungesés
sé platformave té tilla té cilat e lehtésojné né masé té madhe gasjen e tyre né autobus.

Me ané té kétij propozimi té thjeshté, mirépo shumé té réndésishém né aspektin e
kohézgjatjes sé géndrimit té autobuséve né vend-ndalje do té tentojmé gé té pérmirésojmé
kushtet e transportit urban, e gé koha éshté njéri nga elementet e shumta té cilat e pércaktojné
kualitetin e shérbimit té transporti publik. Né figurén e méposhtme e kemi marré njé shembull
se si do té duke instalimi i njé platforme té tillé dhe si do té shfrytézohet ajo nga personat té
cilét kané nevojé. Gjithmoné duhet pasur parasysh gé njé platformé e tillé e lehtéson gasjen né
autobus edhe pér personat té cilét kané probleme me té vogla né té ecur, pér shembull tek
personat té cilét nuk mund té ecin né lartési té shkalléve e té tilla, pra platforma e rrafshét e

lehtéson né shumé aspekte dhe pér shumé kategori gasjen né autobus.
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Figura 40. Shembuj té autobuséve gé mundésojné gasjen e duhur ndaj personave me
nevoja té vecanta apo té moshuarve
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6.3. Menaxhimi i informimit té udhétareve

Pér ta realizuar njé sistem sa mé té miré dhe efikas té transportit publik duhet gé té
pérfshihen té gjithé parametrat té cilét e karakterizojné kété efikasitet. Pra nder kéto vecori té
cilat duhet té trajtohen me kujdes duhet té jeté edhe informimi dhe ményra e informimit té
udhétaréve pér stacionet, oraret, vonesat apo ndonjé informacion tjetér me rendési pér ta. Kur
udhétari informohet me kohe dhe né ményrén e duhur pér kéto informata ai e ndjen veten me
té sigurt dhe me komod pér té pérdorur transportin publik. Né propozimin e dhéné nga ana e
joné parashohim gé kété element mjafté té réndésishém ta trajtojmé me seriozitet ku
parashohim gé stacionit te cilat do te ndértohen te pajisen sa mé mire me informata pér
udhétarét ne ményré ge udhétarét te informohen sa me mire pér linjat, pér oraret dhe pér

informacione té tjera si¢ i cekem edhe mé larté .

Né vazhdim do té paragesim njé rast konkret té pajisjes sé stacionit té transportit publik
me informatat e duhura pra me hartén e cila i shpjegon linjat se ka gravitojné si dhe oraret e

lévizjes se autobuséve gjate ditéve té javés si dhe ditéve té vikendit.

Figura 41. Informimi i duhur i udhétaréve

Pamja e njé stacioni té transportit publik sikurse né figuren 41, me informacione pér
udhétarét edhe tek rasti i joné konkret parashohim qé stacionet té cilat do ti vendosim né
lokacionet e caktuara té parashikuara né njérin nga nénkapitujt e méparshém té i pajisim me
informatat e nevojshme né shérbim té udhétareve. Pra ne parashohim né kété propozim qé pér
secilin stacion té vendosim njé harté orientuese né té cilén jané té paraqgitura linjat té cilat
kalojné apo gravitojné népér até stacion si dhe njé tabelé me oraret e lévizjes sé autobuséve.

Kjo do té ndikon né masé t€ madhe né informimin sa mé té miré té udhétareve gjé e cila do té
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ndikon gé té plotésohet dhe té behej mé efikas komplet sistemi i transportit publik pér

Komunén e Prishtinés.

6.4. Propozimi i shiritave té vecanté pér mjetet e transportit publik, si
zgjidhje efikase pér minimizim té kohézgjatjes sé qéndrimit té
autobuséve né vend-ndalje

E kemi cekur edhe gjaté analizés, gé njé nga faktorét i cili ndikon gé té kemi kohézgjatje
me té madhe té géndrimit té autobuséve né stacione éshté edhe mungesa e shiritave té vecante

pér transportin publik.

Si pasojé e mungesés sé tyre, kemi probleme gjaté kycjes sé autobuséve né vend-ndalje
dhe po ashtu kemi edhe probleme me prezencé té larté té automjeteve private né vend-ndalje.

Pér kété arsye, me géllim gé té mos kemi probleme té tilla propozojmé gé té ndértohet

shirit i vecanté pér transportin publik né linjén e analizuar té transportit publik.

Né vazhdim do té paragesim shiritin e vecanté té propozuar né njé segment té caktuar té
trasesé sé rrugés né té cilén lévizin autobusét né kété linjé. Me ané té kétij shiriti té vecanté do
té ndikojmé gé autobusét e transportit publik té ndjejné vetén me té liré nga prezenca e
veturave dhe mjeteve té tjera transportuese, e késhtu pra do té ndikohet gé té kemi kohé mé té

ulét té géndrimit té tyre né vend-ndalje dhe stacione.

Figura 42. Propozimi pér shirit té vecanté pér autobusé
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Duke pasur parasysh gé kemi mungesé té hapésirés pér ndértimin e shiritit té vecanté pér
mjetet e transportit publik, ne jemi munduar gé té japim disa propozime né hapésirén

ekzistuese.

Né kété pjesé do té paragesim né pérgjithési propozimet pér vend-ndaljet e autobuséve
pér té gjithé kété linjé, pra me géllim gé té ndikojmé né zvogélimin e kohézgjatjes sé
géndrimit té autobuséve né vend-ndalje, e cila do té pérmirésonte ndjeshém kualitetin e

transportit publik né kété linjé.

Né fotografiné e méposhtme kemi paraqgitur gjendjen aktuale té vend-ndaljes pér
autobusé, ku shohim se ka nevojé pér intervenim né ményré qé mjetet e transportit publik té
ndjehen me rehat, nga mjetet e tjera té transportit, me géllim gé té kalojné sa mé pak kohé né

vend-ndalje.

Figura 43. Gjendja ekzistuese e vend-ndaljeve

Padyshim se hapésira né dispozicion éshté njé nga faktorét kryesor i cili ndikon né
pamundésiné gé té ndértojmé shirita té vecanté pér transportin publik, sidomos brenda zonés
sé qytetit, prandaj ne do t¢ mundohemi gé me hapésirén ekzistuese té japim disa propozime
konkrete me géllim té pérmirésimit té gjendjes aktuale.

Kohézgjatja e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje éshté njé karakteristiké mjafté me
rendési né pércaktimin e kualitetit té transportit publik, pér kété arsye edhe trajtimi i tij éshté
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mjafté kompleks pasi gé ka njé numér té konsiderueshém té faktoréve té cilét ndikojné né kété

parametér mjafté me rendési.

Me géllim gé té kemi njé orientim(kanalizim) sa mé té miré té rrjedhés sé mjeteve té
transportit publik né raport me mjetet e tjera, propozojmé gé té ndértohen ishujt fizik né vend-
ndaljet e mjeteve té transportit publik, pérvec késaj do té i paragesim edhe disa propozime té
tjera té cilat kané pér géllim gé té zvogélohet koha e géndrimit té mjeteve né vend-ndalje.

Do té japim edhe propozime té cilat do t&é mundésojné njé kontrollim apo regjim me té
rrepté pér veturat té cilat ndalen apo edhe parkohen né vend-ndaljet e mjeteve té transportit
publik, pasi gé njé fenomen té tillé e kemi vérejtur né masé té konsiderueshme, sidomos né

hapésirén me té dendur té gytetit.
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Figura 44. Propozimi i ishujve pér vend-ndaljet e mjeteve té transportit publik

Element té cilit duhet té i kushtohet rendési kur kemi raste té tilla, éshté edhe
dimensionimi gjeometrik i vend-ndaljes pér autobusé, pasi qé ajo duhet té jeté né até ményré
gé mjetet e transportit t& kycen dhe té shkycen né ményré té sigurte dhe té liré nga vend-

ndalja pér né rrugén garkulluese.

Figura 45. Gjeometria e vend-ndaljeve té propozuara
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Né vazhdim kemi paraqgitur njé pamje né 3D se si do té duken vend-ndaljet e autobuséve
me propozimet té cilat i kemi dhéné né kété punim diplome. Pra kétu duket me garté se si

propozohen vend-ndaljet e autobuséve pér linjén e analizuar né kété hulumtim.
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Figura 47. Dukje né 3D e propozimit me shirit té vecanté dhe pjesémarrja e personave
me aftési te kufizuara pérmes softuerit PTV Vissim.
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Ndikimi i shiritave té vecanté né zvogélimin e kohés sé pritjes né vend-ndalje (stacione)

Me ané té kétyre shiritave té vecanté synohet qé té zvogélohet koha e pritjes né vend-ndalje,
kjo arrihet pasi gé né kéto stacionet t¢ mos kemi prani té mjeteve té ndalura apo edhe té
parkuara né zonén ku ndalen mjetet e transportit publik. Kété dukuri té cilén e kemi vérejtur
shumé gjaté hulumtimeve dhe vézhgimeve né terren, synojmé gé mé ané té kétij propozimi té
eliminojmé dhe té kemi kohé me té shkurté té gqéndrimit t&¢ mjeteve té transportit publik né

vend-ndalje (stacione).

Me ané té kétyre shiritave té vecanté pér transportin publik do té kemi edhe saktési me té
larté, pasi gé né kéto shirita nuk do té keté garkullim té mjeteve té tjera, pra vetém té mjeteve
té destinuara pér transportin publik. Kété e kemi cekur edhe mé herét, se problemi kryesor né
kété aspekt éshté mungesa e hapésirés né disa pjesé, e cila éshté e pa mjaftueshme pér té
ndértuar shirita té vecanté pér transportin publik. Mirépo né kéto vende té kemi sé paku ndarje
fizike ndérmjet vend-ndaljeve (stacioneve) dhe rrugés garkulluese. Né ato raste kur nuk kemi
vetura prezenté né vend-ndalje pér autobusé, autobusét shumé mé lehté dhe mé shpejté e
kryejné procesin e ndaljes né vend — ndalje dhe po ashtu edhe nisjen nga vend- ndalja, gjé e
cila padyshim gé ka ndikim edhe né komplet né cilésiné e asaj linje dhe té transportit publik

né pérgjithési.

6.5 Propozimi pér rigorozitet me té larté rreth gasjes sé mjeteve té tjera né
hapésirat e mjeteve té transportit publik

Pérvec infrastrukturés dhe faktoréve gé ndérlidhen me té, gé jané faktori kryesor né
kohézgjatjen e géndrimit té autobuséve né vend-ndalje e po ashtu edhe t& numrit té udhétaréve
dhe gasjes sé tyre né mjetin transportues, faktoré té tjeré té cilét kané njé ndikim relativisht té
larté né kété aspekt jané edhe prania e mjeteve té tjera né zonén e vend-ndaljes sé mjeteve té

transportit publik.

Kjo padyshim gé kérkon njé gasje me profesionale menaxhuese, pasi gé kjo éshté pjesé e
manaxhimit me trafikun né qytet, dhe késhtu gé kérkohet njé rigorozitet mé i larté pér mjetet
té cilat parkohen pér njé kohé relativisht té gjaté duke i penguar mjetet e transportit publik né
lévizje, kycje e shkygje nga vend-ndalja. Raste té tilla kemi hasur shumé shpesh gjaté
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hulumtimit né terren, gjé e cila padyshim qgé ishte pércaktues né shumé raste ku mjetet e
transportit publik e kishin pothuajse té pamundur I&vizjen e liré brenda rrugés garkulluese pér

to.

Figura 48. Parkimi i veturés né vend-ndaljen pér mjetet e transportit publik

Pra késhtu gé propozojmé gé pjesa e vend-ndaljeve té mjeteve té transportit publik té
menaxhohet mé miré. Té vendosen kamera dhe ményra té tjera gé ajo té jeté nén vézhgim dhe
té shgiptohen edhe gjoba dhe ményra té tjera ndéshkuese né ményré gé mjetet e transportit
publik t€ mos pengohen nga ndalja jo e rregullt apo parkimi né zonén ku pengohet garkullimi

i mjeteve té transportit publik.

Ky fakt na e bén té ditur se sa éshté e nevojshme ndértimi i shiritave té vecanté pér mjetet
e transportit publik, té ndara né ményré fizike nga rruga garkulluese pér mjete té tjera, ku do
té ju pamundésohet mjeteve té tjera té shfrytézojné shiritin apo vend-ndaljet e destinuara pér

mjetet e transportit publik.
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7. ANALIZA E REZULTATEVE TE FITUARA

Pasi qé e kemi realizuar hulumtimin, si né pjesén teorike té trajtimit té kohézgjatjes sé
géndrimit té mjeteve té transportit publik né vend-ndalje dhe té parametrave té cilét ndikojné
né kété kohézgjatje, kétu do té paragesim njé diskutim apo analizé té rezultateve té fituara nga
Ky hulumtim.

Nga hulumtimi kemi paré gé gjendja ekzistuese nuk éshté né nivelin e duhur, sa i pérket
kétij aspektit, pasi gé mjetet e transportit publik kané kéto karakteristika té cilat ndérlidhen
me kohézgjatjen e géndrimit né vend-ndalje:

- Mjetet e transportit publik kané mungesé té gasjes pér persona me nevoja té vecanta,
pér fémijé dhe persona té moshuar,

- Prania e madhe e mjeteve té tjera né vend-ndalje té destinuara pér mjetet e transportit
publik,

- Mungesé e menaxhimit té duhur té parametrave té cilat ndérlidhen me transportin
publik e qé kané ndikim direkt né kohézgjatjen e géndrimit né vend-ndalje,

- Mungesa e hapésirés dhe nevoja pér ri-dizajnimin e vend-ndaljeve pér mjetet e
transportit publik, me géllim gé té kemi njé pérformancé me té miré té tyre

- Keénagésia jo né niveli ne duhur e udhétaréve me saktésiné e autobuséve, komoditetin

dhe elemente té tjera.

Té gjitha kéto padyshim gé jané si pasojé e ndikimit té faktoréve té ndryshém té cilét jemi
munduar qé té i evitojmé nga dhénia e disa propozimeve konkret té cilat i kemi paragitur né

kapitullin paraprak.

Padyshim gé kéto probleme jané té njé natyre mjafté komplekse dhe duhet té trajtohen
veg e veg né ményré gé té mos kené ndikimin aktual né kohén e géndrimit t¢ mjeteve té
transportit publik né vend-ndalje, mirépo propozimet e tona né lidhje me kété synojné gé té
zvogélojné kété kohé té géndrimit dhe té rrisin pérformancén e transportit publik né kété linjé
dhe po ashtu té rrisin edhe kénagésiné e udhétaréve me shérbimet e transportit publik né
pérgjithési.
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7.1 Mjetet e transportit publik kané mungesé té gasjes pér persona me nevoja té
vecanta, pér fémijé dhe persona té moshuar

Njé element shumé me rendési té cilén e kemi vérejtur né kété hulumtim éshté edhe
mungesa e gasjes sé autobuséve pér kéto kategori, té cilat padyshim gé ndikojné gé té kemi
njé kohé me té gjaté t€ géndrimit, respektivisht ju duhet kohé mé e gjaté gé té hipin apo

zbresin nga mjetet e transportit publik.

Kété komponenté e kemi trajtuar me kujdes dhe kemi dhéné propozimin gé té ju
mundésohet gasja kétyre personave né ményré gé té mos kemi vonesa né vend-ndalje, gjé e
cila aktualisht ndikohet edhe nga mungesa pér gasjen e personave té cilét kané nevojé pér njé

trajtim me té vecanté né krahasim me personat e tjeré.

Pér té pasur njé transport publik urban té miréfillté, njéri nga kushtet pothuajse me té
réndésishme éshté edhe trajtimi dhe gasja pér persona me nevoja té vecanta, té cilét kané
nevojé pér njé trajtim me té vecanté gé té ju mundésohet pérdorimi i transportit publik pa

probleme.

Po ashtu edhe pér personat me karrocé pér fémijé, té cilét kané véshtirési qé té gasen né
mjetet e transportit publik nése nuk e kané pjesén e vecanté dhe po ashtu edhe pér persona té

moshuar.

Njé zgjidhje pér kété problem e kemi dhéné né kété hulumtim, ku kemi propozuar

platformat pér lévizjen e karrocave dhe pér personat qé kané véshtirési pér gasje né autobus.

Me ané té kétij propozimi synojmé né zvogélimin e géndrimit té mjeteve transportuese né
vend-ndalje dhe po ashtu edhe né pérmirésimin e kushteve té pérgjithshme né transportin
publik.

7.2 Prania e madhe e mjeteve té tjera né vend-ndalje té destinuara pér mjetet e

transportit publik

Fenomen tjetér té cilin e kemi vérejtur né kété hulumtim éshté edhe prania e shumté e
mjeteve té tjera té ndalura apo edhe té parkuara né vend-ndaljet pér autobusé té transportit
publik.

Kjo padyshim gé ndikon né kualitetin e shérbimeve té transportit publik, e sidomos né
kohézgjatjen e géndrimit té mjeteve té transportit publik né vend-ndalje, gjé e cila éshté né

domenin e analizés sé hulumtimit toné.
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Edhe pér kété kemi dhéné propozime, si fillestar ishte ndértimi i shiritave té vecanté pér
mjetet e transportit publik, po ashtu edhe ri-dizajnimi i vend-ndaljeve ekzistuese, dhe po ashtu
marrja e masave té tjera ndéshkuese dhe parandaluese pér ata té cilét e bllokojné apo e
pengojné lévizjen, kycjen apo shkycjen e mjeteve té transportit publik nga vend-ndaljet e

destinuara pér to.

7.3 Mungesé e menaxhimit té duhur té parametrave té cilat ndérlidhen me transportin

publik e gqé kané ndikim direkt né kohézgjatjen e géndrimit né vend-ndalje

Prania e mjeteve té shumta né zona qé e pengojné garkullimin e mjeteve té transportit
publik, si dhe elemente té tjera, padyshim gé njé pjesé jané si pasojé e menaxhimit jo té duhur

té akteréve kompetenté.

Prandaj né kété hulumtim kemi paré gé kemi mungesé té njé menaxhimi té& duhur me

shumé elemente té transportit publik, gjé e cila ndikon gé té€ mos kemi shérbime cilésore.

Menaxhimi né kété aspekt nénkupton, menaxhimin me ato elemente té cilat mund té
menaxhohet pasi qé ka shumé elemente té cilat éshté e pamundur t¢ menaxhohet me to né
kompetencat e organeve kompetente pér transportin publik, si pér shembull mungesa e
hapésirés, gjé e cila paraget problemin kryesor né transportin publik né qytetin e Prishtinés.

7.4 Kénagésia jo né nivelin e duhur e udhétaréve me saktésiné e autobuséve,
komoditetin dhe elemente té tjera

Anketimi i realizuar né kété hulumtim ka treguar disa parametra mjafté me rendési té
cilat i ndérlidhim me problematikat qé i kemi vérejtur né terren dhe nevojén e trajtimit

profesional té tyre me géllim té pérmirésimit té pérformancés sé transportit publik.

Nga anketimi kemi paré gé udhétarét i kané dhéné rendési té madhe saktésisé sé mjeteve
té transportit publik, gjé e cila ndérlidhet direkt me kohézgjatjen e géndrimit té tyre né vend-
ndalje, pra secila vend-ndalje gé shkakton vonesa si pasojé e faktoréve té ndryshém, ndikon

gé té mos kemi saktési té tyre né itinerarin e caktuar té lévizjes.
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8. PERFUNDIME DHE REKOMANDIME

Si rezultat pérfundimtar mund té themi gé linja 1 funksionon me shumé probleme té

natyrave té ndryshme me ¢ka pengohet rrjedha normale e trafikut pér autobusét.

Konkretisht né kété punim diplome éshté arritur gé té identifikohet me ané té matjeve qé
pothuajse 60 sekonda ka humbje kohore né stacione apo vend-ndalje, krejt kjo si pasoj e
pengesave gjaté kycjes dhe shkycjes nga stacioni apo vend-ndalja, ku késaj i kontribuon edhe

parkimi ilegal i veturave apo mjeteve té tjera si taksi.

Gjithashtu dhe faktorét e tjeré subjektiv si¢ éshté edhe mosha e personave apo udhétaréve
mirépo edhe gasja e personave me aftési té kufizuara né rastin kur ata pérdorin transportin

publik pasi gé nuk ka njé gasje té duhur pér ta.

Né aspektin organizativ ndérmarrja menaxhon flotén e saj me ané té softuerit adekuat,
mirépo nuk éshté gé nga gjendja faktike ajo ndihmon edhe aq shumé edhe né menaxhimin e
trafikut konkretisht né rastin e ndikimit té saj né rritjen e efikasitetit dhe efektivitetit t€ xhiros
transportuese. Ajo ndikon vetém né aspektin menaxherial t€ shpenzimeve té transportit dhe

nxjerrjes sé statistikave.

Rekomandimet té cilat rrjedhin nga ky hulumtim, pra nga hulumtimi né terren i parametrave

dhe dhénia e propozimeve jané paraqgitur né vazhdim :

- Kirijimi i shiritave té vecanté pér autobusé, duke marré hapésirat minimale me njé
shirit té vecanté prej sé paku 2.5 metra apo 3 metra,

- Krijimi i njé sistemi t& menaxhimit adekuat té informimit té qytetaréve lidhur me
kohén e arritjes né stacion, kohén e arritjes né destinacionin pasues,

- Gjithashtu duhet krijuar gasje pér té gjithé, duke filluar nga personat e moshuar, e deri
tek personat me aftési té kufizuara,

- Me rastin e projektimit té shiritave té vecanté pér autobusé té pamundésohet gé kéta
shirita té jené té penguar nga automjetet tjera me ndarje fizike,

- Gjithashtu pérgjaté udhékryqgeve té keté formé té vecanté té rregullimit té trafikut pér
autobusé, sikurse né udhékryget me semafor ashtu edhe né udhékryqget e formave té

tjera té rregullimit.
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