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1. HYRJE

Qyteti 1 Pejés €shté njeri nga qytetet me t€ médha té€ Republikés sé Kosovés i cili
shtrihet né peréndim t€ vendit, si zoné strategjike ka pozit€ t€ réndésishme pasi qé
konsiderohet edhe si kryeqendra e disa qytezave pér rreth dhe lokacioneve si¢ jané: Decani,

Istogu, Klina, Juniku. Poashtu edhe lidhja me shtetin e Malit t€ Zi e poashtu edhe pjesa e

Sami Bardheci Faqe 7



atraksioneve né Bjeshkét e Nemuna e rrit€ réndésin€ dhe nevojén pér analizé t€ miréfillté té
trafikut dhe rrjetit rrugore brenda qytetit t€ Pejés. Ky studim do t€ shérbej né nxjerrjen e
rezultateve t€ cilat do t€ pérmirésonin shkallen e qarkullimit me nivel t€ shérbimit e poashtu
edhe né rritjen e siguris€ s¢ komunikacionit. Kjo do t€ i shérbej edhe institucioneve pérkatése

e né veganti shfrytézuesve t€ rrugés e shoqéris€ né pérgjithési.

1.1.  Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Né rrjetin rrugor-segmentin né qytetin e Pejés do t€ paraqitet gjendja ekzistuese e
parametrave té qarkullimit si shiritat dhe ngarkesa e trafikut ku pérmes softuerit Synchro 10.0
dhe Simtrafik do t€ béhet modelimi i trafikut € me pastaj edhe simulimi 1 trafikut ku do té
fitohen edhe rezultatet e kérkuara té cilat jané qéllim 1 kétij studimi. Ky segment rrugor i
pérberé nga kéta 5 udhékryqe €shté shumé e réndésishme pér qytetin e Pejés pasi g€ lidhé
pjesét po thuaj se me té réndésishme té qytetit dhe ka ndikim mjaft t& madhe n€ komplet
rrjetin rrugore né qytetin e Pejés. Kjo pjes€ e rrjetit rrugor ka nevojé pér analizé té

parametrave kryesor dhe ofrimin e zgjidhjes s€ problemeve t€ identifikuara.

1.2.  Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi 1 hulumtimit ésht€ analiza e rrjetit té trafikut né té€ cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané t€ mbledhjes sé t& dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti té trafikut
me shumé nyje, futja e kétyre t€¢ dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé t&
kétyre rezultateve propozimi 1 zgjidhjeve t€ mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me
ané t€ modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike té

rrjetit rrugor urban.

1.3. Pyetjet e hulumtimit dhe hipoteza

Me kété temé do té b&jmé hulumtimin e njé rrjeti rrugor urban né qytetin e Pejés ku jané
té identifikuara disa probleme t€ 1€vizjes s€ automjeteve dhe kalimtaréve. Analiza dhe
propozimi i rezultateve do t€ béhet me aplikimin e modelimit dhe simulimit kompjuterik. Pér

té arritur kété qéllim, ky punim do t€ u jep pérgjigje pyetjeve kérkimore si mé poshté:
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Cilét jané parametrat e trafikut qé duhet matur dhe regjistruar, e qé jané té
mjaftueshém pér shqyrtim t€ njé rrjeti rrugor me véshtirési t€ qarkullimit té
automjeteve dhe kalimtaréve.

Si krijohet modeli i njé rrjeti rrugor me mé shumé se njé nyje — udhékryqe,
rrethrrotullime, vendkalim t€ kalimtaréve né softuerét pér analizé t€ trafikut urban.

Si paraqitet gjendja ekzistuese e rrjetit rrugor t€ shqyrtuar me ané€ t€ modelit softuerik
dhe cili éshté skenari mé 1 pérshtatshém 1 simulimit.

Cilét jan€ parametrat dalés-rezultues t€ nevojshém pér pérfitimin dhe analizén e
gjendjes reale té rrjetit rrugor?

Bazuar né parametrat e fituar, cilat jané propozimet pér ndryshimet e mundshme dhe
zgjidhjet q€ japin rezultate mé t€ mira.

Si diskutohen rezultatet e fituara dhe cilat jan€ zgjidhjet optimale té fituara.

A mund té implementohen rezultatet e fituara me angazhime té€ vogla, apo kané kosto
té larté t€ implementimit.

Cila &shté pérparésia e analizés makroskopike dhe mikroskopike té€ disa nyjave té

trafikut urban.

Hipoteza

1.4.

Pér analizén e miréfillt€ t€ njé rrjeti t€ trafikut urban duhet marré né shqyrtim mé
shumé se njé nyje té trafikut (udhékryqge me sinjalizim, udhékryqe pa sinjalizim,
rrethrrotullime, vendkalim t€ kalimtaréve, etj.).

Numri sa mé 1 madh i1 nyjave té trafikut t& shqyrtuar rrit besueshmériné e studimit, por
shton edhe kompleksitetin e analizés dhe ofrimit t€ propozimeve pér zgjidhje.

Duhet zgjedhur parametrat mé influencues té trafikut pér matje dhe regjistrim qé
pastaj t& implementohen né softuerét e trafikut.

Aplikimi 1 softueréve té€ trafikut pér analiz€é makroskopike dhe mikroskopike té
trafikut ofron analizé t€ miréfillt€ dhe rezultate t€ besueshme.

Propozimi i zgjidhjeve t&€ mundshme mé t€ mira se gjendja ekzistuese mund té béhet
bazuar né€ modelim té sakté dhe t& miréfillt¢ dhe simulim valid me géllim t& pérfitimit

té rezultateve té besueshme.

Rezultatet e pritshme té hulumtimit

Rezultatet e analizés do na mundésojné té identifikojmé problemet qé paraqgiten né njé

rrjet rrugor respektivisht n€ udhékryqet e analizuara, me aplikimin e modelimit dhe simulimit
I EEEEEEEEEEEE——
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kompjuterik bazuar n€ pérpunimin e t&€ dhénave t€ mbledhura né vend té ngjarjes. Bazuar né
rezultatet e fituara do t€ propozojmé zgjidhjet ¢ mundshme q€ mund té jené: implementim i
sinjalizimit ndrigues, ndryshim i ményrés aktuale té formés sé udhékryqit, zgjerim i rrugéve
dhe shtimi i korsive né njé apo dy drejtime, krijim i rrethrrotullimit, etj., pér rregullimin e
késaj pjese té rrjetit rrugor. Hulumtimi ka réndési t&€ vecanté pasi pérfshiné mé shumé se njé
nyje t€ rrjetit rrugor ku hyjné: rrethrrotullime, udhékryq i formés “T”. Analizat e béra né kété
ményré jané€ njé metodologji e miré pér zgjidhjen e problemeve t€ ngjashme edhe né€ hapésira

té tjera ku ka probleme né trafik. N& figurén 1.1 kemi paraqitur pamje té€ rrjetit rrugor i cili do

té trajtohet né kété€ punim.

Pér gjetjen e zgjidhjeve optimale t€ rrjeteve rrugore t€ shqyrtuara punimi do t€ kaloj

népér faza t&€ ndryshme té€ cilat né ményré mé t€ detajuar do 1 paragesim né€ vazhdim:

Faza 1 pérfshiné mbledhjen dhe regjistrimin e t¢ dhénave t€ gjendjes ekzistuese pérmes

matjeve dhe regjistrimeve té ndryshme ku né kuptim mé té gjeré pérfshihet:

- numérimi i pjes€émarrésve kryesor né rrjetin rrugor t€ shqyrtuar - automjetet,
kémbésorét etj.,

- regjistrimi i drejtimeve t€ 1€vizjes s€ automjeteve né kosité pérkatése,

- drejtimi 1 1€vizjes sé€ kalimtaréve,

- dimensionet e rrugéve — gjerésité, gjatésité etj.,
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- planet fazore té€ udhékryqet me sinjalizim,
Faza 2 pérfshiné pérpunimin e t€ dhénave me ané té softuerit Synchro 10 qé pérfshiné:

- vendosjen e parametrave t€ simulimit,

- krijimi i pérbérjes s€ automjeteve,

- vendosja e imazhit t€ shqyrtuar né softuer,

- vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve,

- té dhénat pér qarkullimin e automjeteve,

- definimi i traseve,

- definimi 1 zonave pér shpejtési brenda normave t€ qarkullimit,
- pércaktimi i zonave té€ konfliktit,

- ndértimi dhe vendosja e sinjaleve pérmes semaforéve et;.

Faza 3 pérfshiné analizén dhe dhénien e rezultateve t€ parametrave kryesor t& trafikut

rrugor me ané t€ softuerit Synchro ku pérfshihet modelimi dhe simulimi kompjuterik, dhe

Faza 4 q¢ pérfshin€ propozimin e zgjidhjeve mé optimale n€ ato pjesé t& rrjetit ku jané

vérejtur probleme qé€ kérkojné zgjidhje.

2. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER QARKULLIMIN DHE
JOLINEARITETIN

2.1. Njohuri té pérgjithshme pér qarkullimin dhe softuerin

Analiza e trafikut né rrjetin rrugoré €shté njé element shumé i réndésishém dhe 1
nevojshém pér ti fituar rezultatet e gjendjes ekzistuese t&€ qarkullimit né segmentin e caktuar
rrugoré, dhe poashtu paraget edhe hapin e paré pér ndérhyrjen n€é ményrén e rregullimit té
qarkullimit apo né gjeometrin e rrugéve e né theks t€ vecanté t& udhékryqgeve.

Duke pasur parasysh se udhékryget jané pikat me t€ ndjeshme né t& cilat zvogélohet
kapaciteti 1 qarkullimit dhe ulet siguria e qarkullimit, atéheré njé analiz€ e miréfillté
profesionale éshté shumé e domosdoshme. Rrjedhén e trafikut si fenomen i réndésishém e

kemi paragqitur si njé shembull né figurén 2.1.
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Figura 2.1. Rrjedha e trafikut

Faktori kryesor 1 cili ndikon n€ zgjidhjen teknike t€ gjeometrisé s€ rrugés si dhe té
ményrés sé rregullimit té rrjedhés sé qarkullimit éshté sasia e fluksit t€ mjeteve transportuese,
fitimi i rezultateve t€ madhé&sis€ s€ fluksit behet pérmes numérimeve né€ terren pérmes
pajisjeve t& avancuara qé po pérdoren kohéve té fundit duke iu falénderuar teknologjisé, e
poashtu edhe numérimi klasik né ményré manuale e cila éshté pérdorur gjaté numérimeve t&
madhésis€ sé qarkullimit pér analizén e kétij segmenti rrugoré. Sot institucionet shtetérore
poashtu edhe ato jopublike investojné€ né rritjen e kapitaleve pér menaxhim sa me t&€ miré té
trafikut duke angazhuar staf profesional dhe pajisje bashkékohore pérmes té cilave rezultatet

po dalin té jené mé konkrete si dhe me efektive pér shogériné.

Mbledhja e t& dhénave t€ volumeve té trafikut jan€ kérkesat themelore pér
planifikimin e zhvillimit dhe menaxhimit t€¢ skemave rrugore. Mbledhja dhe pérpunimi i té
dhénave &shté pjesé pérbérése e shkencés sé ekonomisé kombétare pérshkruese dhe njé
njohuri e tillé &shté thelbésore né hartimin e njé politike t€ transportit racional pér lévizjen e
udhétaréve dhe mallrave nga t€ dyja aspektet ajo e qeverisé dhe sektorit privat. Duke marré
parasysh té dhénat e mésipérme, t€ dhénat e rrjedhés s€ trafikut jan€ t&€ nevojshme pér géllime
té ndryshme nga ministrité dhe/ose organizatat e ndryshme.

Fushat kryesore pér té cilat kérkohen kéto t€ dhéna jané:
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Planifikimi i prioriteteve dhe fillimi i projektit.
Dizajnimi 1 projektit.

Mirémbajtja e planifikimit.

Statistikat Kombétare t€ Transportit.

Masat e Sigurisé n€ Rrugg.

AN N N N SERN

Kontrolli 1 trafikut.

2.2. Softuerét e trafikut

Jané zhvilluar me géllim t€ mbledhjes s€ informatave nga burime t€ ndryshme né
terren si: pajisjet e teknologjis€ t&€ instaluara (sinjalizim ndrigues, detektoré té trafikut, shenja
DMS, sensoré, etj.), nga komunikimi me personelin qé¢ ndodhet n€ vend t€ ngjarjes apo nga
informatat e shfrytézuesve té trafikut. Mé tutje realizojné pérpunimin e té dhénave, analizén,
studimin, modelimin dhe simulimin e proceseve t€ trafikut, me géllim té ofrimit t€ rezultateve
qé mund té pérdoren pér modifikime dhe ndryshime né trafik dhe transport, si pjesé e
monitorimit nga ana e operatoréve té rrjetit, njésis€ sé dispegeréve, inxhinieréve té trafikut,
etj. Kryesisht jané té instaluar né njé PC kompjuter, server apo né rrjetin kompjuterik. Mund
té jené si pjesé integrale e njé baze t€ t&€ dhénave t€ trafikut apo transportit, apo edhe me
sistemin ndérkombétar GIS dhe sistemin satelitor GPS. Llojllojshméria e tyre éshté e madhe,

né varési té aplikimit [ 1]

Struktura e softueréve té trafikut pérbéhet nga 7 komponenté:

Mbledhja e t& dhénave nga pajisjet e teknologjis€ — ITC né terren,

b. Mbledhja e t& dhénave nga informatat e ofruara nga personeli dhe sistemet mobile né

terren,

c. Pé&rpunimi i t€ dhénave hyrése,

d. Deponimi i t€ dhénave dhe udhéheqja me bazén e t€ dhénave,
T¢ dhénat dalése — Rezultatet e parametrave té kérkuar,

f. Transformimi i té¢ dhénave nga rezultatet,

g. Interaksioni me palét e interesuara pér rezultatet.

2.2.1. Softuerét e modelimit dhe simulimit té trafikut

Sami Bardheci Fage 13



Pérdoren pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin modelimit dhe simulimit

té trafikut. Llojet mé t€ njohura té softueréve té kétij grupi jané:

- PTV Vissim

- Traficware SimTraffic,
- Aimsun

- TSIS CORSIM

- TransModeler

- Quadstone Paramics Modeller

Softueri Synchro 10, do té pérdoret pér modelimin dhe simulimin e trafikut né kété

punim pérmes té cilit do t€ ipet njé pasqyré reale e gjendjes ekzistuese t€ rrjedhés sé trafikut,
nxjerrja e rezultateve duke i krahasuar ato pér nga parametrat kryesor t€ qarkullimit e né fund
duke dhéné propozime pér ményra tjera té€ rregullimit t€ qarkullimit dhe krahasimi 1
rezultateve né€ ményré g€ t€ vlerésojmé se cili variant &shté mé optimal sa 1 pérket kushteve t&
qarkullimit dhe ndikimit n€ komplet segmentin e analizuar rrugoré.
SimTraffic &shté pérfshiré me paketén e analiz€s s€ trafikut Synchro. SimTraffic modelon
¢do rrjet g€ mund té€ analizohet duke pérdorur Synchro. Para se t€ béhet ndonjé analizé né
SimTraffic, s€ pari duhet t&€ zhvillohet rrjeti, pra t€ ndértohet rrjeti i trafikut i t€ cilin kemi pér
ta analizuar . Pasi t& zhvillohet rrjeti, SimTraffic mund t€ iniciohet ose nga brenda ndérfages
Synchro ose né ményré t€ pavarur. SimTraffic ka afté€sin€ t€ nxjerré disa masa té efektivitetit,
té cilat specifikohen nga pérdoruesi, si¢ jané vonesa pér automjet, ndalesat totale, distanca e
udhétimit, gjatésia e radhés, koha e udhétimit dhe shpejtésia mesatare|2|. Figura 2.2 paraqet
simulimin e krijuar pérmes softuerit Simtraffic 10.0.

& 3D Viewer 7- 3
File Animate Help

= TN 1N Playback Time
olelel«ltl» 5 T H. __ AddModel |

Mode m T.00.004  7.00:534  7.01:004 K «| 1l >) 3|

Civil) Imdn Innl ||OQ

Figura 2.2. Simulimi i rrjetit té trafikut pérmes Simtraffic 10
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2.3. Numérimet né trafik

Eshté e domosdoshme té dihet madhésia e fluksit t& trafikut t& kérkuara ose t&
mbledhura, t& cilat pastaj do t€ pércaktojné cilésiné dhe llojin e klasifikimit t€ automjeteve.

Numérimi i trafikut béhet né dy ményra:

- Numérimi manual i trafikut,

- Numérimi automatik.

Zgjedhja e nj€ metode sa me ekonomike dhe sa me efikase do t& ndikonte né efikasitetin e

saktésiné e analizés dhe té rezultateve.

2.3.1. Numérimi né ményré manuale

Meényra mé e zakonshme e grumbullimit t€ t€ dhénave té trafikut éshté metoda klasike
manuale, qé pérbéhet nga caktimi 1 njé personi pér té regjistruar trafikun kur ai kalon. Kjo
metodé e mbledhjes sé t€ dhénave mund té jeté e shtrenjté né aspektin e fuqisé punétore, por
éshté gjithsesi e domosdoshme né shumicén e rasteve ku duhet té klasifikohen drejtimet e

automjeteve ve¢ e veg me njé numér 1€vizjesh.

2.3.2. Numérimi automatik

Zhvillimi i teknologjisé€ e ka béré t€ mundur q€ shumé puné té cilat jan€ kryer nga fuqia
punétoré t&é kryhen pérmes pajisjeve dhe teknologjive té reja, me ¢ka éshté béré mé e lehté
dhe me efikase kryerja e punéve té caktuara. Edhe tek numérimet né tratik kemi numéruesit
automatik pérmes teknologjive bashkékohore dhe sensoréve t&€ ndryshém si¢ jané ata té
prezencés dhe detektoré t&€ akseve t€ cilét vendosen né sipérfagen e rrugés dhe i marrin té
dhénat pér automjetet q€ kalojné mbi to duke i numéruar ato dhe duke i dérguar n€ nj€ bazé té
dhénave ku ruhen dhe pérdoren pér analiza né trafik. Poashtu teknologji tjeté€r shumé e
pérdorur pér numérime né trafik éshté ajo pérmes kamerave inteligjente, té cilat monitorojné
dhe e b&jné numérimin e automjeteve|1]. Figura e radhés 2.3. paraqet njé formé t& numérimit

té automjeteve pérmes kamerés s€ mengur.
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Figura 2.3. Numérimi i automjeteve pérmes kamerés sé mengcur

3. BAZAT TEORIKE TE ANALIZES SE TRAFIKUT NE RRJETIN
RRUGOR

Me parametrat themelor té garkullimit né komunikacion nénkuptohen faktorét mé té
réndésishém t€ qarkullimit me ndihmén e t€ ciléve n€ ményré analitike mundé t€ pérshkruhen

ligjshmérité n€ qarkullimin e pérnjéhershém t€ mé shumé automjeteve né pjesén e caktuar té

rruges.
N¢ kuadér té parametrave themeloré b&jné pjesé:

- Qarkullimi,

- Dendésia,

- Shpejtésia,

- Koha e udhétimit,

- Koha e nisjes e udhétimit,
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- Intervali kohor i pércjelljes dhe

- Distanca e pércjelljes.

3.1.  Qarkullimi i automjeteve “q”

Qarkullimi 1 automjeteve paraget numrin e automjeteve te cilét kalojn€ népér pjesén e
shqyrtuar t€ rrugés ose t& shiritit t& rrugés n€ njé drejtim, ose né€ pjesén e rrugés né t& dy
drejtimet (pér rrugét dykrahéshe) né njési t&€ kohés, shénohet me “q” ndérsa njésia éshté [aut/
h][3]. Pra qarkullimi i automjeteve &shté njé parametér mjafté i réndésishém té cilin do ta

analizojmé né kété hulumtim. Figura 3.1. paraget se ¢ka €shté qarkullimit pé€rmes ilustrimit.

Figura 3.1. Qarkullimi i automjeteve

Tradicionalisht, inxhinieret i trafikut kan€ pé&rdorur véllimin ose rrjedhén e trafikut si njé nga
masat kryesore t€ gjendjes sé€ trafikut. Kjo ka gené sepse rrjedha €shté mé e lehté nga t€ gjitha
karakteristikat pér t'u marré. N& praktikén e zakonshme t€ inxhinierisé€ s€ trafikut éshté zakon
té fillohet koha e llogaritjes sé intervaleve né ményré té rasté€sishme né lidhje me trafikun;
p-sh né fillim t€ nj€ ore ose né fillim t€ 15 minutave apo edhe né periudha edhe me té gjata ,
varésisht se si jané kushtet dhe si duam ge ta b&jmé matjen. Po ashtu edhe né ¢faré ményre do

ta b&jmé matjen e qarkullimit & trafikut né pjesén e analizuar t& trafikut [4].

3.2. Dendésia e qarkullimit “g”

Dendésia paraget numrin momental t€ automjeteve né komunikacion té cilét qarkullojné
né njési t& gjatésisé sé rrugés, shénohet me “g” ndérsa njésia éshté [aut/km]|3] Pér ta kuptuar

mé miré dendésiné e qarkullimit at€heré do ta paragesim né ményre ilustrative né figurén 3.2.
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Figura 3.2. Dendésia e automjeteve

Pra edhe dendésia e qarkullimit €shté njé parametér mjafté i rénd€sishém 1 cilin ndikon né
pércaktimin e kushteve té qarkullimit pér até pjesé t€ segmentit ku duam ge ta b&jmeé analizén

apo hulumtimin.

3.3.  Shpejtésia e qarkullimit “V”

N¢ pérgjithési, shpejtésia e lir€ ose shpejtésia e déshiruar e njé kombinimi shofer-
automjet (kétu, 1 quajtur thjesht automjet ose shofer) pércaktohet nga shpejtésia. Njohja e
shpejtésive t€ lira né njé rrugé né kushte té caktuara jané t€ réndésishme pér njé numér
arsyesh. Pér analizé€n shembull, koncepti i shpejtésisé sé€ liré éshté njé element 1 réndésishém
né€ shumé modele t€ rrjedhave t€ trafikut. Si ilustrim, shpérndarja e liré e shpejtésisé &shté e
réndésishme pér shumé modele t&€ simulimit mikroskopik. Véshtrime mbi shpejtésité e lira
dhe shpérndarjet e tyre jané gjithashtu té réndésishme nga kéndvéshtrimi 1 hartimit t€ rrugés
dhe pér pércaktimin e rregullave t€ pérshtatshme té trafikut. Pér shembull, elementét e rrjetit
duhet té projektohen né€ ményré qé drejtuesit q€ pérdorin strukturén mund t€ pérshkojé rrugén

né ményré té sigurt dhe t& qeté |5

Pér definimin e shpejtésisé s€ qarkullimit pérdoren nocionet:

- shpejtésia mesatare hapésinore, qé paraqget vlerén mesatare aritmetike té shpejtésive
momentale té gjitha automjeteve né komunikacion té cilét qarkullojné né€ pjesén e
vézhguar t€ rrugés, dhe

- shpejtésia mesatare kohore e qarkullimit, g€ paraget shpejtésiné mesatare aritmetike
té t& gjithé automjeteve t€ qarkullimit né komunikacion té cilét e kalojné pjesén e

caktuar t& rrugés, né periudhé té caktuar kohore 6.
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Figura 3.3. Shpejtésia e qarkullimit

Pér té matur shpejtésiné mesatare kohore-SMK, shikuesi do t€ qéndrojé anash rrugés
dhe regjistrojé shpejtésin€ e secilit automjet gjaté kalimit. Bazuar né fig. 3.4, njé€ automjet do
té kalojé shikuesin né korsiné A ¢do 50m/(20m/s) = 2.5 s. Ngjashém, njé automjet do té
kalojé shikuesin n€ korsiné B ¢do 25m/(10m/s) = 2.5 s. Pérderisa garkullimi i trafikut mban
kushtet e shikuara, pér ¢do n automjete q€ udhétojné me 20 m/s, shikuesi do té regjistrojé 2-n

automjete g€ l1évizin né shpejté€siné 10 m/s. SMK atéheré do té llogaritet n€ formén:

20-n+10-n _
SMK= 2:n 15 m/s

S0m

Korsia A ot § Gy — /s

KorslaB “D M m ﬁ —*10m/s

25 m

il [
il |

Figura 3.4. Shpejtésia mesatare kohore

Shpejtésia e shikimit definohet si “shpejtésia e automjetit individual qé kalon njé piké
té observimit t€ fluksit t& trafikut”. Pasi q€ shpejtésité e shikimit jan€ shpejté€si momentale té
automjeteve individuale, ato mund té pércaktohen nga matjet e automjeteve si né fig.3.5.
Shpejtésia mund t€ matet né disa ményra praktike. S€ pari, duke pérdorur njé stacion t&
matjes dhe njé numér t€ detektoréve t€ vendosur pérgjaté rrugés. Shpejtésia kalkulohet nga

koha kur automjeti t€ kalojné distancén né mes té fillimit t€ zonés sé detektimit t& dy
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detektoréve. Saktésia e matjes varet nga distanca né mes t€ detektoréve (senzoréve),
shpejtésia mesatare e trafikut, dhe ndjeshméria e detektoréve. Detektorét qé pérdoren pér kété
gé€llim jané tuba pneumatik, shirita pieozelektrik, garqe induktive, sensoré infra t€ kuq,

procesoré té fotografive, et].

Rendi i paré i senzoréve
Bazamenti pér detektim

Rendi i dyté i s'"mmf___,;f f W
e i S
fﬁ_ﬂ,ﬂ- " .»\\\\x Sanzorﬁt >\
“‘“_i_.---"]ﬁ.utumjutl nﬁ\h

Figura 3.5. Sensorét pér numérimin e automjeteve, shpejtésia

- Koha e udhétimit “t”

Koha e udhétimit paraget vlerén mesatare t€ koh€s s& udhétimit t€ t& gjithé
automjetevegjaté qarkullimit n€ pjesén e vézhguar té rrugés, shénohet me “t”.

- Koha njési e udhétimit “tm”

Koha njési e udhétimit paraget vlerén mesatare te kohés t€ t& gjithé automjeteve té
qarkullimit t& vézhguar t€ komunikacionit, t€ nevojshme qé t&€ kalohet njésia e distancés (1

km) t€ pjesés s€ rrugés s€ vézhguar, shénohet me “tm”, ndérsa njésia éshté *min/km-+.
- Intervali kohor i pércjelljes “th”
Intervali kohor i pércjelljes paraget kohén ndérmjet kalimit ballor t€ dy automjeteve té

njépasnjéshém népér prerjen e imagjinuar t€ pjesés s¢ vézhguar t€ rrugés, shénohet me “th”

ndérsa njésia €shté [s]. Figura 3.6. paraget intervalin kohor té pércjelljes.
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Figura 3.6. Intervali kohoré i pércjelljes

Pérveg pjesémarrésve né trafik, dhe gjeometris€ sé rrugéve, trafiku ka karakteristikat tjera

kryesore g€ jané t€ nevojshme pér llogaritje, analiza dhe rezultate.
Kéto karakteristika jané:

- Véllimi,
- Kérkesa,

- Shkalla e qarkullimit,

- Kapaciteti,

- Niveli 1 shérbimit.

Ndonjéheré kéta parametra pérdoren né relacion me parametrat tjera apo konditat
tjera. Kéta katér parametra jané t€ ndérlidhur dhe té gjithé jané t€ shprehur me njési té€ njéjta
apo té ngjashme. Njohja e kétyre parametrave mund€son njohjen e ligjshmérive té trafikut né

varési té llojit t€ infrastrukturés, ndarjes territorial, specializimit etj.

Matja e kétyre parametrave ve¢cmas varet nga automjetet né lokacionet e studiuara té
trafikut, € mund t€ jené rrugé urbane, autostradé, rrugé rurale, kryqézime, rrethrrotullim, et;.

Nése automjetet jané numéruar né ¢farédo lokacioni t&€ definuar pér njé oré, atéheré:

- Véllimi do té jeté numri 1 automjeteve t€ numéruara q€ kalojné lokacionin qé studiohet
pér njé oré (aut/h)

- Kérkesa — do t€ jet€ véllimi plus automjetet q€ kérkojné té kalojné pjesén e rrugés qé
studiohet pér njé€ or€, dhe t& cilét jan€ mohuar ta b&jné két€ pér shkak té tollovisé. Mé
voné mund t€ pérfshijé motoristét né rend té pritjes té cilét presin t& arrijné€ lokacionin e
studiuar, shoferét dhe motoristét g€ pérdorin marshuta alternative pér t€ evituar tollovité
rreth lokacionit t€ studiuar, dhe shoferét qé¢ vendosin mos t€ udhétojné pér shkak t&
tollovisé sé madhe,

- N¢ parim, kérkesa ndérlidhet me automjetet q¢ arrijné né€ pikén e matjes, ndérsa véllimi

ndérlidhet me automjetet q€ kalojné pikén e matur.
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- Shkalla e qarkullimit - Paraget shkallén né t€ cilén automjetet (ose personat) kalojné né
pikén e shikuar gjaté njé periudhe té caktuar kohore pér mé pak se njé oré, t& shprehur si
nj€ ekuivalent 1 shkallés né oré.

- Kapaciteti — paraqget shkallén maksimale né t€ cilén automjetet mund té€ kalojné nj€ piké
apo njé segment t& shkurt€ gjaté njé periudhe té caktuar kohore. Paraqget karakteristikén e
rrugés s€ automjeteve. VEllimi aktual kurré nuk mund t€ evidentohet né€ nivelet mé t&
larta se kapaciteti 1 vérteté 1 seksionit. Por, rezultatet e tilla mund té paraqiten pér shkak
se kapaciteti shpesh €shté parashikuar duke pérdorur procedura standarde té analizave.
Kéto parashikime mund t€ ndodh g€ t& jené shumé té ulta pér disa lokacione.

- Niveli i shérbimit — Paraget parametrin kualitativ qé pérdoret pér t€ definuar kualitetin e
shérbimeve té trafikut [6].
Pér t€ kuptuar mé miré kéta parametra, né fig.3.7. éshté paraqitur njé sistem i rrugéve me

njé “fyt t€ ngushté”. Jané dhéné pér secilin seksion t& rrugés véllimi (V), kérkesa (k) dhe

kapaciteti (c) pér segmentin e dhéné. Kapaciteti €sht€ komponenti kryesor i segmentit.

c=kapaciteti c=4500 aut/h
kek&rkesa k=4300 aut/h Rrugal
W =vEllimi W=4300 aut/h
WS - hapésirae
rendeve
_______________________ Drrejkirni
____________ v 1 i |Bvizies
Rruga3 Il' Rruga2
c=7000 aut/h
casontin | [ cooman
' k=4100aut/h ] rez
V=4100 aut/h

Figura 3.7. Parametrat e qarkullimit

N¢ praktiké kapaciteti i shkarkimit té rendeve mund té jeté mé i réndésishém se
vlera e qarkullimit stabil. Q€& éshté né shumé raste njé vleré e pérkohshme qé nuk mund t&é
mbetet e njéjté pér periudhé té gjaté kohore.

Si¢c mund ta shikoni nga fig.3.8, véllimi (ose shkalla e qarkullimit) mund t€ numérohet

kudo dhe té kemi nj€ rezultat té arritur. N€ nj€ situaté ku ekziston rendi i automjeteve, &shté e
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arsyeshme té supozohet se 1évizjet n€ nj€ drejtim pérfagésojné ose kapacitetin ose kushtet e
shkarkimit t€ rendeve. Kérkesa, megjithaté, éshté shumé mé e véshtiré pér t€ definuar. Edhe
pse automjetet né pritje né radhé mund t€ shtohen né numérim, kjo nuk &shté
domosdoshmérisht njé masé e kérkesés s¢ vértet€. Kérkesa e vérteté pérmban elemente qé
kalkulojné edhe gjetjen e marshutave alternative pér tu larguar nga rendet. P.sh nése né njé
rrethrrotullim njéra korsi dalése éshté e bllokuar, shoferét qé kan€ kérkesé pér t€ hyré né até
korsi do té€ devijojné, t€ vazhdojné rrotullimin dhe té kérkojné dalje tjetér. Pércaktimi i
kérkes€s sé vértet€ kérkon njé vleré€sim se sa shoferé kané ndryshuar rrugét e tyre pér té
shmangur vendndodhjen e problemit. Kjo gjithashtu kérkon njohuri té automjeteve té cilét
ose udhétojné pér né destinacione alternative, ose g€ thjesht nuk lévizen nga shtépia, si

rezultat i tollovive t& shumta [6]

7000

6000 ﬁ\

5000 \

=
~N
5 \\\\
KA
E 4000 \
=
= 3000 \/ Kérkesa
o =— = = Kapaciteti
(1]
= 2000
S8
L
(V2]

1000

o T T T T T T 1
0 1 2 3 4 5 6

Koha (h)

Figura 3.8. Kapaciteti dhe kérkesa

3.4. Variacionet sezonale dhe mujore

Luhatjet sezonale té kérkesés sé trafikut pasqyrojné aktivitetin social dhe ekonomik té

zonés duke u shérbyer me rrugé apo autostradé. Disa karakteristika t€ réndésishme jané:

- Variacione sezonale jan¢ mé té theksuara n€ periudhén dimérore,
- Variacione mujore jané mé t€ theksuara n€ ndryshim té kushteve atmosferike,

- Variacione mujore jané mé t€ theksuara né periudha vjeshte-dimér,
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- Variacione mujore jané mé t€ theksuara né rrugét rurale sesa né€ rrugét urbane apo
ndérurbane,
- Variacione mujore jané mé t& theksuara né rrugét rurale q€ shérbejné kryesisht pér

trafik rekreativ sesa n€ rrugét rurale q€ shérbejné kryesisht pér trafik t€ biznesit.

3.4.1. Variacionet ditore

Variacionet ditore t€ véllimit n€ varé€si nga e javés jané t€ lidhura edhe me llojin e rrugés
né t€ cilén jané béré vézhgime. Fig.3.9 tregon se véllimet e fundjavés jané€ mé t€ uléta se sa
véllimet né dité pune pér rrugét dhe autostradat qé shérbejné kryesisht pér udhétime té
biznesit, t€ tilla si rrugét urbane. N& dallim me kété, piku u trafikut ndodh gjaté fundjavés né

rrugét lokale, rurale dhe rekreative.

25

23 =

. N\
19 / \\

——
/ ’ ,‘f"
17 P \\A k
S L — = NG
— — g f— —
15 Ny i R

Rrugé magjistrale
B3+  mmm=m— Rrugé rajonale
1 \ Rrugé rekreative

— = Mesatare ditore

Qarkullimi ditor né pérqindje té trafikut javor

3 T T T T T 1
Hene Marte Merkure Enjte  Premte Shtune Diel

Dita e javés
Figura 3.9. Variacionet ditore

3.4.2. Variacionet né oré

Modelet tipike té variacioneve né cdo oré jané treguar né fig.3.10, ku
modelet kané té béjné me llojin rrugé té ngarkuar urbane sipas oréve té
dités. Né fig. 3.10. éshté paraqitur garkullimi i trafikut i matur né njé rrugé
té Prishtinés me dy korsi, né njé drejtim té levizjes pér tri dité té javés- E
marté, E shtuné, E diel. Zakonisht né oré té méngjesit dhe né mbrémje

kur ekziston Eiku i trafikut, vlerat e garkullimit té autom'!eteve '!ané té
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theksueshme pér rrugét urbane gjaté ditéve té javés. Ora pik e mbrémjes
né pérgjithési éshté mé e theksuar se né meéngjes. Gjaté fundjavave,
rrugét urbane tregojné njé pik té trafikut gé éshté mé pak intensiv. Ditén
e diel intensiteti i trafikut bie ndjeshém, por éshté mé i theksuar rreth
mesdités. Nga teoria e qarkullimit kemi qé qarkullimi ditor i matur sipas oréve llogaritet
me shprehjen:

24
2.4

9=~
24
Ku jané:
gj — qarkullimi mesatar i matur né ¢do or€ t€ dités (aut/h),

qu — qarkullimi né€ periudhén 24 oré (aut/dité).

E marté
—————— E shtune
E diel

Qarkullimi né oré (aut/h/korsi)

Ora e dités

Figura 3.10. Variacionet né oré

3.4.3. Variacionet brenda orés

Parashikimet e véllimit pér studime afatgjata jané shprehur shpesh né terma t&¢ AADT
(automjete né dit€), dhe mé pas reduktohen né véllim té oréve. Analiza e nivelit t& shérbimit
(ang. Level of Service — LOS) éshté e bazuar né shkallét e pikut t&€ qarkullimit g€ ndodhin
brenda orés sé€ pikut. Shumica e procedurave né kété pakut 1&éndé jané€ t€ bazuara né shkallét e

qarkullimit prej 15-min. Né fig.3.11 jané treguar luhatjet e ndryshme 15 minutéshe t&
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qarkullimit q€ mund té paraqiten brenda njé ore. Grafiku &shté paraqitur né ¢do 15 minuta

interval kohor né€ orén e pikut — 07:00-09:00.

Nga fig. 3.11, kemi qé shkalla maksimale e qarkullimi éshté 500 aut/h, derisa shkalla
maksimale e garkullimit pér oré €shté€ 440 aut/h (me vija t€ nd€rprera). Dizajnimi i rrugés
bazuar n€ shkallén 15 min. mund té rezultojé né ngritje t€ kapacitetit krahasuar me pjesén

tjetér t&€ orés sé€ pikut.

Dizajnimi pér véllimin e orés s€ pikut mund t€ rezultojé né€ kushte t€ qarkullimit té
mbingopur pér pjesén t€ qarkullimit n€ oré. Marrja parasysh e kétyre vlerave kulmore éshté e
réndésishme. Tollovité e shkaktuara pér shkak té kapacitetit joadekuat q€ paraqiten vetém pér
disa minuta mund t€ marrin njé koh¢ t&é gjaté q¢ t€ shpérndahen pér shkak t€ dinamikés sé
rrjedhjes s€ qarkullimit. Relacioni n€ mes té shkallés 15-minutéshe té qarkullimit dhe véllimit
té orés s€ ploté &sht€ dhéné me Faktorin e Orés Kulmore (FOK), ose né ang. Peak-hour

factor (PHF). Ky faktor aplikohet pér t& pércaktuar shkallét e qarkullimit né oré |6

Faktori i orés s€ pikut (PHF) pérdoret pér t&€ shndérruar véllimin e trafikut pér oré né fluks
normé qé pérfagéson 15 minutat mé t€ ngarkuara t€ orés s€ pikut. Studimet e kaluara treguan
se PHF ka njé ndikim t€ forté né rezultatet e analizés s¢ trafikut. Praktika e zakonshme éshté
pérdorimi i vlera e paracaktuar e rekomanduar nga udhézimet kombétare ose lokale ose pér té
pérdorur njé fushé t& kufizuar tek vézhgimet |7].

Llogaritja e PHF faktorit béhet me formulén:

—_9
s
Ku jané: q (aut/h) — qarkullimi i matur né€ njé€ oré,

Qmax > — qarkullimi i matur né ¢do 15 min.
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Orae dités

Figura 3.11. Brenda orés

3.5. Kontrolli me sinjalizim

Shkaku mé 1 réndésishém 1 pengesave né qarkullimin e ndérpreré &shté sinjali i
trafikut-semafori. Sinjalet e trafikut periodikisht ndalojné qarkullimin né secilén 1€vizje apo
grup té 1€vizjeve. Lévizja n€ njé grup t€ korsive €sht€ e mundur vetém pér njé pjesé t€ kohés
totale, pér shkak se sinjali ndalon 1€vizjen gjaté disa periudhave. Vetém koha gjaté sé cilés
sinjali éshté 1 gjelbér mundéson lévizjen. P.sh. nése njé grup i1 korsive né€ udhékryqin me
semafor pranon 20 s kohé efektive t€ gjelbér nga 80 s té ciklit total, at€heré vetém 20/80 ose
1/4 e kohés totale €shté e ofrueshme pér 1évizje n€ korsin€ pérkatése. Nga kjo rrjedh se vetém
15 minuta té€ secil€s or€ jané t&€ mundshme pér 1€vizje né korsité pérkatése.

Kalimi 1 paré€ do té jet€ koha e kaluar né sekonda, n€ mes t€ inicimit t& t€ gjelbrés dhe kalimit
té rrotave t€ para té automjetit t€ paré vin€ e ndalimit. Kalimi 1 dyté do té jeté koha e kaluar
né mes t€ kalimit t€ rrotave t€ para té automjetit t€ paré dhe t&€ dyt€ né vin€ e ndalimit.

Kalimet e ardhshme maten ngjashém.
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Figura 3.12. Kontrolli me sinjalizim

3.6. Klasifikimi i udhékryqeve pa sinjalizim ndricues

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndrigues ose me prioritet, konfliktet zgjidhen nga rregulla e
pérgjithshme ose nga rregulla t&€ vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal,
pérkatésisht si¢ &shté dhénia e pérparésis€ apo shenjat e ndaljes, respektivisht t€ kryqézimit
me rrugé me pérparési kalimi. Lévizjet e rangut mé t& ulét duhet tu japin pérparési 1évizjeve
té rangut mé t¢ lart€. Udhékryqet pa sinjalizim ndrigues klasifikohen né:

» Udhékryqget me tre degé (t€ formés T) dhe

» Udhékryqget me katér degé (t€ formés +).
Udhékryget me tre degé (t€ formés T) si¢ €shté paraqitur n€ figurén 3.13, jané udhékryqet té
thjeshta tre degésh, dy prej té cilave pércaktojné drejtimin kryesor, dega e tret€ pérfagéson
rrugén dytésore, g€ hyn né kryesoren me njé manovrim té rregulluar nga njé shenjé e
ndalimit, ose dhénies pérparési. Udhékryqget me katér degé jané karakterizuar nga prania e
katér degéve pér t&€ pércaktuar kéto dy drejtime (teorikisht pingule), ose rruga kryesore dhe
dytésore, t€ cilat duhet té rregullohen me shenjat e ndalimit ose dhénies pérparési.
Shuméllojshméria e zgjidhjeve té projektimit ka ¢uar n€ njé€ seri té€ konsiderueshme rastésish
tipologjike, té cilat nuk hyjné direkt n€ klasifikimin e sapo pércaktuar, megjithaté duhet
theksuar se ¢do zgjidhje e projektimit, g€ ndryshon nga skema T, ose nga katér degé€, mund t'i

atribuohet si¢ duhet njérés nga kéto, ose kombinimeve té tyre, si dhe t€ jené studiuar dhe
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analizuar, duke pérdorur procedurat e pérshkruara mé poshté. N& figurat e radhés ( figura

3.13 dhe 3.14), jané paragitur dy vendosje tipike te udhékryqeve me tre dhe katér degé [8|.
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Figura 3.13. Definimi i shiritave
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Figura 3.14. Definimi i shiritave né udhékryqet 4 degéshe

4. ANALIZA E TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE RRJETIN RRUGOR (HYRJE
NE QYTETIN E PEJES) TE SHQYRTUAR DHE IDENTIFIKIMI 1
PROBLEMEVE

N¢ kété kapitull do té paragesim gjendjen ekzistuese té rrjetit rrugore me qellim qé té
paragesim gjendjen reale. Ky segment rrugore si éshté cekur edhe me larté pérbéhet nga 5
udhékryqe, t€ cilat do té i paragesim ndaras me elementet e vecanta. Figura e méposhtme

(figura 4.1) paraget komplet segmentin rrugore né qytetin e Pejés.
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Figura 4.1. Paraqitja e komplet segmentit rrugor

Né figurén né vazhdim éshté paraqitur gjendja ekzistuese né¢ udhékryqin e paré, pra si¢

vérehet ky udhékryq &éshté i formés T. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér secilin

shirit jané dhéné né nénkapitullin pér t& dhénat pér qarkullimin e automjeteve né€ segmentin e

analizuar rrugor. Rregullimi i qarkullimit né€ két€ udhékryq bé&het pérmes shenjave.

Tek udhékryqi i paraqitur né figurén e méposhtme e vérejmeé se €shté i formés Y, dhe nj€ plan

urbanistik i ¢rregullt. Shohim se kemi vetém njé mundési pér zgjidhjen e kétij udhékryqi nga

aspekti gjeometrik dhe ato jané:

Ridizajnim ose rikonstruktimi i udhékryqit i rregulluar mé shenja t&é trafikut ose
semafor, pa marré€ hapésira shtesé pra duke e shfryt€zuar vet€ém hapésirén ekzistuese
té rrugés.

Duke projektuar njé mini udhékryq té formés rrethore, duke intervenuar edhe né disa

hapésira shtesé mirépo duke minimizuar ndikimin tek hapésira tjetér.

Arsyetime lidhur me ato q€ i cekém mé larté:

Kéndi 1 kygjes nga rruga dytésore né kénd té ¢rregullt, devijim nga kéndi 105, 75
shkallg.

Dukshmeéria e pamjaftueshme e kygjes nga rruga dytésore pér né rrugén kryesore
Ishulli 1 projektuar né gjendjen ekzistuese i projektuar jo sipas standardeve té
projektimit duke mos i1 kanalizuar miré rrjedhat e qarkullimit

Zonat e konfliktit nuk jané miré€ t&€ definuara, pra kemi shumé zona konflikti n€ mes té

rrjedhave qarkulluese
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- Mungon ishulli kanalizues pér kthimet majtas nga rruga kryesore pér né rrugén

dytésore.

Kéto mangési i kemi paraqitur edhe pérmes figurés 4.2.

Figura 4.2. Udhékryqi i paré (Udhékryqi 1 Ul)

Mé poshté do t€ paragesim ményrén e rregullimit t€ t€ drejtés s€ pérparésis€ s€ kétij
udhékryqi. Poashtu né kété udhékryq kemi vérejtur edhe dukurin e parkimit té veturave né
ishullin e udhékryqit gjé e cila ndikon né uljen e sigurisé s€ udhékryqit e poashtu edhe né
uljen e kapacitetit dhe nivelit t€ shérbimit (figura 4.3).

T

‘J’j "\ te -y 3 - ' T ".l !‘_ _:!_ “"; o

Figura 4.3. Dukuria e parkimit t€ automjeteve né ishullin ndarés - kahézues
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Dukuri tjetér shqetésuese nga aspekti i sigurisé sé trafikut éshté edhe projektimi i
vendkalimeve té kémbésoreve té cilat jan€ projektuar jashté standardeve projektuese si dhe né

lokacione t€ papérshtatshme, kjo éshté paraqitur né figurén e méposhtme (figura 4.4).

Figura 4.4. Projektimi jo adekuat i vendkalimit té kémbésoréve

Pér t€ marré t€ dhéna sa me t¢ sakta rreth gjendjes reale kemi dalur né terren ku kemi
marré fotografi t& secilit udhékryq e me pas kéto fotografi (figura 4.5) ndihmojné qé té

paragesim gjendjen sa me reale.
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Figura 4.5. Fotografi e realizuar né udhékryqin e paré Ul

Udhékryqi 1 dyt€ tek i cili €shté paraqgitur né figurén e méposhtme &shté udhékryqi 1
formés rrethore i cili gjendet afér Gjykatés Themelore né€ Pejé. Ky udhékryq éshté i ngarkuar
pér sa i pérket numrit t& automjeteve dhe lidhé rrugé té€ rénd€sishme t€ qytetit t€ Pejés, anda;j
analiza profesionale si dhe njé propozim adekuat do t€ ndikonte né pérmirésimin e kushteve
té qarkullimit. Udh&kryqi rrethor 1 projektuar mé njé shirit qarkullues rrethor me dimensione
6 (m) dhe mé nga 2 shirita pér hyrje dhe 2 n€ dalje, duke pasur parasysh se né njérén dalje
kemi nga nj€ shirit pér hyrje e dalje. Kjo paraqget rrezik né trafik pasi qé gjerésia 6 (m) pér
shiritin qarkullues rrethor nuk mjafton pér akomodimin edhe t€ automjeteve t€ renda e
poashtu krijon edhe konflikt pasi q€ kemi nga dy shirita pér hyrje.

Tjetér element &shté se tek hyrja dy nuk kemi pothuajse fare defleksion me cka automjeteve
té cilat vijn€ nga ajo hyrje mund t€ realizojné shpejtési mé t€ médha duke rrezikuar
pjesémarrésit tjeré né komunikacion. Poashtu tjetér element mund té cekim parkingun i cili
gjendet afér udhékryqit 1 cili e rrezikon garkullimin n€ udhékryqin rrethor. Ku mungojné

ndarjet fizike ndérmjet hapésirés se udhékryqit dhe parkingut ekzistues.
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Figura 4.6. Fotografi e realizuar né udhékryqin e dyté U2

Ishujt kanalizues t€ improvizuar pérmes sinjalizimit horizontal poashtu nuk ndikojné
mjaftueshém pér kanalizim t€ rrjedhave qarkulluese pasi ata shpesh heré nuk respektohen nga
ana e ngasésve. Problematik tjetér &shté¢ edhe prania e automjeteve t€ parkuara afér

udhékryqit si¢ e kemi paraqitur né figurén 4.7.

Figura 4.7. Dukuria e parkimit té automjeteve né aférsi té udhékryqit rrethor

Né vazhdim do t€ paragesim gjendjen ekzistuese té kétij udhékryqi té vizatuar pérmes
Autocad (figura 4.8) me t€ gjitha parametrat gjeometrik si dhe elementet e sinjalizimit

horizontal dhe vertikal.
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Figura 4.8. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té analizuar

- Udhékryqi i treté

Né két€ udhékryq (udhékryqi i tret€) rregullimi i qarkullimit béhet poashtu sikur tek
udhékryqi i paré me shenja. Ky udhékryq éshté i formés T dhe €sht€ me pak 1 ngarkuar nga

aspekti 1 qarkullimit te mjeteve transportuese. Si¢ vérehet nga foto (figura 4.9) kemi mungesé

té vendkalimit t€ kémbésoreve né dy degé t€ udhékryqit.

Figura 4.9. Gjendja e udhékryqit té treté (U3)
I formés T &éshté edhe udhékryqi i katért 1 analizuar né két€ punim i cili éshté paraqitur né
figurén e méposhtme. Edhe né két€é udhékryq do té paraqiten t€ dhénat e numrit té

automjeteve ku me pas do té analizohen pérmes softuerit Synchro me qéllim té marrjes sé
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gjendjes ekzistuese t€ kushteve té€ qarkullimit si dhe mundésisé eventuale pér ndérhyrje me
ndonjé propozim me gellim t€ pérmirésimit t&€ kushteve té€ qarkullimit.
N¢é fotografin€ e méposhtme (figura 4.10) €shté paraqitur gjendja ekzistuese e

qarkullimit n€ kété udhékryq e realizuar né terren gjaté kohé€s sé numérimit.

Figura 4.10. Fotografi e realizuar né udhékryqin e katért U4

- Udhékryqi i pesté

Kryqézimi i formés rrethore né€ gjendjen ekzistuese i projektuar mé qendér té rrethit jo té

favorshme pér kéto arsye:

- Ekziston njé kycje shumé e rrezikshme e cila duhet té trajtohet e barabarté me kygjet
tjera pasi qé edhe nga ajo kygje kemi njé numér té konsiderueshém té automjeteve té
cilat e shfrytézojn€ udhékryqin e formés rrethore (figura mé shigjeté té bardhé).

- Poashtu nga hyrja tre (3) pér automjetet qé déshirojné t€ 1€vizin drejt€ mungon
defleksion, ku atyre poashtu ju garantohen kushte t€ 1€vizjes pér te realizuar shpejtési

té médha si¢ e kemi paraqitur me shigjeté t€ kuqge né figurén e radhés.

Kété udhékryq e kemi paraqitur n€ figurén e radhés (figura 4.11)
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Figura 4.11. Fotografi e realizuar né udhékryqin e pesté U5

Kyqgjen té cilén e pérmendém mé herét e cila €shté mjafté n€ pozité jo t& favorshme né

kété udhékryq do ta paragesim né figurén 4.12.

i s

Figura 4.12. Parregullsité e hasura gjaté analizés né U5

Dukuria e drejtimeve té privilegjuara prezente né kété udhékryq €shté paraqitur né

figurén e méposhtme (figura 4.13).
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Prezencén e automjeteve t€ parkuara afér zonés s€ udhékryqit rrethor e kemi edhe né kété

udhékryq si¢ e kemi paraqitur n€ figurén 4.14.

Figura 4.14. Dukuria e parkimit té automjeteve né aférsi té udhékryqit rrethor

Ky &shté udhékryqi i fundit né segmentin e analizuar rrugor€, edhe né két€ nyje
rrugore rregullimi 1 qarkullimit behét pé€rmes shenjave. Né fotografiné e méposhtme (figura

4.15) éshté paraqitur gjendja aktuale e qarkullimit né kété udhékryq.
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Figura 4.15. Fotografi e realizuar né terren né udhékryqin e fundit té analizuar

Né figurén 4.16. do té€ paragesim komplet rrjetin rrugor mé t€ gjitha udhékryqet té cilat
gjinden né kuadér t€ kétij segmenti. Pra, si¢ vérehet e po ashtu e kemi cek edhe mé herét
kemi 5 udhékryqe té cilat i kemi renditur mé numér rendor prej 1-5. Né ményré g€ ta kemi

me té leht€ identifikimin gjaté trajtimit t& tyre.

Figura 4.16. Paraqitja e komplet segmentit rrugoré

. _____________________________________________________________________________________________________________________________|
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5. IMPLEMENTIMI I TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE
SOFTUERIN SYNCHRO 10.0

5.1. Hyrje né Synchro 10.0

Procesi 1 modelimit t& rrjetit t€ transportit €shté njé proces kompleks dhe kérkon

njohuri t& rrjetit té transportit, si dhe njohja e softueréve me t€ cilat €shté i mundur modelimi.

Synchro ka njé shuméllojshméri té opsioneve qé mund té vendosen, por shumica e tyre
jané jashté objektit t& kétij punimi, dhe kétu do t€ sqarojmé vetém ato hapa g€ jané té

nevojshme.

Procesi modelimi mund t€ ndahen né€ hapat e méposhtém (jo domosdoshmérisht né kété

ményré):
1. Vendosja e parametrave t&€ simulimit,
2. Krijimi 1 pérbérjes s€ automjeteve,
3. Vendosja e imazhit pérmes fotos apo vizatimi pérmes Authocad-it,
4. Vizatimi 1 segmenteve rrugore dhe lidhjeve
5. T€ dhénat pér qarkullimin e automjeteve,
6. Pérshtatja e te dhénave tjera sa i pérket ményrés se rregullimit te qarkullimit
7. Krijimi i raporteve

8. Krahasimi i raporteve ndérmjet gjendjes ekzistuese dhe propozimit 9]

Né vijim éshté béré sqarimi me konkretizim 1 secilés piké veg e ve¢ pérmes njé shembulli.

1. Vendosja e parametrave té simulimit-Pérmban cilésimet té tilla si shpejtési t€ ma;jté/
djathté, simulimi trafikut, rezolucioni (zgjidhja), kohézgjatjen et;.

2. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve-Pérbérja éshté njé pérzierje e llojeve t€ mjeteve
(Automjet 1 udhétaréve, Kamion, Autobus, Motocikleté) dhe numri i mjeteve duhet té
pércaktohet pérpara se té fillohet me rrjedhat e qarkullimit. Ajo pérbéhet nga lista e
mjeteve dhe pércaktohet pérqgindja e tyre qé marrin pjesé (p.sh. 90 % automjete té

udhétaréve, 5 % kamioné, 5 % autobusé etj.),

5.2.  Struktura e drejtimeve té lévizjes né udhékryq me sinjalizim
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Softueri TrafficWare &shté softuer qé pérdoret pér modelimin dhe simulimin e trafikut,
kryesisht pér udhékryqe me sinjalizim dhe pa sinjalizim. Realizon analizat makroskopike té
udhékryqgeve.

Eshté i pérbéré nga tri pjesé kryesore:
Synchro Studio—mundéson realizimin e modelit t&€ udhékryqit dhe analizat makroskopike.

SimTraffic-mundéson simulimin e lévizjes sé pjesémarrésve né udhékryqin e modeluar

paraprakisht n€ Synchro, realizon analiza maksoroskopike dhe mikroskopike.
3DVieéer—Paraqitja dhe animacioni né pamjen 3D.

Né menyné Options->Map Settings mund t€ rregullohet pamja e elementéve né harté. Ky
opsion mund té ndryshojé ngjyrén dhe madhésiné e elementéve, si dhe té kontrollojé pamjen

e emrave té rrugéve. Kéta parametra pérdoren edhe pér identifikim n€ modulin Sim Traffic.
Nga kjo meny paraqiten kéta terma:

- Background — Prapavija e hartés, rregullimi i ngjyrés.

- Screen- Pamja né ekran

- Printer — Pamja pasi t€ shtypet me printer né letér

- Lane Dividers — Ndarésit e korsive

- Curb Line - Vija e lakuar e rrugés — Gjerésia (Size — m) — 0.30 m

- Center Line - Vija gendrore e rrugés — Gjerésia (Size — m) — 0.30 m

- Stop bars — Vija horizontale e ndalimit n€ rrugé — Dimensionet — 0.60 m

- Street Names — Emrat e rrugéve q¢€ paraqiten né hart€ dhe dimensionet ¢ emrave

- Node Numbers — Numrat e nyjeve (udhékryqeve) qé paraqiten né hart€é dhe

dimensionet e tyre
- Lane Markings - Shenjat q€ identifikojné korsité né rrugé
- Intersection Paths — Drejtimet e 1évizjes né udhékryq
- Detectors — Detektorét
- Right Tn Islands — Ishujt e kthimit né t€ djathté
- Signal Poles — Pozitat e shtyllave té semaforéve dhe dimensionet
- Signal heads — Pozitat e dritave t€ semaforéve, dhe dimensionet

- Arrow Diagrams — Diagramet e shigjetave, dhe dimensionet gjatésore [10).
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Né menyné Options-> Network Settings mund t€ rregullohen opsionet e parametrave qé

ndikojné né téré rrjetin.

Kjo meny i ka disa nénmeny.

Lanes - mundéson rregullimin e parametrave t€ korsive pér téré rrjetin.
Lane Width (m).: 3.6 m — Gjerésia e korsive. Set A/l — Aplikimi pér t€ gjitha korsité
Flow Rate (vphpl) - Shkalla bazike e qarkullimit t¢ ngopur (aut/h/korsi) — 1900
Vehicle length — Gjatésia mesatare e automjeteve (m) — 7.5
Allow Right Turns on Red — Lejohen kthimet djathtas né t€ kuqe (t€ zgjidhet opsioni)
Travel Speed (km/h) — Shpejtésia e 1&vizjes — 48.
Set All Scope — Aplikoje téré€ opsionin
Zone — Pér zonén e zgjedhur
Entire Network — Téré€ rrjetin

Defaults — Aplikimi né€ vlerat fillestare té softuerit.

Ky softuer pérdoret pér realizimin e ushtrimeve té 1éndés si dhe punimit seminarik.
N¢ fig.5.1. jan€ dhéné drejtimet e lévizjes (referuar edhe nga figura). Kuptimi i drejtimeve

(akronimeve) €shté:
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Figura 5.1. Emértimi-akronimet e drejtimeve té lévizjes né udhékryq me sinjalizim

EB — (Eastbound)- Korsia né t€ cilén afrimi n€ udhékryq b&het né drejtim t& Lindjes.

WB — (Westbound)- Korsia né t€ cilén afrimi né udhékryq béhet né drejtim t€ Peréndimit.
SB — (Southbound)- Korsia né€ t€ cilén afrimi n€ udhékryq béhet né€ drejtim t& Jugut.

NB — (Northbound)- Korsia né t€ cilén afrimi n€ udhékryq béhet né€ drejtim t&€ Veriut.
EBT — (Eastbound and Through)- Korsia né té cilén 1évizet drejt, né drejtim té Lindjes.
EBL - (Eastbound and Left) - Korsia né té cilén 1évizet drejt Lindjes por ka kthim majtas.
EBR — (Eastbound and Right) - Korsia né t& cilén lévizet drejt Lindjes por ka kthim
djathtas.

EBTL — (Eastbound and through and right)- Korsia né t€ cilén 1€vizet drejt Lindjes por
ka lévizje drejt dhe kthim majtas.

EBU - Korsia né t€ cilén lévizet n€ drejtim t€ Lindjes, por ka kthim gjysmérrethor né té
majteé.

NBT — (Northbound and Through)- Korsia né t€ cilén lévizet drejt, né drejtim t€ Veriut.
NBL - (Northbound and Left) - Korsia né€ té cilén 1€vizet n€ drejtim t€ Veriut, por béhet
kthim né t& majté.

NBR — (Northbound and right) - Korsia né t€ cilén 1évizet n€ drejtim t€ Veriut, por béhet
kthim né t€ djathté.

WBT — (Westbound and Through) - Korsia né t€ cilén lévizet drejt, né drejtim té

Peréndimit.
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e WBL - (Westbound and Left) - Korsia né t€ cilén l€vizet né drejtim té€ Peréndimit, por
béhet kthim né t€ majté.

e WBR — (Westbound and right) - Korsia né t& cilén 1€vizet né€ drejtim té€ Peréndimit, por
béhet kthim né té djathté.

e WBTL — (Westbound and through and right)- Korsia né té€ cilén 1€vizet drejt dhe kthim
majtas n€ drejtim t&€ Peréndimit.

® SBT — (Northbound and Through)- Korsia né€ t€ cilén 1€vizet drejt, n€ drejtim té Jugut.

e SBL - (Northbound and Left) - Korsia né t€ cilén lévizet né drejtim té Jugut por b&het
kthim né t& majté.

* SBR — (Northbound and right) - Korsia né t€ cilén lévizet né drejtim t€ Jugut por b&het
kthim né t€ djathté. Gjithashtu paraqgiten edhe kéto akronime: RTOR — (right turn on Red)
— Kthim né t& djathté né t& kuqe [11].

5.3. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né segmentin rrugoré té mbledhura né
terren

Vendosja e numrit t€ automjeteve q€ qarkullojné né rrjetin e shqyrtuar ka ndikim té
madh né pércaktimin e parametrave gjaté analizés dhe fazés pérfundimtare t€ krahasimeve né
Softuer. Vendosja e numrit t€ automjeteve q€ qarkullojné né€ rrjetin e shqyrtuar ka ndikim t&
madh né pércaktimin e parametrave gjaté analiz€s dhe faz€s pérfundimtare t€ krahasimeve né

Softuer.

Né figurén e méposhtme &shté paraqitur udhékryqi i paré i cili do té analizohet, pas matjeve
né terren jané marré t€ dhénat pér numérimin e automjeteve, ku me pas kéto numérime jané
futur n€ softuer dhe me pas €shté béré modelimi 1 rrjetit rrugor. Pas modelimit dhe simulimit
té rrjetit rrugore €shté béré edhe krijimi i1 raporteve pér secilin udhékryq veg e ve¢ né ményré

qé t&€ marrim t€ dhéna lidhur me kushtet e qarkullimit né gjendjen ekzistuese.

5.4. Numérimi i automjeteve pér secilin udhékryq
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Né kété nénkapitull do ti paragesim né ményré t€ detajuar t&€ dhénat e marrura né terren,
respektivisht numrin e matur t€ automjeteve té€ realizuara né terren. Matjet jané realizuar pér
automjete/oré€ pra pér qarkullimin e automjeteve brenda orés.

Pra udhékryqi 1 paré€ si¢ shihet éshté udhékryq i formés T me 3 degé, ku pérmes emértimit té
shiritave dhe paraqitjes s€ numrit t€ automjeteve pér secilin shirit né figurén e méposhtme
(figura 5.2) dhe tabelés kemi qartésuar mé miré qarkullimin pér secilin shirit dhe pér secilin

drejtim.

Figura 5.2. Qarkullimi pér secilin shirit pér udhékryqin 1 (Ul)

Né tabelén e méposhtme (tabela 5.1) kemi paraqitur numrin e automjeteve té€ matur

pér kété€ periudhé kohore pér secilin shirit.

Tabela 5.1. Numérimi i automjeteve pér secilin shirit

Udhékryqi 1

Shiriti Drejt Djathtas
Shiriti 1.1 96

Shiriti 1.2 378
Shiriti 2.1 214
Shiriti 2.2 -
Shiriti 3.1 -

Poashtu né t€ njéjtén ményré Eshté vepruar edhe pér udhékryqget e tjera, ku gjithésej
jané 5 udhékryqe, 2 prej t€ ciléve jané t€ formés rrethore ndérsa 3 udhékryqe té tjera jané té
formés T. Pér secilin udhé&kryq do té krijohen raportet pér gjendjen ekzistuese ku me pas edhe
do t€ epén disa propozime e me pas do t€ b€het edhe krahasimi i raporteve t& gjendjes

ekzistuese me aty propozime dhe do t€ shohim né ményré me té qarté se ¢faré ndikimi do té
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kené propozimet e béra. Pra do t€ vihet né pah se a do t€ kemi pérmirésim té€ kushteve té
qarkullimit, apo do té jet€ e kundérta ku propozimet mund t€ ndikojné né pérkeqésimin e

situatés.

Aut/h

400

350

300

250

200

150

100

so )
0 Shiriti 1.1 Shiriti 1.2 Shiriti 2.1 Shiriti 2.2 Shiriti 3.1

W Aut/h

Grafiku 1. Diagrami i numrit té automjeteve pér udhékryqin e paré

Udhékryqi i dyt€ i analizuar (figura 5.3) €shté udhékryq i formés rrethore i cili Eshté
paraqitur né figurén e radhés me shiritat t€ cilét 1 disponon né€ gjendjen ekzistuese e poashtu

edhe me numrin e automjeteve pér secilin shirit.

Figura 5.3. Definimi i shiritave pér udhékryqin e dyté
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T& dhénat lidhur me numrin e automjeteve t€ cilat e frekuentojné kété udhé€kryq brenda njé

ore €shté paraqitur né tabelén e méposhtme (tabela 5.2)

Tabela 5.2. Numérimi i automjeteve pér secilin shirit pér udhékryqin 2

Udhékrygi 2

Shiriti Djathtas
Shiriti 1.1 299
Shiriti 1.2 -

Shiriti 2.1
Shiriti 2.3
Shiriti 3.1

Aut/h
450
400
350
300
250
200
150
100

50

Shiriti 1.1 Shiriti 1.2 Shiriti 2.1 Shiriti 3.1

m Aut/h

Grafiku 2. Diagrami i numrit té automjeteve pér udhékryqin e dyté

Udhékryqi i treté 1 analizuar i takon formés T (figura 5.4) po ashtu me 3 degé sikur udhékryqi
1 par€ 1 analizuar Né¢ kété udhékryq kemi dallim me t€ madh ndérmjet numrit t€ automjeteve

té cilat qarkullojné né rrugén kryesore dhe té rrugés dytésore.
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Figura 5.4. Definimi i shiritave

Tabela 5.3. paraget n€ ményré t€ detajuar numrin e automjeteve brenda orés pér udhékryqin e

analizuar (U3).

Tabela 5.3. Numérimi i automjeteve pér udhékryqin 3

Udhékryqi 3

Shiriti Djathtas

Shiriti 1.1 -
Shiriti 2.1 76
Shiriti 3.1 98
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Aut/h
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Shiriti 1.1 Shiriti 2.1 Shiriti 3.1

H Aut/h

Grafiku 3. Diagrami i numrit té automjeteve pér udhékryqin e treté

Udhékryqi i radhés i1 analizuar €shté€ udhékryqi i katért (U4) i cili €shté paraqitur né figurén e
radhés (figura 5.5).

Figura 5.5. Definimi i shiritave
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Numri i automjeteve t& numéruara pér secilin shirit €shté paraqitur n€ tabelén e radhés:

Tabela 1.4 Numérimi i automjeteve pér secilin shirit

Udhékryqi 4
Shiriti Drejt Djathtas

Shiriti 1.1 239 37
Shiriti 2.1 265 -
Shiriti 3.1 - 87

Aut/h

350
300
250
200
150
100

50

Shiriti 1.1 Shiriti 2.1 Shiriti 3.1
H Aut/h
Grafiku 4. Diagrami i numrit t€ automjeteve pér udhékryqin e katért

Udhékryqi 3 dhe 4 ishin udhékryqe t€ cilat lidhin rrugén kryesore me rrugét tjera té
réndé€sis€ me t€ vogel, nga kjo rrjedhé se drejtimet dytésore kishin qarkullim dukshém mé t&
ulét né krahasim me rrugén kryesore. Ndérsa n€ udhékryqin 5 (US), i cili éshté paraqitur né
figurén 5.6, lidhé rrugé té€ réndesive pothuajse té njéjta pra kemi qarkullim si té barabarté nga

té gjitha hyrjet.
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Figura 5.6. Definimi i shiritave né rrethrrotullim

Tabela 5.5 Numérimi i automjeteve pér secilin shirit

Udhékryqi 5
Shiriti Drejt Djathtas

Shiriti 1.1 119
Shiriti 2.1 98
Shiriti 3.1 178
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Aut/h
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Grafiku 5. Diagrami i numrit té automjeteve pér udhékryqin e pesté

6. MODELIMI DHE SIMULIMI I RRJETIT RRUGOR ME SOFTUER

Evidentimi i problemeve t&€ ndryshme né secilin udhékryq apo nyje rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé€ rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit té
shérbimit, rritjen e shpejtésisé s€ qarkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore, menaxhim sa
ma t€ mir€ t€ udhékrygeve me sinjalizim ndrigues. Kjo mund té arrihet me njé analizé té miré
duke aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke implementuar né softuer t€ avancuar, té
cilét mund t€ menaxhohen nga operatoret e gendrés s€ rrjetit t& trafikut. Pér identifikimin e
problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin udhékryq, piké konflikti apo nyje

rrugore pér t€ pasur njé analiz€ sa mé gjithépérfshiré€se dhe t€ besueshme.
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6.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit

Kapaciteti €shté evidentuar si madhé&sia maksimale e garkullimit t& automjeteve té cilat
mund t€ kalojné népér pjesén e vézhguar t€ shiritit qarkullues t€ rrugés né periudhén e

caktuar kohore nén ndikimin e kushteve t€ komunikacionit n€ rrugé.

Kushtet pérmes té cilave éshté definuar kapaciteti:

- Kapaciteti €shté definuar si tregues, nén ndikimin e kushteve t€ komunikacionit dhe
rregullativave né rrugé, t€ cilat duhet t€ caktohen pér ciléndo pjesé funksionale té
rrjetit rrugor e cila analizohet. Cilido ndryshim né kushtet e rregullativave né€ rrugé
ndikon edhe né€ ndryshimin e kapacitetit, pra definimi i kapacitetit nénkupton té
merren parasysh: koha e miré€, gjendja e mir€ e trasesé sé€ rrugés si dhe qarkullim pa
incidente.

- Kapaciteti normalisht ka t& béjé me pjes€t funksionale t€ pandryshuara té rrjetit

rrugor. Pjesét e rrugés né€ kushte t€ ndryshme kané€ edhe kapacitet t€ ndryshém.

- Kapaciteti ka t€ béjé me madhésin€ e qarkullimit t€¢ automjeteve né periudhén e

caktuar kohore.

6.2. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit pérdoret pér t&€ analizuar trafikun duke e kategorizuar qarkullimin e
trafikut dhe duke caktuar nivelet e kualitetit pér performancén e trafikut bazuar né matjet e
performancés, si matjet e shpejtésisé, densiteti, pastaj lirin€ e 1€vizjes, pengesat e trafikut,
komfortin, dhe lehtésiné e manovrimit né trafik, etj. Pér kété qéllim jan€ definuar 6 nivele t&
shérbimit (LOS — Level of service) pér secilén komponenté t&€ trafikut né t€ cilén mund té
realizohen analizat. Sipas manualit amerikan té trafikut t€ rrugéve - Highway Capacity
Manual — HCM , dhe AASHTO — dizajnimi gjeometrik i rrugéve dhe autostradave, pérdoren
gjashté nivele t€ shérbimit té pérshkruara nga A né F, ku A kuptohet si cilésia mé e mir¢,
ndérsa F cilésia mé e dobét. Secili nivel 1 shérbimit paraget njé rang té€ kushteve operacionale
dhe perceptimit t€ shoferit pér ato kushte. Njé dobési e kétij nivelizimi &shté se siguria nuk

€shté pérfshiré si pérmasé pér t€ krijuar nivelet e shérbimit.
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A — qarkullim i liré. Qarkullimi i trafikut né kufirin e shpejtésisé s¢ deklaruar i mundéson
shoferéve nj€ mobilitet komplet né€ rrugé dhe né€ mes té korsive. Hapésira mesatare né mes t&é
automjeteve éshté rreth 167 m ose 27 gjatési té automjeteve. Shoferét dhe motoristét kané njé
nivel té larté t€ komfortit fizik dhe psikologjik. Efektet e aksidenteve ose bllokimet me lehtési
absorbohen. LOS A zakonisht ndodh né mbrémje voné né€ hapésirat urbane dhe shumé mé

shpesh né hapésirat rurale.

B - garkullim relativisht 1 liré€. Shpejtésité jané t€ njéjta si né LOS A, manovrueshméria né
rrjedhén e trafikut &shté pak e kufizuar. Hapésira minimale mesatare n€ mes t€ automjeteve
&shté rreth 110 m, ose 16 gjatési t&€ automjeteve. Shoferét dhe motoristét ende jané njé nivel

té larté t€ komfortit fizik dhe psikologjik.

C — qarkullim stabil. Aftésia pér t€ manovruar né€pér korsi éshté dukshém e kufizuar dhe
ndryshimi i korsive kérkon njé kujdes mé t€ madh t&€ shoferéve. Hapésira minimale n€ mes té
automjeteve €shté rreth 67 m, ose 11 gjatésia té automjeteve. Shumica e shoferéve me
pérvojé t€ madhe jané mjaft komfor, rrugét jané ende t€ sigurta nén kapacitetin apo afér
kapacitetit, ndérsa kufizimi i shpejtésis€ mbahet. Aksidentet e vogla ende mund té kené efekt,
pasi mund t€ krijohen rende pas aksidentit. Niveli C &shté qéllim 1 shumicés s€ hapésirave

urbane.

D — Aférsisht njé qarkullim jostabil. Shpejtésité ulen derisa véllimi 1 trafikut rritet. Liria e
manovrimit né trafik €shté shumé mé e limituar dhe komfori 1 shoferit bie. Automjetet kané
hapésiré sé paku 50 m, ose 8 gjatésia t€ automjeteve. Incidentet e vogla t& trafikut do t&é
krijojn€ vonesa. Rrugét urbane kané qéllim t€ arrijné kété nivel gjaté oréve t€ pikut, pasi

Niveli C vlerésohet i véshtiré pér tu arritur.

E — Qarkullim jostabil, operimi né kufi t€ kapacitetit. Qarkullimi béhet jo i1 rregullt dhe
shpejtésité variojné ndjeshém pér shkak se nuk ka hapésiré pér manovrim né trafik, dhe
shpejtésité rrallé arrijné€ kufirin e deklaruar. Hapésira n€ me t€ automjeteve &shté rreth 2
gjatési. Cdo ¢rregullim né trafik do t€ krijoj€ nj€ val€ shoku g€ do té ndikojé né téré rrjedhén
e trafikut. Cfarédo incidenti do t€ krijojé vonesa serioze. Niveli i komforit t& shoferéve béhen
shumé té€ dobéta. Ky &shté standard i zakonshém né hapésirat e médha urbane, ku tollovité né

disa rrugé jané té pashmangshme.

F — Qarkullim i sforcuar ose i déshtuar. Secili automjet 1€viz né rend me automjet para tij, ku
kérkohet ngadalésim i shpesht€. Koha e 1€vizjes nuk mund t€ parashikohet, por ka mé shumé

kérkesé se kapacitet. Njé rrugé€ me tollovi konstante trafiku bén pjesé€ né kété nivel. Shumica
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e rrugéve té ngarkuara urbane jané né kété nivel, por jo né gjendje t€ pérhershme dhe
konstante. Pér shembull, njé rrugé€ urbane mund t€ jeté n€ nivelin F paradite, pastaj n€ nivelin
D né mesdité, dhe nivelin E pasdite. Pastaj n€ ndonj€ dité ta ket€ nj€ nivel, e pastaj tjetér dité

tjetér nivel.

N¢ tabelén 6.1. kemi paraqitur nivelin e shérbimit sipas humbjeve kohore pér udhékryqget e

sinjalizuara dhe ato t€ pa sinjalizuara.

Tabela 6.1. Niveli i shérbimit [3}

. LOS - K.r).'q'e:zim i Kryqézim i pasinjalizuar
( Niveli i shérbimit) sinjalizuar
A <10 sec <10 sec
B 10-20 sec 1015 sec
C 20-35 sec 15-25 sec
D 35-55 sec 25-35 sec
E 55-80 sec 35-50 sec
F >80 sec >50 sec

Manuali HCM definon nivelin e shérbimit (LOS) pér kryqézimet e sinjalizuara dhe jo té
sinjalizuara si funksion t€ vonesave mesatare t€ automjeteve. Niveli 1 shérbimit mund t&
kalkulohet pér lévizje, pse pér afrim né ¢farédo konfigurimi t€ kryqézimit, por niveli 1
shérbimit pér kryqézimi si térési &shté definuar vetém pér kryqézimet e sinjalizuara dhe

konfigurimet me shenjén e ndalimit — STOP. Nivelet dhe vonesat jané treguar né tabelé.

Niveli 1 shérbimit nuk mbulon rrethrrotullimet. Matési 1 efektivitetit t€ tyre paraqet
raportin n€ mes t€ véllimit dhe kapacitetit. Njé rrethrrotullim modern éshté ai né t€ cilin
trafiku brenda rrethit ka gjithmoné prioritet. Hyrja né€ rrethrrotullim é&shté gjithmoné e
kontrolluar me shenjé. Niveli 1 shérbimit mund té aplikohet edhe pér komponentét tjera té

trafikut q€ jané:

- Rrugét me dy korsi, (qarkullim i pandérpreré€)

- Rrugét me shumé korsi (4 apo mé shumé) , (qarkullim i pandérprer€)

- Segmentet e rrugéve t€ hapura

- Hyrjet ne autostrad€, rrugét pérmbledhése , daljet, dhe korsité me disnivel

- Hapésirat pér biciklist€ (matjet e efektivitetit, ngjarjet pér oré, ngjarjet e takimit té
automjetit me biciklistét n€ nj€ drejtim, takim nga drejtimi i kundért, apo g€ kalojné
korsité)

- Hapésirat e kalimtaréve (matjet e efektivitetit — kalimtarét pér njési t€ sipérfages)
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NE¢ tab.6.2. &shté paraqitur tabela e krahasimit né mes té nivelit t€ shérbimit dhe shkallés

V/C.

Tabela 6.2. Niveli i shérbimit sipas HCM 112

L.OS. . . L.OS. . Hapésira e lévizjes | Hapésira e pritjes
( Niveli i Raporti V/C ( Niveli i .. ..

shérbimit) shorbimit) (pér person) (pér person)
A 0.0-0.35 A >3.3 m’ >1.2m’
B 0.35-0.58 B 23m’-3.3m’ 0.92m’>-1.2m’
C 0.58-0.75 C 14m*-23m? 0.65m*—0.92 m’
D 0.75-0.90 D 0.93m*—14m*> (027 m*-0.65 m’
E 0.90-1.00 E 046 m*—0.93m> (0.18 m*—0.27 m’
F >1.00

Niveli i shérbimit €shté pérshtatur mé shumé pér rrugét e SHBA sesa pér rrugé t&€ Evropés
dhe Britanis€ s€ Madhe, por ky standard gjen aplikim. Rrugét rurale dhe urbane té Evropés
zakonisht jan€ mé t€ dendura se ato né SHBA, ndaj edhe nivelet e shérbimit jané mé shumé
né€ nivelet e larta t€ ngarkesés. M€ shumé gjejné pérdorim nivelet e shérbimit qé krahasohen
me shkallén V/C (Tab.3.8). Né disa shtete t€ Evrop€s dhe né Britani, kategorit¢ LOS
shkurtohen pre A-D. A dhe B paraqgesin 1€vizjen e lir€ né trafik (nén 85% té kapacitetit), C
arrin 85%-100% t€ kapacitetit, dhe D €shté mbi kapacitetin.

Nivelet e shérbimit jané zhvilluar edhe pér hapésirat e kalimtaréve. Kéto aplikohen pér
hapésirat e pritjes s¢ kalimtaréve, vendkalime dhe kalime me shkall€. Ky standard i zhvilluar
aplikohet pér l€vizje dhe pér pritje t& kalimtaréve. N& tab.3.9 &shté paraqitur tabela pér
nivelin e shérbimit té kalimtaréve. Shkalla A deri F merret vetém me vonesat dhe
besueshmériné e shérbimit. Kéto vonesa zakonisht krijohen nga tollovité, ndalesat ose
shérbimet jo t€ shpeshta. Ky nivel kérkon g€ njé nivel i shérbimit i dobét mund t€ zgjidhet me
rritjen e kapacitetit si shtimi 1 korsive pér kalimtar€, evitimin e fyteve t&€ ngushta, dhe né€ raste
té transportit publik, shtimi i autobuséve dhe trenave. Ky standard nuk konsideron pér rastet
kur nuk ka uré mbi lumé, kur nuk ka autobusé apo tren, nuk ka trotuare, ose nuk ka hapésira
pér biciklisté. Prandaj, standardi mund t€ zhvillohet edhe né disa nivele si: G — Rritja e
kapaciteteve €shté e limituar, H — Rritja e kapaciteteve €shté e pamundur; 0 — nuk ka shérbim

pér kalimtaré. Ky standard pér kalimtaré éshté ende né zhvillim.

6.3. Llogaritja e parametrave té qarkullimit pér gjendjen ekzistuese
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6.3.1. Udhékryqi iparé Ul

S€ pari béhet modelimi i rrjetit té trafikut, duke krijuar gjeometrin€ e udhékryqit e mé pastaj
duke futur t€ dhénat né softuer.

Modelimi i1 udhékryqit t& paré me t€ dhénat pér numrin e automjeteve &shté paraqitur né

Figura 6.1. Llogaritja e nivelit té shérbimit me ané té programit Synchro Ul

Modelimi i rrjetit rrugor &shté parametér shumé i réndésishém 1 cili ndikon dhe &shté
element ky¢ te procedura e nxjerrjes sé rezultateve pér secilin udhé€kryq, pra modelimi duhet
té béhet né ményré g€ té paraqgitet sa mé realisht gjendja ekzistuese si pér nga parametrat
gjeometrik e poashtu edhe pér nga parametrat e qarkullimit dhe elementeve té tjera té
rregullimit t€ trafikut
N¢ tabelén 6.3 do té paragesim parametrat ¢ modelimit té kétij udhékryqi ku jané dhéné te

gjitha parametrat te cilat jan€ pérdorur gjaté formimit t€ modelimit te rrjetit.

Tabela 6.3. Parametrat e modelimit pér udhekryqin e paré
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0SS

MWODE SETTIMGS HEM 2000 SIGNING SETTINGS | —* ? - - j /'
EBT EBR WwWHL  WET MEL MER
Mode 12 Lanes and Sharing [#RL) T % [ ¥

Zohe: Traffic Wolume [wph) 99 175 378 96 99 214
¥ East [m]: 996 Future WVolume [vph) 99 175 378 96 99 214
' Morth [m): 1176 Sign Control Stop ¢ vl — — Yield Yield —
Z Elevwation [r): 0o Median width [m) 37 — — 37 37 —
Deseription TWLTL Median — - O Il —
Control Type Unsig Right Turn Channelized — MHore — MHore — MHore
M aw w/c R atio: 074 Critical Gap, tC (2] — — — — — —
Interzection Delay [=]: 17.6 Follow Up Time, tF (3] — — — — — —
Intersection LOS: C Volume to Capacity B atio 046 046 074 017 054 054
ICL: 0.75 Cantral Delay [z] 131 131 249 a1 1582 158.2
ICU LAs: D Level of Service B B [ & [ C
(ueue Length 95th [m) — — — — — —
Approach Delay (2] 131 — — 21.7 15.2 —

6.3.2. Udhékryqi i dyté U2

Edhe udhékryqin e dyté t€ analizuar i cili éshté udhékryq i formés rrethore do ta paragesim
té modeluar né softuerin Synchro 10 né figurén 6.2, sikur tek té gjitha llojet e udhékryqeve
edhe tek ato rrethore modelimi duhet t€¢ béhet sa mé real duke pérshtatur dimensionet e

ishullit gendror, numrit t& shiritave n€ hyrje e dalje, numrin e shiritave n€ rrugén rrethore e

poashtu edhe ndarjen e trafikut n€ ményré t€ drejté dhe sa mé reale né shiritat pérkatés.

Figura 6.2 Niveli i shérbimit pér udhékryqin e dyté

Tabela 6.4 paraqet parametrat pér udhékryqin e dyté né€ gjendjen ekzistuese .

Tabela 6.4. Parametrat e modelimit pér udhekryqin e dyté
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[HIOEE 2
HCM 2010 ROUNDABOUT HCM 2010 ROUNDABOUT
EB WE S

Mode # 2 Conflicting Circle Lanes 1 1 1

Zone: Exit Lanes 1 1 1

¥ East [l 1558 Adusted Appioach Flow [vph) (WO 284 531 573

Y Morth (m): -96.4 Demmand Flow Rate [perh) 289 541 291

Z Elevation [m) 0.0; Wehicles Circulating (pa/h) 253 173 432

Description Wehicles Exiting (po/h) 763 75 282

tax v/c Ratio 04&7 FolloveUp Headway (] 3186 3186 3186

Intersection Delay (5] 104 Ped Vol. Crossing Leg [#7hr] [ [ [

Intersection LOS B Ped Capacity Adjustment 1.000 1.000 1.000

ICU 0.64 Approach Delay [zec/veh] 74 1n7 105

ICU LOS B Approach LOS A B B

Inside R adius [m): 8.4 Lane Left - - Left - — Left Right —

Outside Radiug [m): 120 Critical Headway (s) 5193 — — 5133 — — 5193 51493 —

Roundabout Lanes [#]: 1 Designated Moves LT - - TR - — L TR —

Circle Speed (km/h): [30] Agzumed Moves LT — — TR — — L TR —

Inside Color | Right Tuin Channelized — — — — — — — — —

Transparent Circle: [ Lane Utilization 1.000 = = 1.000 = = 0438 0562 =
Entry Flow Rate [pesh) 289 — — 41 — — 259 332 —
Capacity, Entry Lane [pe/h) a7z — — 950 — — 7ad 7ad —
Entry HY Adjustrment Factar 0.982 - - 0.981 - — 0.9 0973 —
Flows Riate, Entry [vph] 284 — — Xl — — 254 325 —
Capacity, Entry [vph) 856 — — 932 — — HE] T8 —
“alume to Capacity Fatio 0.331 — — 0.563 — — 0353 0453 —
Control Delay (secveh] 7a - - nr - — 38 1.4 —
Level of Service A - - B - — A B —
L Dbl e [l 1 f B B

6.3.3. Udhékryqi i treté U3

N¢é fotografiné e méposhtme do té paragesim udhékryqin e treté t€ modeluar né softuerin
Synchro 10.
Pra si¢ e shohim nga foto e méposhtme (figura 6.3) né gjendjen ekzistuese né udhékryqin e

treté té analizuar e kemi nivelin e shérbimit B.

Figura 6.3 Niveli i shérbimit pér udhékryqin e treté

6.3.4. Udhékryqi i katért U4

Niveli i shérbimit éshté llogaritur poashtu edhe pér udhékryqin e katért té analizuar, i cili
éshté paraqitur né figurén 6.4.
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Nga ajo g€ shihet vérejmé se né kété udhékryq né gjendjen ekzistuese kemi nivelin e

shérbimit C.

Figura 6.4 Niveli i shérbimit pér udhékryqin e katért
6.3.5. Udhékryqi i pesté US

Nivelin e shérbimit pér udhékryqin e fundit t€ analizuar e kemi C, si¢ €shté paraqitur né€ figurén 6.5.

Figura 6.5. Niveli i shérbimit pér udhékryqin e pesté
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Edhe parametrat pér udhékryqin e fundit t€ analizuar do ti paraqesim né formé tabelare n€ tabelén 6.5.

Tabela. 6.5. Parametrat e modelimit pér udhekryqin e pesté

HCHM 200 ROUNDABOUT

HCHM 200 ROUMDABOUT

EB NE SB NE

Mode # B Conflicting Circle Lanes 1 1 1 1

Zohe: Exit Lanes 1 1 1 1

¥ East [ml: 2983 Adiusted Approach Flow o] | 467 500 235 154

% Morth [m): -151.0 Demand Flow Rate [posh) 497 510 240 187

2 Elevatian [m): oo Wehicles Circulating (pe/h) 145 368 361 497

Description Wehicles Exiting [po/h) 456 217 537 145

Max wic Fatio: 0BT Follow-Llp Headway [s] 3186 3186 3186 3186

Intersection Delay (=) 123 Ped Yol Crossing Leg (#/hr] 120 34 Al 144

Intersection LOS B Ped Capacity Adjustment 05977 04935 0938 05973

ICU 091 Approach Delay [seciveh) 105 173 a0 EA

ICU LOS: F Approach LOS E [ I [

Inside Radius [m): 8.4 Lane Left — Left — Left — Left —  Bypass

Outsgide Radius (m) 120 Critical Headway [s] 5193 — 5193 — 5193 — 5193 — —

Fioundabout Lanes [H) 1 Dresignated Moves LR — LT — LTR — L — R

Circle Speed [kmdh) 30 Azzumed Moves LR — LT — LTR — L — —

Inzide Calor; Right Turn Channelized — — — — — — — — Yield

Tranzparent Circle: Lane Utilization 1.000 — 1.000 — 1.000 — 1.000 — —
Entry Flow Rate [podh) 437 — 510 — 240 — 108 — 49
Capacity, Entry Lane [pedh) 977 — TE? — 788 — E87 — 910
Entry HY Adjustment Factor 0.930 — 0.980 — 0.579 — 0982 — 0.980
Flows Rate, Entry [vph) 437 = 500 = 235 = 106 = 48
Capacity, Entry [vph)] 936 — 748 — 723 — E&7 — B8
Yolume to Capacity B atio 0.521 — 0.EE3 — 0.325 — 0161 — 0.055
Contral Delay [zeciveh) 105 — 17.3 — a0 — 73 — 47
Level of Service B = C = A = A = A
95th-Percentile Queue [veh] 3 — 5 — 1 — 1 — 0

N¢ vazhdim (figura 6.6) do té paraget komplet segmenti me t€ gjitha udhékryget me hapésiré

té€ definuar me qgellim t&é marrjes sé rezultateve té€ komplet segmentit rrugor.

Figura 6.6. Komplet rrjeti rrugor i modeluar pérmes softuerit Synchro 10

6.4. Simulimi i trafikut pér secilin udhékryq dhe nxjerrja e parametrave shtesé pérmes

softuerit Simtraffic 10
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N¢é kété nénkapitull do té analizojmé parametrat e tjeré té gjendjen ekzistuese duke filluar
nga shpejtésia, gjatésia e rreshtave te automjeteve e t€ tjera té cilat nxirren nga softueri
Simtraffic. Kéta parametra jané¢ shumé té réndésishém pér té pércaktuar kushtet né té cilat
zhvillohet trafiku né secilin udhékryq e né komplet segmentin rrugor poashtu, pra do té
nxjerrén kéta parametra e mé pastaj né kapitullin e 7 do t€ komentohen rezultatet e nxjerrura
té gjendjes ekzistuese ku pas analizé€s dhe interpretimit té rezultateve do té pasojné edhe
propozimet adekuate ku mé pas do t€ nxjerrim edhe parametrat pér propozime e do i
krahasojmé parametrat kryesor pér t€ ardhur né konkludime lidhur me rrjetin rrugor té

analizuar né kété punim diplome.

6.4.1. Parametrat e nxjerrura nga Simtraffic 10 pér udhékryqin e paré ( U1)

Si¢c vérehet mé larté né udhékryqin e paré t€ analizuar e kemi nivelin e shérbimit E né
gjendjen ekzistuese, kétu ne do t&€ shohim parametrat e trafikut t€ cilat e garantojné kété€ nivel
té shérbimit pér udhékryqin pérkatés.

Né figurén né vazhdim (figura 6.7) do t€ paragesim shpejtésiné mesatare pér secilin shirit né

udhékryqin e paré.

Speed
All Intervals
kph
== 60
45 to 60
30 to 45
20to 30
10to 20
5to10
<5

Figura 6.7 Shpejtésia mesatare pér secilin shirit Ul
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Nga fotografia e mésipérme vérejmé se shpejtésia me e vogél Eshté tek shiriti me ngjyré té
kuge ku realizohet shpejtési mesatare 5-10 km/h.
Figura e méposhtme (figura 6.8) paraget numrin e ndaljeve pér automjet pér secilin shirit, si¢
e vérejmé nga figura poashtu né t€ njéjtin shirit ku éshté shpejté€sia mé e ulét mesatare kemi
edhe numér t€ larté t& ndaljeve pér automjet ge sillet rreth 0.7-1.0 ndalje/automjet.

Poashtu edhe né€ rrugén dyté€sore vérejmé se kemi numérim mé t€ madh t€ ndaljeve pér

automjet, pra kétu vérehet se kemi nevojé pér njé ndryshim t€ rregullimit té garkullimit né

kété udhékryq.

Stops / Vehicle
All Intervals

#Stops ! Veh

=04
01to 0.2

0.2t0 0.3
0.3t0 0.5
0.5t0 0.7
0.7 to 1.0
=10

Figura 6 8. Numri i ndaljeve pér automjet pér Ul

6.4.2. Parametrat e nxjerrura nga Simtraffic 10 pér udhékryqin e dyté ( U2)

T¢€ njéjtat parametra do ti nxjerrim edhe pér udhékryqin e dyté té analizuar i cili €shté

udhékryq i formés rrethore, si¢ i kemi paraqitur né figurén 6.9.

Speed
All Intervals
kph
== Gl

45 to 60
Joto 45
20to 30
10to 20
5to10
<5
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Figura 6.9. Shpejtésia mesatare pér U2

Edhe tek udhékryqi i dyté e vértetojmé se shiriti i njé&jt€ ka shpejtésiné e ulét mesatare me
ngjyré t€ kuge né figuré g€ 1 korrespondon shpejtésisé mesatare 5-10 km/h. Poashtu vérejmé
se edhe né degén e tjetér t& udhékryqit ku kemi shpejtési mesatare mé té ulét se 5 km / h.
Ndérsa né figurén e méposhtme do t€ paragesim vonesat pér automjet né t€ njéjtin udhékryq
ku jané paraqitur poashtu me ngjyra secili shirit pér vonesat pér automjet.

Nga fotografia vérejmé se poashtu né t€ njéjtat shirita ku kemi shpejt€si mé té ulét
mesatare kemi edhe mé shumé vonesa >80 s/automjet. Pra, shiritat t&€ cilét n€ figurén e
méposhtme jané€ paraqitur me ngjyré té kuqe.

Ndérsa pér shiritat tjeré kemi relativisht mé pak humbje kohore pér automjet, si¢ vérehet mé
s€ paku kemi né€ rrugét dalése nga udhékryqi rrethor me < 10 s/aut ndérsa né€ hyrjen tjetér té

paraqitur me ngjyré té gjelbér kemi humbje kohore 20-35 s/aut.

Delays / Vehicle

All Intervals

Color seconds
-1

B 10to20

B 20to35

[ 35tass

] s5toso

B s

Figura 6.10. Numri i ndaljeve pér automjet U2

6.4.3. Parametrat e nxjerrura nga Simtraffic 10 pér udhékryqin e treté (U3)

Udhékryqi 1 tret€ mé parametrat e nxjerrura pérmes softuerit Simtraffic 10 jané paraqitur
né vazhdim.
Nga figura mé poshté vérejmé se shpejtésiné mé té ulét mesatare e kemi rrugén e cila dérgon
tek udhékryqi rrethor tek gjykata, i cili ésht€ shénuar me ngjyré té theksuar, n€ t€ cilén kemi

shpejtési mesatare mé t€ ulét se 5 km/h.
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Poashtu edhe né shiritin e shénuar me ngjyré t€ verdhé kemi shpejtési té€ ulét mesatare e cila

sillet 10-20 km/h.(figura 6.11)

Speed
All Intervals
Color kph
[ e
Bl a5to60
B 3tods
O 20to30
C] 10to20
]
(]|

5to 10
<&

Figura 6.11. Shpejtésia mesatare pér U3

6.4.4. Parametrat e nxjerrura nga Simtraffic 10 pér udhékryqin e katért ( U4)

Udhékryqi i katért éshté i formés T, shpejtésia mesatare pér secilin shirit éshté paraqitur
né figurén € méposhtme. Nga figura vérejmé se né€ shiritin hyrés nga rruga dytésore si dhe né
shiritat pér tek udhé&kryqi rrethor tek stacioni i trenit kan€ shpejtési mé t€ vogél té 1évizjes
duke llogaritur até mesatare e cila sillet 20-30 km/h. Ndérsa né shiritat e tjeré t€ shénuar mé

ngjyré t€ gjelbér kemi shpejté€si mé t€ lart€ mesatare e cila sillet 30-45 km/h (figura 6.12).

Speed
All Intervals
Color kph

== G0
45 to 60
30 to 45

20 to 30
10 to 20
5to10
=5

Figura 6.12. Shpejtésia mesatare pér U4
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6.4.5. Parametrat e nxjerrura nga Simtraffic 10 pér udhékryqin e pesté (US)

Udhékryqi 1 fundit i analizuar €shté udhékryqi 1 pesté i cili €shté 1 formés rrethore si¢ e
kemi cekur edhe né kapitujt e méhershém.
Nga fotografia vérejmé se shpejtési mé t&€ ulét mesatare kemi né shiritat hyrés nga té gjitha

degét ku kemi shpejté€si mesatare 20-30 km/h, ndérsa shpejtésia mé e madhe mesatare &shté

né€ shiritat dalés né dy degé t€ udh&kryqit t€ shénuar mé ngjyré t€ gjelbér. Kjo shpejtési sillet
30-45 km/h (figura 6.13).

Speed
All Intervals
Color kph

»= Gl
45 to 60
30to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Figura 6.13. Shpejtésia pér U5

Pra pas nxjerrjes s€ kétyre parametrave té€ réndésishém pér kushtet e qarkullimit si dhe
analiz€s sé€ tyre profesionalé do té realizohet njé diskutim mé i thellé né kapitullin e shtaté ku
do té diskutohen kéto rezultate sa i pérket nivelit t€¢ shérbimit e poashtu edhe sa i pérket
shpejtésis€ mesatare e poashtu edhe parametrave tjeré t€ réndésishém t€ trafikut.

Kjo analiz€ e cila do t&€ vazhdoj té realizohet né kapitullin e shtaté do t& qartésoj mé miré até
se ¢ka do t€ propozohet pér udhékryqet e analizuara, se né cilat udhékryqe do t€ ndérhyjmeé e
poashtu se ¢ka do té ndérhyjmé respektivisht ¢cka €éshté e nevojshme qé t€ ndérhyhet g€ t&
pérmirésohen kushtet e qarkullimit n€ udhékryq apo t€ shohim se me propozimet e béra ¢faré
kushte do t&€ kemi t€ reja né ato udhékryqe a do t€ ndikojné né pérmirésimin e kushteve té

qarkullimit apo do t€ kemi pérkeqésim t€ gjendjes.
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7.ANALIZA E REZULTATEVE TE FITUARA PER PARAMETRAT
KRYESOR TE RRJETIT RRUGOR

Pas nxjerrjes s€ parametrave kryesor t€ rrjetit rrugor n€ kapitullin e mésipérm né kété
kapitull do té analizohen rezultatet e fituara né kapitullin e gjasht€, ku e kemi analizuar

secilin udhékryq dhe poashtu kemi fituar edhe t&€ dhéna pér secilin udhékryq.

7.1. Analiza e parametrave pér udhékryqin e paré (U1)

N¢E udhékryqin e paré kemi nivelin e shérbimit C, né két€ udhékryq rregullimi 1
qarkullimit né gjendjen ekzistuese b&het pérmes shenjave ku rruga drejt udhékryqit rrethor
pér tek gjykata e ka njé shirit qarkullues me ¢ka garantohen kushte me té véshtira qarkullimi.
Kjo vértetohet edhe me shpejté€sin€ mesatare mé t€ ulét né kété shirit ku numri i automjeteve
éshté 1 larté ndérsa ekziston vetém njé shirit qarkullues.

Né kété shirit kemi shpejtési mesatare 5-10 km/h e cila ndikon né pérkeqésimin e kushteve té
qarkullimit si dhe né rritjen e humbjeve kohore.
Prandaj né két€ udhékryq do t€ kemi ndé€rhyrje n€ disa elemente si¢ jané:
- Ndryshimi i ményrés sé rregullimit t€ qarkullimit nga udhékryq me shenja né
rregullimin e qarkullimit pérmes sinjaleve ndriguese
- Shtimi i shiritave qarkullues né pjesét ku shihet e nevojshme qe t€ kemi shirita, duke
ju pérshtatur gjithmoné hapésirés ekzistuese

- Ndérhyrja né elementet gjeometrike si dhe t€ sinjalizimit me ¢ka rritet siguria e

trafikut si dhe qasshméria dhe pérmirésohen kushtet e qarkullimit

Figura 7.1. Udhékryqi i paré Ul

Sami Bardheci Faqge 67



7.2. Analiza e parametrave pér udhékryqin e dyté (U2)

Edhe tek udhékryqi i dyté i analizuar kemi vérejtur disa elemente t&€ cilat kérkojné
ndérhyrje pér t€ pérmirésuar kushtet e qarkullimit sidomos nga aspekti i sigurisé€ sé trafikut.
Né kété udhékryq kemi vérejtur disa mangési lidhur me gjeometrin e udhékryqit duke
pérfshiré€ projektimin e hyrjeve né raport me gendrén e rrethit, ishujt kanalizues, elemente t&
sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal e poashtu edhe fenomene t€ tjera t& cilat pérmes

propozimit n€ kapitullin 8 do t€ tentohet t€ eliminohen.

Ndérhyrja né két€ udhékryq do té jeté tek shtimi i shiritit i cili vjen nga udh&kryqi i parg,
pra aktualisht ekziston nj€ shirit qarkullues pérgjaté segmentit, ndérsa tek aférsia e udhékryqit
ekziston hapésiré me e madhe té€ cilat shfrytézohen ne ményre te parregullt, andaj né
propozim do t& kemi definim té sakté t€ hapésirave qarkulluese, pajisje t€ udhékryqit me
sinjalizimin adekuat sipas standardeve projektuese, elementet gjeometrike t& udhékryqit do té
pérmirésohen, do t€ trajtohen mé seriozitet edhe parkingjet e automjeteve qe parkohen afér
sipérfages s€ udhékryqit e poashtu edhe elemente té tjera té cilat do té shtjellohen mé
detajisht né kapitullin e radhés.

Nga analiza kemi ardhur né pérfundim se shiriti hyrés nga udh€kryqi i paré ka shpejté€si mé té
ulét t& l1évizjes e poashtu edhe hyrja e cila vjen nga udhékryqi i cili gjendet afér stacionit té

trenit.

Figura 7.2. Udhékryqi i dyté U2

7.3. Analiza e parametrave pér udhékryqin e treté dhe katért (U3/ U4)
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Udhékryqi 3 dhe 4 jan€ udhékryqe tek té cilat kemi krygézime t€ rrugés kryesore mé rrugé
té kategorive mé t€ uléta me qarkullim mé t€ vogél t€ mjeteve motorike, andaj tek kéto
udhékryqe nuk do t€ kemi ndonjé propozim konkret , pra edhe né gjendjen e propozuar té
rrjetit rrugor ato do té€ jené té rregulluara pérmes shenjave e poashtu edhe nga aspekti

gjeometrik do t€ jené t€ njéjté, pérve¢ ge né propozim do t€ ndérhyjmé né pajisjen e

udhékryqgeve me sinjalizimin adekuat.

Figura 7.3. Udhékryqi 3 dhe 4 (U3/U4)

7.4. Analiza e parametrave pér udhékryqin e pesté (U5)

Edhe pér udhékryqin e fundit t€ analizuar do t€ kemi njé propozim i cili do t€ lidhet me
aspektin gjeometrik t€ shtimit t€ shiritave garkullues si dhe t€ rikonstituimit t€ udhékryqit
duke pérshtatur degét e udhékryqit né raport me gendrén e rrethit e poashtu duke projektuar

edhe ishujt kanalizues t€ cilét do t€ ndikojné né rritjen e sigurisé€ sé€ trafikut.

Sami Bardheci Fage 69



Figura 7.4 Udhékryqi i pesté U5
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8. PROPOZIMI 1 ZGJIDHJEVE TiE MUNDSHME BAZUAR NE
ANALIZAT E BERA

8.1. Krahasimi i rezultateve té gjendjes ekzistuese dhe té propozimit

Me qéllim té pérmirésimit t€ kushteve té qarkullimit do té rekomandohen intervenime né
rrjetin rrugor né ményrén e rregullimit t€ garkullimit si dhe né ndryshimit t€ elementeve
gjeometrike t& udhékryqit. Pasi tek udhékryqi i paré kemi nivel t&€ shérbimit “D” do t&
propozojmé ndryshim t€ parametrave kohoré t€ sinjaleve ndriguese, duke intervenuar né
kohézgjatjen e ciklit si dhe né€ kohézgjatjen e ndarjeve kohore. Sinjalet ndrigcuese ndahen né
primare, sekondare dhe terciare, varésisht nga niveli 1 réndésis€ sé tyre. Sinjalet primare
ndriguese vendosen né anén e djathé t€ vijés s€¢ komunikacionit. Ai €sht€é mé i réndésishmi
pér shkak se i lajméron vozitésit pér ballafagim me udhékryq dhe linjén STOP. Nése ka ishull
té ndarg€, at€heré sinjali primar vendoset nga ana e majté (sinjal primar i dyfisht€). N¢ rast se
shikueshméria éshté e dobét, apo hyrja e gjeré para udhékryqit, at€heré shenja vendoset nga
lart€ (konzol€). Sinjalet sekondare ndricuese vendosen né skaj t€ anés s€ majt€. Kéto
shérbejné si sinjale “fillestare-startuese”, pér shkak se vozitésit e ndalur pérpara linjés STOP
mé véshtiré mund ta vérejné ndryshimin e sinjalit nga e kuqgja né t€ gjelbér. Gjithashtu
rregullimi sekondar e plotéson rregullimin primar pér vozitésit q€ vijné nga shiriti rrugor i

majteé.

8.2 Propozimi i vendosjes sé ményrés sé rregullimit me sinjale ndricuese ne njérin nga
udhékryqet e analizuara

Pas analiz€s profesionale kemi ardhur né pérfundim g€ né njérin nga udhékryqet e
analizuara t€ propozojmé vendosjen e sinjaleve ndricuese pér rregullimin e trafikut, pra do t&é
shohim se ¢faré kushte t& qarkullimit do t& krijohen me vendosjen e tyre dhe do ti krahasojmé
ato mé gjendjen ekzistuese né ményré qé t&€ shohim se a do t&€ kemi pérmirésim té kushteve té

qarkullimit apo pérkeqésim t€ tyre.
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Sinjali ndrigues terciar vendoset né€ skaj t€ kéndit t€ majté t€ udhékryqit dhe i plotéson sinjalet
ndriguese primare dhe sekondare. Rregullimi i qarkullimit té trafikut né udhékryqe, si¢c béhet e
ditur, béhet me qéllim t€ thjeshté q€ gjat€ qarkullimit t€ automjeteve né€ njé€ drejtim, t€ pengohet
garkullimi né drejtimin térthor. N& ményré qé t€ arrihet nj€ pritje sa mé€ e vogél e automjeteve,
sinjalet ndriguese pérshtaten pér njé apo mé shumé drejtime. Qarkullimi i pandérpreré mundé té

afrohet vetém né ato akse rrugore, né t€ cilat nuk ka kryqézime t€ rrugéve né€ nivel t& njé;jte.

bt 3%
e

S

)
i

min 05 max 35m
max 1.75 | 1 i

o« ‘ B
min20m |

45m

L] : —_— ’—L

Figura 8.1. Pérmasat gjeometrike té kokés sé semaforit 113]

o {

8.2.1. Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndricues
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Gjaté analizé€s sé njé udhékryqi kriteret té€ cilat duhet pérmbushur pér rregullimin e

udhékryqit me sinjalizim ndrigues (vendosjen e semaforéve) jané:

madhésia e qarkullimit,

pritjet e gjata né rrugét dytésore,
madhésia e qarkullimit t€ kémbésoréve,
udhékryqget e komplikuara,

udhékryget né€ pozité t& koordinuar,

numri 1 aksidenteve,

YV V. V V V V V

motivi i kombinuar, etj.

Madhésia e qarkullimit, ésht€ parametri mé 1 réndésishém pér vendosjen e sinjaleve ndriguese,
pasi q¢ me vendosjen e kétyre sinjaleve né ményrén mé té lehté, zgjidhen problemet e
qarkullimeve konfliktuoze, té cilat paraqiten si pasojé e rritjes s€ numrit t€¢ automjeteve né€ hyrje

té udhékrygeve;

Pritjet né rrugén dytésore, ky parametér vjen né shprehje at€heré kur ekziston ndryshimi i madh
ndérmjet fluksit t€ automjeteve né€ rrugén kryesore dhe até dytésore. Rritja relativisht e vogél né

rrugén kryesore, shkakton pritje t€ gjata t€ automjeteve né rrugén dytésore.
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8.3. Pérparésité e sinjaleve ndricuese

N¢ kuadér té pérparésive t€ udhékrygeve me sinjalizim ndrigues, hyjné:

- mundé&sojné 1&vizje t& rregullt hierarkike t€ automjeteve,

- rrisin kapacitetin e udhékryqit né rastet kur jané t€ vendosura né vende adekuate me
dimensione té kérkuara t& udhékryqit,

- zvogélojn€ mundésin€ e ndodhjes sé€ llojeve té caktuara té aksidenteve (ndeshjet anésore),

- mund té koordinohen asisoj q¢ 1€vizja t€ béhet né ményré kontinuale, me prioritet t&€ kaheve
té caktuara dhe me kushte té larta dhe komfore t€ 1évizjes,

-  mundésojné ndérprerjen e 1€vizjes s€é automjeteve né ményré qé kémbésorét ta kalojné

rrugén pa pengesa.

Ndérsa né kuadér t€ dobésive t€ kygjes sé sinjaleve ndriguese mund té potencohet se ato:

- krijojné vonesa né rrugén kryesore gjaté orés kulmore,

- ndonjéheré mund t€ sjellin (rrisin) numrin e aksidenteve,

- kufizojné shfrytézimin e lirshém t&é hapésirés brenda udhékryqit,
- mund t€ sjellin deri te mosrespektimi i sinjalit nga shfrytézuesit,

- mund t€ sjellin pengesa né shfrytézimin adekuat té rrugéve dytésore.

Vendosja e sinjaleve ndriguese mund té keté ndikim negativ né lévizjen e automjeteve brenda
udhékryqit. Para vendosjes s€ semaforéve duhet shqyrtuar kriteret g€ sa mé€ pak té ndikojné né

kufizim té 1€vizjes.

Veprimet shtesé, té cilat mund t€ merren pér qéllim t€ ngritjes sé€ nivelit t€ shérbimit dhe sigurisé,
jané:

- vendosja e sinjalizimit shtes€ me paralajmérim pérgjaté rrugés me prioritet,

- paralajmérimi i sinjaleve ndriguese pér mes shenjés vertikale,

- rregullimi i sinjalizimit n€ udhékryq me géllim t€ pérmirésimit t€ dukshmérisé€ sé tij,

- vendosja e kritereve pér stabilizim té€ qarkullimit né udhékryq,

- shtimi 1 numrit t€ shiritave me géllim t€ zvogélimit t€ numrit t€ automjeteve pér shirit,



- ndryshimi i pérmasave gjeometrike n€ kuptim t€ orientimit mé t& drejté t€ qarkullimit dhe
fitimit né kohé pér kalim té€ automjeteve dhe né t€ njéjté€n koh€ mundéson kalim mé t& lehté
t€ kémbésoréve,

- vendosja e ndricueshmérisé né€ vendet kur dukshméria éshté e vogél,

- ndalimi i ndérrimit té shiritit afér udhékryqit,

- zbatimi 1 masave tjera n€ varshméri t€ llojit té terrenit.

8.4. Propozimet konkrete lidhur me udhékryqet e analizuara

N¢é kété nénkapitull do t€ paragesim n€ ményré t€ detajuar propozimet t€ cilat do t€ i japim pér
udhékryget e analizuar ku kemi ndérhyré né disa udhékryqet duke propozuar disa ndryshime si né
ményrén e rregullimit t€ trafikut e poashtu edhe né€ aspektin gjeometrik tek disa udhékryqge.

Pra né€ vazhdim pérmes fotografive do t€ paragesim kéto ndryshime:

8.4.1. Propozimi pér udhékryqin e paré (U1)

Propozimi pér udhékryqin e paré t€ formés “Y”, né kété udhékryq aktualisht rregullimi i
pérparésisé se kalimit béhet pérmes shenjave, ku né kapitullin e 6 Eshté béré edhe llogaritja e nivelit
t&€ shérbimit pér két€ ményré t€ rregullimit pér kété udhékryq.

Propozimi pér kété udhékryq pérfshin aplikimin e sinjaleve ndriguese né kuadér té€ rregullimit t&
garkullimit.

Poashtu pérvec sinjaleve ndricuese né két€ udhékryq propozojmé edhe ndérhyrje né€ aspektin
gjeometrik t& udhékryqit duke shtuar njé€ shirit né pjesén ku aktualisht ekziston njé shirit né ményré
qé t& sigurohen kushte sa mé€ t&€ mira t€ qarkullimit pér numrin aktual té automjeteve té cilat

qarkullojné né kété udhékryq.

Sami Bardheci Faqge 75



8.4.2. Llogaritja e parametrave té qarkullimit pér propozim né udhékryqin e paré (U1-P)

Pas paraqitjes s¢ propozimit konkret lidhur mé udhékryqin e paré t€ analizuar né kété rrjet
rrugor tash do t€ béhet analiza pér propozim mé ané t€ softuerit Synchro 10 , ku do t€ béhet s€ pari
modelimit i udhékryqit, duke pérfshiré aspektin gjeometrik e udhékryqi e poashtu edhe rregullimit e
parametrave té rregullimit té qarkullimit dhe ndarjeve kohore t€ sinjaleve ndricuese né€ kété rast. Pas
modelimit t& udhékryqit do t€ béhet simulimi i trafikut e mé pas do t€ nxjerrén rezultatet lidhur me
kushtet e qarkullimit sa 1 pérket propozimit t€ aplikuar né két€ udhékryq. Né figurén 8.2 do té

paragesim modelimin e kétij propozimi si dhe nivelin e shérbimit .

Figura 8.2. Niveli i shérbimit (propozimi pér udhékryqin e paré )

Pra si¢ po vérehet nga figura e mésipérme né propozimin e paré pér udhékryqin Ul kemi nivelin e

shérbimit B, né vazhdim né tabelén 8.1. do té paragesim raportin mé t€ dhéna pér kété propozim .
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Tabela 8.1. T¢ dhénat pér propozimin e paré pér udhékryqin e paré Ul

Parametrat kohoré t& kohézgjatjes sé ciklit n€ udhékryqin e propozuar:

HCM 2010 Signalized Intersection Summary

12 O4/28/2021
—- R 8
Mowement EBT EBR WEL WET MNH HER
Lans Confiqurations + i L] + L] i
Trafffic Wolume {veh/h) o 173 378 o5 9 214
Futurs Volume fuekfm) o0 173 a7 o8 @ 214
Wumbsr 2 12 1 ] 3 18
Initizl Q (OB} veh [1] (1] [1] [1] (1] (1]
Ped-Sike AdjA_pbT) 087 092 100 100
Parking Bus, Ad 100 400 400 400 100 100
Adj Sat Flow, vehffin 1863 {1863 1863 1863 1853 1853
Adi Flow Rats, vehln 108 180 411 104 108 233
Adj Mo.of Lanes i 1 i i 1 1
Peak Hour Facior 0%z 0Bz Q&2 Qg2 Qg2 Qg2
Percent Heavy Vieh, % 2 2z 2 2 2z 2z
Cap, vehln 1025 736  E3B 1025 iz 475
Arrive On Gresn 035 035 033 035 030 030
St Flow. vehln 1883 1375  ©0f 863 1774 1383
Grp Vohme{v), vehh 108 120 411 104 e 233
Grp St Flow{s)vehihiin 1883 1375 oof 862 1774 1383
Q5ervelg_s)s i7 43 203 16 27 7z
Cvole @ Clzar(g_cl s 17 43 220 16 27 T2
Prop In Lans 100 100 100 100
Lans Grp Caplc), vehi 1025 ToE 838 1025 3z 475
WIC Rafio{X) 011 025 064 010 020 049
Azl Caplc_a), vehh 1025 ToE 838 023 3z 475
HCM Piafoon Ralio 100 100 100 100 100 100
Upstream Filize{l) 1.0 1.0 1.0 o 1.0 oD
Uniform Delay {d), sveh 64 L | 64 137 172
Ince Delay (d2) siveh 02z 08 50 02 k] 36
Inifial Q Delay(d3) sheh [111] 00 [111] [111] 00 00
hile Back il 3090} vahin 09 18 54 09 14 36
LnGrp Delay{d} s'veh 67 78 167 66 165 208
LnGrp LOS A A B A B c
Approach Vol veh'h prat 3 M3 3
Appeosch Delay, shveh T4 4F 183
Approach LOS A B -]
Timer i 2 3 4 5l L] ]
Azzigned Prs 2z & g
Phs Durafion {GHY+Rc), 5 73 73 Feks)
Changs Period (Y+Rc), s 43 43 43
Macz Green Seting (Gmax), 5 330 330 180
Mazz O Clear Time {g_cHil s 63 240 9z
Green B Time (p_c), 5 31 31 3
Indersaction Summary
HCM 2010 Cirl Delay 142
B

HCM 2010 LOS

- Kohézgjatja e ciklit C=60 sekonda

- Numri i fazave: 2

- Faza e paré: Léshohen automjetet nga rruga kryesore

- Faza e dyté: Léshohen automjetet nga rruga dytésore

- Kohézgjatja e fazés s€ paré: 37.4 sekonda

- Kohézgjatja e fazés s€ dyté 22.6 sekonda
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Nga kjo vérejmé se né propozim kemi nivelin e shérbimit B i cili garanton kushte mé t€ mira té
qarkullimit sesa gjendja ekzistuese né t&€ cilén niveli i shérbimit €shté¢ C. Pra nga kjo rrjedhé se
propozimi 1 propozuar nga ana ¢ joné €shté mé 1 mir€ sesa gjendja ekzistuese sa i pérket udhékryqit

té paré. Né vazhdim né figurén e radhés (figura 8.3), do t€ paragesim dukjen né 3D udhékryqin e

propozuar mé semaforé pér udhékryqin e paré.

Figura 8.3. Dukje né 3D e udhékryqit té propozuar

Tabela e radhés ( tabela 8.2) do té paraget krahasimin ndérmjet té dy rasteve pra té gjendjes

ekzistuese si dhe propozimit me semaforg.

Tabela 8.2. Krahasimi i nivelit té shérbimit pér gjendjen ekzistuese dhe propozimin pér udhékryqin

Gjendja ekzistuese Propozimi
Niveli i shérbimit C B
Ményra e rregullimit Shenja Semaforé

Propozimi me udhékryq rrethor pér udhékryqin e paré

Sami Bardheci Faqge 78



Pérveg propozimit t€ paré pérmes sinjaleve ndriguese, pér udhékryqin e paré do t€ propozojmé
edhe njé zgjidhje tjetér e cila éshté pérmes udhékryqit t€ formés rrethore dhe do t€ shohim se ¢faré
zgjidhje do té jeté dhe ¢faré ndikimi do té ka né rrjedhén e trafikut n€ kété zoné. Ne figurén e radhés
e kemi paraqitur modelimin e kétij propozimi ku shohim se e kemi nivelin e shérbimit A, ku
garantohen kushte me té mira té qarkullimit sesa gjendja ekzistuese dhe né krahasim me propozimin

me semaforé.

Figura 8.4. Paraqitja e nivelit té shérbimit pér propozimin e dyté

Pasi e kemi béré llogaritjen e nivelit t€ shérbimit pér kété propozim né vazhdim né€ tabelén e radhés
(tabela 8.3.), do t€ paragesim parametrat apo t€ dhénat e nevojshme pér kété propozim me nivelet e

shérbimit pér secilén hyrje si dhe parametrat e tjeré t&€ qarkullimit.

Tabela 8.3. Té dhénat pér propozimin e dyté pér udhékryqin e paré Ul
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Infersecfion

Irtzrsection Delay, siveh ]

Indersecion LOS A

Approach EB WE W
Eniry Lanes 2 2 2
Corfiiciing Circle Lanes z z z
Adj Approach Flow, velih 284 531 579
Demand Flow Rate, veh'h pisie] 4 )
Vehicles Circulafing, vehin 238 173 43z
Vekickes Exfing, ver'n 763 s 282
Ped Vol Crossing Leg, h [1] [1] (1}
Ped Cap Ad 106060 106060 106
Approach Delay, siveh 45 63 7z
Appeoach LOS A A A
lane =  Llek Right Left Right Left Right
Dezigratzd Moves L TR LT R L TR
Azzumed Moves L TR LT R L TR
AT Channslized

Lans Ul 0.3e0 0404 07ed 0204 0438 0382
Foliow-Up Headway, 5 2687 2333 2687 2333 2687 2335
Crifical Headway, 5 4545 4328 4545 4328 4545 4328
Entry Flow, vehn 173 116 43z 108 23 Exrs
Cap Entry Lane, vehn 1084 1128 1131 1226 o7 oe4
Entry HV Adi Facior Q.88 0EED 088l Q&EZ Q881 0479
Flow Enéry, vehih i 114 424 07 e s
Cap Ertry, wehin 1043 117 1120 1203 220 o952
WIC Rafio 0162 0102 0375 0088 0285 0338
Control Delay, siveh 49 4.1 7.0 a7 7.1 7.3
LOS A A A A A A
95tk Yotle Quaus, veh i 1] Z 1] i Z

Edhe kété udhékryq t€ propozuar do ta paragesim né 3d né ményre ge ta shohim mé miré se ¢faré
gjeometrie e udhékryqit do te formohet dhe po ashtu do ta shohim pérmes simulimit edhe kushtet e

qarkullimit n€ két€ udhékryq me formén e propozuar té zgjidhjes.

Figura 8.5. Paragitia né 3D e propozimit té dyté
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Né tabelén e radhés (tabela) do kemi paraqitur nivelin e shérbimit pér gjendjen ekzistuese si dhe

nivelin e shérbimit pér propozimin e dyt€ pra zgjidhjen pérmes udhékryqit t€ formés rrethore.

Tabela8.4. Dallimi né mes té gjendjes sé propozuar dhe ekzistuesese

Niveli i shérbimit C A
Meényra e rregullimit Shenja Udhékryq rrethor

8.4.3. Propozimi pér udhékryqin e dyté té analizuar (U2)

N¢é kété nénkapitull do té paragesim té gjitha detajet e propozuara né udhékryqin e dyté tek 1 cili
kemi ndérhyré né aspektin gjeometrik duke ndryshuar né masé t&€ madhe gjeometrin e udhékryqin
pra duke ju pérshtatur hapésirés né dispozicion. Pra si¢ shihet kemi propozuar qé né té gjitha degét
e udhékryqit t€ béhén nga dy shirita pér kahje. Dy shirita garkullues t€ definuar pérmes sinjalizimit
horizontal me gjerési 4.6 (m).

Pérveg tjerash elementet gjeometrike g€ 1 vegojmé jané:
- Diametri i ishullit gendror 12 (m)
- Diametri 1 ishullit t€ jasht€ém 32 (m)
- Shiritat n€ hyrje té€ udhékryqit 3.5 (m)
- Shiritat n€ dalje t&€ udhékryqit 3.9 (m)
- Vendkalimet e kémbésoréve 4 (m)

- Aproni pér akomodimin e mjeteve t€ rénda 1 (m)
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Figura 8.6. Propozimi pér U2 parametrat gjeometrik

Pérveg elementeve t€ cilat i kemi cekur mé larté, n€ foton e radhés do té€ paragesim edhe detaje
lidhur me elementet e sinjalizimit horizontal né udhékryqin e propozuar , ku té gjitha elementet jané

projektuar sipas standardeve projektuese né funksion t€ sigurisé s¢ trafikut dhe ndikimit pozitiv né
kushtet e rrjedhés sé trafikut.

. ___________________________________________________________________________________________________________________________|
Sami Bardheci Fage 82



Figura 8.7. Dimensionet e sinjalizimit horizontal
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Figura 8.8. Pamja e U2 pas propozimit
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8.4.4 Llogaritja e parametrave té qarkullimit pér propozim né udhékryqin e dyté ( U2-P)

Né foton e méposhtme kemi paraqitur nivelin e shérbimit né gjendjen e propozuar pér

udhékryqin e dyté (U2).

Figura 8.9. Niveli i shérbimit pér udhékryqin e propozuar U2

Né tabelén e radhés (tabela 8.5) do ti paragesim parametrat ¢ modelimit te krijuar pér udhékryqin e

dyté , pra pér propozimin ge e kemi béré pér két€ udhékryq.

Tabela 8.5. Té dhénat pér propozimin pér udhékryqin e dyté U2

1) 2|9 >=#) .

HCHM 2010 ROUMDAROUT HCH 2010 ROUNDARDUT
EB ‘wB S
Node # 2] Conflicting Circle Lanes 2 2 2
Zone: Exit Lanes 1 - 1 1
 East [m] 1558 Adjusted Approach Flow [vph)] 284 a31 573
' Narth [m]: 964 Demand Flaw Rate [pesh) 289 541 5391
Z Elewation [m]: oa Wehicles Circulating [perh) 253 173 432
Description "Wehicles Exiting [pc/h) B3 Fis) 282
Max v/c Hatio: 044 Follow-Up Headway (s) 3186 3186 3186
Intersection Delay (s): Ped Vol Crossing Leg (/i) 1] 1} 1}
Intersection LOS i Ped Capacity Adjustment 1.000 1.000 1.000
ICU 0562 Approach Delay [sec/veh) 55 79 8.8
ICU LOS A Approach LOS & A &
Inside Radius (m): 7.0 Lane Left Right - Left Right Left Right
Outside Radius [m]: 15.0 Critical Headway (<] 4.293 4113 — 4.293 4113 4.293 4113
Roundabout Lanes (#): 2 Designated Moves L TR - LT R L TR
Circle Speed [km/h): 30 Assumed Moves L TR — LT R L TR
|nside Color: Right Turn Channelized — — - - — — —
Tranzparent Circle: Lane Utilization 0.533 0.40 — 0.733 0.z2m 0.438 0.562
Entry Flow Rate [po/h) 173 116 — 432 109 259 332
Capacity. Entry Lane (pe/h) 330 943 — 932 1001 817 835
Entry HY Adjustment Factor 0993 0.980 —| 0980 0982 0991 0979
Flow Rate, Entry [vph] 170 114 = 424 107 254 325
Capacity. Entry [vph] 914 924 — ar3 983 an1 87
Wolume to Capacity R atio 0.186 0123 — 0.435 0103 0317 0.398
Contral Delay [zeciveh) 58 5.1 - 87 47 8.1 93
Level of Service A A = A A A A
S6th-Percentile Dueue iveh! 1 1} — 2 i] 1 2
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Sikur edhe pér udhékryget e tjera, edhe pér kété udhékryq do ta paragesim edhe dukjen né 3D né
figurén e radhés pér t&€ paré né ményré mé t€ qart€ se si do t€ krijohen kushtet gjeometrike té
udhékryqit e po ashtu edhe né simulim ku do t€ shohim edhe kushtet e qarkullimit t€ cilat do t&

krijohen me aplikimin e propozimit pér két€ nyje rrugore.

Figura 8.10. Pamja né 3D e udhékryqit rrethor

Pas shtimit t€ numrit té shiritave pér secilén hyrje si dhe rregullimit t€ gjeometrisé s€ udhékryqit né
propozim do t€ kemi nivelin e shérbimit A, ndérsa n€ gjendjen ekzistuese e kemi nivelin e shérbimit
B, pra nga kjo shohim se kemi pérmirésim té kushteve t&€ qarkullimit pasi kemi aplikuar propozimin
e zgjidhjes nga ana e joné.

Né tabelén e radhés do té paragesim krahasimin ndérmjet gjendjes ekzistuese si dhe propozimin

toné nga aspekti i nivelit té shérbimit.

Tabela 8.6. Niveli shérbimit pas dhe para propozimit pér U2

Niveli i shérbimit B A
Ményra e rregullimit Udhékryq i formés rrethore Udhékryq i formés rrethore
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8.4.5. Propozimi pér udhékryqine 5 (US)

Edhe tek udhékryqi i pesté (US) do t€ propozojmé rikonstruktim pothuajse t& té€résishém té
udhékryqit, ku elementet gjeometrike t€ projektit t€ propozuar mund té€ shihen pérmes ilustrimeve té

méposhtme.

Figura 8.11. Paraqitja gjeometrike e udhékryqit U5 té analizuar
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8.4.6. Llogaritja e parametrave té qarkullimit pér propozim né udhékryqin e pesté (US-P)

Pas paraqitjes s€ propozimit pér két€ udhékryq (U5) n€ vazhdim do t€ llogarisim nivelin e
shérbimit pér gjendjen e propozuar, ku si¢ vérehet nga figura kemi nivelin e shérbimit A pér dallim

nga gjendja ekzistuese ku nivelin e shérbimit e kemi B.

Figura 8.13. Niveli i shérbimi

Edhe né kété rast si¢ po e shohim kemi pérmirésim té kushteve t€ qarkullimit pasi qé€ né propozimin
qe ¢ kemi dhéné ne e kemi nivelin e shérbimit A, n€ krahasim me gjendjen ekzistuese ku niveli i
shérbimit éshté B. Pra né vazhdim né tabelén e radhés (tabela 8.7), do ti paragesim edhe parametrat
e simulimit pér két€ formé t€ propozimit pér udhékryqin e fundit té trajtuar né két€ punim diplome

t€ nivelit master.
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Tabela 8.7. Té dhénat pér propozimin pér udhékryqin e pesté U5

HCM 2010 ROUMDABOUT HCM 2010 ROUMDABOUT
EB HB SB NE

MNode # 3 Conflicting Circle Lanes 1 1 1 1

Zone: Exit Lanes 1 - 1 1 1

= East [m]: 448.0 Adjusted dpproach Flow [vph] 487 500 235 154

T Morth [m): -221.5 Demand Flow FRate [pedh) 497 510 240 157

Z Elevation [m]: 0.0 ehicles Circulating [pe/h) 145 388 361 497

Description ‘ehicles Exiting [pedh] 486 217 R37 145

b ax vde Ratio 042 Follaw-Up Headway [s] 3186 3186 3186 3186

Intersection Delay [s): PedVol. Crossing Leg [#4hr] 120 34 212 144

Intersection LOS: by Ped Capacity Adjustment 0.893 0.974 0,885 0.973

ICU 0,56 Approach Delay [sec/veh] 73 a5 7.3 ES

U LAS: B Approach LOS A I3 & A

Inside Radius [m): 7.0 Lane Left Right - Left Right Left Right Left —  Bypass

Outzide Radius (m) 16.0 Critical Headway 2] 5133 5133 —| B183 G143 5193 5193 5133 = =

Fioundabout Lanes [#] 1 Designated Moves L TR — L TR LT R L — R

Circle Speed (kmdh): 30 Assumed Maoves L TR — L TR LT R L — —

Inside Color: Right Tum Channelized — — — — — — — — — “rield

Transparent Circle: Lane Utilization 0537 0463 — 0ET4 0,386 0.408 0,532 1.000 — —
Entry Flow Rate [pesh) 267 230 — 33 197 et 142 102 — 43
Capacity, Entry Lane [pc/h] 977 977 — 767 7B 788 a8 E87 — 910
Entry HY Adjustment Factor 091 04978 —| 0580 0830 0980 04979 0.3s2 — 0820
Flow Rate. Entry [vph] 262 225 = 307 1593 96 133 106 = 48]
Capacity, Entry [vph] 56 o54 — 732 732 E23 E32 ES7 — 86|
"Yolume to Capacily Ratio 0306 0264 —| 0413 0264 0141 0204 0161 — 0055
Control Delay [sec/veh] 7B Fall — 05 8.0 EB 7E 7.3 — 47
Lewvel of Service A A = B A Pt A A = A
5th-Percentile Husue [veh] 1 1 — 2 1 0 1 1 — 0

Pérmes tabel€s s€ radhés (tabela 8.8), do té krahasojmé nivelin e shérbimit pér gjendjen ekzistuese

si dhe pér propozimin pér udhékryqin e fundit té trajtuar né két€ hulumtim.

Tabela 8.8. Krahasimi i nivelit té shérbimit pér U5
Niveli i shérbimit B A

Meényra e rregullimit Udhékryq i formés rrethore Udhékryq i formés rrethore

Po ashtu propozimin pér két€ udhékryq do ta paragesim né vazhdim edhe pérmes dukjeve né 3D pér

ti paré mé miré€ kushtet e garkullimit.
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Figura 8.14. Paragqitja né 3D e udhékryqit rrethor

N¢ vazhdim (n€ tabelén 8.9), do t€ paragesim nj€ krahasim né mes té parametrave t& qarkullimit t&
nxjerrura pérmes softuerit Simtraffic 10 ku do té krahasohet gjendja ekzistuese dhe propozimet pér
té gjitha udhékryget né€ t€ cilat kemi intervenuar si né ményrén e rregullimit t€ qarkullimit e poashtu

edhe né aspektin e ndérhyrjes gjeometrike.

Tabela 8.9. Krahasimi i gjendjeve ekzistuese dhe propozimeve pér té gjitha udhékryqet

Udhékryqi (U1) C B A
Udhékryqi (U2) B A -
Udhékrygi (U5) B A _
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9. PERFUNDIMI

Pas paraqitjes sé€ gjendjes ekzistuese dha analiz€s profesionale té€ realizuar duke u bazuar né
metodologji shkencore pér udhékryqget e analizuara kemi ardhur né disa pérfundime t€ cilat do té

tregohen mé poshté.

Pér udhékryqin 1 (U1)

1. Eshté e papranueshme qé njé udhékryq me pérmasa gjeometrike si¢ &shté Ul né formén e
shkronjés Y me fushépamje té kufizuar nga dega e rrugés dyté€sore dhe me konflikte e me
zona t€ crregullta konfliktuoze dhe me hapésira t€ médha konfliktuoze t€ jeté i rregulluar
apo 1 trajtuar si¢ éshté né gjendjen ekzistuese. Prandaj rekomandohet ndérhyrja né elementet
gjeometrike t€ udhékryqit duke e pérfshiré edhe rrénimin e objektit i cili e kufizon
dukshmériné si dhe qasjen e degés sé€ rrugés dytésore né rrugén kryesore.

2. Po ashtu kemi ardhur né€ pérfundim ndryshimi i ményrés se rregullimit té garkullimit nga
ményra pérmes shenjave té pérparésisé se kalimit né até me sinjale ndriguese, ku pérmes
analizés dhe projekt propozimit kemi vértetuar qé arrihen kushte me t€ mira té qarkullimit
duke siguruar nivel me té kénaqshém té shérbimit e duke pasur parasysh se semaforét
ndikojné edhe né rritjen e sigurisé€ se trafikut.

3. Gjithashtu kemi ardhur né pérfundim qé rruga kryesore e cila né njérén pjesé €shté me njé
shirit t€ shtohet edhe njé shirit qarkullues né ményré q€ té rritet kapaciteti i asaj pjese té
rrugés, késhtu pra kemi njé numér me t€ madhe t€ automjeteve té cilat mund té kalojné né

até segment rrugor.

Pér udhékryqin nr. 2 (U2)

1. Dukuria qé tashme ésht€ béré shumé prezente né vendin toné€ pra ajo e drejtimeve té
privilegjuara e cila éshté prezente edhe né kété udhékryq rekomandohet qé t&€ eliminohet
pérmes ndérhyrjes né gjeometrin e udhékryqit si¢ e kemi paraqitur né

2. kapitullin e 8.

3. Eshté e papranueshme qé gjerésia e shiritit rrethor té jeté 6 metra, ndérsa té kété 2 shirita
hyrés né udhékryq pasi qé€ kjo nuk garanton qarkullim normal t€ mjeteve né udhékryq e
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sidomos tek mjetet e renda. Prandaj rekomandohet qé numri i shiritave né qarkullim rrethor
t& definohet n€ dy dhe t&€ kené gjerésiné e caktuar e cila do t€ garanton qarkullim normal pér
té gjitha llojet e mjeteve t€ cilat lejohet t€ garkullojn€ né até udhékryq.

Element tjetér q€ rrezikon siguriné né€ komunikacion e vecanérisht né udhékryqet rrethore
&shté prania e parkingjeve t€ automjeteve né aférsi t€ udhékryqit rrethor ku edhe nuk ka
pengesa ndérmjet parkingut dhe udhékryqit rrethor, me qe rast ato e pengojné garkullimin
né€ udhékryqin rrethor gjat€ manovrimeve té hyrjeve-daljeve.

Kemi ardhur poashtu né pérfundim g€ sipas mundésive t€ rregullohet gjeometria e
udhékryqit duke i rivendosur degét e udhékryqit né raport me racional me ishullin qendror
késhtu duke e eliminuar dukurin e drejtimeve té privilegjuara t€ cilave u pamundésohet té
realizojn€ shpejtési t&€ médha.

Poashtu tjetér element &shté vendosja e njé platforme t€ ngritur ndérmjet hapésirés se
udhékryqit rrethor si dhe hapésirés se parkingut né ményré qé automjetet té cilat e
frekuentojné parkingun t€ mos kené mundési g€ té ndikojné né rrjedhén e qarkullimit né

udhékryq.

Pér udhékryqin nr. 5 (US)

1.

Sikur tek udhékryqi 1 dyté t€ riprojektohen elementet gjeometrike t&€ udhékryqit duke
garantuar lévizje me t&€ miré né udhékryq, duke eleminuar drejtimet e privilegjuara dhe duke
projektuar ishujt kanalizues né ményré qé t€ zvog€lohen maksimalisht zonat e konfliktit.
Shtimi 1 shiritave né t€ gjitha degét e udhékryqit éshté i nevojshém duke béré nga dy shirita
pér kahje.

Riprojektimi i1 hyrjes sé veganté e cila n€ gjendjen ekzistuese ishte mjafté problematike pasi
qé nuk ishte e trajtuar sipas standardeve.

Poashtu projektimi i platformave t€ ngritura pérmes té cilave u pamundésohet qasja e

automjeteve n€ udhékryq nga parkingjet t€ cilat ndodhén afér udhékryqit.
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