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kandidatit Bsc. Qéndrim Millaku &shté hartuar ne shtaté kapituj me 114 faqe, i prezantuar
pérmes 75 figurave, 16 tabelave, dhe simulimeve softuerike me kété pérmbledhje:



Né kapitullin e paré paragitet gjendja ekzistuese e Infrastrukturés rrugore ne Qytetin e
Klinés. Si n€ shumé segmente rrugore né qytete te ndryshme té Kosovés, edhe segmente te
caktuara rrugore né gytetin e Klinés kané probleme t€ vazhdueshme me trafikun. Problemet mé
t€ theksuara jané bllokadat ne trafik ne periudha t& caktuara kohore (méngjes ,mesdité, dhe
mbrémje), pikat konfliktuoze népér kryqézime ku fare nuk éshté e rregulluar pérparésia e
qarkullimit por ekziston gjithmoné rregulla e krahut té djathté atéheré shkaktohen pika té konfliktit
e shpesh heré aksidente né zonat e krygézimeve.

Ne kapitullin e dyte paraqitet Historiku i Infrastrukturés rrugore ne Kosové, auto udhét e
Kosovés, rrugét nacionale dhe rajonale ne Republikén e Kosovés.

Né kapitullin e treté paragitet historiku i komunés sé Klinés. Né shekullin e I-ré té erés sé re
territori 1 Klin€s si dhe e gjithé Dardania gjendej nén sundimin e Perandorisé Romake né aférsi t&
Klinés pérmendet Dersniku si qendér municipale e farefisit Dardan. Pas rénies sé Perandorisé
Romane e gjithé Dardania duke pérfshiré edhe Klinén me rrethiné, u vérshuan nga Sllavét e cila
dyndje n€ gadishullin Ballkanik mori fund né shekullin e VIII-té. Pas ndarjes sé¢ Perandorisé
Romake, Klina me rrethinén e saj ra nén sundimin bizantin — Grek. Pas krishterimit bizantin, ai
sllav ndikoi g€ kéto ané me vendbanime mesjetare dhe me kishat ekzistuese té pérvetésohen nga
skllavet.

Né kapitullin e katér jané pérshkruar udhékryqet né pérgjithési, pér pérshkrimin e té cilave éshté
shfrytézuar literatura vendore dhe ndérkombétare, ne kété kapitull jané shénuar kriteret e nivelit
t€ shérbimit te udhékryqeve me sinjalizim dhe pa sinjalizim, si dhe vonesat uniforme, vonesat e
rastésishme, si dhe vonesat fillestare.

Né kapitullin e pesté paragitet sinjalizimi horizontal dhe vertikal. Ndarja e sinjalizimit nga
aspekti trafiko-teknik; sinjalizimi horizontal, sinjalizimi vertikal, sinjalizimi ndrigues, sinjalet dhe
pajisjet shtese si dhe , shenjat e policisé. Ne kété kapitull paraqiten gjithashtu edhe elementet e
sinjalizimit vertikal, madhésia e shenjave t€ sinjalizimit vertikal, shkrimet dhe simbolet, vendosja
e shenjave vertikale, etj.

Analiza e kapacitetit dhe niveli i shérbimit té udhékrygeve aktuale né qytetin e Klinés paraqitet
ne ményré te detajuar né kapitullin e gjashté. Duke pas parasysh se segmenti i projektuar rrugor
€sht€ nj€ segment i ri q€ planifikohet t& ndértohet né qytetin e Klinés né té ardhmen e afért, né
kuadér t€ analizés sé kapacitetit dhe nivelit t€ shérbimit jané analizuar gjashté udhékryqe
ckzistuese né qytetin e Klinés qé shtrihen né qendér t& qytetit pérgjaté rrugés regjionale R104.
Arsyeja kryesore ¢ analizés s€ kétyre udhékryqeve &shté sepse lidhja e segmentit té ri rrugor qofté
né hyrje dhe n€ dalje do mundésohet pikérisht pérmes rrugés regjionale R104 gjegjésisht pérmes
kétyre udhékryqeve ekzistues.

Ne kapitullin e shtaté jané paraqitur rezultatet e fituara pérmes simulimeve me softuerit Vissim,
ku pér ¢do udhékryq jané béré propozimet e ve¢anta. Rezultatet e fituara jané paraqitur pér secilin
udhékryq pérmes simulimeve, kéto rezultate jané prezantuar me ané té figurave dhe tabelave.

Né kapitullin e teté €shté paraqitur réndésia e rrugés tranzit. Ne kété kapitull paraqitet qéllimi
dhe efektet e rrugés tranzit Pér Qytetin dhe pérgjithésisht pér komunén e Klinés.



Ne kapitullin e nénté éshté dhéné pérfundimi i punimit si térési, ku jané pérshkruar kapituj nga
njé deri ne pesé, ndérsa ne kapitullin e gjashte dhe shtate jané paraqitur krahasimet dhe rezultatet
, s1 dhe propozimet me ndryshimet rreth rregullimeve t€ udhékryqeve, shiritave dhe elementeve té
tjera té cilat ndikojné pozitivisht n€ udhékryqet dhe rrugét e trajtuara, duke zvogé€luar humbjet
kohore mesatare pér automjet dhe radhét e gjata t€ automjeteve, duke pé€rmirésuar nivelin e
shérbimit dukshém si dhe duke rritur siguriné né Komunikacion. Ndérsa ne kapitullin e teté éshté
paragqitur réndésia e rrugés tranzit pér komunén e Klinés.

Kontributi shkencor i punimit té temés Master

Kontributi shkencor i kétij punimi éshté analiza e efekteve ge do te prodhoj rruga tranzit ne
Qytetin e Klinés, pérmirésimi i gjendjes se udhékryqeve ne segmentin rrugor té trajtuar pérmes
analizés, modelimit dhe simulimit me programin Softuerik Vissim. Me ndryshimet e béra (te
propozuara ne két€ punim) pér secilin udhékryq, fluksi ditor i garkullimit do t€ jeté i
pérballueshém ne kété aks rrugor, ku si rezultat do té pérmirésohej dukshém niveli i shérbimit,
kapaciteti dhe siguria rrugore.

Komisioni i formuar pér vlerésimin e punimit t€ masterit me titull:
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RRUGA TRANSIT NE QYTETIN E KLINES" té kandidatit Bsc. Qéndrim Millaku i
propozon Késhillit t¢ Fakultetit t€ Inxhinieris€ Mekanike n€ Prishtin€ g€ ta aprovojé si punim té
masterit dhe ta jap n€ diskutim publik.
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PERMBLEDHJA (ABSTRAKTI)

Né kété punim té diplomés fillimisht do té trajtohen njohuri té pérgjithshme rreth
funksionimit té infrastrukturés rrugore duke pérfshiré udhékryqget klasike (krygézimet) pa dhe me
sinjalizim ndrigues si dhe udhékryget me garkullim rrethor. Do té thellohemi né njohuri té
pérgjithshme pér projektimin dhe ndértimin e segmenteve té reja rrugore, nevoja pér ndértimin e
tyre dhe réndésiné e ndértimit té rrugéve tranzitore né zonat urbane té gyteteve.

Para se té fillohet né projektimin e rrugés tranzit, do té pérshkruhet gjendja aktuale e
infrastrukturés rrugore né gytetin e Klinés, saktésisht analiza e gjendjes sé udhékrygeve klasike né
gytetin e Klinés, rrugéve lokale e rajonale gé shtrihen brenda zonés urbane té qytetit té Klinés.

Rrugéve magjistrale gé lidhin Klinén me qytet tjera té Republikés sé Kosovés.

Figura 1. Shtrirja e rrugés tranzitore né qytetin e Klinés, projekt i sé ardhmés.
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Pas projektimit té segmentit rrugor né gytetin e Klinés, do té prezantohen té gjitha llojet e
udhékrygeve gé do té pérdoren gjaté projektimit té rrugés tranzitore, elementet pércjellése té
rrugés, sinjalizimi i pérdorur horizontal, vertikal apo ndricues. Po ashtu do té pérshkruhen lidhjet
rrugore qé do té béhen me rrugét ekzistuese qé shtrihen né gytetin e Klinés dhe rezultatet e pritshme

pas ndértimit té rrugés tranzitore né qytet.

LGoogle &

Figura 2. Qyteti i Klinés, foto e marr nga Google Maps.
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1. HYRIE

Problemet e pérditshme té cilat i shgetésojné qytetarét jo vetém né qytetin e Klinés por
edhe né gytetet e tjera t& Republikés sé Kosovés jané té lidhura ngushté me lévizshmériné e
trafikut rrugor urban gé luan rol shumé té réndésishém. Qytetarét ballafagohen me probleme té
ndryshme né komunikacionin rrugor si¢ jané: numri i madh i fluksit té garkullimit té automjeteve,
kapaciteti i ulté i rrjetit rrugor, pamundésia pér zgjerimin e rrjetit rrugor ekzistues, mungesa e
sinjalizimit adekuat e shumé probleme tjera. Kolonat e gjata me automjete gé po hasim c¢do dité e
sidomos né orét kulmore né segmentet rrugore né vazhdimési po shkaktojné pakénagési pér
ngasésit e automjeteve motorike si dhe pér kémbésorét té cilét cdo dité ballafagohen me situata té
ndryshme rrugore. Pér zgjidhjen e kétyre ngulfatjeve né segmentet kryesore (kyce) né gytetin e
Klinés, duhet té aktivisohen té gjithé akterét duke filluar nga qytetarét qé gravitojné né gytetin e
Klinés, ngasésit e automjeteve, tregétarét e ndryshém dhe pronarét e bizneseve.

Pér zgjidhjen e kétyre problemeve duhet té béhet njé studim i gjeré i rrjetit té trafikut qé
éshté i mbéshtetur né strategji té pérshtatshme, infrastruktura dhe zgjidhja politike. Njé vémendje
e vecanté duhet ti kushtohet kontrollit té krygézimeve, nése kéto krygézime jané té projektuara
miré atéheré mund té paragesin njé pérmirésim té garkullimit té pjesémarrésve né trafik.
Krygézimet e rrjetit rrugor jané vende ku lindin konflikte t& ndryshme té trafikut, gé sjellin vonesa
dhe aksidente duke ulur nivelin e shérbimit dhe siguriné e garkullimit népér kéto zona. Prandaj
zgjedhja e tipit té krygézimit (me sinjalizim ndrigues apo udhékryqe rrethore) béhet shumé i

réndésishém pér pérmirésimin e parametrave té cekur mé larté.
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Kontrolli apo orientimi i trafikut me sinjalizim ndricues éshté né gjendje té ofrojé siguri,
adaptim té fazave té rregullimit té trafikut, eficiencé dhe zvogélim té ndikimit mjedisor dhe mund
té projektohet e ndértohet me kosto relativisht té ulté kundrejté llojeve té tjera té krygézimeve. Né
vitet e fundit jané pérhapur shumé pérdorimi i udhékrygeve rrethore gé nése pérdoren brenda disa
hapésirave mund té pérmirésojné né ményré efikase performancén e garkullimit té automjeteve né
krygézimet me apo pa sinjalizim ndrigues. Ngjashém edhe né gytetin e Klinés me rritjen e numrit
té automjeteve éshté rrit edhe kérkesa pér garkullim népér rrugét ekzistuese.

Fluksi i garkullimit té automjeteve né shumicén e rrugéve kryesore né qytetin e Klinés
éshté shuméfishuar viteve té fundit ndérsa rrugét kané mbetur té njéjta té cilat jané ndértuar para
shumé vitesh atéheré si rezultat i kétij fenomeni shfagen shumé probleme né trafik. Segmenti qé
do té analizohet né kété punim diplome gjendet né qytetin e Klinés, &shté njé segment i ri rrugor i
cili pritet té ndértohet viteve né vijim plan ekzistues né Drejtoriné e Urbanizmit né komunén e
Klinés, projekt i cili mendohet té ndértohet jashté zonés urbane té gytetit dhe me ndértimin e kétij
rrjeti rrugor do té mundésohet lehtésim i garkullimit né zonén géndrore té qytetit pasi gé automjetet
gé do té shkojné né drejtim té Istogut apo Pejés nuk kané nevojé té hyjné népér gendér té qytetit
té Klinés por do ta shfrytézonin rrugén tranzitore gé do té ndértohet e si rezultat do té lehtésohej

garkullimi né rrugét ekzistuese né gendér té qytetit.
1.1. IDENTIFIKIMI DHE PERSHKRIMI | PROBLEMIT

Si né ¢do segment tjetér rrugor né qytetet e ndryshme té Kosovés, edhe segmentet rrugore
né gytetin e Klinés kané probleme té vazhdueshme té trafikut por problemet mé té theksuara jané
pikat konfliktuoze népér krygézime ku fare nuk éshté e rregulluar pérparésia e garkullimit por
ekziston gjithmon rregulla e krahut té djathté atéheré shkaktohen pika té konfliktit e shpesh heré
aksidente né zonat e krygézimeve.

Problemet mé té theksuara jané: numri i madh i automjeteve motorike, numér i
konsiderueshém i kémbésoréve, rrugé té ngushta né kycje dhe ¢kygje me rrugén urbane té gytetit,
shpeshheré krygézimet e parregullta té komunikacionit té cilat shkaktojné vonesa kohore dhe
probleme té médha né trafik duke krijuar kolona té gjata sidomos kur ka aksidente rrugore né kété

segment rrugor.
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1.2. QELLIMI I HULUMTIMIT

Qéllimi kryesor i kétij hulumtimi si punim shkencor, éshté analiza kritike e gjendjes aktuale
té segmenteve rrugore né qytetin e Klinés, udhékryqet problematike, kapaciteti dhe niveli i
shérbimit, analiza kritike e faktoréve té cilét do té mund té ndikonin né rritjen e kapacitetit dhe
nivelit t& shérbimit dhe né pérgjithési i gjendjes aktuale.

Gjithashtu pér projektimin e rrugés tranzitore duhet paraparé zgjedhjen e parametrave
standard pér zonat urbane apo rurale, parametrat pér projektimin e segmenteve rrugore,
udhékrygeve klasike apo rrethrrotullimeve, projektimi i shtigjeve t& kémbésoréve apo ciklistéve,
ishujve ndarés dhe anésor, prandaj géllimi kryesor i kétij hulumtimi éshté gé té shikohet se a
pérmbushen té gjitha kriteret e nevojshme pér realizimin e kétij projekti rrugor né praktiké dhe

korigjimin e ndonjé 1éshimi eventual gjaté projektimit.
1.3. SHQYRTIMI I LITERATURES

Shumica e materialit qé do té pérdoret pér kompletimin e késaj teme dhe arritjen e rezultatit
pérfundimtar té& déshiruar, duke filluar nga ményrat e projektimit, definicionet té cilat do té
shfrytézohen pér lexim té pérgjithshém do té citohen shembujt, fotografité, skemat, diagramet etj.
Po ashtu do té shfrytézohet edhe literaturé nga burime tjera, kryesisht nga interneti nga Iémia
pérkatése e teorisé sé garkullimit té automjeteve né komunikacion apo nga fushat e pérgjithshme
té cilat jané paré té dobishme dhe me réndési pér problemin né shqyrtim.

Té gjitha elementet do té& hulumtohen pérmes literaturés sé caktuar moderne dhe si rezultat
I kétyre analizave do té ofrohen zgjidhje adekuate. Literatura e shqyrtuar éshté nga autoré vendor
e té huaj dhe gjaté punimit té temés mund té shqyrtohet edhe literaturé tjetér gé mund té jeté e

nevojshme.

oo 16 oo



LI I

2. HISTORIKU I INFRASTRUKTURES RRUGORE NE KOSOVE

Pozita gjeografike, relievi dhe gjeologjia kishin, kané dhe do té kené ndikim té madh né
zhvillimin historik té Kosovés né pérgjithési, té komunikimit dhe komunikacionit né vecanti qofté

brenda apo jashté territorit té saj.

Figura 2.1. Pozita gjeografike e Republikés sé Kosovés, né Gadishullin Ballkanik.

Duke u bazuar né hartén e mésipérme mund té vérehet pozita géndrore e Kosovés né
Ballkan, Evropé dhe mé gjeré. Nevojat ekonomike dhe shpirtérore té banoréve té Kosovés dhe
rrethinés kishin ndikuar gé pérkundér véshtirésive, kjo trevé ballkanike té kishte dy udhé me
réndési. Njéra udhé fillonte nga deti Adriatik dhe njé pjesé lundruese né lumin Buna gé e lidhte
Shkodrén me detin kurse nga qyteti i Shkodrés si gendér me réndési ekonomike e shpirtérore
vazhdonte népér njé shteg té vjetér té karvanéve i cili ishte trasuar sipas gjurméve té njé udhe
ushtarake romake duke gjarpéruar népér malet e Shqipérisé sé veriut kalonte mé pas né Kosové
dhe pérgjaté bregut té Drinit té Bardhé arrinte deri né Prizren.
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Prizreni ishte i lidhur me bregdetin, ishte béré edhe gendér me réndési tregétare e Kosovés
dhe mé gjeré, deri né vitin 1870 kur u ndértua hekurudha me té cilén u lidhén qytetet e rrafshit té
Kosovés me Selanikun. Prej Prizrenit kjo rrugé degézohej né dy drejtime njéra degé drejtohet né
veri deri né qytetin e Pejés kurse tjetra degé vazhdohej pér né lindje deri né gytetin e Prishtinés.
Kéto dy qytete relativisht té zhvilluara ishin té lidhura pérmes rrugéve me qytetet tjera té Kosovés
dhe té Ballkanit. Prej Prishtinés, kjo rrugé kalonte né Jug deri né Grykén e Kaganikut dhe arrinte
né Shkup, prej nga vazhdonte deri né Selanik ku bashkoheshin dhe degézoheshin népér rrugét e
ndryshme té kontinentit té Evropés, duke u ndérlidhur me Aziné e VVogél dhe népérmes saj edhe
me viset e ndryshme té Azisé dhe té Afrikés. Kéto rrugé ndihmonin tregétiné e Kosovés dhe té
mbaré Evropés me pjesét e ndryshme té Botés.

Rrugé tjetér e réndésishme pér Kosovén, ishte gjithashtu njé rrugé mjafté e gjaté e cila
lidhte Kosovén me detin Adriatik. Njé rrugé e tillé fillonte nga Dubrovniku i cili si gytet kishte
raporte t€ mira me qytetin e Venedikut dhe me Perandoriné Osmane, pa u pushtuar kurr nga kjo e
fundit. Njékohésisht vendosja e vendbanimeve éshté béré né pellgjet e lumenjéve dhe afér
burimeve té xeheve — minierave. Territori i Republikés ka gené gjithmoné i réndésishém pér arsye
strategjike, gjeografike, ekonomike, kulturore dhe té pérgjithshme shogérore e politike. Si mjedis
i lashté i banuar dhe i rregulluar sipas standardeve té kohés, me pasurité e veta nén e mbitoké&sore
si dhe me klimén e pérshtatshme, pérkundér varg maleve té veta, Kosova ka gené territor i
déshirueshém pér shfrytézim nga popujt pérreth dhe udhékryq i leverdishém i karvanéve té

ndryshme tregétare si vendkalim apo vendgéndrim.
2.1. INFRASTRUKTUA RRUGORE NE KOSOVE

Republika e Kosovés mbulon njé hapésiré prej gati 11.000(km?) — duke u shtriré deri
190(km) nga veriu né jug dhe 150(km) nga lindja né peréndim. Territori i Kosovés shérbehet nga
njé rrjet rrugor prej rreth 8522(km), njé sistem hekurudhor njé binarésh prej 330(km) gé shtrihet
nga veriu né jug dhe nga veri-lindja né peréndim nga Prishtina, si dhe ka njé Aeroport i nivelit
ndérkombétar, Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari”.

Shumica e rrugéve né Kosové jané ndértuar ose rindértuar gjaté viteve té 60-ta. Né
pérgjithési té Ministrisé sé Infrastrukturés (MI) jané té pérfshira 1951(km) kur 647(km) té rrugéve
magjistrale dhe 1304(km) jané rrugé rajonale. Né pérgjithési té komunave jané 6571(km) ku

571(km) jané rrugé urbane dhe rreth 6000(km) jané rrugé lokale.
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Rrugét hyrése té pashtruara pérbéjné rreth 90% té nén rrjeteve té rrugéve lokale por nuk ka
té dhéna sistematike mbi kushtet e tyre. Shumica e rrugéve kryesore magjistrale dhe rajonale jané
rrugé me nga dy shirita edhe pse gjerésia e shiritave rrugor, né shumicén e rasteve, éshté nén
standardet pér ndértimin e rrugéve. Rrjeti rrugor né Kosové ndahet né até:

= rrjeti i rrugéve ndérkombétare (autoudhét — autostradat),
= rrugét magjistrale (kombétare),
= rrugét rajonale, té cilat jané nén administrimin e Ministrisé sé Infrastrukturés (Ml),
= rrugét lokale ku pérfshihen kéto rrugé:
rrugét urbane dhe

rrugét rurale té cilat jané nén administrimin e komunave.

Né figuré e méposhtme éshté paraqitur rrjeti rrugor i Kosovés sipas kategorisé sé rrugéve

i shprehur né pérgindje (%).

RRUGET E KOSOVES SIPAS KATEGORIVE

Regjionale
61%

Figura 2.2. Kategorizimi i rrugéve té Kosovés.

2.1.1. Autoudhét né Kosové

Qeveria e Kosovés né linjé me planet e Organizatés pér transport té Evropés Jug-Lindore
(OTEJL) né vitin 2005/06 ka vendosur si prioritete té saj infrastrukturore, ndértimin e dy rrugéve
kryesore té cilat lidhin Prishtinén me gendrat kryesore té rajonit si Tirana e Shkupi por té cilat né
té njéjtén kohé lidhin edhe gendrat kryesore brenda Kosovés. Njéra éshté “Rruga 6” e cila pérfshiné
segmentin Prishtiné — Hani i Elezit, né kufirin me Magedoniné e gjaté rreth 65(km). Ndérsa “Rruga
7” e cila pérfshiné segmentin Moriné — Prishtiné — Merdare e gjaté rreth 118(km).
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Qeveria e Kosovés né vitet e fundit, ka orientuar njé pjesé té& madhe té investimeve kapitale
né ndértimin e dy rrugéve té médha (autoudhéve), respektivisht né ndértimin e Rrugés 7 dhe té
Rrugés 6. Ndértimi i kétyre dy rrugéve, pérveg gé lidh Kosovén (Prishtiné) me Shqipériné e
Magedoniné, respektivisht né fakt pérfshin Kosovén si pjesé e rrjetit kryesor té transportit té
Evropés Jug-Lindore. Kontraktimi i ndértimit té kétyre dy rrugéve, ka gené dhe mbetet temé mjafté
e réndésishme e diskutimit né shogériné kosovare, natyrshém pér shkak té réndésisé socio-
ekonomike gé kané kéto dy projekte t& médha kapitale, por edhe pér shkak té kostos sé larté
financiare té kétyre dy projekteve. Ndértimi i rrugés 7 (Prishtiné — Moriné) i cili i ka kushtuar
buxhetit té Kosovés rreth 830(mil/€), konsiderohet té jeté njé ndér projektet mé té médha té
dekadave té fundit kurse ndértimi i rrugés 6 (Prishtiné — Hani i Elezit) ka kushtuar rreth 650(mil/€)
dhe gjithashtu konsiderohet si njé ndér projektet mé té médha té kohéve té fundit. Té dy kéto
projekte sé bashku, né pak mé shumé se pesé vite kohé, i ka kushtuar buxhetit t¢ Kosovés rreth
1.5(miliardé/€).

Serbia

Montenegro

Albania FYRo Macedonia

Figura 2.3. Harta e dy rrugéve kryesore (rruga 6 dhe 7) té cilat lidhin Prishtinén me
Tiranén dhe Shkupin.
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2.1.2. Rrugét magjistrale né Republikén e Kosovés

Pérmes rrugéve magjistrale Kosova lidhet me vendet e rajonit dhe me Evropén. Rrugét né
té cilén zhvillohet komunikacioni mé i dendur jané rruga magjistrale M2 dhe M9. K&to rrugé me
réndési té madhe pér komunikacionin rrugor tangjentojné qytetin e Prishtinés né pjesét periferike,
respektivisht né pjesén peréndimore dhe jug-peréndimore té qytetit.

Rruga magjistrale M25 — lidhé Kosovén me kufirin veri-lindor té Serbisé dhe me kufirin

jugor té Shqipérisé. Kjo rrugé e cila kalon népér Prishtiné dhe Prizren, po béhet gjithnjé mé e
réndésishme né pjesén jugore pér shkak se e lidh Kosovén me Shqipériné dhe ku po béhet ndértimi
i rrugés Rréshen-Blinishté-Kukeés.

Rruga magjistrale M9 — nga kufiri lindor me Serbiné, kalon népér Prishtiné dhe Pejé duke

vazhduar deri né kufirin peréndimor me Malin e Zi. Kjo rrugé ka réndésiné e vet kombétare, pasi
gé lidh dy gytetet mé té réndésishme né Kosové. Pjesa drejté kufirit malazez momentalisht po

pérmirésohet dhe kjo do té pérmirésoj lidhjen me Malin e Zi. [2]

Tabela 2.1. Rrugét magjistrale té Republikés sé Kosovés.

Rrugét Magjistrale Kilometrat
Numri i Drejtimi i rrugés Asfaltuar | Paasfaltuar | Gjithsej
rrugéve
M—2 Hani i Elezit — Prishtiné — Vushtrri — 133.5 133.5

Mitrovicé — Zubin Potok — fsh. Banjé

M—-9 ﬁ(ra?ga}sgtulfueh; Kecekollé — Prishtiné — 138.1 49 143.0
M-9.1 | Docll — Kramavik — Gjakové — 532 532

Ponoshec — Qafa e Morinés

M-22.3 | Mitrovicé — Leposavic - Jarinjé 53.6 53.6

M-25 | Merdar — Prishting — Shtime — Suhareké

— Prizren — Zhur — Vérmicé 117.4 117.4

M-25.2 | prishtiné - Gjilan - Mugibabé 61.0 61.0
M-25.3 | Shtime — Ferizaj — Gjilan - Koncul 68.7 68.7
Gjithsej Rrugét Magjistrale 625.5 4.9 630.4
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Rrugét kryesore shtesé jané: M9.1, M22.3, M25.2 dhe M25.3 gé pérbéjné degét e kétyre

lidhjeve kryesore. Rrjeti kryesor i pérfshiré nga rrugét magjistrale éshté miré i organizuar, duke
pasur parasysh gytetin kryesor Prishtinén si gendér e Kosovés dhe né kété ményré éshté mundésuar
lidhje mjafté e miré e gjitha rajoneve té vendit me gendér. Vlené té theksohet se Kosova ka
konfiguracion té pérshtatshém pér shtrirjen e rrjetit rrugor dhe pérfshirja e téré territorit vlerésohet

se éshté e volitshme. [2]
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Figura 2.4. Rrugét magjistrale né Republikén e Kosovés.

2.1.3. Rrugét rajonale né Republikén e Kosovés

Rrjeti rajonal i rrugéve né Kosové pérfshin dy lloje té lidhjeve:
= Rrugét rajonale té cilat kané rol né kompletimin e hartés sé rrjetit rrugor dhe pérbéjné
lidhjen né mes té boshteve kryesore dhe rajoneve ose lidhin vendbanime té réndésishme né
bazé rajonale dhe
= Rrugét rajonale té cilat kané vetém réndési té kufizuar kombétare dhe madje edhe rajonale
dhe lidhin vendbanime té vogla me rrjetin rrugor kryesor. Njé pjesé e kétij rrjeti rrugor
nuk éshté ndértuar komplet, né pérgjithési jané léné té paasfaltuara ose jo miré té

dimensionuara.
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Tabela 2.2. Rrugét rajonale té Republikés sé Kosovés.

Rrugét Rajonale Kilometrat

Numri i Drejtimi i rrugés Asfaltuar | Paasfaltuar | Gjithsej
rrugeve

R-101 | Mitrovicé — Pejé 65.9 65.9
R-103 | Bellepojé — Burim — Banjé 21.5 21.5
R-104 | | yg - Burim 25.0 25.0
R-105 | vushtrri — Polac — Kliné 30.0 19.3 49.3
R-106 | vitomericé — Kullé 26.5 26.5
R-107 Prizren — Gjakové - Pejé 70.3 70.3
R-108 | Decan - Kuzhnier 2.4 24.1 26.5
R-109 | ponoshec — Junik — Decan 6.3 11.3 17.6
R-110 Arllat — Malishevé — Rahovec — Xérxé 37.5 37.5
R-111 | X&rxé — Kramovik 10.0 6.8 16.8
R-112 Landovicé — Bishtazhin 35.5 35.5
R-113 | Zhur - Restelicé 39.1 1.4 405
R-114 | Sharr - Brodé 13.7 13.7
R-115 Doganaj — Prizren 58.8 58.8
R-116 | Doganaj - Qaféshkabé 233 233
R-117 | Therandé — Rahovec 15.8 4.8 20.6
R-118 Therandé — Brezovicé 13.2 13.6 26.8
R-119 | pulg — Malishevé — Jashanicé 36.0 6.6 42.6
R-121 | Raushiq - Zajm 20.0 9.9 29.9
R-122 | Gurréz - Kllokot 19.0 19.0
R-123 | | |abjané — Dardané 25.8 10.4 36.2

R-123a | pardané - Gurrabardhé 14.3 14.3
R-124 | Domaroc - Térsten 14.5 14.0 285
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R-125 | Llabuc - Brainé 18.7 6.5 25.2
R-126 | Batllavé — Regicé 21.2 253 46.5
R-127 Besjané - Pérpellac 111 11.1
R-128 | Nadakovc — Besiané 6.5 19.5 26.0
R-129 | Mitrovicé — Anallap 27.0 7.7 34.7
R-201 | pecan - Jabllanicé 5.8 13.3 19.1
R-202 | Rastavicé — Junik 5.4 5.4
R-203 Gjakové — Qafa e Prushit 10.0 10.0
R-204 Rahovec — Krushé e Madhe 10.3 10.3
R-205 | pirané — Studencan 12.8 12.8
R-206 | Ferizaj — Bjeshkas 8.6 3.7 12.3
R-207 | Hani i Ri — Koshare 6.7 6.7
R-208 Magure — Blinaj 3.2 3.2
R-209 | Lugagji - Bresalc 6.7 19.2 25.9
R-210 | Brezovicé — Sharr 9.2 9.2
R-211 | viti - Letnicé 12.0 12.0
R-212 | Livoc - Stanaj 15.5 7.0 225
R-213 | Gjilan — Bostan 16.2 16.2
R-214 Hodanj — Kastrati i Epérm 6.3 6.3
R-215 Shpati i Poshtém — Hogosht 6.6 6.6
R-216 | Dardané - Tugjec 5.0 5.7 10.7
R-217 | Ballaban - Bajé 3.4 3.4
R-218 | Dren - Belloberd 15.4 15.4
R-219 | Gjonaj - zym 43 43
R-220 g/ltl)tiﬁ)(;/E:eShk\;g:jhtrrl Prilluzhé 25 7 43 300
R-221 | Zzallcé — Zubin Potok 8.7 24.1 32.8
R-222 | plavé - Tyméz 10.8 1.0 11.8
R-223 Kamenicé — Bosavaté 5.0 5.7 10.7
Gjithsej Rrugét Rajonale 10163 279.2 12955
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Si rezultat i programit té géndrueshém té investimeve kapitale t&¢ ndérmarré gé nga viti
1999, rrjeti i rrugéve primare (rrugé kryesore dhe regjionale me mé tepér se 3000 vetura né dité)
qé ka gené vlerésuar té barté rreth 60% e té gjitha udhétimeve té automjeteve, tregon se 88% té
rrjetit rrugor kryesor dhe 74% té rrjetit regjional jané né kushte té mira. Kushtet e pjesés sé mbetur
té rrjetit rrugor sekondar dhe té atij terciar (kryesisht rrugé lokale) jané shumé té dobéta. Vlerésimet
e kohéve té fundit tregojné se 33% e rrjetit rrugor né nivel lokal kané pasur nevojé pér rindértim
ose rehabilitim dhe 97% e rrugéve té paasfaltuara kané nevojé pér pérmirésime. [2], [3]

Kosova ka njé rrjeté relativisht t& miré rrugore duke shikuar nga aspekti hapésinor i
shtrirjes sé infrastrukturés rrugore, mirépo nga aspekti i gjendjes sé rrjetit rrugor, sigurisé sé
komunikacionit dhe kérkesave pér ndértimin e rrugéve té shpejta (niveli i larté i shérbimit).

Né kushte té njé shkalle krahasuese té rrjetit té saj rrugor duke pérdorur densitetin e rrugéve

— kilometrat rrugore pér 1000 persona, Kosova mbetet prapa té gjitha vendeve krahasuese né rajon.

Tabela 2.3. Krahasimi i densitetit té infrastrukturés rrugore né Evropén Juglindore.

Shtetet (km/1000km?) (km/1000 persona)
Estonia 1.320 41.2
Hungaria 1.733 15.7
Republika Ceke 1.646 12.5
Sllovenia 1.007 10.2
Kroacia 506 6.4
Bosnia dhe Hercegovina 427 5.6
Mali i Zi & Serbia 494 4.8
IRJ e Magedonisé 342 4.3
Kosova 783 4.2
Shqipéria 657 35
T& hyrat e larta: OECD 1340 17.3
T& hyrat e larta té mesme 1076 9.2
Evropa dhe Azia Qendrore 580 8.6
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KAPITULLI III

3. KOMUNA E KLINES NDER VITE

Né shekullin e I-ré té& erés sé re territori i Klinés si dhe e gjithé Dardania gjendej nén
sundimin e Perandorisé Romake né aférsi té Klinés pérmendet Dersniku si gendér municipale e
farefisit dardan. Pas rénies sé Perandorisé Romane e gjithé Dardania duke pérfshiré edhe Klinén
me rrethiné, u vérshuan nga Sllavét e cila dyndje né gadishullin Ballkanik mori fund né shekullin
e VIII-té. Pas ndarjes sé Perandorisé Romake, Klina me rrethinén e saj ra nén sundimin bizantin —
grek. Pas krishtérimit bizantin, ai sllav ndikoi gé kéto ané me vendbanime mesjetare dhe me kishat
ekzistuese té pérvetésohen nga skllavét.

Ashtu sic¢ u theksua edhe mé larté, gjaté shekullit té I-ré té erés soné gjaté sundimit romak
si gendér municipale e fisit dardan ishte Dersniku, ndérsa gjaté sundimit bizantin hasim né gjurmét
e kishés sé Paskalicés me kambanore né fshatin Videjé. Né bazé té késaj, kuptojmé se Klina ishte
njé vendbanim i hershém Ilir me emrin e atéhershém Chinna, emér té cilin e hasim te Ptolomeu qé
né vitet 87-150 (né hartat e Ptolomeut). Ky lokacion i lashté ilir shtrihej né bregun e majté té
rrjedhés sé epérme té Drinit té Bardhé, gé i pérgjigjet realitetit té sotém gjeografik. Ujévara e
Mirushés u bé edhe simbol i Emblemés sé qytetit té Klinés. Emri i lashté i qytetit té Klinés, Chinna
né kuptimin mé té gjeré shpjegohet si territor né mes té Drinit té Bardhé dhe lumit Klina.

Vendbanim i hershém ishte edhe Dollci i sotém, i cili ishte shénuar me emrin Zalug né
hartén e Manastirit t& Hilandarit né vitin 1200 nga Solovjevi. Pas rénies nén sundimin turk, jeta e
shqipétaréve né gytetin e Klinés u véshtirésua dhe prej asaj kohe kété qytet e karakterizon edhe
laramania fetare. Popullésia e kétyre trevave merrej kryesisht me bujgési e cila ishte mjafté e
zhvilluar. Kohéve té fundit, né lokacionin e Dresnikut jané béré gjurmime dhe gérmime
arkeologjike té cilat pritet té hedhin mé shumé drité mbi gytetérimin e hershém té kétij lokacioni

té Dardaniseé.
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Pér njé periudhé peséqindé vjecare Kosova dhe gyteti i Klinés ishin nén sundimin Otoman,
kurse pas rénies sé Perandorisé Otomane nga viti 1913 deri né vitin 1999 Kosova ishte njési
konstituive e Federatés Jugosllave dhe pjesé pérbérése e Serbisé e aneksuar dhunshém pa vullnetin
dhe déshirén e popullit té saj. Komuna e Klinés si njési organizative né kuadér té& organizimit
territorial té Republikés sé Kosovés éshté themeluar né rang komune né vitin 1954.

Nga viti 1954 e deri mé sot, komuna e Klinés dhe gytetarét e saj kané ndaré fatin me pjesén
tjetér té Kosovés dhe té qytetaréve té saj duke gené pjesé e té gjitha proceseve dhe e zhvillimeve
politike, ekonomike dhe shogérore né Republikén e Kosovés. Diagrami i kétyre zhvillimeve ka
pésuar heré rénie dhe degradim e heré ngritje dhe pérparim, por shpirti liridashés i gytetaréve té

saj nuk pushoj sé gjakuari pér liri deri né pavarésimin e ploté nga okupimi serb.

Figura 3.1. Gjetjet arkeologjike né fshatin Dresnik, Kliné.

Né rrafshin ekonomik, né komunén e Klinés si dhe né gjithé Kosovén, nga viti 1970 e deri
né vitin 1980 vérehet njé ndryshim pak mé i theksuar sa i pérket zhvillimit ekonomik dhe shogéror
por nga viti 1980 e deri né fillimin e luftés sé fundit prapé kemi njé stagnim si pasojé e okupimit
klasik nga pushteti okupues serb. Gjaté luftés sé fundit né Kosové, luftés sé vitit 1998-1999
komuna e Klinés pati pasoja shumé té rénda si: humbja e jetés sé njerézve, zhdukja e tyre dhe njé
numér i konsiderueshém i té pagjeturve edhe né ditét e sotme. Nga lufta u shkatérruan né térési
dhe pésuan déme shumé té médha té gjitha ndérmarrjet ekonomike ekzistuese té kohés dhe
pothuajse té gjitha shtépité e banimit dhe ekonomité e tyre familjare. Edhe infrastruktura fizike,
edhe pse e pa zhvilluar pésoi déme té konsiderueshme si pasojé e luftés sé pa barabarté qé
zhvillohej nga agresori serb mbi popullatén shqiptare. Me pak fjalé do duhej té fillonte njé jeté e
re dhe gjithgcka do duhej té fillonte nga zeroja.
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E gjithé kjo ishte dhe do té jeté njé barré e madhe pér pushtetet lokale gé do vinin né
menaxhim té komunés sé Klinés, té cilét nuk do ta kishin té lehté té tejkalonin démet ekonomike
té luftés pér té filluar rrugétimin drejté njé faze té zhvillimit té géndrueshém ekonomik dhe rritjes
Sé& mirégenies qytetare si¢ e aspirojmé té gjithé cdoheré duke marr pér model komunat e vendeve

té zhvilluara miré ekonomikisht.
3.1. SIPERFAQJA E KOMUNES SE KLINES

Komuna e Klinés shtrihet né anén peréndimore té Republikés sé Kosovés gjegjésisht né
pjesén verilindore té Rrafshit t& Dukagjinit dhe shtrihet rreth koordinatave gjeografike:
42°37°00”°V dhe 20°34°00°’L. Komuna e Klinés ka njé sipérfage prej 308.8(km?) dhe gjendet
pikérisht né pikén ku lumi Klina derdhet né pellgun e lumit Drini i Bardhé. Qyteti i Klinés
kufizohet me kéto komuna: né pjesén veriore kufizohet me komunén e Istogut, né verilindje
kufizohet me komunén e Skenderajit, né lindje kufizohet me komunén e Drenasit, né juglindje
kufizohet me komunén e Malishevés, né jug kufizohet me komunén e Rahovecit dhe Gjakovés
ndérsa né peréndim kufizohet me komunén e Pejés.

Népér territorin e Komunés sé Klinés kalojné gjashté lumenj: Drini i Bardhé, lumi i Pejés,
Lumi i Decanit, lumi Klina, Mirusha dhe lumi i Istogut. Pozita e miré dhe konfiguracioni i terrenit
kané krijuar kushte gé komuna e Klinés té keté lidhje t& mira rrugore dhe rrugét magjistrale
Prishtiné—Pejé, rruga Kliné—Skenderaj—Mitrovicé, Kliné—Gurakovc—Burim dhe Kliné—-Gurakovc—
Banjé e Pejés pér tu lidhur me qytetin e Pejés si gendér regjionale. Népér komunén e Klinés kalon
vija hekurudhore Fushé Kosové-Kliné—Pejé dhe Fushé Kosové—KIliné—Prizren, té cilat krijojné
lidhje t& mira me té gjitha gendrat e Republikés sé Kosovés. Klina karakterizohet me njé klimé té
buté kontinentale, me ndikim té klimés mesdhetare. Zona té veganté né komunén e Klinés jané:
Zona e Mirushés, Dresniku, kisha e Shén Pjetrit né Ujmiré, Kullat, Manastiri né Budisalc dhe

Kalaja e Dollcit.
3.2. POZITA GJEOGRAFIKE E KOMUNES SE KLINES

Klina si komuné ka pozité té pérshtatshme gjeografike dhe ekonomike, shtrihet né
peréndim té Kosovés né veri-lindje té Rrafshit t& Dukagjinit. Komuna e Klinés ka sipérfage prej
308.8(km?). Kufizohet me kéto komuna: Pején, Istogun, Skenderajin, Drenasin, Malishevén,
Rahovecin dhe Gjakovén.
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Komuna e Klinés éshté themeluar né vitin 1954 dhe ka 14 bashkési territoriale (gendra té
fshatrave) me gjithsej 54 vendbanime. Pozita natyrore dhe konfiguracioni mundéson gé Klina té
keté lidhje té mira rrugore dhe hekurudhore. Népér Kliné kalon rruga magjistrale Prishtiné-Kliné—
Pejé, rruga Kliné-Skenderaj—Mitrovicé, rruga Kliné—Istog—Pejé si dhe vijat hekurudhore Fushé
Kosové-Kliné—Pejé dhe Fushé Kosové—Kliné—Prizren.

Territori i Klinés dhe i téré Dukagjinit pérbéné njé pjesé té mbyllur mé vete dhe té rrethuar
me male. Drini luan rol t&¢ madh né lidhjet né mes kétij territori e Republikés sé Shqipérisé. Pérmes
Llapushés lidhet me Prishtinén e mé larg, rrugét qé dérgojné kah Gjakova, Peja, Gurrakoci,
Prishtina dhe tani kah Skenderaji, té gjitha kéto té asfaltuara i mundésojné kétij territori lidhje té
mira me gendrat tjera t& Kosovés. Vija hekurudhore gé kalon népér territorin e Klinés, ka njé
réndési té vecanté pér zhvillimin e komunés sé Klinés. Pozita gjeografike dhe kushtet klimatike
vecanérisht né pjesén e Rrafshit t&8 Dukagjinit jané té volitshme pér zhvillimin e bujgésisé:
kultivimit té kulturave bujgésore, perimeve, peméve dhe kushteve té mira pér zhvillimin e
blegtorisé dhe bletarisé. Népér territorin e Klinés kalojné gjashté lumenj: Drini i Bardhé,
Lumbardhi i Pejés, Klina, Mirusha, Lumi i Istogut dhe Lumbardhi i Deganit. Prej tyre katér kané
rrjedhé fushore dhe me ndértimin e ujé nxénies (pendave) pérgjaté rrjedhés sé tyre do té mund té
ujiteshin deri né 2000(ha) toké bujgésore. Me realizimin e projekteve pér ndértimin e kanaleve té
ujitjes dhe pendave gjeré mé tani ujiten rreth 1200(ha) toké bujgésore. Klima e kétij territori ka
karakteristikat e klimés sé buté kontinentale, me ndikim té klimés mesdhetare, temperatura
mesatare e ajrit éshté 11.3°C.

Qyteti i Klinés hyn né zonén intensive pér nga mundésié e zhvillimit té bujgésisé, pasi gé
87.7% e sipérfages éshté nén 600(m) té lartésisé mbidetare. Toké bujgésore rreth 95%, vetém 4.9%
jané toka jo pjellore, né strukturén e tokave bujgésore dominojné arat me 12.734(ha), pyjet me
12.735(ha), livadhet me 2.184(ha), kullosat me 2.043(ha) etj. Klina ka resurse natyrore minerale
dhe jo minerale: rezerva e linjitit 2(miliardé/t), té xehes sé boksitit 2(mil/t), té argjilés 6.5(mil/t),
té rérés dhe zhavorrit 3.5(mil/t). Pérgjaté rrjedhés sé lumit Mirusha né pjesén jugore dhe jug-
peréndim té Klinés jané ujévarat, njé bukuri e rrallé natyrore me njé boté bimore dhe shtazore té
pasur. Ky kompleks me njé sipérfage prej 200(ha) &shté njé zoné e mbrojtur—rezervat, me mundési

té mira pér zhvillimin e turizmit.
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Figura 3.2. Pozita gjeografike e komunés sé Klinés, né hartén e Kosovés.
3.3. INFRASTRUKTURA AKTUALE NE KOMUNEN E KLINES

Infrastruktura dhe shérbimet publike, né bazé té ndikimit gé kané zhvillimin e njé
vendbanimi dhe né banorét té cilét jetojné aty, shtrohet si njé céshtje e réndésishme pér analizé.
Infrastruktura e njé vendbanimi dhe shérbimet publike gé u ofrohen banoréve, né masé té
konsiderueshme paragesin shkallén e zhvillimit té pérgjithshém té atij vendbanimi. Analiza e
zhvillimit té infrastrukturés dhe shérbimeve publike ngérthen né vete analizén e zhvillimit té
rrugéve, transportit publik rrugor, kapaciteteve dhe pajisjeve pér prodhimin dhe shpérndarjen e
energjisé elektrike, rrjetit té furnizimit me ujé, rrjetit té kanalizimit, sistemit té ngrohjes,
telekomunikimit dhe t€ menaxhimit té mbeturinave. Té gjitha kéto Iémi jané shqyrtuar né analizén
hapésinore pér Komunén e Klinés dhe né strategjiné zhvillimore té késaj komune té cilat jané té
bazuara né té dhénat e marra nga veté institucionet komunale té komunés, ndérsa fokusimi yné

primar gjaté punimit té késaj teme té diplomés éshté ekskluzivisht rrjeti rrugor i komunés sé Klinés.

Figura 3.3. Infrastruktura rrugore né gendér té gytetit té Klinés.
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3.4. RRIJETIRRUGOR NE KOMUNEN E KLINES

Né komunén e Klinés ekzistojné gjithsej 170(km) rrugé, prej tyre 120(km) jané rrugé té
asfaltuara dhe kryesisht magjistrale ndérsa 50(km) jané rrugé té paasfaltuara lokale. Né territorin
e komunés kalojné rrugét magjistrale: Prishtiné—Pejé, Prishtiné—Gjakové, Prishtiné—Kliné—Pejé.
Gjendja e kétyre rrugéve magjistrale éshté relativisht e miré, kérkohet vetém mirémbajtje periodike

megenése jané rrugé gé pas shkatérrimeve té luftés sé vitit 1999, jané rehabilituar plotésisht.

Tabela 3.1. Infrastruktura fizike e komunés sé Klinés.

Kategoria e rrugés Gjatésia (km) Gjendja fizike
Autoudhé (Autostradé) 0

Magjistrale 25 e miré
Regjionale 47 e miré
Lokale 144 e miré

Komuna e Klinés ka lidhje t&¢ mira komunikative me gendrat kryesore té Kosovés. Pérmes
rrugés sé asfaltuar, né anén peréndimore lidhet me gendrén regjionale Pején né largési prej 28(km),

pérmes magjistrales me Prishtinén né largési prej 49(km) dhe me Gjakovén né largési prej 35(km).

m [

Figura 3.4. Lidhja e qytetit té Klinés me kryeqytetin e Prishtinés.
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3.5. RRUGET MAGJISTRALE NE QYTETIN E KLINES

Figura 3.5. Lidhja e qytetit té Klinés me qytetin e Pejés.

Brenda territorit té komunés sé Klinés jané 24(km) rrugé magjistrale, ndérsa vendbanimet
népér té cilat kalon rruga magjistrale Prishtiné — Kliné — Pejé jané: Rixhevé, Gllarevé, Dollc, Zajm
dhe Poterg. Pérmes rrugé magjistrale, Prishtiné — Kliné — Pejé (M9) zhvillohet transporti rrugor i
udhétaréve dhe mallrave pérmes sé cilés mundésohet lidhja edhe me rrugét e tjera regjionale dhe

rrugéve té tjera lokale apo dytésore qé kryesisht jané té asfaltuara.

Figura 3.6. Lidhja e qytetit t& Klinés me qytetin e Gjakovés.
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3.6. RRUGET URBANE BRENDA QYTETIT TE KLINES

Brenda zonés kadastrale té qytetit té Klinés pérfshihen rreth 57(km) rrugé lokale prej té
cilave 55(km) jané té asfaltuara apo té ndértuara me kubéza betoni. Njé pjesé e qytetit apo mé miré
té themi pér disa zona té qytetit &shté hartuar plani rregullativ, i cili parasheh ndértimin e unazés
sé brendshme dhe té jashtme té qytetit. Infrastruktura e udhékryqit rrethor né gendér té qytetit éshté
dukshém i pérmirésuar, ky udhékryqg béné lidhjen e trafikut me rrugén né drejtim té Rahovecit dhe

Prishtinés gjithashtu edhe né drejtim té autostradés.

Figura 3.7. Objekti i komunés sé Klinés.

Njé nga vecorité mé té mira té udhékryqit rrethor éshté siguria e tyre qé konkretizohet né
njé numér mé té vogél aksidentesh dhe mbi té gjitha me njé rrezikshméri mé té ulét. Siguria e
udhékryqit rrethor vjen si pasojé e disa faktoréve e mé kryesorét jané: reduktimi i shpejtésiseé,
numri mé i vogél i pikave konfliktuoze (sepse né njé kryqézim klasik kemi 32 pika konfliktuoze),

pikat e konfliktit jané té pakta sepse né saje té trafikut me njé kalim né shiritin e komunikacionit,

Figura 3.8. Pamje e gendrés sé gytetit té Klinés e marr nga droni.
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3.7. RRUGET RURALE NE TERRITORIN E KLINES

Komuna e Klinés, si¢ u tha edhe mé larté ka njé shtrirje gjeografike mjafté té gjeré me
gjithsej 52 fshatra, rrugét e té cilave jané pothuajse né gjendje t& miré por jo edhe né té gjitha
fshatrat. Fillimisht orientimet programore té organeve komunale kané gené né ndértimin e rrjetit
rrugor né bashkeésité lokale, gasja e qytetaréve né shkolla dhe ambulanca.

Né vitet e fundit kemi pasur shtrirje té rrjetit rrugor pra asfaltimin edhe té rrugéve
sekondare dhe terciare apo théné mé drejté lidhjet e fshatrave né mes veti si dhe rregullimin e
rrugéve brenda lagjeve. Prandaj mund té themi se infrastruktura rrugore né viset rurale té késaj
komune é&shté né gjendje mjafté t& miré dhe mundéson zhvillimin e pa-pengueshém té bujgésisé
dhe né viset mé té largéta. Problem me té cilin do té preokupohen organet komunale dhe gytetarét
e késaj komune, éshté asfaltimi i rrugéve ekzistuese me gjerési jo té duhur, pra né shumé lokalitete
kemi ndértim té rrugéve té ngushta jashté standardeve té ndértimit. Si rezultat i késaj kemi njé
kthim té konsiderueshém té banoréve nga qyteti né viset rurale té cilat kthime jané subvencionuar
apo mbéshtetur né shumé fusha si blegtori, pemétari, bletari etj. Té gjitha kéto investime né

infrastrukturén rrugore né rrugét rurale jané ilustruar né figurén né vijim.

Figura 3.9. Pamje té rrugéve né viset rurale né komunén e Klinés.

Viteve té fundit dukshém éshté pérmirésuar infrastruktura edhe né fshatrat duke e lehtésuar
lévizjen edhe jetén e qytetaréve. Né disa fshatra mé té thella kérkohet edhe investim si né
rehabilitimin e rrugéve ekzistuese poashtu edhe né ndértimin e rrugéve té reja, shpresojmé gé

pushtetet lokale si ky aktual edhe ata né vazhdim té& punojné sa mé shumé né kété drejtim.
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4. NJOHURI TE PERGJIITHSHME PER UDHEKRYQET

Udhékryqget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet lidhja e ndérsjellét e llojeve dhe e
tipave té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit té gasjes dhe distancés
sé ndérsjellét té udhékryqgeve, sipas kushteve programore pér projektim, sigurohet ruajtja e nivelit
té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Mbi té gjitha né hapésirén urbane, ku densiteti i
udhékryqgeve éshté rritur, kostot e dukshme té realizimit dhe impaktin mbi ambientin, pérjashtohen,
vetém né raste té vecanta, e udhékrygeve né disnivel, ose atyre udhékrygeve rrethor. Rritja e
sigurisé né udhékryqe, duke zvogéluar pikat e konfliktit ndérmjet automjeteve mundéson edhe:

= zvogeélimin e vonesave té pritjes né udhékryge,

= zvogélimin e gjatésisé sé radhéve té pritjes,

= sigurimin e pérparésisé né grupe té vecanta, p.sh. automjetet té transportit
kolektiv ose té kémbésoréve,

= zvogélimin, té paktén né ményré indirekte, té konsumit té karburantit dhe
emetimit té ndotésve té ambient.

Udhékryqget né rrjetin rrugor jané pikat e takimit té segmenteve té ndryshme té rrugéve.
Llojet e udhékrygeve jané: [1]

= udhékryqg né nivel me rregulla pérparésie (djathtas),

= udhékryq né nivel me rregulla pérparésie (sinjalizimi fiks),
= udhékryqet rrethore,

= udhékryget me semafor, dhe

= udhékryget me disnivele.
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4.1. KAPACITETI DHE NIVELI | SHERBIMIT TE UDHEKRYQET PA SINJALIZIM
NDRICUES

4.1.1. Udhékryqget pa sinjalizim ndrigues

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndrigues, konfliktet zgjidhen nga rregullat e pérgjithshme
apo nga rregullat e vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal. L8vizja e rangut me
té ulet duhet tu japin pérparési l8vizjes té rangut mé té larté. Lévizjet drejt dhe djathtas nga rruga
kryesore duhet té jené 1évizje me pérparési kalimi. Prandaj, kéto lévizje kané fluks mé té& madh té
garkullimit né raport mé garkullimet tjera té komunikacionit dhe normalisht nuk ngadalésohen dhe

nuk kané humbje kohore né hyrje té udhékryqit. [1]

4.1.2. Klasifikimi tipologjik i udhékryqgeve pa sinjalizim ndrigues

Fjala “udhé&” né pérdorimin e gjeré né gjuhén shqipe shpreh njé brez té ngushté ose té gjeré,
toké Udhékryqget pa sinjalizim ndricues jané klasifikuar né :
= udhékryge té formés T, me tre degé dhe
= udhékryge té formés +, me katér degé.

Udhékryget e formés T jané krygézime té thjeshta tre degésh, dy prej té cilave pércaktojné
drejtimin kryesor, dega e treté pérfagéson rrugén dytésore, gé hyn né kryesoren me njé manovrim
té rregulluar nga njé shenjé e ndalimit STOP, ose dhénies pérparésisé. Udhékryget me katér degé
jané karakterizuar nga prania e katér degéve pér té pércaktuar kéto dy drejtime (teorikisht pingule),
ose rruga kryesore dhe dytésore, te cilat duhet té rregullohen me shenjat e ndalimit ose dhénies
pérparési. Dy shembujt e udhékryqgeve klasike té formés T dhe + do té ilustrohen pérmes figurave

né vijim. [2]

Figura 4.1. Udhékryget e formés klasike T dhe i formés “+”.
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4.2. NIVELI I SHERBIMIT PER UDHEKRYQET E SINJALIZUARA

Niveli i shérbimit te udhékryqet e sinjalizuara éshté i lidhur direkt me humbjet kohore
mesatare pér automjetet, késhtu gé njéheré llogariten vonesat pér ¢do korsi dhe ato mesatare pér
¢do hyrje té udhékryqit, dne né fund pér téré udhékryqget né pérgjithési, e pastaj né bazé té tabelés
pércaktohet niveli i shérbimit nga kéto vonesa. Cdo raport Q/K mé i madh se 1.0 &shté njé tregues
i rénies aktuale ose potenciale té nivelit t& shérbimit. Kur té gjitha raportet e udhékrygeve Q/K
kané vleré mé té vogél se 1.0, mirépo disa korsi kritike kané raport Q/K mé té madh se 1.0, koha
e gjelbér né pérgjithési nuk éshté e shpérndaré né ményré té pérshtatshme dhe rikoordinimi duhet

té béhet duke pérdorur fazat ekzistuese. [5]

Tabela 4.1. Niveli i shérbimit pér udhékryqet e sinjalizuara.

Niveli i shérbimit Vonesat pér automjetet (s/aut)

<10
>10-20
>20-35
> 35-55
>55-80

>80

mm{O|O|@|>

Raportet kritike mé té médha sé 1.0, tregojné se sinjalet dhe projektimet gjeometrike japin
kapacitet té pamjaftueshém pér garkullimet e dhéna. Pérmirésimet gé mund té merren né
konsideraté pérfshiné ndryshime né gjeometriné e udhékryaqit, rritjen e kohézgjatjes sé ciklit té
sinjaleve, nése éshté pércaktuar té jeté shumé i shkurtér dhe ndryshime né planin e fazave.

Niveli i shérbimit, &shté matje e humbjeve kohore gé ndodhin nga automjetet motorike né
udhékryqge té sinjalizuara. Né kéto situata shkaktar éshté progresioni i dobét ose kohézgjatja jo
adekuate e ciklit ose té dyja sé bashku. Késhtu gé njé udhékryg mund té keté humbje kohore shumé
té larta mirépo duke mos pasur probleme me kapacitetin. Kur raporti Q/K i afrohet ose tejkalon

vlerén 1.0, éshté e mundshme gé vonesat do té mbeten né nivele té pranueshme. [2], [3]
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Niveli i shérbimit A (NSH A), tregon operimet e trafikut té automjeteve né udhékryge me
vonesa té uléta, deri né 10 s/h. Ky NSH ndodh kur progresioni i automjeteve éshté jashtézakonisht
i favorshém dhe shumica e automjeteve arrijné gjaté fazés sé gjelbér. Né pérgjithési, shumica e
automjeteve nuk ndalen. Kohézgjatjet e shkurtra té ciklit mund té kontribuojné né vlera té ulté té
vonesave té ciklit ose té dyja.

Niveli i shérbimit B, tregon operime té trafikut me vonesa mé té médha se sa 10 deri né
20 s/h. Ky nivel i shérbimit ndodh me progresion té miré, kohézgjatje té shkurtér té ciklit ose té
dyja. Mé shumé automjete ndalen sesa né NSH A, duke shkaktuar nivel mé té larté té vonesave.

Niveli i shérbimit C (NSH C), tregon operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 20
deri né 35 s/aut. Kéto vonesa mé té larta mund té rezultojné prej progresionit té dobét,
kohézgjatjeve té gjata té ciklit ose té dyjave. Né kété nivel té shérbimit mund té ndodhin déshtimet
e ciklit. Déshtimet e ciklit ndodhin kur faza e gjelbér, e dhéné, nuk éshté e afté ti shérbejé
automjeteve né rresht dhe ndodhin mbi ngarkimet e trafikut.

Niveli i shérbimit D (NSH D), pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se
sa 35 deri né 35 (s/aut). Né kété nivel, shérbimi i ndikimit té ngjeshjeve té trafikut béhet mé shumé
i dukshém. VVonesa mé t& médha mund té rezultojné prej disa kombinimeve té progresionit té jo
favorshém, kohézgjatjeve té gjata té ciklit, raporteve Q/K té lara. Shumé automjete ndalen, dhe
proporcioni i automjeteve jo té ndalura bie.

Niveli i shérbimit E (NSH E), pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se
sa 55 deri né 80 (s/aut). Kéto vlera té larta té vonesave tregojné progresion té dobét, kohézgjatje
té gjata té ciklit dhe raporte Q/K.

Niveli i shérbimit F (NSH F), pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se
sa 80 (s/aut). Ky nivel konsiderohet jo i pranueshém pér shumicén e vozitésve, shpesh ndodh pér
shkak té mbi ngarkimeve, qé éshté kur shkalla e arritjes sé trafikut éshté mé e madhe kalon
kapacitetin e korsisé. Mund té ndodh edhe kur raportet Q/K jané té larta, ku progresioni éshté i
dobét dhe kohézgjatjet e ciklit jané té gjata. [5]
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4.3. NIVELI I SHERBIMIT PER UDHEKRYQET E PA SINJALIZUARA

Niveli i shérbimit te udhékryqget me prioritet éshté i pércaktuar duke i llogaritur ose matur
vonesat dhe éshté e definuar pér ¢do lévizje dytésore. Kriteret e nivelit té shérbimit jané dhéné né

tabelén né vijim. [5]

Tabela 4.2. Niveli i shérbimit pér udhékryqet e pa sinjalizuara.

Niveli i shérbimit Vonesat pér automjetet (s/aut)

0-10
<10-15
<15-25
<25-35
<35-50

<50

mm{O|O|w|>

Kriteret e nivelit té shérbimit jané té ndryshme prej kritereve pér udhékryqet e sinjalizuara
sepse pajisjet e ndryshme transportuese formojné perceptime té ndryshme té vozitésve. Kjo do té
thoté se, udhékryqet e sinjalizuara jané té projektuara pér té bartur volume té larta té trafikut dhe

priten vonesa mé té médha sesa né njé udhékryq té pasinjalizuar.
4.4, KRITERET E NIVELIT TE SHERBIMIT PER RRUGE URBANE

Niveli i shérbimit pér rrugé urbane éshté i bazuar né shpejtési mesatare té udhétimit té
automjeteve qé lévizin drejté pér njé segment ose pér té gjithé rrugén urbane. Shpejtésia e
udhétimit éshté parametri bazé i matjeve té nivelit t& shérbimit té rrugéve urbane. Kjo shpejtési
llogaritet prej kohés sé udhétimit népér rrugé urbane dhe humbjeve kohore té automjeteve né
udhékryge. Vonesat jané humbje kohore té automjeteve pér shkak té ngadalésimit, lévizjes né
radhé ndaljeve dhe shpejtimit gjaté daljes nga udhékryqi, etj.

Niveli i shérbimit pér rrugét urbane éshté i influencuar nga numri i sinjaleve pér kilometér
dhe nga humbjet kohore pér udhékryq. Koordinimi i papérshtatshém, progresioni i dobét dhe rritja
e numrit té automjeteve, jané faktoré té cilét e degradojné nivelin e shérbimit. Rrugét té cilat kané
densitet té sinjaleve té mesém né té larté (mé shumé se njé sinjal pér kilometér) jané mé shumé té

ndjeshém se kéta faktoré. [1]
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Nga ana tjetér, segmentet e gjata té rrugéve urbane duke pérfshiré udhékryget e ngarkuara
mund té japin nivel té arsyeshém té shérbimit. Termi automjete qé lévizin drejté i referohet té
gjitha automjeteve té cilat kalojné né ményré direkte népér segmentin rrugor dhe nuk béjné kthime.

Tabela né vijim, jep kriterin e nivelit té shérbimit t& rrugés urbane né bazé té shpejtésisé
mesatare té udhétimit dhe té klasés sé rrugés urbane, éshté e réndésishme té dihet se nése kérkesa
e trafikut kalon kapacitetin né ndonjé piké té rrugés, shpejtésia mesatare e udhétimit nuk éshté

pérmasé e miré pér matjen e nivelit t& shérbimit.[1], [5]

Tabela 4.3. Niveli i shérbimit nga klasa e rrugés urbane nga shpejtésia mesatare.

Klasa e rrugés urbane I 1 i v
. e AT 90-70 70-50 55-50
Kufijté e shpejtésisé sé garkullimit té liré (km/h) (km/h) (km/h) 45(km/h)
Shpejtésia mesatare e liré 80(km/h) 65(km/h) 55(km/h) 45(km/h)
Niveli i shérbimit Shpejtésia mesatare e udhétimit (km/h)
A > 72 > 59 > 50 >41
B >56-72 > 56 -59 >39-50 >32-41
c > 40 - 56 >33-46 >28-39 >23-32
D >32-40 >26-33 >22-28 >18-23
E >26-32 >21-26 >17-22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

Nése éshté e mundur matja direkte e shpejtésisé mesatare t& udhétimit né rrugét urbane,
atéheré né ményré té sakté mund té llogaritet niveli i shérbimit pér até rrugé urbane pa pasur nevojé
pér llogaritje.

Niveli i shérbimit A (NSH A), pérshkruan operime té lira té trafikut me shpejtési mesatare
té udhétimit, zakonisht 90% té shpejtésisé sé liré pér klasé té dhéné té rrugés. Automjetet jané
térésisht té papenguara né aftésité e tyre manovruese brenda rrjedhés sé trafikut. VVonesat né

krygézime té sinjalizuara jané minimale. [1]
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Niveli i shérbimit B (NSH B), pérshkruan operime té papenguara me shpejtési mesatare
té udhétimit, zakonisht rreth 70% té shpejtésisé sé liré pér klasé té dhéné té rrugés. Mundésia pér
té manovruar brenda rrjedhés sé trafikut éshté pak e kufizuar dhe humbjet kohore né udhékryget e
sinjalizuara nuk jané aq té shprehura.

Niveli i shérbimit C (NSH C), pérshkruan operime té géndrueshme, megjithaté mundésia
pér té manovruar dhe pér té ndryshuar korsité né lokacione mes segmenteve rrugore urbane mund
té jeté mé shumé e kufizuar sesa né NSH B, radhét e gjata, koordinimi jo i favorshém i sinjaleve
mund té kontribuojné né zvogélimin e shpejtésisé mesatare té udhétimit deri né 50% té shpejtésisé
sé liré pér klasé té dhéné né rrugé.

Niveli i shérbimit D (NSH D), kufizohet ne até rang ku njé rritje e vogél e volumeve té
trafikut mund té shkakton rritje té médha té humbjeve kohore duke ulur shpejtésiné mesatare té
udhétimit. NSH D mund té jeté pér shkak té progresionit té dobét té sinjaleve, planit jo té
pérshtatshém té akordimit, volumet e larta ose kombinimi i kétyre tre faktoréve. Shpejtésia
mesatare e udhétimit éshté rreth 40% e shpejtésisé sé liré.

Niveli i shérbimit E (NSH E), éshté i karakterizuar me humbje kohore té shprehura dhe
me shpejtési mesatare té udhétimit, rreth 33% ose mé pak té shpejtésisé sé liré. Operimet té tilla
jané pér shkak té progresionit jo té miré, densitetit té larté té sinjaleve,volumeve té larta, humbjeve
kohore té larta né krygézimet e sinjaleve dhe plan jo té pérshtatshém té akordimit.

Niveli i shérbimit F (NSH F), éshté i karakterizuar nga shpejtésité shumé té uléta té
rrjedhés sé trafikut né rrugét urbane, né ményré tipike njé e treta ose njé e katérta e shpejtésisé sé
garkullimit té liré. Ngjeshjet né udhékryqge, jané né udhékryget kritike me humbje kohore té larta,
volumet té larta dhe radhé shumé té gjata. [1]

4.5. VONESAT NE UDHEKRYQET E SINJALIZUARA

Vonesat pérfshijné lévizjet e automjeteve me shpejtési t& ulét kur I8vizin né rresht dhe
ndaljet e tyre né hyrje té udhékryqit, kur ato ndalen para njé udhékryqi. Vlera e llogaritur paraget
vonesat mesatare pér té gjitha automjetet gqé arrijné né periudhén e analizimit, duke pérfshiré
vonesat e shkaktuara jashté periudhés sé analizimit, kur grupi i korsive éshté i mbingarkuar.
Vonesat mesatare pér automjet, pér korsi, jepet me formulén: [5]

d =d,(PF)+d,+d, (s/aut)
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ku jané:
d — vonesat totale té automjeteve né krygézime (s/aut),
d; — vonesat uniforme, duke supozuar arritjet e automjeteve uniforme (s/aut),
PF — faktori i progresionit pér vonesat uniforme, llogaritet pér efekt t¢ progresionit té sinjalit,
d2—vonesat e rastésishme (incremental delay) pér té llogaritur efektin e arritjeve té rastésishme
dhe pér rastet e mbingarkimit, pér kohézgjatje té periudhés sé analizés dhe tipit té kontrollit té
sinjalit (s/aut),
ds — vonesat pér shkak té radhés sé méhershme (initial queue delay), gé llogariten pér vonesat
e té gjitha automjeteve, né periudhén e analizimit pér shkak té radhés sé méhershme né fillim

té periudhés sé analizimit (s/aut).

4.5.1. Vonesat uniforme (d1)

Vonesat uniforme llogariten duke supozuar gé arritjet e automjeteve jané uniforme, trafiku
éshté i géndrueshém dhe nuk ka vonesa pér shkak té radhés sé méhershme. Kéto vonesa llogariten
me ekuacionin, gé éshté i bazuar né formulén e Webster-it, pér vonesa i cili pranohet me saktési

té gjeré pér llogaritje té vonesave né rastet e arritjeve uniforme [2], [3]:

2
o.5-c-(1-%j
d, =

_1—(min(1,Xi)?:‘j

ku jané:
d1 — humbjet kohore uniforme duke supozuar arritjet uniforme té automjeteve (s/aut),
C - kohézgjatja e ciklit (s),
g — koha efektive e gjelbér pér korsi (s),

X - shkalla e ngopjes pér korsi (Q/K).
Nga ekuacioni i mésipérm, shihet se, pér vleré té shkallés sé ngopjes X mé té larté se 1.0,

ky ekuacion nuk mund té zbatohet pér llogaritje té vonesave (d1), K&to vonesa jané pjesé té kohés

kur sinjali éshté i kug dhe mund té rriten ose té zvogélohen varésisht prej kualitetit té progresionit.
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4.5.2. Vonesat e rastésishme (d>)

Vonesat e rastésishme llogariten pér shkak té arritjeve jo uniforme té automjeteve dhe
déshtimeve té pérkohshme té cikleve dhe, po ashtu, humbje kohore té shkaktuara nga periudhat e
gjata té mbingarkimit. Kéto humbje kohore varen nga shkalla e ngopjes (X), kohézgjatjes sé
periudhés sé analizimit (T), kapacitetit té korsisé (K) dhe tipit té kontrollit té sinjalit qé i jepet

pérmes faktorit k. Ekuacioni pérdoret pér té llogaritur: [2], [3]

¢, ~s00r| -2y -2+ B

ku jané:
d2 - humbjet e rastésishme kohore pér té llogaritur efektin e radhéve té rastésishme dhe té
mbingarkuara, kohézgjatjes sé periudhés sé analizimit dhe tipit té kontrollit té sinjalit dhe ky
komponent i humbjeve kohore supozon gé nuk ka radhé t& méhershme né fillim té periudhés sé
analizés (s/aut),
T - kohézgjatja e periudhés sé analizimit (h),
k - faktori i humbjeve kohore té rastésishme qé varet nga struktura e kontrolluesit,
| - faktori pér efekt té arritjeve té automjeteve nga udhékryqi mé i afért,
K - kapaciteti i korsisé (aut/h), dhe

X - shkalla e ngopjes pér korsi.

Kéto vonesa shkaktohen gjaté shkarkimit té trafikut i cili nuk mund té zbrazet nga
udhékryqi gjaté njé faze té gjelbér. Vonesa té tilla mund té shkaktohen edhe nga kontrolluesi i
sinjalit duke i dhéné prioritet klasave té vecanta té automjeteve (p.sh, automjetet e policisé né

intervenim).

4.5.3. Vonesat fillestare (ds)

Kur radhét prej periudhés sé méhershme shkaktojné radha té gjata garkullimi, té cilat
ndodhin né fillim té periudhés sé analizés T, priten vonesa shtesé nga arritja e automjeteve né kété
periudhé deri sa radha sé pari duhet té zbrazet nga udhékrygi. Modelet e vonesave uniforme dhe
té réndésishme bazohen nga supozimi se nuk ka radhé té méhershme né fillim té periudhés sé
analizimit T. Né rastin kur X> 1.0 pér periudhén 15 minuta, periudha pasuese do té fillon me radhé

té automjeteve. [1]
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Radha e méhershme né fillim té periudhés sé analizimit T. Né rastin kur X> 1.0 pér
periudhén 15 minuta, periudha pasuese do té fillon me radhé té automjeteve. Radha e méhershme
éshté e shprehur me Qy, automjete, e cila observohet né fillim té kohés sé kuge dhe pérjashton ¢do
automjet té rastésishém né radhé gjaté Iékundjeve, pér cikél té trafikut.

Kur Qb #0, automjetet qé arrijné gjaté periudhés sé analizimit do té shkaktojné vonesa
shtesé, pér shkak té prezencés sé radhés sé méparshme. Madhésia e késaj vonesa shtesé varet prej
shumé faktoréve si gjatésia e periudhés sé analizimit, shkallés sé ngopjes gjaté periudhés sé
analizimit etj, kéto vonesa shénohen me ds. Ekzistojné pesé raste gjaté llogaritjes sé vonesave.
Rasti 1 dhe 2 jané ato kur nuk ka vonesa pér shkak té radhés sé méhershme dhe periudha éshté jo
e ngopur (Rasti 1) ose e mbingopur (Rasti 2). Né té dy rastet dz=0 edhe né té dy rastet aplikohet
rasti i pérgjithshém pér d, pér llogaritje té vonesave. Ekuacioni pér llogaritjen e vonesave pér shkak
té radhés sé méhershme jepet pérmes formulés gé llogarit vonesat pér automjete, kur madhésia e
Qo éshté prezent né fillim té periudhés sé analizimit: [1], [2]

~1800-Q, - (1+u)t
K-T

d3

ku jané:
Qb - radha e méhershme né fillim té periudhés sé analizimit (aut),
K - kapaciteti i korsisé (aut/h),
T - kohézgjatja e periudhés sé analizimit (h),
t - kohézgjatja e kérkesés sé trafikut gjaté periudhés T (h), dhe

u - parametri i vonesave.
4.6. HISTORIKU I ZHVILLIMIT TE UDHEKRYQEVE RRETHORE

Udhékryget rrethore paragesin numrin e udhékrygeve me prioritet té thjeshté dhe
garkullimi i automjeteve brenda tij realizohet né formé rrethore rreth ishullit gendror nga ana e
djathté ose e majté varésisht nga rregullat e shteteve té ndryshme. Pérdorimi i udhékrygeve rrethore
éshté mé e sigurté, efektive dhe kané njé kosto mjafté té& ulté ndértimi dhe mirémbajtjes. Kéto
udhékryge mund té aplikohen si né vendbanime ashtu edhe jashté vendbanimit dhe mund té

projektohen duke u bazuar né filozofi té ndryshme té trafikut. [1]
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Rekomandohet gé udhékryget rrethore té projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe
sipas planeve gjeometrike gé nuk lejojné shpejtési té larté. Modelet e vjetra té udhékryqet rrethore
kané dimensione mé té médha, jané mé té papérshtatshém dhe me shpejtési mé té madhe ku
pérparésia e kalimit té automjeteve éshté rregulluar né até formé qé automjetet té cilat gjenden né
udhékryq duhet té ndalen dhe ti japin pérparési automjeteve gé kycen né garkullimin rrethor, gjé
gé ndikon mjafté né depértueshmériné e automjeteve dhe shkakton bllokada né garkullimin rrethor.
Shpesh heré ngasésit jané konfuz dhe humbin pérgendrimin duke kérkuar daljen si dhe gjaté gjithé
kohés sé garkullimit rrethor jané nén presionin nga forcat centrifugale e cila vepron né automjet
sidomos pér shkak té shpejtésisé sé madhe. Pér dallim nga modelet e vjetra, aktualisht garkullimi
né udhékryget rrethore zhvillohet me shpejtési mé té vogél, nuk ka hamendje gjaté rreshtimit né

shiritat hyrés, gjaté I8vizjes né shiritat e udhékryqeve rrethore ashtu edhe né dalje.

Figura 4.2. Udhékryqget klasik i formés rrethore.

Pérparésia e kalimit éshté e rregulluar né até formé qé automjetet gé déshirojné té hyjné né
udhékryqin rrethor duhet té ndalen dhe ti japin pérparési kalimi automjeteve gé gjenden né
udhékryq. Shpérndarja e udhékrygeve rrethore né Evropé, Itali dhe né pjesén tjetér té botés, ka
filluar né vitin 1903 ku u ndértua edhe udhékryqi i paré rrethor né Francé nga inxhinieri Eugene
Henard. Gjithsesi, duhet theksuar se garkullimi né udhékryqin rrethor ndryshon nga garkullimi né
udhékryqget klasike (dmth. fluksi i garkullimit té automjeteve té shiritave gé kycen né rrethrrotullim
duhet té ndalen pér ti dhéné pérparési fluksit té garkullimit gé jané né shiritin rrethor), pér té paré

njé zhvillim té vérteté dhe rritje t& pérdorimit té udhékryqeve rrethore. [1], [3]
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Numri i udhékrygeve rrethore

Witi 1987 128

|

Witi 1986

Witi 1985

Witi 1984

L
@

|

Viti 1983

l

Witi 1982

!

I

Witi 1981

Witi 1960

|

Figura 4.3. Mbarévajtja e numrit té udhékrygeve rrethore né Francé.

Né Francé rregulli i garkullimit né udhékryqet rrethore éshté se automjetet gé garkullojné
né shiritin rrethor kané pérparési ndaj automjeteve gé kycen né udhékryqget rrethore, rregull gé
éshté béré zyrtar né kodin rrugor té Francés né vitin 1984 me emértimin “Carrefours Giratories”
duke filluar nga vitet e 80-ta. Influenca e vendit fqinj t& Francés ka sjellé edhe né shtetin e Zvicrés
idené né projektimin e udhékrygeve rrethore, pikérisht né fund té viteve 70-ta né pjesén frankofone
té Konfederatés Helvetike asistohet transformimi i disa krygézimeve té rrezikshme né udhékryqget
rrethore. Por vetém prej vitit 1990, udhékryqet rrethore kané pasur njé pérhapje né rritje duke
kaluar nga néntémbédhjeté udhékryge rrethore né vitin 1980 né shtatéqindé e njézeté udhékryqe
rrethore gé ishin né pérdorim deri né vitin 1995. Duhet saktésuar se né shtetin e Zvicrés udhékryget
rrethore jané realizuar népér gendrat urbane (rreth 80% deri né vitin 1994) dhe kéto né thelb kané

gené udhékryge rrethore kompakte, me diametér té jashtém rreth 28-29(m). [2]

Numri i udhékrygeve rrethore né kantonin e Zvicrés

Vit 1998 1000

Vit 1994 405

Vit 19590

Vit 1980 20

Figura 4.4. Rritja e numrit t& udhékryqeve rrethore né kantonin e Zvicrrés.
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4.6.1. Ndértimiiudhékryqgeve rrethore

Udhékryqget rrethore mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta
dhe me shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore é&shté njé drejtimshme dhe i gjithé
garkullimi hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté. Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi
garkullimit rrotullues dhe kémbésoréve ndérsa garkullimi né dalje duhet t’u jap pérparési kalimi

vetém kémbésoréve mundésisht edhe garkullimit rrotullues té bigikletave. [4]

Figura 4.5. Shembuj té ndryshém té udhékrygeve rrethore.

Udhékryqget rrethore mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té€ ndryshme té rrjedhés
sé komunikacionit duke filluar nga udhékryget rrethore e médha me rreze t¢ médha harku té
projektuara pér kapacitete t¢ médha dhe udhékryqget rrethore e vogla me rreze té vogla harku té
projektuara pér shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té siguriseé.

Rekomandohen gé udhékryget rrethore té projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe
sipas planeve gjeometrike gé nuk lejojné shpejtési t¢ médha. Né garkullimet e médha rrethore
mund té pérdoren edhe semaforg, té cilat duhet trajtohen sipas rregullave pérkatése me konsiderim

té vecant® mos pengimin e komunikacionit rrotullues prej hyrjes deri né dalje. [1], [4]

4.6.2. Klasifikimi dhe vecorité e udhékryqgeve rrethore

Njé udhékryq rrethor konsiderohet njé krygézim rrethor ku ngasésit e automjeteve
garkullojné né drejtim té kundért me lévizjen e akrepave té orés duke garkulluar rreth ishullit
gendror. Udhékryget rrethore trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me
shirita garkullues té ndérlikuar. I gjithé trafiku pas hyrjes né udhékryq rrethor kthehet né té djathté.
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Automjetet gé kycen né hyrje té udhékryqit rrethor duhet ti japin pérparési ¢doheré
automjeteve té cilét jané duke l8vizur né shiritat rrethor brenda zonés sé udhékryqit rrethor dhe
kémbésoréve nése afér udhékryqit rrethor ka shtigje té kémbésoréve ndérsa automjetet té cilét
shképuten nga udhékryqi rrethor duhet té kené kujdes vetém ndaj kémbésoréve.

Trafiku rrethor ka gené pjesé e sistemit té transportit né Shtetet e Bashkuara t& Amerikés
qé viti 1905, ku njé ndér udhékryget e para né New York ishte dizajnuar nga William Phelps Eno.
Késhtu pastaj ndértimi i tyre shkoi duke u rritur ku prioritet i &shté dhéné hyrjeve duke mundésuar
njé hyrje me shpejtési mé té larté ku filloi té rritet edhe garkullimi i automjeteve prandaj né vitin
1966, Mbretéria e Bashkuar miratoi rregullin e trafikut gqé t’u jepet pérpaésia automjeteve né
garkullimin rrethor. Kéto ndryshime sollén pérmirésime té sigurisé né udhékryge duke zvogéluar
numrin e aksidenteve. Udhékryqget rrethore ndértohen pér té siguruar njé shkallé mé té larté té
sigurisé dhe pérfitimet jané mé té larta krahasuar me llojet e tjera té krygézimeve. N& rastet kur
ndértohen projekte té reja ose krygézime qé do té pérmirésohen, pérdorimi i udhékryqgeve rrethore
duhet té& merret si alternativé. Karakteristikat e ndértimit té udhékryqeve rrethore jané: pérfitimet
e ndértimit t& udhékrygeve rrethore, vecgorité e pérdoruesve, lokacioni i ndértimit, analiza

operacionale, dizajni dhe ¢mimi.

Njé udhékryq rrethor pér dallim nga udhékryqi klasik i ka kéto vecori:
= hyrje té kontrolluar né té gjitha hyrjet—-dhénia e pérparésisé né hyrje,
= lévizja e automjeteve rreth ishullit gendror né drejtim té kundért té akrepave té orés,
= pérkulja gjeometrike e pérshtatshme pér té siguruar shpejtési té vogla dhe
- ndalim parkimi dhe lévizje e kémbésoréve né ishullin gendror.

Udhékryqget rrethore prezantohen késhtu si njé sistem rregullues i krygézimit né nivel, me
njé numér té kufizuar té pikave té konfliktit. Né figurén né vijim, pikat e konfliktit konkretizohen
nga tridhjeté e dy pika té konfliktit né krygézimin klasik e pérbéré nga gjashtémbédhjeté tejkalime
me mé shumé devijime e mundési hyrjeje, né teté pika té konfliktit né skemén e udhékrygeve
rrethore e pérbéré nga devijime e mundési hyrjeje né udhékyget rrethore. [4]

Kjo éshté edhe njé arsye kryesore pse udhékryget rrethore rezultojné mé té sigurta se sa
tipet e tjera té krygézimet, sidomos nése merret parasysh rreziku i aksidenteve. Eshté e nevojshme
Qé té tregohet garté detyrimi pér dhénien e pérparésisé sé mjeteve hyrése, pér té cilat né ¢do hyrje

duhet té vendosen disa sinjale pér dhénien e pérparésisé dhe sinjalistika pérkatése horizontale.
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Né figurén né vijim do té paragiten pikat konfliktuoze, ku ndodhin mé sé shpeshti
aksidentet mé té shpeshta té evidentuara né udhékryqget rrethore, ku dhéné kahet e I18vizjeve té cilat
shkaktojné aksidente: tejkalimet para udhékryqit, ndeshja me kémbésorin/ciklistin, ndeshja gjaté
kycjes, ndeshja gjaté gérshetimit, pérplasja né automjet gjaté kycjes, pérplasja né automjet gjaté
shkycjes, goditja né rrethin gendror, goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté shkycjes, dalja nga
garkullimi rrethor, udhékryqget rrethore, goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté kycjes, rréshqitja
gjaté shkycjes dhe ngasja né kahun e gabuar. [1], [4]

Figura 4.6. Pikat konfliktuoze né udhékryqin klasik dnhe né udhékrygin rrethor.

Funksionimi i udhékrygeve rrethore varet edhe nga shpejtésia e kalimit té shiritit rrethor:
vetém né regjim shpejtésie té ulét &shté e mundur realizimi i manovrave. Nga ana tjetér, shpejtésia
duhet té jeté e tillé sa t¢ mos jep ngadalésim né fluksin garkullues t¢ mjeteve pasi kjo do té
shkaktonte njé rritje té kohés sé pritjes né hyrje. [2]

Figura 4.7. Pikat konfliktuoze dhe aksidentet tipike né udhékryqget rrethore dy shiritore.
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4.6.3. Ndarja dhe kategorizimi i udhékrygeve rrethore

Kategorizimi i udhékryqeve rrethore éshté béré né gjashté kategori themelore, bazuar né
hapésirén, numrin e shiritave dhe madhésive: [4]
= Mini udhékryget rrethore,
= Udhékryget rrethore kompakte urbane,
- Udhékryget rrethore me njé shirit urban,
- Udhékryget rrethore me dy shirita urban,
= Udhékryget rrethore me njé shirit rural dhe

- Udhékryget rrethore me dy shirita rural.
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5. SINJALIZIMI HORIZONTAL DHE SINJALIZIMI VERTIKAL

Né pérgjithési koncepti i sinjalizimit té udhékryqgeve rrethore dhe disniveleve, éshté i njéjté
me udhékryget e zakonshme. Sinjalet duhet té vendosen né vende ku kané dukshmériné maksimale
nga pérdoruesit e rrugés por nuk duhet gé té ndikojné né zvogélimin e dukshmérisé momentale té
kémbésoréve té cilét jané pjesémarrésit mé té dobét té trafikut. Sinjalizimi i udhékrygeve rrethore

dhe disniveleve ndryshon pér zonat urbane dhe rurale, pér kategorité e ndryshme té tyre.
5.1. SINJALIZIMI HORIZONTAL

Sinjalizimet horizontale shérbejné pér té orientuar drejtuesit e automjeteve pérgjaté
itinerareve qé do té pérshkohen prej tyre, duke i ndihmuar ata gé té kené njé sjellje korrekte gjaté
marrjes sé kthesave, dhénies sé pérparésisé sé kalimit etj. Né sinjalizimin horizontal béjné pjesé
shenjat té cilat vendosen né sipérfagen e rrugés té cilat gjejné zbatim né akset mé bashkékohore té
trafikut. Pérmes kétyre shenjave mundésohet zhvillimi mé i lehté i trafikut ndérsa si e meté e tyre
konsiderohet fakti se humbin nga gartésia pas té reshurave té borés, papastértisé né rrugé e shumé
fenomeneve tjera qé ndikojné né fshirjen e shenjave té sinjalizimit horizontal, andaj duhet gé ¢do
gjashté muaj ato té pérsériten nga kompanité pérgjegjése pér mirémbajtjen e rrugéve. Shenjat né
sipérfagen e rrugés jané me ngjyré té bardhé duke pérfshi vijat anésore, vijat gjatésore, vendkalimet

e kémbésoréve dhe vijat e projektimit té vend parkimeve né skaj té rrugés. [2], [4]
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Elementet e sinjalizimit horizontal klasifikohet si né vijim:
= shenjat gjatésore té rrugés,
= klasifikimi i vijave sipas fushave,
= shenjat térthore né rrugé dhe

= shenjat e tjera né sipérfagen e rrugés.

5.1.1. Shenjat gjatésore né rrugé

Shenjat gjatésore té rrugés jané vija té cilat vendosen paralel me boshtin e rrugés dhe
shérbejné pér definimin e gjerésisé sé rrugés sé shfrytézueshme. Shenjat gjatésore té rrugés jané:
= Vvijat ndarése,
= Vijat anésore (té skajit) dhe

= vijat udhéheqése (udhérréfyese).

5.1.2. Klasifikimi i vijave sipas fushave

T& tri grupet e pérmendura té vijave gjatésore mund té paragiten né njérén nga format vijuese:
= vijat e plota ose té pandérprera,
= Vvijat e ndérprera dhe

= Vvijat e dyfishta.

5.1.3. Vendkalimi i kémbésoréve

Vendkalimi i kémbésoréve éshté sipérfage e dedikuar pér lI8vizjen e kémbé&soréve népér
sipérfaget e rrugés. Gjerésia e vendkalimit té& kémbésoréve varet prej madhésisé sé garkullimit té
kémbésoréve dhe gjatésisé (gjerésisé sé rrugés respektivisht numrit té shiritave té trafikut) sé
vendkalimit té kémbésoréve. Gjerésia mé e vogél e njé vendkalimi té kémbésoréve éshté 3.0(m)

ndérsa mé e madhja mund té jeté deri né 8.0(m) e paraqitur né figurén né vijim. [4]
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min 3,0

Figura 5.1. Vendkalimi i kémbésoréve (zebrat).

Pér projektim té vendkalimit t& kémbésoréve dhe definim té gjerésisé sé tij shfrytézohen
disa kritere té cilat varen nga: madhésia e garkullimit té kémbésoréve, gjerésisé sé rrugés ose jané
né pyetje disa faktoré tjeré té réndésishém. Mé i réndésishmi gjithsesi éshté kushti i cili rrjedh nga
madhésia e garkullimit t& kémbésoréve né vendin e vendosjes sé vendkalimit ndérsa gjerésia e
vendkalimit &shté né varési té drejtpérdrejté me madhésiné e garkullimit té kémbésoréve mirépo
vendkalimet e kémbésoréve duhet té vendosen edhe né vendet ku nuk éshté pérmbushur kushti i
madhésisé sé garkullimit t& kémbésoréve. Né kéto situata pérdoret kriteri i gjatésisé sé vendkalimit

té kémbésoréve respektivisht i gjerésisé sé sipérfages sé rrugeés.

5.2. ELEMENTET E SINJALIZIMIT VERTIKAL

Elementet themelore té sinjalizimit vertikal jané :
= Shenja e komunikacionit,
= mbajtési i shenjés sé komunikacionit dhe

= pjesét pér lidhjen e shenjés pér mbajtésin e saj.
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5.2.1. Madhésité e shenjave té sinjalizimit vertikal

Madhésiné e shenjés sé komunikacionit e karakterizojné pérmasat e sipérfages sé figurés
sé shenjés: gjatésia, gjerésia pérkatésisht diametri. Madhésia e shenjave té komunikacionit éshté e
ndryshme dhe éshté e varur drejtpérdrejté prej kategorisé sé rrugés né té cilén éshté e vendosur.
Te shenjat né formé té trekéndéshit barabrinjés madhésia paragitet me gjatési té bazés sé tij e matur
né mes té tehut. [4]

d L d =]

Figura 5.2. Madhésia e shenjave té sinjalizimit vertikal.

Madhésia e shenjés né formé rrethi paragitet me gjatésiné e boshtit té tij. E njéjta vlen edhe
pér shenjén né formé té tetékéndéshit madhésia e té cilit shprehet me diametrin e rrethit né té cilin
tetékéndéshi vizatohet. Madhésia e shenjés né formé té katrorit paragitet me gjatésiné e njérés
brinjé kurse drejtkéndéshi me gjatésiné dhe gjerésiné e tij.

Kur éshté fjala pér tabela shtesé, madhésia e tyre varet prej madhésisé sé shenjés afér sé
cilés jané vendosur. Gjerésia e tabelave shtesé duhet té jeté gjithmoné e njéjté me bazén ose
diametrin e shenjés kurse lartésia e saj nuk guxon té jeté me e madhe e 1/2 e gjerésisé. Pérveg
kétyre ekzistojné shenjat té cilat kané pérmasa tjera:

= shenja “Kryqit i Andreut” ka pérmasa 120x12(cm),

= shenjat “afrimi i kalimit t& hekurudhés me dhe pa mbrojtése” ka pérmasa 100x30(cm),

= shenja “‘rruga njékahéshe” ka pérmasa 100x25(cm).
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5.2.2. Bartési i shenjés sé komunikacionit

Shtylla e shenjés sé komunikacionit mé sé shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson gé
shenja e komunikacionit té vihet né sipérfagen vertikale. Né parim mund té jeté né forma dhe
pamje té ndryshme, nuk jané té unifikuara zakonisht jané té definuara né disa forma té cilat
pérdoren pér vénien e shenjés sé komunikacionit. Shtylla e shenjés sé komunikacionit ngjashém
me té gjithé mbajtésit tjeré dimensionohet né raport me peshén e shenjés sé komunikacionit,

ményrés sé varjes dhe vendit té vendosjes sé shenjés. [4]

== O 0O

Figura 5.3. Shtylla e vendosjes sé shenjés vertikale.

Pér vendosjen e shenjave té komunikacionit pérvec kétyre shtyllave, si mbajtése e shenjave
té komunikacionit mund té pérdoren shtyllat e ndri¢cimit dhe mbajtésit e shenjave té sinjalizimit
ndricues. Vénia e shenjave me dimensione mé té médha (tabelat e udhétreguesve) zgjidhet me ané

té rrjetave konstruktive mbajtése, me ose pa mbajtés dhe konstruksioneve té vecanta.

Figura 5.4. Tabelat e udhétregueséve né rruge.
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Kur béhet fjalé pér gjysméportalet dhe portalet, ato jané zakonisht té dedikuar shenjave té
cilat vihen mbi rrugé dhe kéto né shumicén e rasteve jané me dimensione t& médha. Gjysméportalet
dhe portalet mé sakté, pér masat e tyre llogariten né ¢do rast veganérisht sepse bazohen né peshén

e shenjés té cilén e mbajné dhe gjatésiné e mbajtésit né rrugé. [4]

 —| :lﬂ
| E— —1< |

__L-—-_ﬁ____sk-—'ﬂ__

Figura5.5. Portalet dhe gjysmé portalet e vendosura né rrugé.

5.2.3. Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit

Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit shérbejné pér té mbajtur shenjén
fort né gjendje vertikale dhe né kété ményré ta béjné t& pamundur lévizjen e saj. Gjithashtu duhet
té béjé té mundur montimin dhe demontimin e lehté dhe té shpejté.

Nése shihen zgjidhjet e pérdorura deri mé sot mund té ndahen né dy grupe té médha, mé
me shumé variante. N& grupin e paré béné pjesé ményra tek e cila shenja pérforcohet me ané té
bulonave pérmes fytyrés sé shenjés. Grupin e dyté e pérbéné ményra tek e cila fytyra (pamja) nuk
démtohet. Ményrat konstruktive té cilat hyjné né grupin e dyté kané edhe njé pérparési, kjo éshté

mundésia e vénies ekscentrike (figura 5.6).

Detali i vendosjes
[ Pérbéfa e shenjgs

— = figura

by — = HBaza

& o Rami
— = Mbajtesi

Figura 5.6. Elementet pérforcuese té shenjave té komunikacionit.
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6. ANALIZA E KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT TE UDHEKRYQEVE
AKTUALE NE QYTETIN E KLINES

Duke pas parasysh se segmenti i projektuar rrugor éshté njé segment i ri gé planifikohet té
ndértohet né qytetin e Klinés né té ardhmen e aférté, né kuadér té analizés sé kapacitetit dhe nivelit
té shérbimit jané analizuar gjashté udhékryge ekzistuese né qytetin e Klinés gé shtrihen né gendér
té qytetit pérgjaté rrugés regjionale R104. Arsyeja kryesore e analizés sé kétyre udhékrygeve éshté

sepse lidhja e segmentit té ri rrugor gofté né hyrje dhe né dalje do mundésohet pikérisht pérmes

rrugés regjionale R104 gjegjésisht pérmes kétyre udhékrygeve ekzistues.

Figura 6.1. Harta e rrjetit rrugor né gendér té qytetit.

6.1. KALKULIMI I KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT PER UDHEKRYQIN
E PARE | FORMES “+”

Kryqgézimi i rrugés krysore, rrugé regjionale R104 me rrugén dytésore Preké Prendi éshté
udhékryq i formés “+” dhe gjendet né hyrje té qytetit té Klinés né aférsi té restaurantit Lord B
pérmes sé cilés lidhen disa fshatra té komunés sé Klinés me gendrén e qytetit.
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Figura 6.2. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té paré klasik, i formés “+”,

Tabela 6.1. Qarkullimet e automjeteve né rrugén regjionale R104 dhe rrugén dytésore
Preké Prendi.

Udhékryqi i paré klasik — gyteti i Klinés

Data/Dita E marté/ 05.04.2022

Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja I11 Hyrja IV
Shiritat garkullues 1.1. 1.2. 2.1 2.2. 3.1 4.1.

1. | Qarkullimet majtas Q=0 Q4=48 Q=0 Q=57 Q13=67 Q16=50
2. | Qarkullimet drejté Q2=56 | Qs=88 | Qs=73 | Qu=95 Q14=43 Q=34
3. | Qarkullimet djathtas Q3=95 Qs=0 Q=80 Q12=0 Q15=52 Q1s=55
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6.1.1. Kapaciteti potencial i shiritit pér kthim majtas nga rruga kryesore — shiriti 1.2

c1 = Q10 + Q16 + Q;7; =57 + 50 + 34 = 141(aut/h) — qarkullimi konfliktuoz

3600 _dcite 3600 141395

Cp1 = 0 “e 3600 = 51 € 3600 = 1469(aut/h)

Cp1 = 1469(aut/h) - kapaciteti potencial
Cm1 = Cpy = 1469(aut/h) - kapaciteti i lévizjes

I[ , 3600 q, 1|
3600 . C
= +0900-T |2+ _1+ (q—4—1> Pl Pl
Cpl | Cpl Cpl 450 - T |
~ 1469 1460 | _
Dy = 2o +900-025- | o~ 1+ (—14 - 1) + 1859 1469 _ 5 533(s/aur)

6.1.2. Kapaciteti potencial i shiritit pér kthim majtas nga rruga kryesore —shiriti 2.2

qcz = Q4 + Q13 + Q14 = 48 + 67 + 43 = 158(aut/h)- garkullimi konfliktuoz

3600 _d4czto 3600 _1583.95
"e 3600 = -e 3600 = 1442(aut/h)
tr 21

p2 =
Cp2 = 1442(aut/h) - kapaciteti potencial

Cinz = Cpp = 1442(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

3600 |[ 2 35500'2;0}
D, = +900-T-|ﬂ—1+ (@_1> + P2 "pZ|
sz |Cp2 sz 450 " T |

3600 57 57 2 3000 5T
D, =2 —+900-025- |———1+ (——1) 414421447

1442 450-025 | 2.599(s/aut)

0o 59 oo



6.1.3. Kapaciteti potencial pér kthim djathtas, l18vizje drejté dhe kthim majtas nga
rruga dytésore —shiriti 3.1

Kthimet djathtas:
Gcap = Q2 + Qs + Q16 = 56 + 88 + 50 = 194 (aut/h)- garkullimi konfliktuoz

3600 _dgcsto 3600 _194:3.95
p3D = “e 3600 = ¢ 3600 = 1386(aut/h)
Cp3p = 1386(aut/h) - kapaciteti potencial

Cmsp = Cpsp = 1386(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

I[ , 3600 q151|
3600 Crap  C
Dyi = +900-T- |25 1+ <q15—1> 4 P30 "p3D|

Cp3D |Cp3D Cp3D 450 * T |

3600 52 \/ 52 3600 52

_ 500U 0.5 - _ _ 1386 1386/ _

Ds1 = 13 + 900025 7355~ 1+ (1386 1) *a50-025 | 2098(s/aud)
Lévizjet drejté

Qcapr = Q2 + Qu + Qs + Qg + Q9 + Q11 + Q1 =56 +48 +88+ 73+ 57+ 95+ 50
qcapr = 467 (aut/h) — garkullimi konfliktuoz

3600 _dcsto 3600 _467-395
"e 3600 = 51 € 3600 = 1027(aut/h)

p3DR —

C

p3pr = 1027(aut/h) - kapaciteti potencial

Cmspr = Cp3pr = 1027 (aut/h) - kapaciteti i lévizjes

|[ , 3600 g ]

3600 - A

D31 = +900- T [~ 1+ (q” —1) 4 Zp3DR_Cp3dR
Cpspr | Cpapr Cp3pr 450-T

1027 450-0.25

Dy =" +900- 025" |- — 1+ (— - 1) +1027 _1027| _ 3 658(5/qut)
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Kthimet majtas
Qcsy = Q, + Q4+ Qs + Q7 + Q¢ =56 +48 + 88 + 34 + 50 = 276(aut/h)
qcsy = 276(aut/h) — qarkullimi konfliktuoz

3600 _dcste 3600 _276:3.95
Cpam = —— e 3600 = ———-e" 3600 = 1266(aut/h)

Cp

Crmzm = Cpzm = 1266(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

sy = 1266 (aut/h) — kapaciteti potencial

3600 I[ 5 %600 qu31
D3y = +900 T |2 _ 14 <q13 —1> 4 Cp3m_Tp3m
Coam | Coam Cpam 450-T |
3600 &7 \/ 57 3600 67
67 |\, 1266 1266| _
Dsy=1oes+900-025- [~ 1+ (1266 1) + 1288 1266 — 3005/ qur)

6.1.4. Kapaciteti potencial pér kthim djathtas, l18vizje drejté dhe kthim majtas nga
rruga dytésore —shiriti 4.1

Kthimet djathtas:

Qcap = Qg + Q11 + Q13 = 73+ 95 + 67 = 235(aut/h)- qarkullimi konfliktuoz

3600 _dcato 3600 _2353.95
Cpap =— € 3600 =———-e" 3600 = 1325(aut/h)
f .

C

pap = 1325(aut/h) — kapaciteti potencial

Crmap = Cpap = 1325(aut/h) - kapaciteti i lévizjes

|[ , 3600 g |
Coar G,
Dy, = 3600+9oo T e gy <q18 _1> 4 —P4D_"p4D |
Cpan | Coan Cpan 450-T |
3600 55
Dy =229, 900025 [ 1+\/( >5 1>2+1325'1325 — 2 835(s/qut
171325 1325 1325 450025 | 2835(s/aut)
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Lévizjet drejté
Qcapr = Qg + Q11 + Q9 + Q13 =73+ 95+ 57 + 67 = 292(aut/h)
Gcapr = 292(aut/h) — garkullimi konfliktuoz

3600 _dgcato 3600 _292:395
"e 3600 = 51 € 3600 = 1244(aut/h)

pADR —

Cp

Crmapr = Cpapr = 1244(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

4pr = 1244(aut/h) - kapaciteti potencial

I[ , 3600 g3
b, _:3600+900_T_I Gis <q13 _1> , Cpaor_Cpanr

Cpanr 450-T

3600 67 \/ 67 » 3600 67 |
_ . ~ ~ 1244 T243| _
=2 1 900-025 [—— — 1+ (12 » 1) + 1248 1244] _ 5.050(s/ aut)

Kthimet majtas
Gcam = Qg + Q11 + Q10 + Q13 + Q14 = 73+ 95+ 57 + 67 + 43 = 335(aut/h)
qcay = 335(aut/h) — qarkullimi konfliktuoz

3600 _gcsto 3600  3353.95
paM = -e 3600 = -e 3600 = 1187(aut/h)
Cpam = 1187(aut/h) — kapaciteti potencial

Crmam = Cpam = 1187(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

I[ 3600 gy |
Coam C
D4.1:3600+900-T-|q16 —1+ <q16 _1> 4 _PAM_“paM |
Cpanm | Coam Cpam 450-T |
3600 50
Dar = 2299, 900025 - |2 1+\/( 50 1>2+1187'1_187 — 3166(s/aqut
4171187 > 1187 1187 450025 | >166(s/aut)
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Tabela 6.2. Humbjet mesatare kohore pér secilin shirit, udhékryqi i paré klasik.

Udhékryqi i paré klasik — qyteti i Klinés

Qarkullimi né shiritin Humbjet kohore D Dx Nivelil\:.;rﬁ.rbimit

Q12 2.533 (s/aut) <5 A

Q22 2.599 (s/aut) <5 A

djathtas 2.698 (s/aut) <5 A

Qs drejté 3.658 (s/aut) <5 A
majtas 3.002 (s/aut) <5 A

djathtas 2.835 (s/aut) <5 A

Qa1 drejté 3.059 (s/aut) <5 A
majtas 3.166 (s/aut) <5 A

6.2. KALKULIMI I KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT PER UDHEKRYQIN
EDYTE | FORMES “T”

Kryqgézimi i rrugés krysore, rrugés regjionale R104 me rrugén dytésore Malé Bashota éshté
udhékryq i formés “T” dhe gjendet né hyrje té qytetit té Klinés, né aférsi té ndérmarrjes Benita

Company pérmes sé cilés lidhen disa fshatra té komunés sé Klinés me gendrén e qytetit.

Figura 6.3. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té dyté klasik, i formés “T”.

0o B3 oo



Tabela 6.3. Qarkullimet e automjeteve né rrugén regjionale R104 dhe rrugén dytésore
Malé Bashota

Udhékryqi i dyté klasik — gyteti i Klinés

Data/Dita

E mérkuré/ 06.04.2022

Koha e matjeve

prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja Ill
Shiritat garkullues 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1.
1. | Qarkullimet majtas Q=0 Q,=0 Q.=67 Q10=0 Q13=63
2. | Qarkullimet drejté Q=80 | Qs=110 | Qs=91 | Qu=118 Q=0
3. | Qarkullimet djathtas Qs=54 Qs=0 Qy=0 Q12=0 Q15=71

6.2.1. Kapaciteti potencial i shiritit pér kthim majtas nga rruga kryesore —shiriti 2.1

qcz = Q, + Qs + Q3 =80 + 110 + 63 = 253(aut/h)- qarkullimi konfliktuoz

3600 _gczto 3600 253395
= re 3600 = 51 -e 3600 = 1299(aut/h)

p2
tr

C

p2 = 1299(aut/h) - kapaciteti potencial

Crmz = Cpp = 1299(aut/h) - kapaciteti i lévizjes

I[ , 3600 g, 1|
3600 C
D, = +900-T-|ﬂ—1+ (ﬂ—l> 4Pz P2
sz | p2 sz 450 " T |
3600 67 j 67 3860067
_ 3600 aos. | 87 _ _ 1299 1299 _
D, = Togg +900-025 [~ 1+ (1299 1) + 1298 1299 5 922(s/aur)
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6.2.2. Kapaciteti potencial pér kthim djathtas, l18vizje drejté dhe kthim majtas nga
rruga dytésore —shiriti 3.1

Kthimet djathtas:

Gcap = Q2 + Qs = 80 + 110 = 190(aut/h)- qarkullimi konfliktuoz

3600 _dcato 3600 _190-395
3600 =

paD = e ~e” 3600 = 1392(aut/h)
tr 1

Cpap = 1392(aut/h) - kapaciteti potencial
Cinap = Cpap = 1392(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

|[ , 3600 q151|

3600 T

D3y = +900-T- |15 _ 1+ (‘“5_1) 4 P> “paD|
Cpa | Cpan Cpap 450-T |

3600 71 71 30 s
T, (T ), 1892 1397
D31 = 9395 79007025 |55 — 1+ (1392 1) *Ta50-025 | 2720(s/aud)

Kthimet majtas
Qcay = Q, + Qs+ Q, + Qg =80+ 110 + 67 + 91 = 348(aut/h)
qcay = 348(aut/h) — qarkullimi konfliktuoz

3600 _dgcato 3600  _3483.95
3600 =

paM — e e 3600 = 1170(aut/h)
tr 1

Cpam = 1170(aut/h) — kapaciteti potencial
Crnam = Cpam = 1170(aut/h) - kapaciteti i lévizjes

I[ , 3600 1|
3600 C
D3y = +900-T- |2 —1+ <q13 —1) +L|
Cpanm | Coanm Cpanm 450-T |
3600 j 6 |\, 1170°1170
Doy = 3175+ 900-025- 77~ 1+ (g7 1) + Hog | = 3252(s/ew)
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Tabela 6.4. Humbjet mesatare kohore pér secilin shirit, udhékryqi i dyté klasik.

Udhékryqi i dyté klasik — gyteti i Klinés

Qarkullimi né shiritin

Humbjet kohore D

Niveli i shérbimit

N.SH.
Q11 2.922 (s/aut) <5 A
djathtas 2.725 (s/aut) <5 A
Qs drejté <5
majtas 3.252 (s/aut) <5 A

6.3. KALKULIMI I KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT PER UDHEKRYQIN

E TRETE | FORMES RRETHORE

Kryqgézimi i rrugés krysore, rrugés regjionale R104 me rrugét dytésore Skender Rexhepi e
Hasan Prishtina éshté udhékryq i formés rrethore dhe gjendet né gendér té qytetit té Klinés, né

aférsi té lumit Klina né Kliné, pérmes sé cilés lidhen disa fshatra t& komunés sé Klinés me gendrén

e qytetit.

Figura 6.4. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té treté, i formés rrethore.
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Tabela 6.5. Qarkullimet e automjeteve né rrugén regjionale R104 dhe rrugét dytésore Hasan

Prishtina e Skender Rexhepi.

Udhékryqi i treté rrethor — gyteti i Klinés

Data/Dita

E enjéte/ 07.04.2022

Koha e matjeve

prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja 1l Hyrja Il Hyrja IV
Shiritat garkullues 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1. 4.1.

1. | Qarkullimet majtas Q=0 Q=80 Q=0 Q10=93 Q=75 Q15=68
2. | Qarkullimet drejté Q2=61 Qs=69 Qs=73 Qu=77 Q14=53 Q17=49
3. | Qarkullimet djathtas Q3=74 Qs=0 Qy=89 Q=0 Q15=82 Q15=88

6.3.1. Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje Qx:

qur =0Q, + Q3+ Q, + Qs =61+ 74+ 80+ 69 = 284(aut/h)
Quz = Qg + Qg + Q19 + Q; =73+ 89+ 93 + 77 = 332(aut/h)

Quz = Qi3 + Q4 + Qs = 75+ 53+ 82 = 210(aut/h)
Qua = Q1 + Q17 + Qg = 68 + 49 + 88 = 205(aut/h)

6.3.2. Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje Qx:

dc1 = Q1o + Q16 + Q17 = 93 + 68 + 49 = 210(aut/h)
qcz = Q4 + Q14 + Q5 = 80+ 53 + 82 = 215(aut/h)

Qcz3 = Q, + Q4+ Qs + Q4 = 61+ 80+ 69+ 68 =278(aut/h)

Qcs = Qg Q9 + Q1 + Q3 =73 +93+ 77 + 75 = 318(aut/h)
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6.3.3. Kapaciteti i garkullimit té automjeteve pér udhékryqget rrethore Ch:

_qc1'51 _210-5.1
qc1 e 3600 210-e 3600
C1 = dei32 21032 916(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_qcp’51 _215'5.1
Qcp e 3600 215-e¢ 3600
Coz = qc2'32 215-32 911(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_Qqc3°51 _2785.1
Qcz e 3600 278 e 3600
CH3 dc332 27832 - 856(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_qca51 _318'5.1
Qcs € 3600 318 e 3600
Cya = qca32 31832 = 823(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600

6.3.4. Nivelii shérbimit pér té gjitha hyrjet — udhékryqi i treté i formés rrethore

. 3600 284
=390 900-0.25- 1+ (284 1) + 916 916| _ 5 ggg(secsaut
H1 = 916 916 916 450-0.25 | >686(sec/aun)
Dy, = 5.686(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”
, 3600 332]
=300 900-025- 1332 _ 14 (332 1) + 911 911 _ ¢ 199(sec/aut
H2 =917 911 911 450025 | O199(sec/aun)
Dy, = 6.199(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”
, 3600 210]
=390 900-025- |22 44 (210 1) +856_856| _ 5 557(sec/aut
H3 ~ "g5p 856 856 450025 | 2267 (sec/aun)

Dy; = 5.567(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”

823 823
25 |1—_1+ (_ — 1) + 89 0<s9 1 t
He = 823 *+900-025- 823 823 450-0.25 = 5:819(sec/aut)

Dy, = 5.819(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”
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6.4. KALKULIMI I KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT PER UDHEKRYQIN
E KATERT | FORMES RRETHORE

Krygézimi i rrugés krysore, rrugés regjionale R104 “Abedin Rexha” me rrugén dytésore
“Mujé Krasniqi”, éshté udhékryq i formés rrethore dhe gjendet né sheshin kryesor té qytetit té

Klinés, né aférsi té objektit t¢ Komunés sé Klinés, pérmes sé cilés lidhen disa fshatra té komunés

sé Klinés me gendrén e qytetit dhe vet gyteti i Klinés lidhet me gytetet tjera té Kosovés.

Figura 6.5. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té katért, i formés rrethore.

Tabela 6.6. Qarkullimet e automjeteve né rrugén regjionale R104 “Abedin Rexha” dhe rrugén

dytésore Mujé Krasniqi.

Udhékryqi i katért rrethor — gyteti i Klinés
Data/Dita E premte/ 08.04.2022
Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00
Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja 1l Hyrija Ill
Shiritat garkullues 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1
1. | Qarkullimet majtas Q=0 Q4=0 Q=78 Q10=0 Q13=86
2. | Qarkullimet drejté Q:=85 | Qs=96 | Qs=65 | Q=104 Qu=0
3. | Qarkullimet djathtas Qs=71 Qs=0 Qq=0 Q12=0 Q15=95
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6.4.1. Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje Qx:
Q1 =0Q, + Q3 + Qs =85+ 71 + 96 = 252(aut/h)
Quz = Q; + Qg + Q;; =78 + 65+ 104 = 247(aut/h)
Quz = Q13 + Q5 = 86 + 95 = 181(aut/h)

6.4.2. Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje Qx:

qc1 = Q; = 78(aut/h)
dc2 = Q13 = 86(aut/h)
qcz = Q, + Qs =85+ 96 = 181 (aut/h)

6.4.3. Kapaciteti i garkullimit té automjeteve pér udhékryqget rrethore Ch:

_dcy51 _7851
_qcre 3600 _ 78 - e 3600 _
Cyy = T =535 = 1043(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_dcz51 _86:51
Qe "€ 3600 _ 86 - e 3600 _
Cyp = ToET = 5637 — 1035(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
qcs'51 _181-51
Qc3 - e 3600 _ 181 - e 3600 _
Cys 13T = w35 = 943(aut/h)
1 — e 3600 1 —e 3600

6.4.4. Niveliishérbimit pér té gjitha hyrjet — udhékryqi i katért i formés rrethore

3600 -252 \/ 252 : 3600, 252 ]
1043 1043
- - 0. o — 1 + [ 1) 4 =Y VY
Dun =123+ 900-0.25 1043 (1043 450-0.25
Dy, = 4.548(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”
3600 | 247 \/ 247 . 3600, 247
_ _ _ B B 1035 1035
Dha = 7535+ 900025 |75z =1+ (1035 1) * 450025

Dy, = 4.565(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”
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Dys = ——+900-025- [=—=— 1+

6.5.

, 3600 181
3600 181 (181 1)

iel 943 "943| _
943 + —————=| = 3.453(sec/aut)

943 943 450-0.25

Dy; = 5.567(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”

KALKULIMI | KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT PER UDHEKRYQIN
E PESTE | FORMES RRETHORE

Krygézimi i rrugés krysore, rrugés regjionale R104 “Abedin Rexha” me rrugén dytésore

“Drini i Bardhé”, éshté udhékryq i formés rrethore dhe gjendet zonén gendrore té gytetit té Klinés,

né aférsi té restaurant Kosovés né Kling, pérmes sé cilés lidhen disa fshatra t¢ komunés sé Klinés

me gendrén e qgytetit dhe vet gyteti i Klinés lidhet me qytetet tjera té Kosovés.

Figura 6.6. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té pesté, i formés rrethore.
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Tabela 6.7. Qarkullimet e automjeteve né rrugén regjionale R104 “Abedin Rexha” dhe rrugén

dytésore Drini i Bardhg,

Udhékryqi i pesté rrethor — gyteti i Klinés
Data/Dita E héné/ 11.04.2022
Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00
Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja 1l Hyrja Ill
Shiritat garkullues 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1
1. | Qarkullimet majtas Q=0 Q4=69 Q=0 Q10=0 Q13=94
2. | Qarkullimet drejté Q:=105 | Qs=73 | Qs=112 | Qu:=66 Qu=0
3. | Qarkullimet djathtas Q=0 Qs=0 Qy=0 Q1,=83 Q15=81

6.5.1. Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje Qx:

qur = Q, + Q4 + Qs = 105 + 69 + 73 = 247(aut/h)
Quy = Qg + Q1 + Q;, = 112 + 66 + 83 = 261 (aut/h)
Quz = Q13 + Q15 = 94 + 81 = 175(aut/h)

6.5.2. Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje Qx:

dc1 = Q13 = 94(aut/h)
qc2 = Q4 = 69(aut/h)
qcz = Qg + Q11 = 112+ 66 = 178(aut/h)

6.5.3. Kapaciteti i garkullimit té automjeteve pér udhékryqget rrethore Ch:

_4cy51 _9451
Qc1 € 3600 94 - ¢ 3600
Chy1 = qe3T = 537 — 1026(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_qGcz'51 _69-5.1
Qcy "€ 3600 69 - e 3600
Cyp = 3T = =535 — 1052(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600
_4c3'51 _178-5.1
Qc3 - e 3600 178 -e 3600
CH3 = dc332 = 17832 = 945(aut/h)
1 — e 3600 1 — e 3600

oo 72 oo



6.5.4. Niveliishérbimit pér té gjitha hyrjet — udhékryqi i pesté i formés rrethore

3600 . 4y .z 3000 247
240 1) 41026 1026| _
Dy = Jomg +900-025 - |20~ 1+ (55— 1) +1028-1026) - 4 61g(sec/aut)

Dy, = 4.618(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”

3600 261 261 2 3000, 261
261|281 _ ', 1052 1052 _
Dup =155 +900-025- |25 — 1+ (1052 1) + 1052 1052) _ 4 547(sec/aut)

Dy, = 4.565(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”

3600 175 2 0.
_ =~ = 945 945| _
Dys = g +900-0.25- 9 45 1+ (o= 1) +oo2- 2851 = 4673(sec/aut)

Dy3 = 4.673(sec/aut) — niveli i shérbimit “A”
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6.6. KALKULIMI I KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT PER UDHEKRYQIN
E GJASHTE | FORMES “T”

Kryqgézimi i rrugés krysore, rrugés regjionale R104 me rrugén dytésore Mirush Daka éshté
udhékryq i formés “T” dhe gjendet né dalje té qytetit té Klinés né drejtim té Pejés dhe Istogut,
pérmes sé cilés lidhen disa fshatra té komunés sé Klinés me gendrén e qytetit.

3

] —'i .- f [ s 4 T ]

Figura 6.7. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té gjashté klasik, i formés “T.

Tabela 6.8. Qarkullimet e automjeteve né rrugén regjionale R104 dhe rrugén dytésore
Mirush Daka.

Udhékryqi i gjashté klasik — qyteti i Klinés
Data/Dita E marté/ 12.04.2022
Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00
Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja Il
Shiritat garkullues 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1
1. | Qarkullimet majtas Q=0 Q:=0 Q=54 Q10=0 Q13=54
2. | Qarkullimet drejté Q=67 Q5=85 Q=77 Q11=94 Q14=0
3. | Qarkullimet djathtas Qs=48 Qs=0 Qy=0 Q12=0 Q15=68
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6.6.1. Kapaciteti potencial i shiritit pér kthim majtas nga rruga kryesore —shiriti 2.1

qcz = Q, + Qs + Q3 = 67 + 85 + 54 = 206(aut/h)- garkullimi konfliktuoz

3600 _dc2to 3600 _206-3.95
= "e 3600 = -e 3600 = 1368(aut/h)
tr 21

p2

Cp, = 1368(aut/h) — kapaciteti potencial
Cmz = Cpp = 1368(aut/h) - kapaciteti i lévizjes

3600 |[ z 3C§oo &]I
D, = +900-T |42 —1+ (ﬂ—1> 4Pz P2
sz {sz sz 450 - T Jl
3600 54 j e, .» 3000 54
_ oobb 0ok _ 3 1368 1368 _
D, = Tose+900-025 - [~ 1+ (1368 1) + 1368 1368 _ 5 740(s/aur)

6.6.2. Kapaciteti potencial pér kthim djathtas, l18vizje drejté dhe kthim majtas nga
rruga dytésore —shiriti 3.1
Kthimet djathtas:

Gcap = Q, + Qs = 67 + 85 = 152(aut/h)- qarkullimi konfliktuoz

3600 _dcato 3600 152395
"e 3600 = -e” 3600 = 1451(aut/h)

p4D = e

Cpap = 1451 (aut/h) - kapaciteti potencial
Crmap = Cpap = 1451 (aut/h) — kapaciteti i lévizjes

[ 3600 qis |
3600 | > Tw C
= +900_T_|CI15_1+ (Chs_l) 4 opaD_Tpap |
Cp4D |Cp4D Cp4D 450 * T |
3600 68 J g .2 3000 68
_ 3600 AoE. _ _ 1451 1451 _
D51 = 9457 +900-0.25 |y — 1+ (1451 1) *Ta50-025 | 2003(s/aud)
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Kthimet majtas
Qcay = Q, + Qs + Q, + Qg =67 + 85+ 54 + 77 = 283(aut/h)
qcay = 283(aut/h) — qarkullimi konfliktuoz

3600 _dcato 3600 _283-3.95
Cpam = L C 300 = ———-e” 3600 = 1257(aut/h)

Cp

Crmam = Cpam = 1257(aut/h) — kapaciteti i lévizjes

am = 1257 (aut/h) — kapaciteti potencial

3600 |[ 2 2. qu31|
= +900_T_|Q13 1+ <Q13 _1> 4 P Tpan |
Coont | Coam Count 450-T |
3600 j 54 , 3600 54
54 54 1257 1257| _
D1 = 9557+ 900-0.25 1257 1+ (1257 1) *T450-0.25 | - 2992(s/aut)

Tabela 6.9. Humbjet mesatare kohore pér secilin shirit, udhékryqi i gjashté klasik.

Udhékryqi i gjashté klasik — qyteti i Klinés

Qarkullimi né shiritin Humbjet kohore D Dx Nivelil\:grﬁ.rbimit
Q2.1 2.740 (s/aut) <5 A
djathtas 2.603 (s/aut) <5 A
Qs.1. drejté <5
majtas 2.992 (s/aut) <5 A
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Data

Emri Mbiemr

Nenshkr

UNIVERSITETI | PRISHTINES

il;t;i:.l 25.04.22| Qendrim Millaku ,,HASAN PRISHTINA,,
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
11 Udhekryaqi pare
Nr.] Ndryshimi |Data| Nen. yq p A3 001




Nr.

Ndryshim

Data

Nen.

Data | Emri Mbiemri] Nénshkr UNIVERSITETI! | PRISHTINES
Proje. 25.04.22] Qendrim Millaku " "
KonJ1p. HASAN PRISHTINA
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
1:1 Udhekryqi dyfte

A3. 001




Data

Emri Mbiemr

Nenshkr

UNIVERSITETI | PRISHTINES

Nr.

Ndryshim

Data

Nen.

il;t;i: 25.04.22| Qendrim Millaku ,,HASAN PRISHTINA,,
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
1:1 Udhekryqi trefe

A3. 001




Nr.

Ndryshim

Data

Nen.

Data | Emri Mbiemri| Nénshkr UNIVERSITETI! | PRISHTINES
Proje. 25.04.22] Qendrim Millaku " "
KonJ1p. HASAN PRISHTINA
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
1:1 Udhekryqi katert

A3. 001




Data | Emri Mbiemri| Nénshkr UNIVERSITETI | PRISHTINES
Proje. 25.04.22] Qendrim Millaku " "
o HASAN PRISHTINA
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
11 Udhekrygi peste
Nr.] Ndryshimi |Data| Nen. yq p A3 001




Nr.

Ndryshim

Data

Nen.

Data | Emri Mbiemri] Nénshkr UNIVERSITETI! | PRISHTINES
Proje. 25.04.22] Qendrim Millaku " "
Korip. HASAN PRISHTINA
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
1:1 Udhekryqi gjashte

A3. 001




7. IMPLEMENTIMI | TE DHENAVE PER SECILIN UDHEKRYQ NE SOFTUERIN
PTV VISSIM

Evidentimi i problemeve té ndryshme né udhékryqgin né disnivel apo nyjet rrugore ndikon
né pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave dhe konfliktuoze,
rritjen e nivelit t& shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore,
menaxhimin sa mé té miré té udhékrygeve me dhe pa sinjalizim ndrigues, rrethrrotullime dhe
disnivele. Kjo mund té arrihet me njé analizé té miré duke aplikuar modelimin, simulimin dhe
duke implementuar né softueré té avancuar té cilét mund té menaxhohen nga operatorét e gendrés
Sé rrjetit té trafikut. Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilén
hyrje pér secilin udhékryq, pikat e konfliktit apo nyjet rrugore pér té pasur njé analizé sa mé
gjithépérfshirése dhe mé té besueshme.

Ekziston njé numér i mjeteve té vlerésimit té performancés sé rrjetit rrugor apo edhe
udhékryqgeve gé mund té pérdoren né PTV Vissim dhe té cilat jané paragitur né ményré té detajuar

me pérshkrime té marra nga PTV Vissim 5.3, versioni studentor.
7.1. IMPLEMTIMI | PROJEKTIT TE UDHEKRYQEVE NE SOFTUERIN PTV VISSIM

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor mbi vizatim bé&het me ndihmén e programit PTV
Vissim gé ofron mundési pér té paragqitur rrjetin rrugor i cili fillimisht éshté punuar né softuerin
aplikativ AutoCAD me insertimin e ortofotos né softuer, e cila éshté marr nga portali elektronik
Google MAPS ku éshté paragitur njé pamje shumé té pastér té kryqézimit né disnivel té cilitdo i
béhet modelimi dhe simulimi pérmes softuerit PTV Vissim. Meqé softueri Vissim nuk ofron
mundési té pérpunimit té té dhénave pér distanca mé té gjata se 1000(m) atéheré projektin e kemi

ndaré né disa segmente rrugore.

0o 83 oo



7.1.1. Insertimi i pamjes sé udhékryqit té paré né PTV Vissim

i file Edit View BaseData Troffic SignelConirol Evaluation Simulation Presentation Iest Scripts Help
(HAHRBRE. RRAT. A9 IppE,

CREPEHBSE=00dPO RN

Figura 7.1. Insertimi i udhékryqit té paré klasik, né softuerin PTV Vissim.

7.1.2. Insertimi i pamjes sé udhékryqit té dyté né PTV Vissim

RAHERE.RBAT. A 90 ippE.

Figura 7.2. Insertimi i udhékryqit té dyté klasik, né softuerin PTV Vissim.
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7.1.3. Insertimi i pamjes sé udhékryqit té treté né PTV Vissim

RedRE. ReArC.

T LIS .

Figura 7.3. Insertimi i udhékryqit té treté rrethor, né softuerin PTV Vissim.

7.1.4. Insertimi i pamjes sé udhékryqit té katért né PTV Vissim

HRHRS.RBAC. A9 PN,
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Figura 7.4. Insertimi i udhékryqit té katért rrethor, né softuerin PTV Vissim.
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7.1.5. Insertimi i pamjes sé udhékryqit té pesté né PTV Vissim

& B=0iid PO RN

Figura 7.5. Insertimi i udhékryqit té pesté rrethor, né softuerin PTV Vissim.

7.1.6. Insertimi i pamjes sé udhékryqit té gjashté né PTV Vissim

RRAHRSRBAT A 9C PN,

Figura 7.6. Insertimi i udhékryqit té gjashté klasik, né softuerin PTV Vissim.
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7.2.  KRNIMI | SEGMENTEVE RRUGORE DHE LIDHJEVE (KONEKTOREVE)

Gjeometria reale e udhékrygeve rrethore dhe té formés T éshté paragitur pérmes vizatimit
té realizuar né softuerin aplikativ AutoCAD né pérpjesé adekuate me modelimin né softuer.
Gjerésia e shiritave né pjesén mé té madhe té rrugéve éshté 3.50(m). Né vijim jané prezantuar
gjeometria reale e secilit udhékryq ndaras dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuerit PTV

Vissim.

7.2.1. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e paré klasik

RRAHRG. RBAC. A9 ipME.

F% (T E&%9YvAE:

ol - BRSNS

Figura 7.7. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e paré, i formés klasike.

oo 87 oo



7.2.2. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e dyté klasik

IHAH RS RBRAT A9 ppE.

Figura 7.8. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e dyté, i formés klasike.

7.2.3. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e treté rrethor

RRRBES. RBAO. A 9 pE,

.||
1T

i

f: .

bl |

CREUPGHABA E=0dPORN

Figura 7.9. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e treté, i formés rrethore.
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7.2.4. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e katért rrethor

RREHRE. RBAS- A9 pDME.

Figura 7.10. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e katért, i formés rrethore.

7.2.5. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e pesté rrethor

RRAHRS.[RSAFT. . 9¢ PN,

Figura 7.11. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e pesté, i formés rrethore.
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7.2.6. Krijimi i konektoréve pér udhékryqin e gjashté klasik

RRHRBES. RBAT- .90 PN,

#
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Figura 7.12. Krijimi i konektoréve pér udhékrygin e gjashté, i formés klasike.

7.3.  KRUIMI | PERBERJES SE AUTOMJETEVE

Pérbérja e automjete éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si: automjete
té udhétaréve, kamion, autobus, tramvaj, bicikleta dhe motocikleta, andaj softueri PTV Vissim
mundéson opsionin e krijimit té pérbérjes sé automjeteve gé merret parasysh johomogjeniteti i
strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e tyre pérpara se té fillohet me
rrjedhat e garkullimit.
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7.3.1. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e paré

B
Kl
[
£
>
tall
b
=
o
El
A
4
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D
[
oz
&
]
i
i
A
(P]
s

’ Vehicle Compaositions

Ne. Name

. B Vehicle Type %

Vehicletype: [100,€ar |
Relflow:

Cat. converter temp. dist.:

Cooling water temp. dist.:

Figura 7.13. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékrygin e paré.

7.3.2. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e dyté

SRS

B

=
o
@
A
v
&
@
8
o
Fe
=F]
o
i
A
X

RAHRE RBAG.CA I PN,

B Vehicle Type X

verice type
Relflw:
Des. speed: 40:40km/h (400, 45.0)

x Vehicle Compesition

- -

Vehicle Type Rel. Flow Des, Speed
100, Car 0.900 60: 60 km/h (32.0, 62.0)
200, HGV 0.050 30: 30 kmy/h (30.0, 35.0)
300, Bus 0.0, 450

40: 40 km/h (40.0, 45.0)

Cat. converter temp. dist.:

Coaling water temp. dist.:

Figura 7.14. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékrygin e dyté.
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7.3.3. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e treté

B Vehicle Type x

Vericesype

EERS

-~
s

S
S
::-..__‘._
=
=

A Vehicle Composition

No: Name: |Automjetet

Vehicle Type Rel. Flow
100, Car 0.800

50: 6
40: 40 kem/h (40.0, 45.0)
40: 40 km/h (40,0, 45.0)

‘REPEHBAR=OLAPORN[A% (¥

Cat. converter temp. dist.:

Cooling water temp, dist.;

Figura 7.15. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékrygin e treté.

7.3.4. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e katért

A Vehicle Composition

"REPEHBAE R=0JdP® BH|

Cat, converter temp, dist.:

Cooling water temp. dist.:

Figura 7.16. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e katért.
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7.3.5. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e pesté

B Vehicle Type b4

Vericleype [0.Cor ]
el fiow: [05%0 |
Des speecs 60,60 k/h (380,660) |

K Vehicle Composition

= Name: |Automjetet

Cat. converter temp, dist:

Cooling water temp. dist::

Figura 7.17. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e pesté.

7.3.6. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e gjashté

B Vehicle Type x

e

A

A Vehicle Composition

Ne:[l ]

40 km/h (40.0, 45.0)
40; 40 km/h (40.0, 45.0)

Cat. converter temp, dist.:

Cooling water temp. dist.

RO pPaeHES E=o02 AP0 RI[=%

Figura 7.18. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve pér udhékryqin e gjashté.
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7.4. DEFINIMI | MARSHUTAVE (ROUTE)

Né cdo lidhje ku ka mundési gé automjetet té lévizin né drejtime té shuméta, duhet té
pércaktohen drejtimet e l18vizjes (routes) dhe pérgindja e automjeteve gé shkojné né cdo lévizje.
Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor &shté e nevojshme té
béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve) prej pikave hyrése né pikat e destinacionit. Njé
géllim i tillé arrihet me zgjedhjen e komandés Route né softueré. Shpérndarja e pérgindjes sé
automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren si dhe flukset e garkullimit duhet té
ndahen né ményré precize gé té fitojmé rezultate sa mé té sakta. Manuali i softuerit PTV Vissim
5.3. jep informacionet dhe teknikat e duhura pér té krijuar njé rrjet rrugor. N& rastin e njé rrjeti té
vogél rrugor pérdorimi i kétij funksioni mund té duket shumé mé i lehté por kur kemi t& b&jmé me
modelimin e njé rrjeti mé té komplikuar rrugor duhet modeluar me njé kujdes té shtuar. Njé rrjet
mé i komplikuar rrugor mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té numrit té madh té rrugéve
ku zhvillohet njé proces kompleks gjaté modelimit. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe merr
kohé mé shumé. Kur fluksi i automjeteve éshté i pérfshiré né krijimin e marshutave pérmes
funksionit “Route”, ku ky funksion né njé kéndé véshtrim duket se i humb pérparésité e veta né
rrjedhén e ardhshme té trafikut dhe parashikimet nuk mund té b&hen me saktési. Po ashtu pér
krijimin e marshutave ekziston edhe funksioni “Statik Routing” por edhe ky funksion gjaté
planifikimit pér té ardhmen nuk éshté shumé i dobishém dhe dobia e kétij funksioni &shté mjafté i

kufizuar né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.
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7.4.1. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqgin e paré

H Routes - o X
Static | Partial Parking Dynamic  Closures Managed Lanss |
Decisi , | Decision | Start _| At Vehicle 1 Decision
No. Name |Link *| [m] |  Clesles  No. | 6 Neme [
1 3 2,591/ All Vehicle T at | 2409, Link: 12
z 2 1,926 All Vehicle Ty |
3 5 2,328/ All Vehicle T Vehicle Clas(es): | AllVehicle Types 2
4 7 2,63 All Vehicle Ty — EET—
e Decision | Route | Dest. | At 0 Time
5 10 5.650) All Vehicle T No | No. ¥ tink ¥ tml |-os898 | =g
6 1 1 88.9686 1 % 99990 |
[ 2 2 123,768 18
» NN T -
[7 show only routes over link

CREP&H B4 =81

Figura 7.19. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e paré.

7.4.2. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e dyté

TIE—ToT— e TEE TR TSI T
B Routes _ o x

ﬂ Static Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes
5] Decisi , | Decision | Start | At Vehicle| = Desision
(o] | Mo Neme |Link ©| [m] |  Classles| Mo | 5| Nome |
v 1 1 1.315] All Vehicle Ty A 2687 Yk 5

2 2 2,664 All Vehicle Ty

3 10 1.801| All Vehicle T} Vehicle Class(es): |AHVEtheTyp5 E‘
> -
A 4 o 2.841 All Vehicle Ty = —
i 3 = = Decision | Route _ | Dest o At 0 Time
” No. | No. ™| Link m] | -99999 Jo
13 ¥ ;j 09909
= | 5 |2 11 105,175 1 s
o
&l
g
%

[ show only routes over link

EAAE ]

[
&
&
o

Figura 7.20. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e dyté.
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7.4.3. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e treté

BRI RS- RBRAS. A9 PN

ic Closures Managed Lanes |

o At Veici| =] Decision
8 [m] Class(e Nau ‘ 6| Mame: | |
1.954/ All Vehicle At | 5811|m Link 13
2,34/ All Vehicle .
36,176 All Vehicle Vehicle Classes): | AllVehicle Types M
2.778| All Vehicle P i G =
Y Decision e Dest. =] me
2,664 Al Vehicle No. | No. “|tink ¥| [ml |-9999 o
L 5811l Vebicle :
5 1 12 112.088 1 BEES
& 2 1 112,18 1 s
5 3 8 537762 1 =
3 4 5 116,724 T
§ 5 4 115426 1
6 1 1
[ show only routes over fink

Figura 7.21. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e treté.

7.4.4. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e katért

REA G4 i ppE.
A Routes

Static Partial Parking Dynamic Closures Managed Lones
Decisi , _ | Becision | Start _| At Vehicle = Decision
Ne. Name | Link = | [m] Class(es, No.t | 5| Name: |

B 0589 All Vehicle T ae | 1.521]m Link: 5
1.043 All Vehicle Ty

1

2 9

3 1 1.601] All Vehicle T Wehicle Class(es): | All Vehicle Types
4 2

(T EwhoE:

oy 2,565 All Vehicle Ty Decision | Route - ’ .
# No. | No. ¥|Link ¥| [ml |-99998
% 5 1 4 90.7409 1
= 5 2 3 92,1969 1
5 3 1 124,725 1
5 4 10 125.664 1

5 [ show only routes overlink

PG E=0Rd PO

Figura 7.22. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e katért.
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7.4.5. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e pesté

EPHRES RRAT. A9 I pE.

- O x
Managed Lanes
Vehiclel E Decision
Class(es, No.: ‘ 4‘ Mame: | |
Wehicle Ty At 2.513|m link: &
\ehicle Ty
Vehicle Ty Vehicle Class{es): | All Vehicle Types El
Vehicle T -
Decision Rnutzv Dstv At a Titrie
No. No. Link Im] | -99999 g o
N N N X N D
4 2 4 101,004 1 g
4 3 3 100.8 1 S
4 4 9 102.014 1
4 5 8 100.8 1
[ show only routes over link

Figura 7.23. Definimi i marshutave rrugore pér udhékryqin e pesté.

7.4.6. Definimi i marshutave rrugore pér udhékrygin e gjashté

| B Routes - o x
Static  Partial | Parking Dynamic Closures Managed Lanes

& ="
& Decisi | _ | Decision | Start _| At Vehicle| = Decision

Pl No. Neme |Link ™| fm] |  Classles Mo | 5 Name | |
2 1 5 1.801) Al Vehicle T 2 3069 m Link: 10

@ B 213 All Vehicle Ty

& 3 1 1.973| All Vehicle T =]
> 7 F] 3.012 All Vehicle Ty

.

s o (1]
e
2
8

[EIM [ %

[ show only routes over link

2@Rd PO

Figura 7.24. Definimi i marshutave rrugore pér udhékrygin e gjashteé.
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SIMULIMI FINAL | AUTOMJETEVE NE 3D

7.5.
7.5.1. Simulimi final i automjeteve pér udhékrygin e paré né 3D

TS

iy

L

Figura 7.25. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e paré.

7.5.2. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e dyté né 3D

Figura 7.26. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e dyté
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7.5.3. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e treté né 3D

Figura 7.27. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e treté.

7.5.4. Simulimi final i automjeteve pér udhékrygin e katért né 3D

T

Student Versian

Figura 7.28. Simulimi final i automjeteve pér udhékrygin e katért.
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7.5.5. Simulimi final i automjeteve pér udhékrygin e pesté né 3D

Figura 7.29. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e pesté.

7.5.6. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e gjashté né 3D

Figura 7.30. Simulimi final i automjeteve pér udhékryqin e gjashté.

o0 100 o



7.6. KALKULIMI I NIVELIT TE SHERBIMIT PER SECILIN UDHEKRYQ

7.6.1. Niveliishérbimit pér udhékryqgine paré

A B c F G H B K 5 M N o} P

1

2 Niveli i sh&rbimit pér udhérkygin e paré

3

4 Run

5 | Intersection Approach Movement 1 2 3

& Delay(s) Volume Delay(s) Volume Delay(sj WVolume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min{s) | Max(s)
T Left3 8.6 6 9.2 5 10.3 6 9.4 2.1 6.2 14.2
a NEB Through 10.8 8 141 8 13 6 11.5 4.3 74 248
] Right1 12.6 4 10.5 2 12.2 i3 11.7, 4.9 74 28
10 Total 10.5 18 10.4 21 11.9 25 11 4.2 6.8 28
11 Leftl 10.9 6 11.6 12 1411 10 11.3 3.4 6.9 20.2
12 :2 - Through 10.5 20 11.2 28 10.5 24 10.8 3.2 Fi 22.4
13 g Right 3 10.1 5 10.1 7 12.3 7 10.9 2.8 78 17.5
14 o Total 10.5 31 1.1 a7 i1 41 10.9 1.2 6.9 224
15 g Left3 0.4 9 3.2 5 1.6 7 2.1 4.8 o 15.9
16 ﬁ SWB Through 12.8 12 1.5 12 10 1 11.5 a3 6.8 19.3
17 % Right1 11.2 10 9 6 9.9 10 10.2 3.3 73 22.2
18 = Total 8.7 1 9 23 8.4 28 8.7 54 o 22.2
19 Leftl 10.1 10 a7 12 2.1 6 9.7, 2 6.2 13.9
20 WH Through 12.1 13 13.6 25 10 16 12.2 4.6 7 28
21 Right 3 16 1 14.6 11 16.2 16 15.7 4.9 a 23
22 Total 12.7 39 12.9 48 12.5 38 12.7 4.7 6.8 28
23 Total 10.8 119 1ns3 139 14.3 132' A | 11 4.6 o 23
24
25 NETWORK TOTAL 10.8 119 11.3 139 11.1 132 11 4.6 1] 28

Figura 7.31. Kalkulimi i nivelit té shérbimit pér udhékryqin e paré.
7.6.2. Niveli i shérbimit pér udhékryqgin e dyté
A B < [ G H | 1 K L M N o} P

; Niveli i shérbimit pér udhérkyqin e dyté

3

4 Run

5 | Intersection Approach Movement 1 2 3

6 Delay(s) Volume Delay(s) Volume Delay(s) Vvolume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min(s) Max(s)
T Left2 o 12 0.6 13 0.3 17 0.3 14 0 7.8]
8 EB Through ] 24 0.1 39 0.3 26 0.1 0.6 0 3.8]
9 o Total o 36 0.2 52 0.3 43 0.2, 0.9 1] 7.8]
10 1 Left 2 o 12 0 8 0.1 9 1] 0.2 1] 1.1
11 :5- 5B Right2 0.1 7 0 8 0.2 17 0.1 0.3 1] 1.2
12 E Total o 19 0 16 0.2 26 0.1 0.2 i} 1.3
13 % Through 0.7 26 1 30 0.2 22 0.7 2 0 10.7}
14 =2 WEB Right 2 o 7 0.1 7 0.3 12 0.2 0.8 i} 3.9
15 Total 0.6 33 0.8 37 0.2 34 0.6 1.8 0 10.7
16 Total 0.2 38 0.4 105 0.2 1DS| A 0.3 1.3 i} 10.7}
17

18 NETWORK TOTAL 0.2 88 0.4 105 0.2 103 0.3 1.3 0 10.7

Figura 7.32. Kalkulimi i nivelit té shérbimit pér udhékryqin e dyté.
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7.6.3. Niveli i shérbimit pér udhékryqine treté

A E & F G H | J K L M N o] P

Niveli i shérbimit pér udhérkyqin e tretté

ra

‘_L Intersection Approach Movement 1 2 3

5 Delay(s) Volume Delay(s) Vvolume Delay(s} WVolume

6 U-turn Mark 0.4 7 0.3 6 0.6 g 0.4 0.8 o 2.7
7 Left2 0.2 10 0 4 i} 5 0.1 0.4 i} 1.7
8 NB Through 0 2 0 5 0.7 3 0.2 0.4 i} 1.2
9 Right 2 0.2 12 0.6 14 0.1 10 0.4 0.9 i} 5
10 Total 0.2 31 0.4 29 0.3 26 0.3 0.7 o 5
1 U-turn Mark 0.2 22 0.1 19 0.1 16 0.1 0.6 o 4
12 Left2 0.2 10 0.1 11 0.3 9 0.2 0.4 o 1.2
13 ‘@ EB Through 0.4 10 0.3 14 o 15 0.2 0.7 o 3.8
14 'E Right 2 0.1 g 0.5 9 0.1 14 0.2 0.6 o 3.1
15 E Total 0.2 50 0.2 53 0.1 54 0.2 0.6 o 4
16 g U-turn Mark 0.2 3 0.7 10 0.1 7 0.4 0.9 o 3.1
17 ] Left2 0.2 16 0.6 14 o 12 0.3 0.9 o 4.5
18 § SB Through 0.3 6 0.1 3 0.4 7 0.3 0.7 o 2.6
19 Right 2 0.1 13 0.6 7 0.3 12 0.3 0.6 o 2.1
20 Total 0.2 38 0.6 34 0.2 33 0.3 0.8 i} 4.5
21 U-turn Mark 0.3 16 0.1 13 i} 11 0.1 0.5 i} 2.6
22 Left2 0 7 0 10 i} 10 0 o i} 0.2
23 WE Through 0.7 10 0.7 17 0.1 11 0.6 1.4 o 6.6
24 Right 2 1 9 16 4 2.7 ] 1.7 2.7 o 9.1
25 Total 0.5 42 0.4 49 0.5 38 0.5 1.4 0 9.1
26 Total 0.3 161 0.4 165 0.3 156 A | 0.3 0.9 0 9.1
27

28 NETWORK TOTAL 0.3 161 0.4 165 0.3 156 0.3 0.9 0 9.1

Figura 7.33. Kalkulimi i nivelit té shérbimit pér udhékryqin e treté.
7.6.4. Niveliishérbimit pér udhékryqin e katért
A E C F G H J K L M N (0] P

1

2 Niveli i shérbimit pér udhékryqin e katért

3

4 Run

5 | Intersection Approach Movement 1 2 3

& Delay({s) Volume Delay(s) WVolume Delay(s) Volume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min(s) Max(s)
T U-turn Mark o 17 0.1 20 0.1 16 0.1 0.2 0 0.9
8 NEB Left2 0.1 10 o 9 0.2 9 0.1 0.3 0 0.9
9 Right1 0.1 9 o 13 o 12 o 0.1 0 0.7]
10 & Total 0.1 36 o 42 0.1 37 0.1 0.2 0 0.9
11 =% U-turn Mark o 5 o 7 o 6 o o 0 0|
12 ; sEB Left1 o 11 0.1 12 o 9 o 0.1 0 0.6
13 =2 Right2 o 7 o 12 o 13 o o 0 0.2
14 % Total o 23 o 31 o 28 o 0.1 0 0.6
15 § U-turn Mark o 10 o 12 0.1 11 o 0.1 0 0.5
16 We Left1 o 4 o 13 0.2 13 0.1 0.3 0 1.1
17 Right1 0.1 13 0.5 8 0.2 12 0.2 0.7 0 3.6
18 Total o 27 0.1 33 0.2 36 0.1 04 0 3.6
19 Total o 86 o 106 0.1 101| A | 0.1 0.3 0 3.6
20

21 NETWORK TOTAL 0 86 0 106 0.1 101 0.1 0.3 0 3.6

Figura 7.34. Kalkulimi i nivelit té shérbimit pér udhékrygin e katért.
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7.6.5. Niveli i shérbimit pér udhékryqgin e pesté

A w(p =

(RN ]

& w (|

=R REN -

1

12
13

A B C F G H 1 K L M N Q P
Niveli i shérbimit pér udhérkygin e pesté
Run
Intersection Approach Movement 1 2 3
Delay(s) Volume Delay(s) WVolume Delay(s) Volume LOS  Average(s) Standard Deviation(s) Min{s) Max(s)
U-turn Mark 13.2 8 11.9 7 12.7 4 12.6 4.2 7.6 23.4
NB Left3 13 8 9.3 8 113 16 11.2 4.2 7.3 24.2]
Right 1 11.9 13 9.9 8 12.3 12 11.6 3.7 7.6 23.5
@ Total 12.6 29 10.3 23 119 32 11.7 4 7.3 24.2
E U-turn Mark 10.1 16 8.4 14 8.6 13 9.1 2.2 7.3 18.7
2 NEB Through 10.7 9 10.2 9 9.7 8 10.2 24 3.1 15.4
o Right 3 14.7 4 12.9 6 12.1 11 12.8 3.9 8.6 26.8
- Total 10.9 29 9.9 29 10.1 32 10.3 3.1 7.3 26.8]
§ U-turn Mark 12.7 14 11.2 15 113 1 11.8 3.9 7.6 24.7
SWE Leftl 9.7 8 113 8 10 5 10.4 3.8 74 22.2
Through 10.6 14 11.7 17 10.8 10 111 4.4 7.7 25
Total 11.2 36 11.4 40 10.9 26 11.2 4.1 74 25
Total 11.5 54 10.7 92 11 Bﬂl A | 11.1 3.8 7.3 26.8
NETWORK TOTAL 11.5 94 10.7 92 11 50 11.1 3.8 7.3 26.8]
Figura 7.35. Kalkulimi i nivelit t& shérbimit pér udhékryqin e pesté.
7.6.6. Niveli i shérbimit pér udhékryqin e gjashté
A E e F G H | J K L M M Q P
Niveli i shérbimit pér udhérkyqin e gjashté
Run
Intersection Approach Movement 1 2 3
Delay(s) Wwolume Delay(s) Volume Delay(s) volume LOS  Average(s) Standard Deviation{s) Min(s) Max(s)
B Leftl 0.3 31 0 21 ] 28 0.1 0.6 o 4.2
ﬁ Total 0.3 31 0 21 ] 28 0.1 0.6 o 4.2
Z
.% U-turn Mark 0.1 21 0 14 0.7 14 0.3 1 o 5.7)
i3 SWB Rightl 0 23 0.3 30 o 34 0.1 0.8 o 5.4
=
= Total 0 44 0.2 44 0.2 45 0.2 0.9 o 5.7
£
T
=]
Total 0.1 75 0.1 65 0.1 76| A 0.2 0.8 0 5.7
NETWORK TOTAL 0.1 75 0.1 65 0.1 76 0.2 0.8 0 5.7

Figura 7.36. Kalkulimi i nivelit té shérbimit pér udhékryqin e gjashté.
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8. PROJEKTIMI I RRUGES TRANZIT NE QYTETIN E KLINES

Qéllimi kryesor i punimit &shté projektimi i rrugés sé re tranzitore né gytetin e Klinés, me
njé gjatési prej 7.20(km) duke filluar me njé krygézim klasik gé krygézohet me rrugén regjionale
R104 né hyrje té qytetit té Klinés dhe po ashtu né fund krygézohet me rrugén regjionale R104 né
dalje té gytetit té Klinés. Qéllimi kryesor i projektimit té rrugés tranzit brenda qytetit té Klinés gé
automjetet gé vijné nga Prishtina né drejtim té Pejés, Istogut apo Deganit té mos futen né gendér
té qytetit por té kalojné pérmes rrugés tranzit.

Projektimi apo shtrirja e rrugés tranzitore né qytetin e Klinés, do té keté njé shtrirje prej
7.20(km), me dy shirita garkullues pér drejtim me njé gjerési prej 3.50(m) pér secilin shirit. Do té
keté ishull ndarés né mes té rrugé dhe né té dy anét e rrugés do keté shtigje pér kémbésoré me njé
gjerési prej 1(m) né té gjatésiné e rrugés tranzitore. Por pér shkak té madhésisé sé punimit i téré

segmenti rrugor gjaté punés éshté ndaré né disa pjesé dhe né fund i téré segmenti rrugor.
8.1. PJESAE PARE E RRUGES TRANZITORE

Né& pjesén e paré, gjaté projektimit t& rrugés sé re tranzitore né qytetin e Klinés, jané pérfshi
dy udhékryqge rrugore. Udhékryqi i paré i propozuar lidhet me rrugén ekzistuese regjionale R104
né hyrje té qytetin e Klinés dhe éshté propozuar té jeté udhékryqi i formés klasike “+” ndérsa
udhékryqi i dyté do jeté udhékryq i formés rrethore né distancé larg udhékryqit té paré rreth
1372(m) dhe do jeté udhékryqg me dy shirita rrotullues. Gjaté segmentit rrugor ¢cdo 150(m) jané
propozuar vendkalimet e kémbésoréve, né té dy anét e rrugés éshté propozuar trotuari pér
kémbésoré me njé gjerési prej 5(m) dhe té gjitha elementet pércjellése sinjalizuese pér njé rrugé té

re e standarde.
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PROPOZIMI I VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT QE LIDHET

ME RRUGEN EKZISTUESE R104 PROPOZIMI I UDHEKRYQIT

TE PARE RRETHOR

Figura 8.1. Pjesa e paré e rrugés tranzitore e propozuar né qytetin e Klinés.

8.2. PJESAEDYTE E RRUGES TRANZITORE

Pér dallim nga pjesa e paré, pjesa e dyté e rrugés tranzitore gjegjésisht nga udhékryqi

rrethor éshté propozuar té jeté rrugé me dy shirita garkullues pér drejtim me gjerési prej 3.50(m)

dhe me ishull ndarés prej 1(m) né mes té rrugés.

E pajisur me elementet pércjellése té rrugés, propozimi i vendkalimeve té kémbésoréve

¢cdo 150(m) dhe propozimi i vijave ndarése té shiritave rrugor. Po ashtu éshté propozuar ndértimi

i shtegut pér kémbésor né té dy anét e rrugés me njé gjerési prej 1(m). Pjesa e dyté e propozuar e
rrugés tranzitore ka njé gjatése prej 1900(m) dhe pérbéhet prej katér udhékrygeve, udhékryqit

rrethor gé lidhet me pjesén e paré dhe tre udhékrygeve klasike.

PROPOZIMI | VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR PROPOTIMI | EDHERRYQIT

TE TRETE KLASTK | FORMES “T

- —
- =1
PROPOZIMI T UDH |:[‘C“ ,'.QIT PROPOFIMI | UDHEKRYQIT PHOPDELED 1D HERRY QT

TE DYTE KLASIK | FORMES "+ TEKATERT KLASIK | FaRMES =]

TE PARE RRETHOR

Figura 8.2. Pjesa e dyté e rrugés tranzitore e propozuar né qytetin e Klinés.
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8.3. PJESAE TRETE E RRUGES TRANZITORE

Ngjashém si pjesa e paré edhe pjesa e treté gé segment rrugor né mes té dy udhékrygeve,
Si pjesé kryesore e projektimit té rrugés sé re tranzitore né qytetin e Klinés, qé pérfshiné dy
udhékryqe klasike rrugore. Udhékryqi i katért éshté udhékryq klasik i formés T ndérsa udhékryqi
I pesté shté propozuar té jeté udhékryq i formés rrethore pasi gé krygézohet me rrugén regjionale
R105, gé lidhet me Istogun dhe me sheshin e qytetit Mujé Krasniqi.

Distanca né mes udhékryqit té katért dhe udhékryqit té pesté éshté njé distancé rreth
1856(m) dhe éshté propozuar té jeté rrugé me dy shirita qarkullues pér drejtim me gjerési prej
3.50(m) dhe me ishull ndarés prej 1(m) né mes té rrugés. E pajisur me elementet pércjellése té
rrugés, propozimi i vendkalimeve té kémbésoréve ¢do 150(m) dhe propozimi i vijave ndarése té
shiritave rrugor. Po ashtu éshté propozuar ndértimi i shtegut pér kémbésor né té dy anét e rrugés
me njé gjerési prej 1(m).

PROPOZIMI | UDHEKRYQIT
PROPOZIMI I UDHEKRYQIT TE PESTE | FORMES RRETHORE

TE KATERT KLASIK | FORMES "T"

PROPOZIMI [ VENDKALIMEVE
PERKEMBESOR

Figura 8.3. Pjesa e treté e rrugés tranzitore e propozuar né qytetin e Klinés.
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8.4. PJESAE KATERT E RRUGES TRANZITORE

Pjesa katért éshté pjesa e fundit e segmentit rrugor té propozuar si rrugé tranzitore né
gytetin e Klinés, qé pérfshiné dy udhékryqe klasike rrugore. Udhékryqi i pesté éshté i formés
rrethore pasi gqé krygézohet me rrugén regjionale R105, gé lidhet me Istogun dhe me sheshin e
gytetit Mujé Krasnigi dhe udhékryqi i gjashté éshté udhékryqi i formés klasike T i cili lidhet me
rrugén ekzistuese regjionale R104 né dalje té gytetit té Klinés né drejtim té Istogut.

Distanca né mes udhékryqit té pesté dhe udhékryqit té gjashté éshté mé i gjati njé distancé
rreth 3090(m) dhe éshté propozuar té jeté rrugé me dy shirita garkullues pér drejtim me gjerési
prej 3.50(m) dhe me ishull ndarés prej 1(m) né mes té rrugés. E pajisur me elementet pércjellése
té rrugés, propozimi i vendkalimeve té kémbésoréve ¢do 150(m) dhe propozimi i vijave ndarése
té shiritave rrugor. Po ashtu éshté propozuar ndértimi i shtegut pér kémbésor né té dy anét e rrugés

me njé gjerési prej 1(m).

PROPOZIMI I VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR

FPROPOZIMI [UDHEKRYQIT
TE PESTE 1 FORMES RRETHORE

PROPOZIMI [ UDHEKRYQIT
TE GJASHTE KLASIK I FORMES "T"

Figura 8.4. Pjesa e katért e rrugés tranzitore e propozuar né qytetin e Klinés.
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PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE PARE RRETHOR

PROPOZIMI I VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR

&

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT QE LIDHET
ME RRUGEN EKZISTUESE R104

Data

Emri Mbiemri| Nenshkr

UNIVERSITETI | PRISHTINES

Nr.] Ndryshimi

Data

Nen.

il;t;i:.l 25.04.22| Qendrim Millaku ,,HASAN PRISHTINA,,
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike
1:75| Pjesa pare e punimit A3 001




PROPOZIMI I UDHEKRYQIT

TE KATERT KLASIK I FORMES "T"

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE TRETE KLASIK I FORMES "T"

PROPOZIMI I VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE DYTE KLASIK I FORMES "+"

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE PARE RRETHOR

Data

Emri Mbiemri | Nénshkr UNIVERSITETI | PRISHTINES

Proje.

25.04.22

Qendrim Millaku

"HASAN PRISHTINA"

Komp.

Vertet.

Fakulteti i Inxhinierise Mekanike

Nr.

Ndryshim

Data

Nen.

1:10

Pjesa dyfte e punimit A3 001




PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE PESTE KLASIK I FORMES "+"

PROPOZIMI I VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE KATERT KLASIK I FORMES "T"

Data | Emri Mbiemri| Nénshkr UNIVERSITETI | PRISHTINES

il;t;i:.l 25.04.22| Qendrim Millaku ,,HASAN PRISHTINA,,
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike

1:10 Pjesa frete e punimit
Nr.] Ndryshimi |Data| Nen. . P A3 001




PROPOZIMI I UDHEKRYQIT
TE GJASHTE KLASIK I FORMES "T"

PROPOZIMI I VENDKALIMEVE
PER KEMBESOR

PROPOZIMI I UDHEKRYQIT

TE PESTE I FORMES RRETHORE
=
N/
7"\

Data | Emri Mbiemri| Nénshkr UNIVERSITETI | PRISHTINES

il;t;i:.l 25.04.22| Qendrim Millaku ,,HASAN PRISHTINA,,
Vertet. Fakulteti i Inxhinierise Mekanike

1:10 Pjesa katért e punimit
Nr.] Ndryshimi |Data| Nen. A3 001




9. PERFUNDIMI

Né kuadér té kétij punimi t& masterit jané analizuar né thelb njohurité e pérgjithshme pér
rrugét, projektimin e rrugéve, udhékrygeve, udhékryqgeve rrethore dhe klasifikimet e tyre. | gjithé
punimi éshté analizuar né teté kapituj, duke analizuar né pérpikémeéri secilin detaj té réndésishém
né aspektin infrastrukturor t¢ komunés sé Klinés. Krahas studimit thelbésor gé éshté rruga
tranzitore e projektuar né rrugén e re té qytetit té8 Klinés, jané analizuar né detaje udhékryget
kryesore gé shtrihen pérgjaté rrugén regjionale R104 e cila kalon népér gendér té qytetit té Klinés.
Pasi gé jané analizuar dhe projektuar gjashté udhékryget kryesore me softuerin AutoCAD, jané
mbledhur té dhénat né terren né dité mjafté karakteristike gjaté muajit prill dnhe jané analizuar té
dhénat e mbledhura né ményré manuale dhe pérmes softuerit Vissim ku jané nxjerr té dhéna qé
kané treguar nivelin aktual té shérbimit té kétyre udhékryqeve. Gjaté analizés sé detajuar té rrjetit
rrugor vérehet se udhékryqget ekzistuese nuk ka gené té projektuara sipas standardeve projektuese
té segmenteve rrugore (udhékrygeve né nivel), ku ka ndikim t& madh né siguriné e lévizjes sé
automjeteve dhe ofrimit t& nivelit té kénagshém té shérbimit.

Po ashtu ndikim té& madh né siguriné rrugore ka edhe gjendja e rrugés si faktor i aksidenteve
rrugore, ku né rrjetin rrugor té qytetit té Klinés vérehen garté shumé démtime né rrugé gjé gé ka
rezultuar me njé numér té aksidenteve rrugore né até pjesé té segmentit rrugor.

Thelbi kryesor i komplet punimit éshté fokusuar né kapitullin e teté ku jané analizuar né
pérpikémri projektimi i segmentit té ri rrugor, rrugés tranzitore né qytetin e Klinés e cila ka njé
gjatési prej 7.20(km) dhe éshté menduar té pérbéhet nga disa udhékryqe klasike dhe rrethore. Né
rrugén tranzitore éshté propozuar gé e gjithé rruga té jeté rrugé dyshiritore pér drejtim me gjerési
prej 3.50(m), té jeté e ndaré me ishull ndarés me gjerési prej 1(m) dhe me shteg té kémbésoréve
né té dy anét e rrugés me gjerési prej 1(m). Po ashtu éshté propozuar gé té jeté e kompletuar me
infrastrukturén e sinjalizimit horizontal dhe vertikal sipas standardeve europiane rrugore, éshté

propozuar gé cdo 150(m) té projektohen vendkalimet e kémbésoréve.
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