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Punimi me titull “Transporti publik né komunén e Mitrovicés sé Jugut dhe propozimi
pér pérmirésim” (Public transport in the municipality of South Mitrovica and the proposal for
wnprovenient), éshté hartuar né 10 kapituj dhe éshté ilustruar pérmes 73 figurave dhe 18 tabelave.

NEg kapitullin e paré si hyije jané shénuar t& dhénat lidhur me poziten gjeografike t& Komunés
sé Mitrovicés s€ Jugut si dhe karakteristikat e transportit pér kété qytet si pérparésité ashtu edhe
mangésité e tij duke ngritur pyetjet lidhur me hulumtimin dhe hipotezat q& do t merren ng
konsideraté gjaté punimit.

Né kapitullin e dyté &shté treguar roli dhe réndésia e transportit publik né pérgjithési, pra si
funksjonon sistemi i transportit, pastaj pér historikun e transportit publik, krahasimin e ményrave
t€ transportit, organizimin e sistemit si dhe pérparésité e pérdorimit t& transportit publik,

Né kapitullin e treté &shté pérshkruar gjendja ekzistuese e transportit publik né Komunén e
Mitrovicés s& Jugut me t& gjitha elementet qé karakterizohet transporti, ku gjithashtu éshts
diskutar pér ndérmarrjen publike “Stacioni i Autobuséve” dhe ményren e funksionimit t& saj,
stacionet e ndaljes, si dhe i kemi trajtuar po ashtu edhe format e ndryshme t& udhétimit.
Pérfundimet e nxjerra nga Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban po ashtu jané diskutuar. N&




fund jangé dhéné rezultatet né formé analitike dhe grafike né lidhje me anketimin qé& e kemi
zhvilluar ku pastaj pérmes softuerit SPSS kemi analizuar rezultatet e fituara.

Né kapitullin e katér éshté¢ dhéné propozimi joné pér linjat urbane dhe urbano-periferike,
itinerarin q& ndjekin si dhe stacionet e vendaljeve t&é tyre. Duke pasur parasysh qé né Planin e
Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban éshté dhéné gjithashtu njé propozim, i kemi krahasuar dhe
&shté dhé mendim né bazé té disa faktoréve se pse propozimi joné éshté mé i duhur.

Né kapitullin e pesté éshté treguar pér organizimin dhe menaxhimin e sistemit t& transportit
publik duke pérfshiré burimet njerézore, mjetet e transportit q& do té shfrytézohen, stacionet e
pritjes, si dhe menaxhimin e informatave t& udhétaréve pérmes njé qendre monitoruese gé do t&
na ndihmonte shumé né kété rast.

N& kapitullin e gjashté éshté folur pér politikén e tarifave dhe sistemin e biletimit. Jan& marr
disa shembuj pér ményren e organizimit té késaj qéshtje si¢ éshté Komuna e Zadarit dhe Komuna
e Prishtinés. Ndérsa né fund éshté dhéné njé mendim se si duhet t& funksionoj sistemi i biletimit
né komunén toné.

Né kapitullin e shtaté &shté diskutuar pér shérbimet e taksive dhe problemet qé po shkaktojné
né bllokimin e trafikut duke munguar njé miré organizim dhe dhe menaxhim i tyre. Gijithashtu
éhté dhéné njé propozim pér ményren e organizimit & tyre qé do t& pérmirésonte gjendjen
aktuale.

Né kapitullin e teté &shté treguar procedura pér pérgatitien e dokumentacionit pér licencimin,
pezullimin, revokimin apo edhe ndérprerjen e licencés, pér transportin ndérurban, urban dhe
urbano-periferik, auto-taksi.

Né kapitullin e nénté jané dhéné pérfundimet lidhur me caktimin e problematikave kryesore
né transportin publik urban dhe urbano-periferik né Komunén e Mitrovicés sé& Jugut, problemet e
shfaqura si dhe propozimet pér pérmirésim.
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DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE ORIGJINALE

Me ané té késaj deklarate, uné Artan Ibishi, me pérgjegjési, deklaroj se ky punim
nuk éshté prezantuar pér vlerésim apo botuar mé paré, pjesérisht apo né térési, prané
kétij apo ndonjé institucioni tjetér. Mé tej, deklarojse:
a) punimi i paraqitur kétu éshté origjinal dhe éshté punuar né térési nga uné*
b) punimi nuk éshté marré nga studenté té tjeré apo nga punime té tjera né
Universitetin e Prishtinés ‘HasanPrishtina’ ose nga ndonjé universitet tjetér;
c) punimi nuk éshté kopje e ndonjé punimi té marré né internet apo né
biblioteké;
¢) punimi nuk pérmban modifikim té dhénash, duke i paraqgitur ato si kontribut
origjinal;
d) punimi i respekton té gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke i saktésuar
dhe cituar té gjitha kontributet nga burime té tjera.

Ky punim i diplomés vlen pér nivelin e studimeve master dhe e mban titullin:
“Transporti publik né komunén e Mitrovicés sé Jugut dhe propozimi

pér pérmirésim”

Déshmoj se jam véné né dijeni gé vértetimi ndryshe i atyre gé u thané mé sipér do té

rezultojé me térhegjen e titullit té fituar bazuar né kété punim.

Prishtiné,mé: 24/02/2022 Studenti/ja-nénshkrimi
Artan Ibishi

* N& rastin kur punimi BA ose MA punohet nga mé shumé kandidaté sipas nenit 117,
pérkatésisht 118, té statutit t& UP-sé, duhet té shénohet: a) punimi i paraqitur kétu
éshté origjinal dhe éshté punuar né térési né bashképunim me X-in dhe Y-in, sipas
vendimitnr. _ dt._/ [/ té Késhillit té Fakultetit.
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Abstrakti

Transporti publik i udhétaréve éshté njé faktoré shumé i réndésishém i cili ndikon né
masé té konsiderueshme pér kualitetin dhe gjendjen e transportit né pérgjithési brenda
njé qyteti dhe mé gjeré. Prandaj realizimi i hulumtimeve né kété fushé éshté i
domosdoshém pér té krijuar sisteme sa mé té géndrueshme té transportit. Hulumtimi i
yné pér qytetin e Mitrovicés sé Jugut do té bazohet né njé metodologji shkencore, ku
do té fokusohemi né mbledhjen e té dhénave sa mé té sakta né terren e po ashtu edhe
analizimin dhe pérpunimin e tyre. Kjo e gjitha me géllim gé té japim apo propozojmé
zgjidhje optimale né kuadér té transportit publik té udhétaréve né kété qytet.
Ndérlidhja e shumé komponentéve té cilat e pércaktojné kualitetin dhe nivelin e
shérbimit té transportit publik e bén kété analizé mjaft komplekse dhe té ndérlikuar,
megjithaté gasja profesionale dhe korrekte né kuadér té trajtimit té detajizuar té
parametrave té ndryshém do té ndikoj gé ky hulumtim té dalé me disa propozime

konkrete né funksion té pérmirésimit té gjendjes ekzistuese.

Gjendja ekzistuese né komunén e Mitrovicés sé Jugut sa i pérket transportit publik té
udhétaréve éshté e padefinuar, ku aktualisht jané vetém disa linja urbano-periferike, té
cilat nuk kané kapacitetet dhe shtrirjet adekuate gé té ndérlidhin pjesét e réndésishme
té gytetit dhe hapésirés pérreth. Ky hulumtim me ané té aplikimit té njé strategjie miré
té organizuar do té ndikoj qé té krijohet njé sistem miré i menduar i transportit publik
té udhétaréve, duke pérfshiré té gjitha hapésirat kryesore té qytetit dhe duke i lidhé ato
né ményré strategjike me hapésirat e nevojshme pérreth. Hulumtimi do té trajtojé
transportin publik té udhétaréve né funksion té propozimit té linjave optimale,
vendndaljeve dhe vendosjes strategjike té tyre, menaxhimit dhe organizimit té
transportit publik té udhétaréve si dhe té parametrave té tjeré me réndési né kété
kontekst.

Fjalét kyce : transporti publik i udhétaréve, Komuna e Mitrovicés sé Jugut,

organizimi i transporti.
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Abstract

Public passenger transport is a very important factor which significantly affects the
quality and condition of transport in general within a city and beyond. Therefore,
conducting research in this area is necessary to create the most sustainable systems
Our research for the city of South Mitrovica will be based on a scientific
methodology, where we will focus on collecting the most accurate data in the field as
well as their analysis and processing. to provide or propose optimal solutions in the
context of public passenger transport in this city. The interconnection of many
components which determine the quality and level of public transport service makes
this analysis quite complex and complicated, yet professional and correct approach to
framework of detailed treatment of various parameters will influence this research to

come up with some concrete proposals in order to improve the existing situation.

The current situation in the municipality of South Mitrovica in terms of public
passenger transport is quite undefined, where currently there are only a few urban-
suburban lines, which do not have adequate capacity and reach to connect important
parts of the city and the surrounding area. . This research through the application of a
well-organized strategy will influence the creation of a well-thought-out system of
public passenger transport, including all the main spaces of the city and connecting
them strategically with the necessary spaces around The research will address public
passenger transport in order to propose optimal lines, stops and their strategic
location, management and organization of public passenger transport and other

parameters important in this context.

Keywords: public passenger transport, Municipality of South Mitrovica, organization

of transport.
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Kapitulli

1. HYRJE

Mitrovica e Jugut éshté, pa dyshim, njé ndér qytetet mé té réndésishme jo vetém né
Kosové, por edhe né gjithé rajonin. Shtrihet né fushén aluviale té lumenjve: Ibér,
Sitnicé dhe Lushté si dhe né shpatet e kodrave gé e rrethojné. Mitrovica e Jugut
shtrihet né shkallén 42,53° té gjerésisé gjeografike veriore dhe né até 25,52° té

gjerésisé gjeografike lindore si dhe né lartésiné mbidetare 508-510 m.

Pozita gjeografike éshté e volitshme pér shkak té relievit. Korridori veri — jug pérmes
luginave Ibér — Sitnicé ka réndési ekonomike kulturore, pasi e lidh até me shumé
vende té ndryshme. Qyteti kufizohet nga shpatet e Kreshbardhés (Kopaonikut),
Rogoznés, Moknés dhe Qyqavicés. Territori i késaj komune kufizohet me komunén e
Zvecanit (né pjesén veriore), me komunén e Podujevés (né pjesén lindore), me
komunén e Vushtrrisé (né pjesén jugore), me komunén e Skenderajt (né pjesén
peréndimore) dhe me komunén e Zubin Potokut (né pjesén veriperéndimore). Né

drejtim té Sitnicés lidhet me Rrafshin e Kosovés.
1.1. lIdentifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Nevojat e ndryshme pér lévizje kané sjellé problemet e shumta té cilat i shgetésojné
gytetarét jo vetém né gytetin e Mitrovicés sé Jugut por edhe né gytetet e tjera té
Republikés sé Kosovés. Cdo dité gytetarét ballafagohen me probleme té ndryshme né
trafikun rrugor si¢ jané: numri i madh i automjeteve né rrugét kryesore, mungesa e

parkingjeve né qytet, transporti i udhétaréve joadekuat dhe i pamjaftueshém
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(transporti publik urban brenda gytetit nuk ekziston), zvogélimi i kapacitetit dhe
nivelit té shérbimit rrugor pér shkak té parkimit té paligjshém, bllokimi i hapésirave
nga numri i madh i taksive, mungesa e trotuareve né disa pjesé, mungesa e
sinjalizimit adekuat e shumé probleme tjera. Edhe pse rrjeti rrugor né gendrén e
qytetit pérbéhet nga dy shirita pér kahe prapé c¢do dité hasen kolonat e gjata me
automjete e sidomos né orét kulmore, té cilat né vazhdimési shkaktojné pakénageési te
ngasésit e automjeteve. Problemi mé i madh né kété pjesé géndron né até se né
mungesé té parkingjeve gjaté gjithé kohés njéri shirit éshté i zéné nga parkimet
ilegale té automjeteve pasi gé me shenjé njé gjé e tillé éshté e ndaluar.

Gjithashtu problem shumé i madh né kété komuné konsiderohet mungesa e transportit
publik urban ku né vend té saj ka njé numér shumé té madh té auto-taksive qé
operojné né kété komuné, e me kété rast edhe béjné bllokimin e shumé hapésirave

publike gjé gé i shgetéson si dhe i pengon qytetarét gjaté Iévizjes.
1.2.  Qéllimi i hulumtimit

Eshté e garté se nuk mund té rregullojmé njé problem apo té gjejmé zgjidhje pa béré
njé analizé fillimisht pér té paré fluksin e automjeteve, orientimin e kérkesave pér
garkullim, arsyet e lévizjes né até pjesé, mjetet qé shfrytézohen pér lévizje etj. Me
fjalé té tjera duhet té béhen matje dhe intervista pér té ardhur né pérfundim gé té

japim propozim pér linjat urbane dhe urbano-periferike.

Qéllimi kryesor i temés sé masterit éshté té béjé identifikimin e gjendjes ekzistuese né
transportin publik si dhe dhénia e propozimeve adekuate pér pérmirésim ne funksion
té rritjes sé sigurisé, rritjes sé kérkesave pér transport dhe zvogélimit t& numrit té

automjeteve qé e frekuentojné gendrén e qytetit
Né kété punim do té trajtohen kryesisht kéto pika:

e Gjendja ekzistuese té transportit publik,

e Réndeésia e transportit publik,

e Sistemi i tarifave né transportin publik,

e Rendi i udhétimit,

e Transporti i udhétaréve dhe shérbimet e taksive-vendndodhjet,

¢ Intramodaliteti mes transportit rrugor dhe hekurudhor,
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Organizimi dhe menaxhimi i sistemit, etj.

1.3. Pyetjet e hulumtimit dhe hipoteza

Né punim do té realizohet hulumtimi i té gjitha té dhénave pér transportin

publik né komunén e Mitrovicés sé Jugut

Pas ¢do hulumtimi rrjedhin dhe pyetjet gé déshirojmé té marrim pérgjigje, né ményré

gé té japim propozimin pér pérmirésimin e gjendjes nése ka nevojeé.

Si éshté gjendja ekzistuese e transportit publik?

Cilat jané pérparésité dhe mangésité e transportit publik?

Sa ndikon mungesa e transportit publik urban né fluksin e automjeteve?

Né cilat pjesé kemi fluks mé té madh té udhétaréve?

Cilat linja duhet té propozohen né ményré qé té pérmirésohet gjendja?

Si ta béjmé Mitrovicén e Jugut té gqasshme nga trafiku hekurudhor dhe rrugor
shpejté dhe me lehtési?

Si té shmangim trafikun e mbingarkuar, ngarkesat e trafikut né orét kulmore
dhe zénien e hapésirave publike né gendér nga automjetet?

Si ta pajisim Mitrovicén e Jugut me mjete té transportit publik urban té cilat
jané té pérshtatshme pér mjedisin dhe né pérputhje me standardet evropiane?
Si do té béhet organizimi dhe menaxhimi i transportit publik urban dhe

urbano-periferik né Mitrovicén e Jugut

Kéto dhe disa pyetjeve tjera do té merren né konsideraté gjaté hartimit té kétij punimi

té diplomés.

Hipoteza qé do té merren né konsideraté né keté punim jané si né vijim:

Pérmirésimi i gjendjes aktuale mund té arrihet me funksionalizimin e
transportit publik urban dhe urbano-periferik.

Vendosja e njé sistemi té transportit publik urban, bazuar né besueshmériné
dhe rregullsiné e shérbimeve do té ulte numrin e automjeteve né gendér té
qytetit.

Lidhja adekuate ne mes te formés se transportit rrugor dhe hekurudhor do ta

rriste shfrytézimin e transportit publik.
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1.4. Struktura e punimit

Ky punim masteri pérbéhet nga dhjeté kapituj. Né fillim éshté prezantuar pérmbajtja e
punimit, lista e figura, tabelave si dhe shkurtesave té cilat jané pérdorur.

Né kapitullin e paré éshté dhéné hyrja me elementet pérbérése té punimit si

géllimi i hulumtimit, hipotezat dhe struktura e punimit.

Né kapitullin e dyté jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér transportin publik
dhe llojet e ndryshme té transportit té udhétaréve, roli dhe réndésia e transportit té
udhétaréve.

Né kapitullin e treté éshté béré analiza e gjendjes aktuale té transportit té
udhétaréve né komunén e Mitrovicés sé Jugut.

Né kapitullin e katért é&shté dhéné propozimi pér rrjetin e transportit publik
urban dhe atij urbano-periferik.

Né kapitullin e peste éshté folur pér organizimin dhe menaxhimin e sistemit té
transportit publik.

Né kapitullin e gjashté éshté dhéné propozimi pér politikat e transportit dhe

sistemin e tarifave.

Né kapitullin e shtaté éshté diskutuar kryesisht pér shérbimet e taksive dhe

formén e organizimit té tyre.

Né Kkapitullin e teté &shté folur pér dokumentacionin mbéshtetés pér

implementimin e sistemit té propozuar
Pérfundimi, puna hulumtuese dhe té arriturat jané paragitur né kapitullin e nénté.

Né fund té punimit éshté dhéné literatura dhe referencat e pérdorura né punim.

Artan Ibishi 4



PUNIM DIPLOME MASTER

Kapitulli

2. ROLI DHE RENDESIAE TRANSPORTIT PUBLIK

2.1. Transporti publik

Transporti publik éshté njé sistem transporti pér udhétar té cilét pérdorin sistemin e
udhétimit né grup, qé éshté né dispozicion pér pérdorimin e publikut té gjeré, ku
zakonisht kané njé orar, operojné né itinerare té pércaktuara dhe kané njé tarifé pér
cdo udhétim.! Né transportin publik pérfshihen autobus té qytetit, trolejbus, tramvaj,
trena té udhétaréve, transit té shpejté dhe tragete, ku mé poshté (fig. 2.1) jané dhéné
disa nga kéto forma. Transporti i udhétaréve ndérmjet gyteteve dominohet nga linjat

ajrore, transporti ndérurban dhe hekurudha ndérurbane.

Shumica e sistemeve té transportit publik Iévizin pérgjaté rrugéve fikse ku jané té
vendosura stacionet pér hyrje/daljen e udhétaréve né njé kohé té pércaktuar, sigurisht
né frekuencé mé té shpeshté gé kalojné né rrugét kryesore (p.sh. “¢cdo 15 minuta”
pérvec pér ndonjé kohé specifike té dités). Sidoqofté, shumica e udhétimeve me
transportin publik pérfshijné ményra tjera té udhétimit, té tilla si udhétaré gé ecin ose

pérdorin shérbimin e autobusit pér té hyré né stacionin e trenit. (McLeod, 2017)

Pastaj taksité e pérbashkét gé ofrojné shérbime sipas kérkesés né shumé pjesé té
botés, té cilat mund té konkurrojné me linjat fikse té transportit publik ose t’i

plotésojné ato duke sjellé udhétar né pikat shkémbyese.

"public transport". English Oxford Living Dictionaries. Oxford University Press.
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Fig. 2.1. Format e ndryshme té shérbimit té transportit
2.2. Historiku i transportit publik

Transportimet e krijuara pér gira publike jané po aq té vjetra sa tragetet e para, dhe
transporti publik mé i hershém ishte transporti ujor, ndérsa né toké njerézit ecnin ose
kaléronin njé kafshé. Disa forma historike té transportit publik (fig. 2.2) pérfshijné
karrocat, duke udhétuar né njé rrugé fikse midis hoteleve dhe anijeve gé transportonte
udhétar gé paguanin, e cila ishte njé tipar i kanaleve evropiane me origjiné nga
shekulli i XVII.

Autobusi, sistemi i paré i transportit publik té organizuar brenda njé qytetit, duket té
keté origjinén né Paris, Francé né vitin 1662 edhe pse ky shérbim déshtoj vetém disa
muaj mé voné. Mé pas autobusi u shfaq né Nantes, Francé né vitin 1826. Autobusi né

Londér u prezantua né vitin 1829.

Né vitin 1825 George Stephenson ndértoi lokomotivén pér hekurudhén e Stockton

dhe Darlington né verilindje té Anglisé, hekurudha e paré publike me avull né boté.?

Tramvaji elektrik i paré i suksesshém u ndértua pér rrugé 12 milje pér hekurudhén e

udhétaréve té bashkuar né Richmond, Virginia 1888. Tramvajet elektrik mund té

2Public transport- https://en.wikipedia.org/wiki/Public_transport#cite_note-1
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bartnin mé shumé udhétar se sa paraprakét, si dhe ulte ¢cmimin dhe stimulonte
pérdorimin mé té madh té tyre. Tramvajet elektrik né rrugé gjithashtu hapén rrugén
pér sistemin e paré té metrosé né Ameriké. Ne vitin 1894, né Boston u ndértua metro
e paré né Shtetet e Bashkuara, njé linjé elektrike e tramvajit né njé tunel 1.5 milje nén
lagjen e shitjes me pakicé té Rrugés Tremont. Qytetet tjera si New Yorku e ndogén
shpejt, duke ndértuar gindra milje metro né dekadat né vijim. (Young, 2015)

Fig. 2.2. Pérdorimi i formave té ndryshme té transportit né fillim

Transporti publik u siguron njerézve lévizshméri dhe gasje né punésim, burime té
komunitetit, dhe mundési rekreative né komunitetet. Transporti publik siguron njé

shérbim themelor té lévizjes pér personat pa gasje né makiné.

Pérfshirja e opsioneve té transportit publik né pérdorimin mé té gjeré ekonomik té
zhvillimit dhe planifikimit, gjithashtu mund té ndihmojé njé komunitet té zgjerojé
mundésité e biznesit, té€ zvogélojé pérhapjen dhe té krijojé njé gasje té& komunitetit
pérmes zhvillimit té orientuar drejt transportit publik. Duke krijuar njé vend pér
aktivitetet publike, njé zhvillim i tillé kontribuon né té mirén e komunitetit. Pér kéto
arsye, zonat me sistem té miré té transportit té udhétaréve jané vende té lulézuara
ekonomikisht dhe ofrojné pérparési né vend bizneset dhe individét qé zgjedhin té

punojné ose té jetojné né to. Dhe né kohé emergjence, transporti publik éshté
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thelbésore pér evakuimin e sigurt dhe efikas, duke siguruar géndrueshmériné e

nevojave né rast emergjence.®

Pra nga kjo e vérejmé se transporti i udhétaréve gé nga fillet e tij té para e deri mé sot
gjithmoné ka pasur rendési te madhe pér jetén e njerézve, ai éshté pothuajse jetik pér
té zhvilluar njé jeté normale né qytete e sidomos ne gytete te médha ku kemi forma
dhe lloje te ndryshme te transportit té udhétaréve dhe nevoja pér aplikimin e njé
sistemi sa mé efikas publik éshté mé se e domosdoshme .Transporti i udhétaréve
duhet te analizohet dhe té pérshtatet me kérkesén adekuate né ményré gé ai té jeté sa
me efikas dhe té pérdoret né ményré sa mé té madhe nga pérdoruesit. Pérveg
pérshtatjes me kérkesén, transporti publik duhet gé té ofroj edhe karakteristikat e tij
né formé sa mé té miré né ményré gé pérdoruesit ta ndjejné veten sa mé miré né té

sa mé té sigurt dhe sa mé komod gjaté pérdorimit té tij.
2.3.  Krahasimi i ményrave té transportit té udhétaréve

Ekzistojné shtaté kritere té cilat e masin pérdorimin e llojeve té ndryshme té
transportit té udhétaréve né formén e pérgjithshme. Kriteret jané shpejtésia,

komoditeti, siguria, kostoja, aférsia, koha dhe drejtimi (fig. 2.3). (Humphreys, 2016)
Shpejtésia

Kriteret e
pérdorimit

Komoditeti

i
!

Fig. 2.3. Kriteret e pérdorimit sé transportit té udhétaréve

% The Importance of Public Transportation https://www.fhwa.dot.gov/policy/2002cpr/pdf/ch14.pdf
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Shpejtésia e arritjes deri né destinacion llogaritet nga koha totale e udhétimit duke
pérfshiré transferimet. Aférsia do té thoté se sa larg duhet té ecin ose té udhétojné
udhétarét para se té fillojné udhétimin me transportin e udhétaréve dhe sa afér kjo i &
ata né destinacionin e tyre té déshiruar. Kriteri i kohés paraget kohén gé duhet
udhétarét té presin automjetin transportues té udhétaréve. Drejtimi regjistron se sa njé
udhétim me transportin té udhétaréve shmanget nga rruga nga pikénisja deri né

destinacion.

Né zgjedhjen ndérmjet ményrave té transportit, shumé individé motivohen fugishém
nga kostoja direkte (cmimi i biletés sé udhétimit) dhe komoditeti. I njéjti individ
mund té pranojé kohén e humbur dhe rrezikun statistikor mé té larté té aksidenteve né
transportin privat, se bashku me kostot fillestare, té Iévizshmérisé dhe té parkimit. Né
kohén e tashme udhétimi me transportin publik vjen né konsideraté sidomos kur
parashikohet dhe kur veté udhétimi éshté mé i rehatshém(vende, tualete, shérbime), si
dhe planifikohet dhe mund té pérdoret né ményré té kénagshme, produktive dhe pér
pushim(gjaté natés). Lévizja me shofer paraget njé tjetér piké pozitive kur éshté

relaksuese, e sigurt, dhe jo monotone.
2.3.1. Transporti ajror

Transporti ajror (fig. 2.4) ofron shérbim té planifikuar me aeroplan ndérmjet
aeroporteve. Udhétimet ajrore kané shpejtési té larté, por humbin kohé té madhe pritje
para dhe pas udhétimit, dhe pér kété arsye shpesh jané té realizueshme vetém né
distance mé té gjata ose né zona ku mungesa e infrastrukturés tokésore i bén ményrat
tjera té transportit té pamundura. Ekzistojné gjithashtu edhe disa linja ajrore gé
punojné mé shumé si stacionet e autobuséve ku njé avion pret udhétarét dhe ngrihet

kur avioni éshté i mbushur.
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Fig. 2.4. Transporti ajror
2.3.2. Transporti rrugor me autobus

Transporti rrugor me autobus (fig. 2.5), pérdoret né rrugé linjat e té cilave jané
caktuar paraprakisht pér té transportuar udhétar né udhétime mé té shkurtra.
Autobusét operojné né kapacitet mé té ulét (krahasuar me tramvajet ose trenat)
prandaj pérdoren zakonisht né gytete mé té vogla, si dhe plotésojné mjetet e tjera
transiti né gqytete té médha.

Fig. 2.5. Transporti rrugor me autobus

2.3.3. Transporti hekurudhor

Transporti hekurudhor pér udhétaré paraget bartjen e udhétaréve me ané té mjeteve té

cilat jané té dizajnuara posacgérisht pér té lévizur né hekurudha. Trenat (fig. 2.6)
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lejojné kapacitet té larté né distancé té shkurtér ose té gjaté, por kérkojné ndértimin

dhe mirémbajtjen e binaréve, sinjalizimit, infrastrukturés dhe stacioneve.

——

Fig. 2.6. Transporti hekurudhor
2.3.4. Transporti ujor

Trageti (fig. 2.7) éshté njé varké qé pérdoret pér té transportuar udhétar, dhe
nganjéheré automjetet e tyre. Njé traget me udhétar me shumé ndalesa nganjéheré
quhet autobus uji. Tragetet formojné njé sistem te transportit té udhétaréve té disa
gyteteve dhe ishujve bregdetare, duke lejuar njé garkullim ndérmjet pikave me njé

kosto shumé mé té ulét se sa urat dhe tunelet, megjithése me njé shpejtési mé té ulét.

Fig. 2.7. Transporti ujor
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2.4. Infrastruktura e transportit publik

| gjithé transporti i udhétaréve funksionon né infrastrukturé rrugore, hekurudhore,
ajrore ose detare. Infrastruktura (fig. 2.8) mund té ndahet edhe né ményra tjera, si pér
transport privat ose mund té jeté i dedikuar pér transport publik. Kjo e fundit ka
réndési né rastet kur ka problem té kapacitetit pér transportin privat. Investimet né
infrastrukturé jané té shtrenjta dhe pérbejné njé pjesé té konsiderueshme té kostove
totale né sistemet gé jané té reja ose né zgjerim. Pasi té ndértohet, infrastruktura do té
kérkojé kosto operative dhe mirémbajtjeje, duke shtuar koston totale té transportit té
publik. Ndonjéheré geverité subvencionojné infrastrukturén duke e siguruar até falas,

ashtu si éshté e zakonshme me rrugét pér automjetet.

Fig. 2.8. Infrastruktura e transportit publik

2.4.1. Stacionet e ndérrimit té udhétaréve

Stacionet e ndérrimit (fig. 2.9) jané vendet ku udhétarét mund té kalojné nga njé
formé e transportit né njé tjetér. Kjo mund té jeté midis automjeteve té sé njéjtés
meényré (si ndérrimi i autobusit) ose p.sh. midis autobusit dhe trenit. Gjithashtu mund
té jeté ndérmjet transportit urban dhe ndérurban (té tilla si né njé stacion gendror ose

aeroport).
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Fig. 2.9. Stacionet e ndérrimit té udhétaréve
2.4.2. Oraret né transportin publik

Oraret (fig. 2.10) sigurohen nga operatori i transportit pér té lejuar pérdoruesit té
planifikojné udhétimet e tyre. Ato shpesh plotésohen nga hartat dhe skemat e tarifave
pér té ndihmuar udhétarét t& koordinojné udhétimin e tyre. Planifikuesit online té
rrugéve té transportit publik ndihmojné né lehtésimin e planifikimit. Aplikacionet
mobile jané té disponueshme pér sisteme té shumta té transportit gé ofrojné orare dhe
informacione té tjera té shérbimit dhe né disa raste lejojné blerjen e biletave, disa
lejojné té planifikoni udhétimin tuaj, me zona té tarifave kohore etj. Shérbimet shpesh
rregullohen pér té funksionuar né interval té rregullta gjaté gjithé dités ose njé pjesé té
dités. Shpesh, shérbimet mé té shpeshta ose madje edhe linjat shtesé operohen gjaté
oréve té pikut t& méngjesit ose mbrémjes. Koordinimi i shérbimeve né pikat e
kémbimit éshté i réndésishém pér té zvogéluar kohén totale té udhétimit pér

udhétarét.
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SITA

Route 402 East Melbourne via North Melbourne

Service operates from 28.04.2013 until further notice
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Fig. 2.10. Oraret né transportin publik
2.4.3. Siguria né transportin publik

Pér dallim nga format e tjera, transporti publik éshté i sigurt me njé rrezik mé té ulét
pérplasje dhe mé nivel mé té ulét té krimit. Shkalla e démtimit dhe e vdekjes pér
transportin publik éshté aférsisht njé e dhjeta e asaj té udhétimit me automjet
personal. Njé studim i vitit 2014 tregon se “bashkésité e banoréve té orientuara drejt
transportit publik kané rreth njé té pestén e shkallés sé aksidenteve pér koké banori
pér dallim nga komunitetet e orientuara nga automjetet personale” dhe se “Transporti
publik ka tendencé té keté nivele mé té uléta té krimit se sa udhétimet me automjete,
dhe pérmirésimet e transportit publik mund té ndihmojné né uljen e rrezikut té
pérgjithshém té krimit duke pérmirésuar mbikéqgyrjen dhe mundésité ekonomike pér

popullatat né rrezik”.(Litman, A New Transit Safety Narrative, 2014)
2.4.4. Mundésia e hyrjes né transportin publik

Transporti publik éshté transport i pavarur pér individé sic¢ jané fémijét gé jané té rinj
pér té drejtuar automjetin, t& moshuarit pa gasje né vetura dhe té sémurét si¢ jané
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pérdoruesit e karrocave. Gjithashtu pérparési e transportit publik éshté edhe gasja mé
e lehté pér personat me aftési té& kufizuar pér l8vizje (fig. 2.11) pasi gé né dizajne
modern éshté e pérfshiré edhe hyrja me dysheme té ulét .

Fig. 2.11. Mundésia e hyrjes né transportin publik
2.4.5. Ndikimi i transportit publik né mjedis

Ekzistojné debate té vazhdueshme pér efikasitetin e vérteté té pérdorimit té ményrave
té ndryshme té transportit, ku transporti publik konsiderohet dukshém mé efikas sa i
pérket eficiencés sé energjisé pér dallim nga format tjera. Sic dihet transporti publik
zévendéson njé numér mjaft té madh té automjeteve (varésisht nga lloji i transportit
publik gé shfrytézohet) dhe si e tillé ndihmon né zvogélimin e automjeteve né trafik e
gé njékohésisht do té zvogélonte ndotjen e mjedisit. Pavarésisht nga lloji i karburantit
gé pérdor njé automijet i transportit publik, udhétimi mé autobus ose tren ndihmon né
uljen e ndotjes sé ajrit. Pér ¢cdo person gé Ié veturén né shtépi dhe vendos té udhétoj
me autobus ose tren, sasia e ndotésve té démshém gé hyjné né ajér zvogélohet
(fig.2.12). Kur krahasohet me automijetet personale, transporti publik prodhon 95%
mé pak monoksid karboni (CO), 92% mé pak pérbérje organike té pagéndrueshme
(VOCs), 48% mé pak oksid té azotit (NOx) dhe 45% mé pak dioksid té karbonit
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(CO2). Kur kéta ndotés hyjné né atmosferén toné, ato kontribuojné né ngrohjen

globale, mjegullén, depozitimin e acideve dhe problemet shéndetésore.*

N public transportation B cutomobiles
= 100%

~
N
=

50%

25%

-

Share of emissions levels per passenger mile

CO05% VOCs 8% NOx52% C02 55%

Fig. 2.12. Krahasimi i ndotjes sé ambientit nga automjetet dhe transporti publik

4 Why Transit Matters: The Environmental Benefits of Public
Transportationhttps://www.acogok.org/why-transit-matters-environment/
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Kapitulli

3. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE
TRANSPORTIT TE UDHETAREVE

3.1. Infrastruktura rrugore né komunén e Mitrovicés sé Jugut

Komuna gjendet né krygézimin e rrugéve nacionale dhe magjistrale ( Adriatikut dhe
Ibrit) dhe regjionale si dhe né vijén hekurudhore magjistrale, qé e béné kété hapésiré
té réndésishme pér regjionin verior té Kosovés dhe lidhjet ndérkombétare pérmes
korridoreve ndérkombétare VIII dhe X.

Rrugét magjistrale

e Magjistralja e Adriatikut (M 2), gé lidh Mitrovicén me Vushtrri — Prishtiné
(né pjesén jugore) dhe me Zubin Potok dhe mé tutje lidhjet me Novi Pazar
(Serbi) dhe me Rozhajé — Berane (Mali i Zi)

e Magjistralja e lbrit (N 22.3) duke filluar nga nyja né Shupkovc —Zvecan —
Leposaviq — Rashkeé (Serbi) (drejtimi verior).

Rrjetin e rrugéve regjionale né komunén e Mitrovicés e pérbéjné

e Rruga Mitrovicé — Pejé (R101), gé paraget lidhjen themelore me pjesén
peréndimore té Kosovés;

e Rruga Mitrovicé — Stan Térg — Bajgoré — Kérpimeh (R129) lidh pjesén
verilindore té komunés me komunén e Podujevés;

e Rruga Mitrovicé — Frashér — Vushtrri (R220) lidhé vendbanimet jugore me

komunén e Vushtrrisé.
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Infrastruktura rrugore éshté zhvilluar vetém né gytetin e Mitrovicés, ndérsa te disa
vendbanimet né pjesén rurale éshté né ndértim e sipér dhe né shumicén e fshatrave
nuk ekziston fare né nivelin nevojshém. Vendbanimet pérgjaté rrugéve magjistrale
dhe rajonale jané miré té lidhura né infrastrukturén rrugore. Rrugét kryesore té gytetit
jané té asfaltuara. Njé numér i madh i rrugicave si dhe rrugéve lidhése private, nuk

jané té asfaltuara fare ose jané né njé gjendje té kege.

3.2. Gjendja e transportit té udhétaréve né pérgjithési né

komunén e Mitrovicés Jugore

Shérbimet e transportit té udhétaréve ofrohen nga operatorét e transportit privat. Né
komunén e Mitrovicés Jugore gjendja e transportit publik & pér té déshiruar. Nése
fillimisht flasim pér transportin urban, atéheré e vérejmé se i mungon késaj komune
pasi gé si té regjistruara prané késaj komune respektivisht né DSHPI jané vetém 4
operator pér transportin urbano-periferik gé& shérbejné pér lidhjen e gytetit me
fshatrat. Pjesa tjetér e qytetit éshté e varur prej taksive té cilét jané né njé numér té
larté si dhe nga autmjetet personale ku me kété rast shkaktojné njé trafik mjaft té
dendur dhe shkaktojné tollovi né trafik. Njé problem i madh pér kété komuné shihet
edhe operimi i njé numri té madh té operatoréve té transportit joformal té cilat lévizin
né pjesé té ndryshme té qytetit. Ndérsa sa i pérket transportit ndérurban gjendja éshté
mé e miré edhe pse jo né nivel mjaft t& kénagshém pasi gé edhe kétu ekzistojné
probleme. Kryesisht linjat nga stacioni i autobuséve (fig. 3.1) jané té orientuara ne
linjen Mitrovicé-Vushtrri-Prishtiné dhe anasjelltas gé né bazé té orareve lévizin me
interval ¢do 15 minuta, ndérsa né drejtim té disa gyteteve tjera lévizin mé rrallé. Sa i
pérket transportit hekurudhor né qytetin e Mitrovicés Jugore si¢ dihet né territorin e
saj kalon hekurudha me réndési té vecanté qé kalon népér Zvecan-Leposavig-
Beograd (Serbi) dhe né pjesén jugore me qytetet Vushtrri-Fushé Kosové-Shkup
(Magedoni), por gé aktualisht éshté jashté funksionit Ndérsa format tjera té transportit

nuk jané té zhvilluara né kété komuné.
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Fig. 3.1. Gjendja e stacionit té autobuséve
3.2.1. Historiku i Ndérmarrjes “Stacioni i Autobuséve”

Stacioni i Autobuséve éshté themeluar né vitin 1968, dhe gé nga atéheré gjendet ne
Rr. Mbretéresha Teuté né Mitrovicé, ku si veprimtari themelore ka transportin.
Aktualisht ky stacion éshté nén menaxhimin e Kuvendit Komunal mirépo
paraprakisht ishte quajtur K.T.U “KOSOVATRANS”. Gjaté periudhés s¢ themelimit
kjo ndérmarrje ka pasur trendin e punés dhe zhvillimit t& hovshém ku né pronési ka
pasur shumé linja pér transporti publik, si até urban, ndérurban dhe ndérkombétar.
K.T.U “KOSOVATRANS” pérbéhej prej Stacionit t& Autobuséve, njésisé sé
transportit té udhétaréve (fig 3.2), garazhés (punétorisé pér mirémbajtje) dhe auto-

larjes si dhe njésisé né Skénderaj. Ndérmarrija kishte rreth 230 punétor.®

5 Kosovatrans - stacioni i autobuséve, Mitrovicé, 2020 https://kk.rks-gov.net/mitroviceejugut/wp-
content/uploads/sites/18/2020/06/0184 200605140211 001.pdf
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Fig. 3.2. Mjeti transportues i ndérmarrjes Kosovatrans

Né vitin 2008 béhet miratimi i ligjit pér Ndérmarrje Publike nga Kuvendi i Kosovés,
me qé rast edhe Stacioni i Autobuséve né Mitrovicé, asetet pércjellése kalojné né
pronési té Komunés sé Mitrovicés ndérsa né vitin 2012 né bazé té ligjit Nr. 04/L-111
pér Ndérmarrjet Publike, pastaj ndryshimit dhe plotésimit té ligjit Nr.03/L-087 béhet
pranim dorézimi tek Kuvendi Komunal i Mitrovicés, ku si aksionar dhe mbikéqyrés

merr pérsipér té funksionalizojé Ndérmarrjen Kosovatrans-Stacioni i Autobuséve.®

3.2.2. Gjendja e inventarit dhe infrastrukturés sé stacioneve (stacionit

kryesor dhe stacioneve tjera)

Stacioni i Autobuséve gjendet né hyrje té qytetit dhe ka njé sipérfage prej rreth 8000
m? (fig. 3.3) ku posedon infrastrukturén e saj pércjellése pér pranim dhe pércjelljen e
autobuséve sipas rendit té udhétimit, hyrjen dhe zbritjen e udhétaréve, shitjen e
biletave pér operatorét, pajisjet pér informimin e udhétaréve dhe operatoréve té
transportit, si dhe shérbimet tjera gé kané té béjné me transportin e udhétaréve dhe

operatorét e transportit rrugor. Ky stacion posedon 19 perona té autobuséve.

6 Kosovatrans - stacioni i autobuséve, Mitrovicé, 2020 https://kk.rks-gov.net/mitroviceejugut/wp-
content/uploads/sites/18/2020/06/0184 200605140211 001.pdf
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Ndérmarrja éshté e licencuar nga Ministria e Infrastrukturés qgé& té ushtroj
veprimtariné pér shérbime té udhétaréve pér transport né bazé té ligjit pér Transportin
Rrugor, ku jané té pércaktuar edhe kriteret dhe rregullat, procedurat dhe tarifat pér
dhénien dhe revokimin e licencés pér ushtrimin e veprimtarisé. Licencimi ka gené né

vitin 2013, dhe ky proces pérséritet cdo pesé vite.

Fig. 3.3. Pamja hapésinore e stacionit né gjeoportal

Duke e pasur parasysh hapésirén gé e posedon kjo ndérmarrje pérve¢ shérbimeve té
transportit urban, ndérurban, ndérkombétar, posedon edhe hapésira (lokale) pér
afarizém (fig 3.4), biznese gé zhvillojné veprimtariné brenda pjesés sé stacionit si dhe
njé parking privat. Né kété hapésiré po ashtu éshté e vendosur edhe gendra e testimit

pér patent-shofer si dhe pjesa e poligonit e késaj gendre.
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Fig. 3.4. Bizneset afariste né stacionin e autobuséve

Mirépo, duhet theksuar se pér shkak te vjetérsimit mjaft t¢ madh dhe gjendjes jo té
miré té peronave (fig. 3.5), ky stacioni nuk i plotéson kushtet pér ditét dhe nevojat e

sotme.

Fig. 3.5. Gjendja e peronave

Sa i pérket stacioneve té ndaljes (vendndaljeve) né qytet vérehet njé mungesé e tyre

pasi gé pérve¢ 3 stacioneve (2 funksionale dhe 1 jofunksional), pér ndalje tjera
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autobusét e shfrytézojné shiritin rrugor ku ndodh pengesa e garkullimit por edhe
rrezikimi i pjesémarrésve tjeré né trafik. Né pérgjithési gjendja e stacioneve té
vendndaljes (fig. 3.6) nuk éshté shumé e kénagshme pasi vérehet se jané té démtuara.

| e IIISESSE S D T e s S e S

e e e e et Ly

Fig. 3.6. Gjendja e stacioneve té vendndaljeve

Né stacionin e paré problem kryesor paragesin taksité individual té cilét lévizin né
linjen Mitrovicé-Vushtrri dhe né linjén Mitrovicé-Tunel i Paré pasi gé gjaté gjithé
kohés jané té parkuar né kété stacion edhe pse njé gjé e tillé éshté e ndaluar me ligj.
Né stacionin e dyté problem paragesin kombi-busat gé lévizin né relacione té

ndryshme edhe pse nuk posedojné leje pune pasi njé gjé e tillé nuk éshté e lejueshme
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me rregulloren komunale pér transport. Gjithashtu njé tjetér pengesé vérehet parkimi i
operatoréve taksi, ku né njé rast éshté léshuar edhe njé leje pér njérin nga operatorét e
gé éshté né kundérshtim me ligjin pasi gé nuk lejohet parkimi né stacionin e ndaljes té
autobuséve. Stacioni i treté nuk éshté funksional dhe si i tillé gjithashtu shfrytézohet
si parking nga automjetet taksi individual. Ekzistojné edhe disa stacione tjera gé
gjenden né shiritin rrugor dhe jané té pajisur vetém me shenjén e stacionit té
autobuséve dhe si té tilla nuk i plotésojné kushtet. Gjaté kohés sé kryerjes sé kétij
punimi jané vendosur edhe dy stacione tjera. Njéri stacion afér objektit té ish
fakultetit kurse tjetri afér hekurudhés gé éshté veprim i duhur por gé mendojmé gé
stacionet e vendosura té jené té pajisura me sisteme inteligjente gé informojné pér
linjat, kohén e arritjes sé autobusit si dhe nése déshirojmé té jené mé té sofistikuara té
informojné edhe vendndodhjen e autobusit, e t&é mos jené vetém konstruksioni dhe

uléset ashtu si¢ jané vendosur tani.
3.2.3. Gjendja e mjeteve transportuese

Gjendja e mjeteve transportuese luan njé rol té réndésishém né pérdorimin sa mé té
madh té transportit té udhétaréve. Shumica e operatoréve posedojné autobus té vjetér
gé nuk pérkojné me nevojat e ditéve té sotme. Tani nuk éshté e nevojshme vetém
transporti prej njé vendi né njé tjetér por gé kjo lévizje té jeté sa mé e rehatshme rol
luan pjesa e komoditetit dhe e sigurisé. Disa nga autobusét e vjetruar nuk posedojné
klimé ku sidomos gjaté verés paraget njé pengesé duke pas parasysh temperaturat e
larta. Kétu shtohet fakti edhe numri i madh i udhétaréve gé i pranojné e qé ndodh qgé
té jeté afér i dyfishuar me numrin e uléseve gé i posedojné. Po ashtu ndodh gé edhe
gjendja teknike nuk éshté e miré duke pasur parasysh se ka raste gé disa heré gé té

kené defekte gjaté rrugés.

3.3. Organizimi dhe menaxhimi ekzistues 1 transportit té

udhétaréve né Mitrovicén Jugore

“Stacioni i Autobuséve” menaxhohet nga K.E. (Kryeshefi Ekzekutiv) qé éshté edhe
anétar i Bordit, qé mbikéqyret nga Bordi i Drejtoréve. Né bazé organogramit (fig. 3.7)
numri i punétoréve né ndérmarrje éshté 29 pérfshiré edhe Bordin e Drejtoréve.
Ndérmarrja nuk posedon autobus pér transport, por transporti i udhétaréve béhet nga
operatorét privat. Numri i operatoréve gé e frekuentojné Stacionin e Autobuséve né
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bazé té dokumentacionit té ndérmarrjes é&shté rreth 24 operator, duke pérfshi
transportin urban, ndérurban dhe ndérkombétar té cilat licencohen nga Ministria e
Infrastrukturés dhe né bazé té rendit t& udhétimit kryejné transportin publik.’

inat BORDI
ruktura Organizativi | DREJTOREVE
“KOSOVATRANS”- STACIONI | AUTOBUSEVE Té plotesohen vgngiel e
punes pér 1 Dispiger
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EKZEKUTV oo 2 Dispiger t& Peronave
SHERBIMI SHERBIMI AUDITORI
FINANCEAR JURIDIK MBRENDSHEM
|
ZYRTARI KRYESOR SHERBIMI
[-rmmcwa J [ AL ove:ww
| | -
Kommmen SHEFI SHEFI| ROVEVE:
] STACIONIT\ | SIGURIMIT
|
KONTISTIE/ I-——l—-|
TARE ,
= Tow | (T osreGeR ROJES
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Fig. 3.7. Organogrami i ndérmarrjes “Stacioni i autobuséve”

"Kosovatrans - stacioni i autobuséve, Mitrovicé, 2020 https://kk.rks-gov.net/mitroviceejugut/wp-
content/uploads/sites/18/2020/06/0184 200605140211 001.pdf
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Orari dhe kompanité gé i mbajné relacionet e ndryshme jané dhéné né ményré té

pjesshme né tabelat e méposhtme.

Orari 1 nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Prishtiné

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 05:45 07:00 3dhe 4 Sion Tours
2 06:00 07:15 3dhe4 Shkéndija
3 06:15 7:30 3dhe 4 Bare Tours
54 19:00 20:45 3dhe 4 Lindi
55 19:15 3 dhe 4 Qéndresa

Tab. 3.1. Orari i nisjeve Mitrovicé— Prishtiné
Orari 1 nisjeve
Relacioni: Mitrovicé-Pejé

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 06:00 08:15 7 Sion Tours
2 07:05 09:25 7 Shkéndija
3 08:30 11:00 7 Bare Tours
11 03:30 09:00 7 P.P.31 Maj
12 15:30 23:00 7 P.P.31 Maj

Tab. 3.2. Orari i nisjeve Mitrovicé — Pejé
Orari i nisjeve
Relacioni: Mitrovicé-Prizren

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 07:45 8 Benko Tours
2 16:30 8 Amalfi Tours

Tab. 3.3. Orari i nisjeve Mitrovicé— Prizren
Artan Ibishi 26




PUNIM DIPLOME MASTER

Orari 1 nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Cabér

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 08:00 08:30 Labinoti
2 12:00 12:30 Labinoti
3 15:30 16:00 Labinoti
4 18:00 18:30 Labinoti

Tab. 3.4. Orari i nisjeve Mitrovicé - Cabér
Orari i nisjeve
Relacioni: Mitrovicé-Skenderaj

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 06:00 18:50 2 NP Balli
2 08:00 09:00 2 NP Balli
3 08:40 09:40 2 Qendrimi
15 18:00 2 NP Balli
16 19:40 2 Balli Trans

Tab. 3.5. Orari i nisjeve Mitrovicé—Skenderaj
Orari 1 nisjeve
Relacioni: Mitrovicé-Lubovec

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 07:45 5 Fationi Bus
2 12:10 5 Fationi Bus
3 15:15 5 Fationi Bus
4 18:30 5 Fationi Bus

Tab. 3.6. Orari i nisjeve Mitrovicé—Lubovec
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Orari 1 nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Prekaz i Epérm

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 07:40 5 Fationi Bus
2 12:15 5 Fationi Bus
3 15:30 5 Fationi Bus
4 18:15 5 Fationi Bus

Tab. 3.7. Orari i nisjeve Mitrovicé — Prekaz i Epérm
Orari i nisjeve
Relacioni: Mitrovicé-Vushtrri

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 11:40 1 Hajra Tours
2 14:10 1 Hajra Tours
3 17:10 1 Hajra Tours

Tab. 3.8. Orari i nisjeve Mitrovicé—Vushtrri
Orari 1 nisjeve
Relacioni: Mitrovicé-Brobonigq

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 07:28 07:35 9 Fationi Bus
2 08:48 09:05 9 Fationi Bus
3 10:48 11:05 9 Fationi Bus
9 17:35 11:00 9 Fationi Bus
10 19:05 9 Fationi Bus
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Orari 1 nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Bajgoré

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 10:00 11:00 8 Bare Tours
2 12:00 13:00 8 Bare Tours
3 15:00 16:00 8 Bare Tours
4 18:00 19:00 8 Bare Tours

Tab. 3.10. Orari i nisjeve Mitrovicé—Bajgoré

Orari i nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Vllahi

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 07:00 08:00 5dhe 6 Shala Trans
2 09:00 10:30 5dhe 6 Shala Trans
3 12:00 13:00 5 dhe 6 Shala Trans
4 16:00 17:00 5 dhe 6 Shala Trans
5 18:00 19:30 5 dhe 6 Shala Trans

Tab. 3.11. Orari i nisjeve Mitrovicé—Vllahi

Orari 1 nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Sarajevé

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori

1 19:30 8 Benko Tours

Tab. 3.12. Orari i nisjeve Mitrovicé—Sarajevé

Orari i nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Novi Pazar

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori

1 09:00 8 Amalfi Tours

Tab. 3.13. Orari i nisjeve Mitrovicé-Novi Pazar
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Orari 1 nisjeve

Relacioni: Mitrovicé-Beograd

Nr. rendor Koha e nisjes | Koha e kthimit Peroni Operatori
1 09:00 15:30 8 P.P.31 Maj
2 23:00 03:30 8 P.P.31 Maj

Tab. 3.14. Orari i nisjeve Mitrovicé—Beograd

Problem kryesor pér qytetarét mbetet mosrespektimi i orareve dhe vonesat népér
stacionet e ndaljes e qé shkakton vonesa né udhétim, duke i shtuar edhe faktin gé
hyjné edhe né qytetin e Vushtrrisé. Edhe pse né njé distancé prej 36 [km], nevojitet
mé shumé se njé oré pér té arritur né Prishting, gjé gé shkakton nervozizém dhe
irritim edhe nga qytetarét, Pér kété arsye disa udhétar kérkojné forma tjera duke
shfrytézuar kombi-busat gé kané vijén direkte Mitrovicé-Prishtiné dhe anasjelltas. Por
gé kjo formé e transportit éshté ilegale pasi gé nuk jané té licencuar pér kété
veprimtari, duke e ditur gé njé gjé e tillé nuk lejohet me ligj. Po ashtu edhe taksité
individual llogariten si pengesé pasi gé kané krijuar linjén Mitrovicé-Vushtrri e gé kjo
nuk lejohet me rregulloren komunale pér transportin rrugor, pasi qé né bazé té saj
“Automjetet taksi t€ regjistruara pér transportin taksi t€ udhétaréve né territorin e
komunave tjera mund té kryejné transportin e udhétaréve taksi né territorin e
Komunés sé Mitrovicés né rastin kur sjellin udhétaré nga komunat tjera, por né kthim
nuk guxojné té€ marrin udhétaré t€ rinj, ndérkaq vet€ém mund t’i kthejn€ udhétarét qé i

kané sjell&”.®
3.3.1. Transporti publik urban dhe urbano-periferik

Pér transportin publik urban dhe urbano-periferik pérgjegjése éshté DSHPI e cila
Iéshon lejen pér ushtrimin e veprimtarisé transportuese né trafikun rrugor té
udhétaréve né relacionet urbane dhe urbano-periferike. Aktualisht né komuné nuk ka
linja urbane funksionale mirépo aktive dhe té pajisur me leje jané 4 linja urbano

periferike, té cilat lidhin qytetin me pjesét periferike. Kéto linja jané né relacionet:

Mitrovicé-Vinarc i Epérm qé e bén kompania RINA N.SH.T

8Rregullorja komunale Nr.04/2014, pér auto-taksi transport té udhétaréve né territorin e qytetit t& Mitrovicés, neni
8, paragrafi 5
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Mitrovicé-Broboniq gé e bén kompania N.P.T FATION BUS
Mitrovicé-Vllahi gé e bén kompania SHALA TRANS
Mitrovicé-Bajgoré-Kagandollé gé e bén kompania N.T BARE TOURS

Pra si¢ e kemi cekur mé lart vendimin pér kéto linja e léshon Komuna e Mitrovicés

Jugore mé saktésisht DSHPI.
3.3.2. Shérbimet e taksive individual dhe operatoréve

Si¢ theksuam mé larté né komunén e Mitrovicés Jugore ka njé numér mjaft té madh té
taksive té cilét funksionojné dhe jané té pajisur me leje pune né bazé té rregullores
pér auto-taksi, transport té udhétaréve né territorin e gytetit té Mitrovicés. Drejtoria e
Inspeksionit mé saktésisht sektori i transportit rrugor merret me pajisjen dhe
kontrollimin e paléve me leje pune pér taksi.

Me leje pune mund té pajisen personat fizik apo personat gé posedojné vetém njé
automjet dhe subjektet juridike apo firmat (operatorét) té€ cilét duhet t’i posedojné sé
paku 5 automjete.

Pér marrjen e pélgimit pér regjistrimin e késaj veprimtarie automjeti duhet te jeté né
gjendje té rregullt dhe i plotéson té gjitha kushtet e parapara ligjore:

-Automjeti ka mbishkrimin “TAXI” té vendosur lart,

-Ndihmén e pare dhe pajisjet tjera té nevojshme,

-Aparatin pér zjarr fikje,

-Shoferi posedon patenté shoferin né kategoriné e duhur pér kété automjet,
-Taksimetrin e kalibruar pér auto-taksi.

Késaj kérkese ia bashkéngjit:

-Fotokopjen e certifikatés sé biznesit,

-Fotokopjen e patenté shoferit, i cili nuk mund té jeté mé iri sé 5 vite,

-Fotokopjen e certifikatés sé regjistrimit té automjetit,

-Fotokopjen e letérnjoftimit,

-Déshminé mbi pagesén e shpenzimeve né shumé prej 15 euro.

Pasi gé béhet kérkesa inspektorati del pér té kontrolluar se a i plotéson automjeti
kushtet higjieno-sanitare (fig. 3.8), ku né rast se i plotéson atéheré e Iéshon

aktvendimin pér t’u pajisur me leje.
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Fig. 3.8. Inspektimi automjetit pér veprimtariné auto-taksi

Pasi gé kryhet procedura e inspektimit, inspektori né fjalé Iéshon vendimin pér t’ia
mundésuar palés pajisjen me lejen e punés.

Kur merr vendimin pér plotésimin e kushteve higjieno-sanitare nga inspektorati i
transportit rrugor fiton té drejtén té aplikoj pér leje ne Drejtorin pér Zhvillim dhe

Ekonomi.
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Gjaté inspektimit éshté i nevojshém procesverbali i cili shérben qé té paragitet gjendja
faktike gjaté njé inspektimi.

Ky procesverbal duhet té plotésohet kur ndalet dhe kontrollohet njé automjet taksi
nga inspektori né fjalé né prezencén e palés. Kétu déshmohet gjendja si dhe masat gé
do té ndérmerren né kété rast. Nése gjaté inspektimit pala nuk posedon leje pér
ushtrimin e veprimtarisé taksi atéheré automjeti mund té konfiskohet pér njé periudhé
prej 48 ore, dhe Iénda té dérgohet pér gjykaté, kjo e fundit vendos pér shumén e
dénimit té palés. Aktualisht, né kété komuné ka njé numér té madh té taksive té cilét
shpesh heré edhe e ngulfatin trafikun né qytet pér shkak se jané léshuar leje pune por
gé nuk u jané siguruar parkingje pér ato automjete. Né bazé té té dhénave jané rreth
220 taksi individual dhe rreth 190 taksi operator té 13 firmave té cilét jané té pajisur
me leje pune. Numri i sakté nuk dihet pér arsye gqé ndryshon nga dita né dité sepse
nuk ekziston njé limit se sa leje mund té léshohen. Mirépo pérvec kétyre ka njé
numér mjaft t& madh edhe té taksive ilegal gé nuk jané té pajisur me leje mirépo e

zhvillojné kété veprimtari.
3.3.3. Transporti hekurudhor né komunén e Mitrovicés sé Jugut

Né territorin e Komunés sé Mitrovicés Jugore né pjesén veriore kalon hekurudha
népér Zvecan-Leposaviq-Beograd kurse né pjesén jugore kalon népér Vushtrri-Fushé
Kosové-Shkup. Né bazé té dhénave kjo hekurudhé u léshua né pérdorim né vitin 1874
ne segmentin Hani i Elezit — Mitrovicg, e pastaj né vitin 1931 u ndértua pjesa tjetér
Mitrovicé-Kralevé. Stacioni hekurudhor né Mitrovicé éshté i pajisur me 8 binaré me
gjatési té pérgjithshém prej 3692 m.® Mirépo pavarésisht gé ky lloj transportit do té
ishte i miréseardhur dhe i duhur pér qytetin dhe pér vendin né pérgjithési, aktualisht
éshté jashté funksionit dhe nuk dihet se kur do té funksionalizohet, e gé do té ishte
ndihmes e madhe operimi i késaj linje pasi do ta shkarkonte edhe trafikun rrugor pér
arsye gé njé pjesé do té orientoheshin nga kjo formé e transportit. Gjendja e
hekurudhés (fig. 3.9) gjithashtu éshté e kege si pasojé e mungesés sé investimeve dhe
integrimi i tyre né sistemin integral té transportit té udhétaréve dhe mallrave né

Kosové.

°Plani Zhvillimor Komunal (PZHK) Mitrovica Jugore 2019-2027
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Fig. 3.9. Gjendja e hekurudhés né Mitrovicé
3.3.4. Transporti ajror né komunén e Mitrovicés sé Jugut

Sa i pérket transportit ajror né komunén e Mitrovicés Jugore nuk ka aeroport.
Qytetarét e késaj komune aeroportin mé té afért e kané aeroportin e Prishtinés, i cili
éshté né distancé rreth 55 [km]. Né kété kohé nuk parashihet ndértimi i ndonjé
aeroporti né Mitrovicén Jugore, prandaj edhe mé tutje qytetarét do té orientohen né

aeroportin e Prishtings.©

3.4. Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban pér komunén e

Mitrovicés Jugore

Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté njé plan strategjik né fushén
e transportit, i cili synon té pérmirésojé dhe harmonizojé nevojat e té gjithé
pjesémarrésve né trafik pér lévizje té liré dhe té sigurt, ndérsa rrit rehatiné e té jetuarit
té gytetaréve dhe siguron njé cilési mé té miré té jetés. Ai paraget njé strategji pér
lévizje efikase té njerézve dhe transportim té mallrave (menaxhimi i kérkesés sé

lévizjes), si dhe burimet e mundshme té financimit drejt zbatimit té aktiviteteve té

©Plani Zhvillimor Komunal (PZHK) Mitrovica Jugore 2019-2027
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parapara duke marré parasysh céshtjet sociale, mjedisore dhe té kursimit té

energjisé. !

Ky plan pérmban njé puné rreth dy vjecare deri né finalizimin e draft planit, uné pér
kéto vite si student kam pas rastin té jem pjesé e grupit punues gé prej fillimit. Gjaté
késaj kohe éshté béré njé puné shumé e miré dhe kam pasur mundésin té mésoj

shumé gjéra.

Sigurisht pér té ardhur né disa pérfundime sa i pérket gjendjes aktuale té trafikut dhe
transportit né komunén e Mitrovicé sé Jugut ka gené e nevojshme qé té béhet njé
incizim, procesim dhe analizé e té dhénave té mbledhura nga terreni (fig. 3.10).

Faca Analiza e
perpaditore situates/Vieresimi Plani | aktiviteteve

5

o & o

Incizimet ne Propozimi i ZbatimifParashikimet
terren/Procesimi i konceptit/Zhvillimi
te dhenave i skenareve

Fig. 3.10. Fazat népér té cilat ka kaluar PMQU

Né kété plan jané diskutuar disa pika si dhe jané nxjerr disa rekomandime (fig. 3.11)
Si¢ jané:

e Sistemi rajonal i transportit publik

e Koncepti pér Qendrén e gytetit

e Infrastruktura rrugore dhe menaxhimi i trafikut

e Strategjia pér bicikleta

e Sistemi i transportit publik urban

e Menaxhimi i parkingjeve

e Siguria né trafik

Plani i Mobilitetit té¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) Mitrovica Jugore 2020-2028
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Inte resat/Nevojat
© stereve
PubRL/ Ot
T':M
(sutomjetet) jo- Sigurine ne
motonk (i
Cldirmin|
PLANIFIKIMI S NIV
TRADICIONAL | ‘ MOBILITE] Levizien
TRANSPORTIT Q RUE parkimin
Eficience
socio- Transportin
ekonomike publik
Reduktimin e
orimin e

Fig. 3.11. Planifikimi Tradicional i Transportit pérkundrejt Planifikimit té
Qéndrueshém té Mobilitetit Urban

3.4.1. Pérfundimet e nxjerra né PMQU

Né bazé té dhénave gjaté mbledhjes dhe analizés e cila éshté béré né Planin e
Mobilitetit té Qéndrueshém Urban né numérimet té cilat jané béré né 27 pika

kryesore matése jané arritur disa pérfundime:

- Trafiku i rénduar né rrugét kryesore gé lidhen me gendrén e qytetit. Mbingarkimi i
trafikut éshté béré problem i madh pér rrugét kryesore né gendér té gytetit (shpesh

duke tejkaluar periudhat normale té pikut te trafikut);

- Disa krygézime dhe seksione rrugore jané té mbingarkuara, aktualisht me
shfrytézim té kapacitetit té& krygézimit (SHKK) gé varion nga 70-80%;
- Kontrolli i pamjaftueshém i trafikut né krygézim. I pakontrolluar, ku shenjat e

KRYQEZIMIT (YIELD) me rrugén me pérparési kalimi dhe t¢ NDALIMIT (STOP)

pérdoren né ményré jo té duhur, duke marré parasysh kushtet mbizotéruese né lidhje

me Vvéllimin e trafikut, shpejtésiné dhe faktoreé té tjeré;

- Pika té konfliktit té tepérta brenda ose afér krygézimit, sidomos midis automjeteve

gé kthehen dhe kémbésoréve qé kalojné;

- Informacion joadekuat pér shoferét (mungesa e sinjalizimit té trafikut), vecanérisht e

shenjave dhe shénjimeve té navigimit né krygézime;

- Parkim joadekuat né zonat e banuara, vecanérisht né hyrjet e tyre, rrugét kryesore

dhe krygézimet, gjé gé gjithashtu ka zvogéluar kapacitetin e trafikut té krygézimeve.
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3.5. Anketimi

Me géllim gé té fitohet njé pasqyré mé e miré e mendimeve té banoréve né lidhje me
transportin e udhétaréve dhe né ményré gé té kemi njé punim sa mé cilésor éshté béré

njé anketim.

Anketimi ka gené online pérmes Google Forms dhe banorét e qytetit té Mitrovicés
Jugore kané pasur mundésiné té pérgjigjen né 23 pyetje. Té dhénat pastaj jané
gjeneruar dhe jané paragitur né diagrame dhe tabela. Po ashtu mé géllim gé té
rezultatet té i argumentojmé se a kané arritur té i plotésojné hipotezat tona té ngritura
né fillim, do té tentojmé gé té paragesim pérmes softuerit pér statistika SPSS ku
pérmes opsionit té regresionit linear do té shohim se a kané lidhshméri pérgjigjet e té
anketuarve. Né kété anketim jané pérgjigjur 196 persona. Mé poshté kemi paragitur
njé harté me vendbanimet kryesore né formén gé kané pasur mundési té zgjedhén nga
té anketuarit pér pyetjen e vendbanimit. Si¢ shihet jané marr vetém vendbanimet

g€ kané€ gené né anketim, ndérsa pjesa tjetér €shté 1éné si “Tjetér”.

15

1-Qendra 2 - Bair 3 _Ilirida 4 - Vaganicé& 5 - Thabar
6 - Shipol 7 - Egig 8 -Tunel i Paré 9 - Suhodoll 10 - Shupkove

11 - Stantérg 12 - Bajgoré 13 -Frashér 14 - Koshtové 15 - Tjetér

Fig. 3.12. Harta e vendbanimeve
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VENDBANIMI | TE ANKETUAREVE NE KOMUNEN E MITROVICES SE
JUGUT (Nése vendbanimi nuk gjendet né njérin nga opsionet e méposhtme, éshté
zgjedhur opsioni "Other")

Fillimisht i kemi pyetur té anketuarit né lidhje me vendbanimin e tyre, pra qé té
marrim informata té sakta né lidhje me vendbanimin e pjesémarrésve né hulumtim.
Kjo pjesé éshté shumé e réndésishme né kété fazé té hulumtimit, pasi gé me ané té saj
ne do té shohim se nga cila pjesé kemi kérkesé mé té larté pér lévizje. Né vazhdim me
ané té diagramit e kemi paragitur me ané té pérgindjes se nga cili vendbanim i
komunés sé Mitrovicés sé Jugut i kemi pjesémarrésit né hulumtim. Nga grafiku
vérejmé se pjesémarrés mé sé shumti kemi nga Shipoli me 19.39%, ku mé pastaj e
kemi Vaganica me 9.19%.Pas kétyre dy vendbanimeve e kemi Kcigin me 8.67%,
Tuneli i paré me 8.17% si dhe Zhabarin me 8.16%.Vendbanimet e tjera sipas kérkesés

pér lévizje i kemi paragitur me ané té pérgindjes né diagram.

Nga diagrami té cilin e kemi paragitur né kété pjesé shohim se kemi njé shpérndarje
té larté té pjesémarrésve né hulumtim, ku kemi njé numér té konsiderueshém té
vendbanimeve me dallime té vogla nga aspekti i numrit t& udhétaréve té cilét jané
anketuar né kété hulumtim.

Vendbanimi

B Qendra
H Bair

H llirida

B Vaganicé
B Zhabar

H Shipol

H Kgiq

M Tunel i Paré
i Suhodoll
B Shupkovc
M Stantérg
i Bajgoré
i Frashér
i Koshtové
L Tjetér

Fig. 3.13. Vendbanimi i personave té anketuar
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GJINIA

Pérvec vendbanimit, gé na interesoj né ményré qé té realizojmé hulumtimin né
ményré sa mé té sakté dhe té propozojmé zgjidhje duke u bazuar né kérkesa té cilat
na imponojné forma té caktuara té aplikimit té zgjidhjeve, ne i kemi pyetur
pjesémarrésit né anketim edhe né lidhje me gjinité e tyre gé té shohim se sa pérqgind
nga té anketuarit ishin té gjinisé femérore dhe sa nga ta ishin té gjinisé mashkullore.
Sikurse tek té gjitha pyetjet té cilat jané realizuar né kété hulumtim dhe tek Kkjo
pyetje , rezultatet do té i paragesim né ményré grafike gé té shohim né ményré sa

mé konkrete se sa ishte ndarja né gjini té pjesémarrésve né hulumtim.

Nga grafiku i paragitur mé poshté shohim se 63.27% ishin té gjinisé mashkullore,

ndérsa pjesa e tjetér pra 36,73% ishin té gjinisé femérore.

Gjinia

B Mashkull

B Femér

Fig. 3.14. Gjinia e personave té anketuar
MOSHA

Né vazhdim i kemi paraqitur grafikisht pérqgindjet né lidhje me moshén e
pjesémarrésve né kété hulumtim. Si¢ shihet mé poshté kemi pasur mosha té
ndryshme gé jané pérgjigjur anketés toné, ndérsa ajo gé mé sé shumti ka marr pjesé

éshté ajo e nga 19-31 vjecare me 47.45%.

Artan Ibishi 39



PUNIM DIPLOME MASTER

Mosha

0%

B 6-18 vjecar

W 19-31 vjegar
W 32-44 vjegar
W 45-57 vjegar
W 58-70 vjegar

B mbi 70 vjegar

Fig. 3.15. Mosha e personave té anketuar
NIVELI | SHKOLLIMIT

Niveli i shkollimit éshté paragitur mé poshté. Pjesa mé e madhe e té anketuarve kané
pérgatitje universitare me rreth 48.47%.

Niveli i shkollimit
0%

B Nuk kam shkuar né
shkollé

B Shkolla fillore

i Shkolla e mesme

B Shkolla e larté teknike
ose profesionale

B Diploma universitare ose
pas-universitare

Fig. 3.16. Niveli i shkollimit i personave té anketuar

STATUSI | PUNESIMIT

Njé element i réndésishém gjaté hulumtimeve né trafik éshté edhe niveli i gjendjes
ekonomike té banoréve, pasi gé shumeé faktoré jané té ndérlidhur me gjendjen sociale
dhe té ardhurat familjare té banoréve té cilat jané té ndérlidhura me kérkesén pér té

Artan Ibishi 40



PUNIM DIPLOME MASTER

shfrytézuar transportin e udhétaréve apo jo. Pér kété arsye té anketuarit né kété
hulumtim i kemi pyetur edhe né lidhje me gjendjen e tyre ekonomike, me saktésisht

me punésimin, se a jané té punésuar apo jo dhe né ¢faré forme jané té punésuar.

Nga grafiku né vazhdim shohim se 30.11% nga té anketuarit ishin nxénés apo
student, 26.53% ishin té papuné, 22.45% ishin té punésuar (me orar té ploté). 11.22%
té punésuar (me gjysmé orari), 6.12% ishin me puné né ekonomi familjare (bujk,
amvise etj.) ndérsa 3.57% ishin pensionist. Nga grafiku shohim se kemi njé pérqgindje
té larté té kategorive pa té ardhura personale (studenté, nxénés dhe té papuné) dhe kjo
na e bén me dije se duhet té kemi parasysh né masé té konsiderueshme aspektin
ekonomik té propozimit té sistemit té transportit publik né gytetin e Mitrovicés sé

Jugut.

Punésimi
H |/e punésuar (me orar té

ploté)

H |/e punésuar (me orar té
pjesshém)

H |/e papuné
B Puné né ekonominé
familjare (bujk,amuvise etj)

H |/e pensionuar

B Nxénés/e apo student/e

Fig. 3.17. Statusi i punésimit i personave té anketuar
NUMRI | ANETAREVE TE FAMILJES

Numri i anétaréve éshté faktoré tjetér i cili ndérlidhet me kérkesén pér ta shfrytézuar
transportin e udhétaréve, né vazhdim né grafik kemi paragitur rezultatet té cilat i kemi
marré pér kété pyetje. Nga diagrami shohim se kryesisht kemi té bé&jmé me familje 4
anétarésh, e cila e pérfagéson pérgindjen me té larté né diagram. Nga diagrami
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vérejmé se kemi familje me numér edhe me té larté té anétaréve, mirépo ato jané né
pérgindje me té uléta. Gjithmoné duhet pasur parasysh gé kur kemi familje me numér
mé té larté té anétaréve, gjithmoné éshté nevoja me e madhe pér lévizje dhe si pasojé
ose éshté e nevojshme gé té keté numér mé té madh té mjeteve transportuese apo té
shfrytézohet transporti publik pér kryerjen e nevojave familjare, shogérore etj.

Té dhénat pér numrin e familjaréve

70%

60% ‘\
50% \
40% \

30%

20%

10%

0%

Mé
shum
ése
10
e TE rritur 0% 0% [4.08%(14.80%23.47%15.83% 7.63%(17.35%10.71% 3.57%|2.05%|0.51%

esmmmNéEn 18 vjeg (62.76%19.90% 8.67%(6.12%|2.55%| 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fig. 3.18. Té dhénat pér numrin e familjaréve
NUMRI | MJETEVE

Numri i mjeteve gé posedon njé familje éshté e nevojshme té dihet né ményré gé té
kemi njé pasqyré mé té miré sa i pérket ngarkesés gé mund té e shkaktojné né trafik si
dhe pér té shikuar kategoriné e mjeteve gé e posedojné. Né bazé té grafikut 58.16% e
posedojné njé veturé, 18.37% posedojné dy vetura, 2.55% posedojné 3 vetura ndérsa
pjesa tjetér 20.92% nuk kané vetura. Sa i pérket numrit t€ mjeteve transportuese
1.53% posedojné njé mjet transportues, 3.06% posedojné dy mijete transportuese
ndérsa pjesa tjetér nuk kané. Né diagram mund té shihen edhe mjetet tjera mirépo ajo
gé bie né sy éshté numri i madh i familjeve gqé posedojné bicikleta por gé sipas
mendimit tim dhe ajo gé shihet né terren nuk éshté qé shfrytézohen né nivel mjaft té

kénagshém.
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Rregullimi i1 shtegut pér c¢iklizém si dhe organizimi mé i miré i transportit té
udhétaréve mendojé gé do té ndikonte direkt té zvogélohej numri i automjeteve dhe té

rritej shfrytézimi i formave mé ekologjike té lévizjes.

Numri i mjeteve

120.00%

100.00%

80.00%

60.00%

40.00%

20.00%
0.00% -
Mé
Asnjé 1 2 3 4 shumé
sed
emmwNr. | veturave 20.92% | 58.16% | 18.37% | 2.55% 0% 0%
e=mwNr. i mjeteve transportuese| 95.41% | 1.53% 3.06% 0% 0% 0%
e===Nr.i motogikletave 98.47% | 1.53% 0% 0% 0% 0%
esmmNr. i bicikletave 36.74% | 52.55% | 9.18% 1.53% 0% 0%
e==mNr, traktoreve 90.82% | 7.14% 2.04% 0% 0% 0%
e==mTE tjera 100% 0% 0% 0% 0% 0%

Fig. 3.19. Numri i mjeteve gé posedojné

A POSEDONI PATENTE SHOFER - ZGJIDHNI KATEGORITE
PERKATESE

Sic shihet né grafik sa i pérket patenté shoferit 68.37% e posedojné kategoriné B,
3.57% kategoriné C, 1.53% kategoriné A kurse pjesa tjetér e té anketuarve 26.53%

nuk posedojné patenté shofer.
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Patenté shofer

80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%
0.00% E—
Nuk kam Po, Po, Po, Po,
patenté | kategorin | kategorin | kategorin | kategorin
shofer éA éB éc éD
B Patenté shofer| 26.53% 1.53% 68.37% 3.57% 0%

Fig. 3.20. Patenté shoferi

ITINERAR | ZAKONSHEM | UDHETIMIT

Itinerari gé ndjekim zakonisht ka réndési gé té shohim pjesén e gytetit gé ka kérkesén

mé té madhe. Né bazé té grafikut 47.96% itinerarin e zakonshém e kané né drejtimin

gytet-fshat brenda komunés sé Mitrovicés sé Jugut, 34.69% brenda qytetit té

Mitrovicés sé Jugut, 12.76% e té anketuarve itinerarin e zakonshém e kané nga qyteti

I Mitrovicés sé Jugut né qgytete té tjera si dhe 4.59% nga fshatrat e Mitrovicés né

drejtim té fshatrave té komunave tjera.

Itinerari i zakonshém

M Brenda gytetit té Mitrovicés

sé Jugut

H Né drejtimin gytet-fshat
brenda Komunés sé
Mitrovicés sé Jugut
(p.sh.Mitrovicé-Shipol)

i Né drejtimin nga Mitrovica e
Jugut néqgytete té tjera (p.sh.
Mitrovicé-Prishtiné)

H Né drejtimin nga Mitrovica e
Jugut né fshatra té tjeré té
komunave té tjera(p.sh. Kgig-
Stanovc)

Fig. 3.21. Itinerari i zakonshém i udhétimit
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KOHA NE MENGJES KUR FILLON ZAKONISHT UDHETIMI

Koha se kur e fillojmé udhétimin né méngjes éshté njé faktor mjaft me réndési pér té
caktuar se kur kemi kérkesén mé té madhe né ményré gé orari pas propozimit té
linjave né até kohé té jeté né distancé kohore mé té shkurtér gé do té ndikonte edhe né
rritje té pérdorimit té transportit publik urban dhe urbano-periferik. Koha e cila éshté

mé e frekuentuar né bazé té anketés shihet se éshté nga ora 07:00-08:00.

Fillimi i udhétimit

M Para orés 06:00
m 06:00-07:00
1 07:00-08:00
m 08:00-09:00

M Pas orés 09:00

Fig. 3.22. Koha e fillimit té udhétimit paradite

KOHA E PASDITES KUR FILLON UDHETIMI PER T°U KTHYER NE
SHTEPI

Cdo udhétim gé ndodh né méngjes éshté e kuptueshme qgé pritet té ndodh edhe né
pjesén e pasdites kur fillon kthimi pér né shtépi. Ajo gé mund té ndryshojé éshté ora
se kur ndodh ky kthim. Si¢ e shohim né diagram 36.22% e té anketuarve kohen gé e
kané kthimin éshté nga ora 16:00-17:00. Kjo mund té ndodh ndoshta pér shkak se

zakonisht né kété kohé pérfundon orari i punés né institucione té ndryshme.
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Fillimi i udhétimit né kthim

M Para orés 15:00
m 15:00-16:00
W 16:00-17:00
m 17:00-18:00

M Pas orés 18:00

Fig. 3.23. Koha e fillimit té udhétimit pasdite
NUMRI | UDHETIMEVE PER NE QYTET GJATE JAVES - ARSYET

Shpesh heré ndodh gé pér arsye té ndryshme té kemi udhétime né drejtim té qytetit.
Udhétime kéto gé né njé formé apo tjetrén jané té domosdoshme. Nga kjo pyetje jemi
pérpjekur té kuptojmé se cila éshté arsyeja mé e zakonshme e kétyre udhétimeve. Né
diagramin e méposhtém shihen se arsyeje si: kthimi né shtépi, shkuarja né puné,
shkuarja né shkollé, puné private, vizité zyrtare, pér blerje, argétim si dhe tjera jané
opsionet qé jané dhéné. Ndérsa sa i pérket frekuencés se sa heré ka ndodh udhétimi
pér arsyen e caktuar éshté dhéné mundésia té zgjidhet nga asnjéheré deri né mé

shumeé se 7 heré.
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Udhétimi pér né qytet

80%
i |
(o]
|
20% _EJ_.L - T -

Kthimi | Shkuarj | Shkuarj

Puné | Vizité Pér Argéti

né ané ané . . Tjera
shtépi | puné | shkollé private | zyrtare | blerje m

B AsnjéheréAsnjéheré| 0% |60.21% |69.90% | 15.82% | 82.15% | 6.12% |20.92% | 100%
B 1 heré 0% 0% 0% |14.29%| 5.61% |17.86% |27.04%| 0%
M 2 heré 0% 0% 0% |36.73%|10.71% | 11.22% | 14.28% | 0%
M 3 heré 0% 0% 6.63% | 14.80% | 1.53% |39.80% | 18.37%| 0%
M 4 heré 11.73% | 6.12% | 13.78% | 16.32%| 0% |16.84%|14.80%| 0%
M5 heré 22.96% | 18.87% | 9.69% | 0.51% | 0% 8.16% | 4.08% | 0%
M 6 heré 17.35% [ 14.80% | 0% 1.53% | 0% 0% | 0.51% | 0%
H 7 heré 14.80% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
i Mé shumé se 7 heré | 33.16% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fig. 3.24. Udhétimi né gytet pér arsyet e cekura
MENYRA KRYESORE E UDHETIMIT

Ményrat kryesore té udhétimit gé i shfrytézojné té anketuarit toné tregojné se cfaré
forme té transportit pérdorin aktualisht té anketuarit pér té udhétuar né relacionet e
tyre. Sic po e shohim nga grafiku pjesa e madhe e tyre shfrytézojné veturén si
opsionin mé té pérdorur mirépo ajo gé vérehet éshté njé pérdorim mjaft i madh edhe i
transportit privat (taksité e ligjshme/té jashté ligjshme, kombi) qé na jep té kuptojmé
se éshté shumé i nevojshém njé sistem i miréfillté transporti gé do t’i plotésonte
nevojat e qytetaréve. Transporti publik i duhur do té bénte té zvogélohej pérdorimi i
automjeteve dhe do ta eliminonte transportin e jashtéligjshém gé funksionon

aktualisht.
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Meényra e udhétimit
120.00%
100.00%
0.00%
60.00%
40.00%
20.00%
0.00% - -
Transporti | Transporti
publik privat
(nése (taksité e
Vetura Motoglkle:‘ udhétoni Ilgjsh"me/t Bicikleta Ecia
ta/skuteri nga é
komuna | jashtéligjs
té hme,
tjera/shf.., kombi)
H Gjithmoné 8.67% 0% 9.69% 10.71% 0% 20.92%
B Shumicén e kohés| 53.57% 0.51% 12.24% 52.55% 6.63% 29.08%
i Nganjéheré 24.49% 1.02% 15.82% 32.66% 21.43% 31.12%
H Asnjéheré 13.27% 98.47% 62.25% 4.08% 71.94% 18.88%

Fig. 3.25. Ményrat kryesore té udhétimit

DISTANCA MESATARE E UDHETIMIT
PIKENISJA(SHTEPIA)-DESTINACIONI (Né kilometra)

Distanca e udhétimit éshté njé faktor i réndésishém gé tregon gjatésiné mesatare té
udhétimit gé e kemi zakonisht deri né destinacion. Né bazé té pérgjigjeve shohim se

shumica prej tyre e kané njé distancé prej 5-10 [km]. Kjo pér arsye se shumica

(NJE DREJTIM)

udhétojné nga vendet periferike té qytetit gé pérputhet me distancén e dhéné.

Distanca e udhétimit

25.00%

20.00%

15.00% \\

10.00% N\ é

5.00%

0.00% -
Mé Me
ak se 1-2 2-3 3-5 5-10 | 10-20 | 20-30 | shumé

P km km km km km km | se30
1 km
km
emmwDistanca e udhétimit| 8.16% [10.71%(16.84%|17.86%|23.47%| 5.61% | 4.59% (12.76%

Fig. 3.26. Distanca mesatare e udhétimit té zakonshém
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KOHA MESATARE E UDHETIMIT DERI NE DESTINACION (Né minuta)

Né ditét e sotme éshté shumé e nevojshme gé né njé vend té caktuar té arrijmé me
kohé. Fluksi i madh i automjeteve dhe véshtirésité né garkullim béjné gé jo ¢do heré
té mund té arrijmé né kohé. Té anketuarit toné jané pérgjigjur se koha mesatare e
udhétimit té tyre éshté: Mé pak se 5 minuta - 5.61%, 5-10 minuta — 13.77%, 10-15
minuta- 22.45%, 15-20 minuta — 20.41%, 20-30 minuta — 20.41%, 30-45 minuta —
4.59%, mé shumé se 45 minuta — 12.76%.

Koha e udhétimit

25.00%

20.00%

15.00%

10.00% \V

5.00%

0.00% -
Mé pak Mée .
w5 5-10 19-15 1?-20 29-30 39-45 shumé
minuta minuta | minuta | minuta | minuta | minuta | se 45

minuta

es=mDistanca e udhétimit| 5.61% | 13.77% | 22.45% | 20.41% | 20.41% | 4.59% | 12.76%

Fig. 3.27. Koha mesatare e udhétimit té zakonshém
KENAQESIA GJATE NGASJES NE QYTET

Sigurisht gjaté lévizjes né qytet i kemi ato pakénagésité tona né disa faktoré gé
ndikojné gé mos té kemi ngasje té rehatshme. Nga diagrami vérejmé se personat e
anketuar né kété pyetje jané té pakénaqur me parkingjet dhe me trafikun. Sa i pérket
parkingjeve pakénagésité mé té médha jané me numrin dhe vendndodhjen e
hapésirave te parkimit, gasshmériné e hapésirave té parkimit né kémbé, tarifat e
parkimit. Ndérsa sa i pérket trafikut vérehet se siguria né trafik, shenjat orientuese,
cilésia e infrastrukturés rrugore, garkullimi né trafik si dhe ndricimi i rrugéve gjaté

ngasjes natén jané disa nga pakénageésité kryesore.
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Knaqésia gjaté ngasjes
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%
0.00%
Qassh
Shenja méria
te Ndrici | Sasia e
Cilésia | orienti | mii dhe | hapésir
e mit | rrugév | vendn | ave té . I
Q.arl.a.m infrastr| dhe e dodhja | parkim Tarifat | Siguria
imii i ) . e e
) ukturé | destina | urbane e it mé . )
trafiku . N e . | parkim | trafiku
; s cionev | pér |hapésir| kémbé it ¢
rrugor | e pér | vozitje | ave té | (p.sh.
e pérdor | gjaté | parkim| nuk ka
uesit e | natés it penges
rrugés asi
trotu...
B Shumé i/e kénaqur 1.02% | 1.53% | 3.06% | 5.61% | 1.53% | 1.02% | 2.55% | 2.04%
H |/e kénaqur 3.06% |10.72%(12.76%|12.24%| 7.14% | 7.65% | 5.61% |10.20%
i Mesatarisht i/e kénaqur | 19.90% | 29.59% | 23.98% [ 40.31% | 15.31% | 22.45% | 34.18% | 30.10%
H |/e pakénaqur 33.16%|34.18%|43.37%(21.94% | 58.67% | 47.96% | 41.33% | 50.52%
B Aspak i/e kénaqur 42.86%|23.98%| 16.83%|19.90%| 17.35%| 20.92% | 16.33% | 7.14%

Fig. 3.28. Niveli i kénaqésisé pér arsyet e cekura

PROBLEMET KRYESORE QE SHIHNI GJATE NGASJES SE VETURES/
MOTOCIKLETES/ BICIKLETES NE QYTET (Mund té zgjedhet mé shumé se
njé)

Shpesh heré gjaté ngasjes hasim né disa probleme gé nganjéheré béhen edhe
monotone. Bllokimi i trafikut, mungesa e parkingjeve, mungesa e informatave né
trafik jané vetém disa nga problemet gé shkaktojné njé gjendje té padéshiruar. Té
gjitha kéto jané té lidhura me njéra tjetrén dhe sigurisht problemi te njéra e ndérlidhé
problemin tjetér. Pérmes késaj pyetje jemi munduar té kuptojmé se cila nga kéto
probleme éshté mé e pranishme te ngasésit. Shumica prej tyre mendojné se bllokimi i

trafikut éshté problemi kryesor me té cilin hasen shumicén e kohés.
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Problemet gjaté ngasjes

100.00%
90.00%
80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00% I .

0.00%

Munges | Munges

.| Cilésiae ... | Munges | Infrastr | Rreziku i
Bllokimi . ae ae Cmimii . L.
. dobéte | . . L ae uktura e | pérfshirj )
I sinjalizi informa | hapésir | larté i ndri¢imi [ dobét esné Tiera
trafikut ! tave té | ave pér | parkimit ¢

mit X . trrugor | rrugore | aksident
trafikut | parkim 3 s

B Problemet gjaté ngasjes | 87.24% | 42.86% | 46.43% | 58.16% | 46.94% | 18.88% | 35.71% | 14.29% 0%

Fig. 3.29. Problemet kryesore gjaté ngasjes

NUMRI | TAKSIVE NE KOMUNEN E MITROVICES SE JUGUT ESHTE
SHUME | MADH DHE PO SHKAKTON BLLOKIM TE TRAFIKUT

Ashtu si¢c kemi folur mé larté pér numrin e madh té taksive gé zhvillojné veprimtariné
e tillé dhe duke pasur parasysh se njé numér i madh i tyre nuk posedojné parking me
gé rast parkimin e béjné né shirit té trafikut duke shkaktuar bllokim té trafikut, éshté e
rrugés gé kjo céshtje té trajtohet né ményrén e duhur. Shumica e té anketuarve
mendojné gjithashtu né kété ményré dhe sigurisht presin gé té krijohet njé strategji

pér t’i plotésuar nevojat e tyre pér transport por edhe pér té mos shkaktuar tollovi.

Numri i taksive

B Plotésisht pajtohem

B Pajtohem

B Mesatarisht
pajtohem

B Nuk pajtohem

 Aspak nuk pajtohem

Fig. 3.30. Numri i taksive né gytet
Artan Ibishi 51




PUNIM DIPLOME MASTER

TE KUFIZOHET NUMRI | TAKSIVE DHE TE BEHET NJE ORGANIZIM
ME | MIRE | TYRE

Kjo pyetje éshté vazhdimési e pyetjes sé kaluar ku sigurisht té anketuarit kané pasur
té drejté té japin mendimin e tyre se a mendojné se duhet té kufizohet numri i tyre dhe
te béhet njé organizim mé i miré i tyre. Rreth 74.49% prej tyre jané pajtuar pér njé gjé
té tillé dhe mendojné se njé gjé e tillé duhet té ndodh.

Kufizimi-organizimi mé i miré

H Po

E Nuk e di

Fig. 3.31. Kufizimi i numrit/organizimi mé i miré i taksive

PERDORIMI ME PAK | VETURES NESE TRANSPORTI PUBLIK URBAN
(TRANSPORTIN BRENDA QYTETIT) DO TE PLOTESONTE NEVOJAT
TUAJA

Sigurisht ajo gqé ne na intereson mé shumé éshté se ¢cka pasi té kemi njé organizim
mé té miré té transportit publik. A do té pérdorej mé shumé transporti publik nése
plotésohen nevojat e qytetaréve, a do té largohen veturat nga pérdorimi pér
relacione té shkurtra? Ajo ¢cka mund té kuptojmé nga pérgjigjet e té anketuarve del
se shumé nga ta vlerésojné se njé gjé e tillé do té bénte qé té e shfrytézonin mé pak

veturén.
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Pérdorimi mé pak i veturés né rast
se TPU plotéson nevojat

| Sigurisht
gé po

H Po

E Nuk e di

HJo

| Sigurisht
géjo

Fig. 3.32. Pérdorimi mé pak i veturave né rastin kur TPU i plotéson nevojat

RENDITJA E KRITEREVE TE TRANSPORTIT PUBLIK NGA ME |
RENDESISHMI QE DO T°JU SHTYNIN TA PERDORNIT TRANSPORTIN
PUBLIK URBAN (Renditni nga 1 deri 5 (1-mé e réndésishmja, 5-e paréndésishme))

Se cilat do té ishin kriteret mé té réndésishme gé do té bénin té shfrytézohej transporti
publik urban mé shumé jané dhéné né pyetjen e méposhtme. Nga ajo gé shihet ndér
kriteret mé té réndésishme pér té anketuarit jané saktésia, ndjenja e sigurisé dhe
¢cmimi. Sigurisht gé gjaté implementimit té sistemit duhet té pasur parasysh té gjitha
kéto kritere né ményré té kemi njé shfrytézim sa mé té kénaqshém té transportit

publik urban.
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Kriteret pér ta pérdorur TPU

120.00%
100.00%
80.00%
60.00%
40.00%
20.00%
0.00%
Informi Qasshm
- Rehatia | éria né | Ndjenja
Disponu mine Hapésir e automje e
. kohé . Saktésia . I
eshmeéri reale amée R stacione tet, sigurisé
Pastérti ae . . Biletimi i| madhe ve gjaté [vendnda| gjaté
N Cmimi (pér . . transpor . . s
a uléseve -, .| lehté né . prities | limet |udhétim
itinerari . | it . .
dhe . dispozici . (uléset, dhe it me
. n, orarin publik L .
rehatia dhe on ndrigimi,| stacione|transpor
streha) te t publik
vonesat) transp
m1|77.55% | 87.24% | 96.43% | 85.20% | 78.57% | 67.35% | 98.47% | 82.14% | 55.10% | 97.45%
m2|1837% | 12.76% 0 13.27% | 18.88% | 26.02% | 1.53% | 15.82% | 32.15% | 2.55%
m3| 4.08% 0% 2.55% | 1.53% | 2.04% | 5.61% 0% 2.04% | 8.67% 0%
m4| 0% 0% 1% 0% 0.51% | 1.02% 0% 0% 4.08% 0%
5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fig. 3.33. Kriteret pér pérdorimin e TPU

NDERRIMI | LOKACIONIT TE STACIONIT TE AUTOBUSEVE NE
MENYRE QE TE KRIJOHET NJE LIDHSHMERI ME E MIRE ME
TRANSPORTIN HEKURUDHOR NE TE ARDHMEN

Né ményré gé té kemi njé lidhshméri mé té miré té transportit té udhétaréve né
sistemin rrugor me até hekurudhor éshté e preferuar gé stacionet e nisjes té jené afér
njéra-tjetrés. Sigurisht shumé vende e praktikojné kété gjé dhe ka rezultuar me sukses
né rritjen e shfrytézimit té transportit té udhétaréve. Né kété pyetje kemi dashur té
kuptojmé se sa pérkrahet ideja pér ndryshimin e lokacionit té stacionit té autobuséve,
e cila gjithashtu ekziston gé njé kohé té gjaté népér PZHK mirépo mungon ndoshta
guximi pér konkretizim. Nga pérgjigjet e té anketuarve vérejmé gé shumica apo
65.82% e té anketuarve e pérkrahin njé ide té tillé gé pér mendimin tim éshté e
gélluar dhe do té ndihmonte jo vetém ne pjesén e transportit por edhe né pjesén e

trafikut gé linjat ndérurbane té mos kalonin népér gendér té gytetit.
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Ndérrimi i lokacionit té stacionit

H Po

i Nuk e di

Fig. 3.34. Ndérrimi i lokacionit té stacionit té autobuséve

ARSYET KRYESORE QE NUK DO E PERDORNIT RREGULLISHT
TRANSPORTIN PUBLIK NDERURBAN (TRANSPORTIN NE MES DY
QYTETEVE) (Mund té selektoni mé shumé se njé)

Pér njé periudhé té gjaté diskutohet se pse kemi njé ulje té numrit té udhétaréve qé e
shfrytézojné transportin publik ndérurban. Ankesat kryesore té kompanive jané pér
shkak té disa kombi-busave ilegal gé garkullojné né relacionet e ndryshme me gé rast
térheqgin njé numér té madh té udhétaréve. Ndérsa ajo ¢ka kuptojmé nga té anketuarit
éshté se ndér arsyet kryesore gé ndikojné né mos shfrytézimin e TPNU jané
kohézgjatja e udhétimit, éshté i parehatshém (sa i pérket uléseve, zhurmés,
temperaturés), si dhe nuk ka informata mbi itinerarin dhe orarin. Sigurisht me
pérmirésimin e kétyre dhe kritereve tjera té pérmendura mé poshté do té rritej
shfrytézimi i TPNU.
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Arsyet e mos pérdorimit té TPNU
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B Arsyet e mos pérdorimit té TPNU (44.39%(51.53%|84.69%|65.31%|27.04%|34.69%|10.71%|98.98%| 0%

Fig. 3.35. Arsyet e mos pérdorimit t¢ TPNU
3.5.1. Pérpunimi i té dhénave pérmes SPSS

Né ményré gé ta shohim né ményré mé té detajuar dhe té arrijmé té nxjerri pérfundime
mé té garta nga anketimi té dhénat ¢ grumbulluara do t’i vendosim né softuerin SPSS.
Pas vendosjes sé té dhénave do ta shfrytézojmé analizén e regresionit linear. Analiza e
regresionit paraget procesin e shpjegimit té lidhjes ndérmjet njé ndryshoreje té varur
dhe njé té pavarur (regresioni i thjeshté) apo lidhjen ndérmjet njé ndryshoreje té varur
dhe mé shumé se njé ndryshoreje té pavarur me njé barazim matematikor (regresioni i
shuméfishté).(Kalayci, 2017)

Analiza e regresionit

Regresioni né thelb éshté procesi i pércaktimit té funksionit matematikor qé i
pérshtatet mé sé miri té dhénave aktuale. Mund té jeté njé funksion linear me njé
variabél (i ashtuquajturi regresion i thjeshté) ose disa variabla (i ashtuquajturi
regresion i shuméfishté) si dhe njé funksion kompleks gjithashtu me njé ose mé shumé
variabla (ndryshore). Bazat teorike té regresionit jané trajtuar gjerésisht népér shumé
literatura té publikuara, mirépo kétu jané béré pérmbledhjet e nevojshme me njé
orientim themelor mbi mundésité e aplikimit né procesin e planifikimit hapésinor dhe
trafikut. Pér té prezantuar dhe sqaruar mé garté konceptin bazé, jané pérdorur shembuijt
mé té thjeshté. Né njé numér té madh disiplinash shkencore dhe profesionale, té dhénat

mblidhen pérmes vézhgimeve eksperimentale, incizimit té gjendjes aktuale,
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regjistrimit, etj. késhtu gé& mund té formohen gifte (palé) vlerash pér té dhéna té
ndryshme (p.sh. popullsia dhe numri i veturave pér njé pjesé té qytetit, fluksi i
automjeteve né rrugé, etj.). Kur ciftet e té& dhénave (Xi;Yi) té njé piké té pércaktuar
jané vizatuar né njé grafik, ato kurré nuk do té formojné njé lakore té lémuar (p.sh. pér
shkak té gabimeve té pashmangshme té matjes, karakteristikave té ndryshme né pjesé
té caktuara té hapésirés, etj.), dne detyra éshté e trefishté: (Duraku, 2020)

* hipotetizojné ekzistencén e ligjit matematikor Y = f (x),

* pércaktimi i parametrave té funksionit (d.m.th. kalibrimi i modelit),

 pércaktimi se sa miré modeli i kalibruar shpjegon té dhénat aktuale né térési.
Regresioni

Regresioni i thjeshté linear (Y = a + b-X) i pérdorur pér t€ shpjeguar metodén e
katroréve té vegjél ka njé variabél té pavarur (X). Shumé shpesh éshté e nevojshme té
prezantohen dy ose mé shumé ndryshore té pavarura (X1, X2, ... Xp) ku secila prej té
cilave interpreton pjesérisht vlerén e ndryshores sé varur (), né ményré gé shprehja e

pérgjithshme pér regresionin linear té shuméfishté éshté:
Y=a+bl- X1 +b2 -X2 +...+bj -Xj +...+bm -Xm

Ku jané:

m - numri i variablave té pavarura X,

bj - koeficientet prané variablave té pavarura Xj.

Sic¢ u tha mé paré, kushti i pérgjithshém éshté gé S = (Yi-Yi0)2 té jeté minimale dhe,
analoge me njé regresionin e thjeshté linear pér funksionin Y = a + beX, kemi

shprehjen pér regresionin linear té shuméfishté:

S=>ni=1(Yi-a->bl -X1,i—b2 -X2,i-...- bj -Xj,i -...- bm -Xm,j )2 =min
Ku jané:

n - numri i vézhgimeve,

X]J,i - vlera e “i-t€” vézhgimeve pér variablin e pavarur X,

Y] - vlera e “i-t&” vézhgimeve pér variablin e varur Y.
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Kusht pér minimumin 6C / da = 0, 8S / 6bl =0, 3S / b2 = 0, 8S / dbj = 0, .. 8S / bm
= 0 formon njé sistem té ekuacioneve té rendit m + 1 me té panjohurat m + 1, ku

zgjidhjet e té ciléve jané koeficientet prané variablave a dhe bj.

Njé sgarim mé i detajuar i kétij modeli tejkalon géllimin e kétij studimi dhe kétu
tregohen vetém disa nga karakteristikat e tij:

e numri i vézhgimeve (matjeve) duhet té jeté mé i madh ose i barabarté me

numrin e koeficienteve té panjohur, d.m.th., i >(m + 1),

* né rastin e njé regresioni linear té shuméfishté, té gjitha variablat e pavarura
(X) duhet té jené né njé lidhje lineare me ndryshoren e varur (Y), né rastin e njé
marrédhénie jolineare, te variablat e pavarura (X) duhet té aplikohen transformimet e

nevojshme (log, sqrt etj),

« té gjitha variablat e pavarura (Xj) duhet té kené njé shkallé té larté korrelacioni
me ndryshoren e varur (Y) sepse pérndryshe ato nuk ndikojné dukshém né vlerén e
variablit té varur; prandaj éshté gjithmoné e nevojshme té pércaktohet lidhja midis

secilés variabél té pavarur (Xj) dhe té varur (),

« variablat e pavarura (Xj) nuk duhet té kené njé shkallé té larté korrelacioni me
njéri- tjetrin pasi atéheré nuk éshté e mundur té pércaktohen ndikimet individuale té
secilés prej tyre mbi vlerén e variablés sé varur (Y) sepse ndryshimi i njérit shkakton
njé ndryshim té variablés tjetér té pavarur; aprovimi i variablave té pavarur éshté i
mundur vetém pas formimit té njé matrice té korrelacioneve té pjesshme midis té

gjitha variablave té pavarur (Xj),

e numri i pérgjithshém i variablave té pavarur (Xj) gjithmoné duhet té

kontrollohet né lidhje me koston dhe kohén e nevojshme pér mbledhjen e té dhénave.

Regresioni linear i shuméfishté éshté njé nga modelet gé pérdoret gjerésisht pér shkak
té faktit se éshté relativisht e lehté té pércaktohet marrédhénia midis ndryshoreve té
pavarura (Xj) dhe ndryshoreve té varura (Y) dhe té kontrollohet besueshméria e
parashikimit. Njé nga avantazhet e kétij modeli éshté aftésia pér té pérfshiré si
ndryshore té pavarura, ndér té tjera, té ashtuquajturat. "variabla fiktive" (p.sh. X = 1
nése pérgjigjja éshté pozitive, d.m.th. dhe X = 0 nése pérgjigjja nuk éshté pozitive), qé
paraget ndikimin e karakteristikave té caktuara té ofertés mbi kérkesén pér shérbime

ose pércaktimin e politikés sé komunikacionit.
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Zbatimi i regresionit té shuméfishté linear pér analizén dhe parashikimin e udhétimit i
pérket té ashtuquajturit modele té parashikimit té drejtpérdrejté té kérkesés pér
shérbime té komunikacionit. Pér shembull, nése modeli zbatohet né parashikimin e
lévizjeve né korridorin e komunikacionit né gendrén e gytetit, ndryshore té tilla si p.sh.
té ardhurat e ekonomive, numri i automjeteve pér familje, numri i personave té
punésuar, etj. (X1, X2. ... Xj) me njé variabél fiktiv (p.sh. Xj + 1 = 1 nése banesa
(shtépia) éshté mé pak se 500 m larg stacionit t& linjés sé autobuséve né drejtim té
gendrés, dhe Xj + 1 =1 =0 nése jo. Apo Xj + 2 = 1 nése qyteti zbaton njé politiké té
stimulimit té transportit publik, p.sh. sigurimit té pérparésisé sé lévizjes sé mjeteve
népér rrjet, subvencionimit té cmimit té transportit publik, etj.). Pra, éshté e mundur té
pérfshihen né té njéjtin model ndikimet e politikés sé ofertés dhe /ose komunikacionit

bashké me ndikimet gé jané objektive té pavarura nga kéta elementé. (Duraku, 2020)

Mé poshté do té béjmé parashikimin e modelit né SPSS pérmes regresionit linear.
Pyetjet e marra me regresion linear do té jené né lidhje me hipotezat e ngritura né

fillim té punimit, ku secila prej tyre i pérgjigjet njérés hipotezé.

Coefficients®

Unstandardized ~ Standardized 95.0% Confidence Interval for
Coefficients Coefficients B Correlations Collinearity Statistics

Model B Std. Error Beta t Sig Lower Bound  Upper Bound  Zero-order  Partial Part  Tolerance  VIF
7 (Constant) 3.089 0.516 5991 0.000 2.072 4.105

16.2 GJATE VOZITIES NE 0.276 0.056 0.305 4911 0.000 0.165 0.387 0.374 0.337 0.284 0.869 1.150

QVYTET, SAJENI TE KENAQUR

ME: Cilésia e infrastrukturés

rmugore

17.1 CILAT JANE PROBLEMET -0.908 0.162 -0.334 -5.608 0.000 -1.227 -0.589 -0.362 -0.379 -0.325 0.945 1.058
KRYESORE QE SHIHNI SA|

PERKET NGASJES SE

VETURES/ MOTOGIKLETES/

BICIKLETES NE QYTET?

Bllokimi i trafikut

16.7 GJATE VOZITIES NE 0.175 0.059 0.175 2.954 0.004 0.058 0.292 0.179 0.211 0.171 0.950 1.053
QVYTET, SAJENI TE KENAQUR

ME: Tarifat e parkimit

13.2 CILAESHTE MENYRA -1.023 0.311 -0.196 -3.293 0.001 -1.637 -0.410 -0.115 -0.233 -0.191 0.945 1.058
JUAJ KRYESORE E

UDHETIMIT? Motogikleta/skuteri

17.6 CILAT JANE PROBLEMET 0341 0145 0147 2358 0019 0.056 0.627 0274 0170 0137 0860  1.163
KRYESORE QE SHIHNI SA|

PERKET NGASJES SE

VETURES/ MOTOCIKLETES/

BIGIKLETES NE QYTET?

Mungesa e ndrigimit rrugor

23.5 CILAT DO TE ISHIN 0.282 0.122 0.138 2322 0.021 0.042 0522 0.181 0.167 0.134 0.946 1.057,
ARSYET KRYESORE QE JU
NUK DO E PERDORNIT
RREGULLISHT TRANSPORTIN
PUBLIK NDERURBAN
(TRANSPORTIN NE MES DY
QYTETEVE)? Nuk éshté i sigurt
17.8 CILAT JANE PROBLEMET ~ -0.359 0156 0139 -2306 0022 -0.667 -0.052 0115 -0166 -0134 0928 1078
KRYESORE QE SHIHNI SAI
PERKET NGASJES SE
VETURES/ MOTOGIKLETES/
BIGIKLETES NE QYTET?
Rreziku i pérfshirjes né
aksident
a. Dependent Variable: 16.1 GJATE VOZITJES NE QYTET, SA JENI TE KENAQUR ME: Qarkullimi i trafikut

Tab. 3.15. Tabela né SPSS pér kénaqgésiné e garkullimit né trafik
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Né pyetjen se gjaté ngasjes né gytet sa jeni té kénaqur me garkullimin e trafikut pér ta
pérmbledhur rezultati i parashikimit té modelit &shté si mé poshté (pér vlerat p>0.05):

§ = 3.089 + 0.276X, — 0.908X, + 0.175X; — 1.023X, + 0.341Xs + 0.282X,
— 0.359X,

ku:

y — kénagésia e garkullimit né trafik,

X, — kénagésia me cilésiné e infrastrukturés rrugore,

X, — problemi gjaté ngasjes me bllokimin e trafikut,

X3 — kénagésia me tarifat e parkimit,

X, — ményra e udhétimit motocikleta/skuteri,

X5 — problemi gjaté ngasjes mungesa e ndrigimit rrugor,

X, — arsyet e mospérdorimit té TPNU nuk éshté i sigurt,

X, — problemi gjaté ngasjes rreziku i pérfshirjes né aksident.

Sa i pérket céshtjes sé paré kemi arritur né pérfundim se kénagésia né garkullimin e
trafikut rritet nése fillimisht rritet cilésia e infrastrukturés rrugore e cila vlerésohet si e
dobét, zvogélohet bllokimi i trafikut pér arsye se si dihet kemi njé kapacitet dhe nivel
té shérbimit té ulét si pasojé e bllokimit té njérit shirit garkullues, kénagésia me tarifat
e parkimit me arsyetimit gé do té mund té ndikonte gé té mos kemi parkim né shiritin
garkullues, pér shkage té sigurisé té ulet ményra e udhétimit me motocikleté/skuter,
ndricimi publik duhet té rritet pasi qé¢ mungesa e tij po shkakton rrezik gjaté ngasjes
natén, rritet siguria sa i pérket TPNU né ményré qé té pérdoret mé shumé, si dhe té
zvogélohet rreziku i pérfshirjes né aksident duke i pérmirésuar faktorét tjeré.
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Coefficients®

Unstandardized ~ Standardized 95.0% Confidence Interval
Coefficients Coefficients for B Correlations Collinearity Statistics
Model B Std. Error Beta t Sig. Lower Bound Upper Bound Zero-order  Partial Part Tolerance VIF

(Constant) 1245 0.381 3269 o.oo 0.4594 1.997
23.1 CLATDO TE ISHIN -0.332 0.147 -0.157 -2.251 0.026 -0.822 -0.041 -0.175 -0.160 -0.156 0.985 1.011
ARSYET KRYESORE QE JU NUK
DO E PERDORNIT RREGULLISHT
TRANSPORTIN PUBLIK
NDERURBAN (TRANSPORTIN NE
MES DY QYTETEVE)? Shumé i
shirenjté
21.8 A MUND TE RENDISNI 0.344 0.163 0.147 2109 0.036 o022 0.665 0.158 0.150 0.145 0.596 1.004]

ASPEKTET E MEPOSHTME TE
TRANSPORTIT PUBLIK NGA ME |
RENDESISHMI QE DO TJU
SHTYNIN TA PERDORNIT
TRANSPORTIN PUBLIK URBAN?
Rehatia e stacioneve gjate
pritjes (uléset, ndrigimi, streha)
23.4 CILAT DO TE ISHIN 0323 0154 0147 2097 0037 0.018 0.627 0172 0150 0.146 0986  1.014]
ARSYET KRYESORE QE JU NUK
DO E PERDORNIT RREGULLISHT
TRANSPORTIN PUBLIK
NDERURBAN (TRANSPORTIN NE
MES DY QYTETEVE)? Nuk ka
informata mbi itinerarin dhe
oraret

a. Dependent Variable: 20. A DO TA PERDORNIT ME PAK VETUREN NESE TRANSPORTI PUBLIK URBAN (TRANSPORTIN BRENDA QYTETIT) DO TE PLOTESONTE NEVOJAT TUAJA?

Tab. 3.16. Tabela né SPSS pér uljen e pérdorimit té automjetit

Né pyetjen se a do ta pérdornit mé pak veturén nése transporti publik urban do té i
plotésonte nevojat tuaja pér ta pérmbledhur rezultati i parashikimit té& modelit &shté si
mé poshté (pér vlerat p>0.05):

¥ = 1.245 — 0.332X, + 0.344X, + 0.323X;
ku:
y — pérdorimi mé pak i veturés nése TPU i plotéson nevojat,
X, —arsyeja e mos pérdorimit t& TPNU shumé i shtrenjté,

X, — arsyeja e pérdorimit té TPU rehatia e stacioneve gjaté pritjes (uléset, ndri¢imi,

streha),
X5 — arsyeja e mos pérdorimit t¢ TPNU nuk ka informata mbi itinerarin dhe oraret.

Né kété pyetje nga shprehja né fjalé kuptojmé se shumica e té anketuarve e kané
lidhur transportin publik ndérurban me até urban gé na jep té kuptojmé se jané
persona qé udhétojné drejt gyteteve tjera dhe pér ta pérdorur mé shumé transportin
publik urban duhet té zvogélohet ¢cmimi i transportit publik ndérurban, té rritet rehatia
e stacioneve té pritjes(uléset, ndricimi, streha) né transportin publik urban, si dhe té
rriten informatat mbi itineraret dhe oraret né transportin publik ndérurban. Té gjithé

kéta faktor do té bénin gé té shfrytézohej mé shumé transporti i udhétaréve.
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Coefficients®

Unstandardized Standardized §5.0% Confidence Interval for
Coefficients Coefficients B Correlations Collinearity Statistics
Model B Std. Error Beta t Sig. Lower Bound = Upper Bound = Zero-order Partial Part Tolerance VIF

(Constant) 0.827 0.287 3.234 0.001 0.382 1.492
23.4 CILAT DO TE ISHIN ARSYET 0.371 0.121 0212 3.080 0.002 0133 0609 0238 0218 0.207 0.955 1.047]
KRYESORE QE JU NUKDO E
PERDORNIT RREGULLISHT
TRANSPORTIN PUBLIK
NDERURBAN (TRANSPORTIN NE
MES DY QYTETEVE)? Nuk ka
informata mbi itinerarin dhe oraret

17.4 CILAT JANE PROBLEMET -0.265 015 -0.157 -2.304 0.022 -0.492 -0.028 -0.167 -0.164 -0.155 0.975 1.025)
KRYESORE QF SHIHNISA |

PERKET NGASJES SE VETURES!

MOTOCIKLETES/ BICKLETES NE

QYTET? Mungesa e hapésirave

pér parkim

10. NE GFARE KOHE NE MENGJES 0.133 0.054 0172 2.477 0.014 0.027 0239 0.221 0.176 0.167 0.933 1.071
FILLON ZAKONISHT UDHETIMI

JUAJ | PERDITSHEM (DERI NE

DESTINACIONIN TUAJ)?

13.5 CILA ESHTE MENYRA JUAJ 0213 0.094 0153 2270 0.024 0.028 0399 0138 0182 0153 0991 1.009]
KRYESORE E UDHETIMIT?
Bicikleta

a. Dependent Variable: 22. 4 MENDONI SE DUHET T1 NDERROHET LOKACIONI STACIONIT TE AUTOBUSEVE NE MENYRE QE TE KRUOHET NJE LIDHEHMERI ME E MIRE ME TRANSPORTIN HEKURUDHOR

Tab. 3.17. Tabela né SPSS pér dislokimin e stacionit té autobuséve

Né pyetjen se a mendoni se duhet t’i ndérrohet lokacioni stacionit té autobuséve né
ményré gé té krijohet njé lidhshméri mé e miré me transportin hekurudhor pér ta
pérmbledhur rezultati i parashikimit té modelit &shté si mé poshté (pér vlerat p>0.05):

§ = 0.927 + 0.371X; — 0.265X, + 0.133X; + 0.213X,

ku:

y — mendimi pér ndérrimin e lokacionit té stacionit té autobuséve qé té krijohet njé

lidhshméri mé e miré me trasportin hekurudhor né té ardhmen,

X, — arsyeja e mos pérdorimit t&é TPNU nuk ka informata mbi itinerarin dhe oraret,
X, — problemi gjaté ngasjes mungesa e hapésirave pér parkim,

X3 — koha né méngjes kur fillon udhétimi,

X, — ményra e udhétimit bigikleta.

Lidhshméria e transportit publik rrugor me até hekurudhor éshté shumé mé réndési
gjithashtu. Q& té pérmirésohet Kkjo lidhje kérkohet gé té rriten informatat mbi
itinerarin dhe oraret, té zvogélohet mungesa e hapésirave pér parkim pér ata qé
déshirojné gé deri té stacioni té shkojné me veturé dhe nga aty té vazhdojné me
transport publik, té rritet orari i nisjeve né méngjes duke pasur parasysh qé éshté
fluksi mé i madh i udhétaréve, si dhe té rritet numri i pérdoruesve té bicikletave té
cilét do té e shfrytézonin até pér té shkuar deri né stacion, té kishin hapésirén pér

parkim té bicikletave dhe nga aty té vazhdonin me transportin publik.

Artan Ibishi 62



PUNIM DIPLOME MASTER

Kapitulli

4. PROPOZIMI PER RRJETIN E TRANSPORTIT
PUBLIK URBAN DHE URBANO-PERFERIK

Né kapitullin e treté e kemi realizuar mbledhjen e té dhénave dhe analizén e tyre né
ményre qé té dalim me disa pérfundime lidhur me nevojat e transportit té udhétaréve
né komunén e Mitrovicés sé Jugut, kjo analizé éshté mbéshtetur né té dhéna té sakta
té mbledhura né terren dhe po ashtu analiza e tyre éshté realizuar né ményré
profesionale. Pas ¢cdo analizé pér dicka atéheré duhet té dalim me disa pérfundime
pérmes te cilave ne duhet te intervenojmé né ményre gé té tentojmé gé ti pérmbushim
kérkesat apo mangésité aktuale ose té propozojmé ményra té reja té zgjidhjeve né

rastin toné pér linjat e transportit publik né komunén & Mitrovicés sé jugut.

Né kété kapitull ne do té fokusohemi né dhénien e propozimeve pér format e linjave
urbane dhe urbano-periferike pér kété komuné, kéto propozime do té ndértohen duke
u bazuar né analizé profesionale sa i pérket transportit publik. Sé pari do ti japim disa
propozime lidhur me linjat urbane brenda hapésirés sé gytetit té Mitrovicés se jugut e
mé pastaj do té vazhdojmé edhe mé dhénien e propozimeve pér linjat urbano-

periferike pér kété komuné.
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4.1. Linjat urbane dhe urbano-periferike

Fillimisht para se té vazhdojmé tutje pér té dhéné format e pérshtatshme té linjave
urbane éshté e arsyeshme té i japim disa nocione ne bazé té ligjit mbi transportin
rrugor nr.04/L-179 pér ¢éshtjet e ngritura.

“Linjé” - relacioni ose térésia e relacioneve té Kkryerjes sé transportit né
komunikacionin rrugor, prej stacionit fillestar deri né stacionin, pérkatésisht deri né
vend-ndaljen pérfundimtare, né té cilén transportohen udhétarét sipas rendit té

udhétimit té regjistruar dhe té publikuar me njé ose me mé shumé nisje.

“Linjé ndérurbane”- linjé e cila zhvillohet né rrugét publike magjistrale dhe

regjionale té Kosovés dhe gé lidhé dy apo mé shumé Komuna.

“Linja urbane” -linja e cila i lidh dy e mé tepér stacione, gjegjésisht vend ndalje

brenda kufijve urban té njé Komune — gyteti.

“Linja e urbano-periferike”: linjé e cila i lidh dy e mé tepér stacione, gjegjésisht

vend ndalje brenda territorit té njé¢ Komune.

4.2. Propozimi i linjave urbane dhe urbano-periferike né Planin
e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU)

Gjaté hulumtimit pér transportin té udhétaréve né komunén e Mitrovicés sé Jugut
hasim edhe né njé projekt propozim pér linjat e transportit publik dhe urbano-
periferik pér komunén e Mitrovicés jugore té propozuara né Planin e Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban (PMQU). Né vazhdim do té paragesim kété projekt propozim né
pika té shkurtra né ményre gé te shohim se prej cfaré aspekti e kané shikuar kéta
propozimin e linjave pér komunén e Mitrovicés sé Jugut e gé lidhet edhe mé
tematiken e hulumtimit toné, pastaj do té japim njé krahasim ndérmjet propozimeve
nga ana e joné dhe propozimit né PMQU né ményré gé te shohim se cila do té ishte
mé e pérshtatshme né kuadér té pérshtatjes me kérkesén dhe faktorét gé ndérlidhen

me transportin publik né kété komuné.

Pas analizimit té kétyre parametrave, vlerésohet se, pér njé rrjet funksional té
transportit urban, pér gytetin e Mitrovicés sé Jugut jané paraparé 3 linja me intervale

té shpeshté té operimit, ndérsa 1 linjé ndihmése do té operojé me njé interval mé té
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shkurtér, pérkatésisht né pérshtatje, madje edhe me kérkesat e transportit publik pér
kété linjé (fig. 4.1). Pér té pérmbushur kérkesat pér transportin urban, linjat e
méposhtme jané paraparé pér qytetin e Mitrovicés sé Jugut:

Linja nr. 1 “ Qendér-Iliridé-Gushavc”,

Linja nr. 2 “Zhabar-Qendér-Stacioni i Trenit” Linja nr. 3 “Qendér-Shupkovc-Shipol-
Lushté&” Linja nr. 2A “Koshtové-Zhabar” (do té shérbejé si njé linjé ndihmése dhe do
té operojé né njé interval mé té gjaté)

Rrjeti 1 autobuséve do t’i pérshtatet vendimit pér vendndodhjen e gendrés
multimodale si¢ pérshkruhet mé lart. Harta né vijim mbulon pjesén peréndimore té

Mitrovicés sé Jugut.'?

Né foton né vazhdim do té paragesim linjat té cilat jané propozuar né plan, né kuadér

té shtrirjes hapésinore té tyre.

——— Linja 1. Gushac-lliridd - Qendor
Reke
—— Linja 2' Zhabar - Qender-St renit

—— Linja 3: Qender - Shupkoc
-Shipolk-Lushta

< Linja 2A° Kushtove - Zhabar
(Extended line

Fig. 4.1. Linjat e propozuara né¢ PMQU

Ajo cka vérejmé né harté éshté mungesé e informacionit pér itineraret mé té kérkuar
té lévizjes. Fillimisht nuk do té ishte e arsyeshme gé linja e Shipolit té kalonte népér
Shupkovc pasi gé né kété ményré do té ju mundésohej gé té garkullonin kombit ilegal
gé e shfrytézojné gendrén e qytetit pér té arritur né destinacionin e kérkuar né kohé
mé té shkurtér. Pastaj pjesa e Gushavcit éshté e lidhur me njé linjé gé vec se éshté

aktive gé kalon népér at pjesé deri né Vinarc. Njé linje e tillé do té ishte e

12 Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) Mitrovicé Jugore 2020-2028
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panevojshme dhe jo e arsyeshme pér mendimin tim. Pér kéto gé u thané mé lart dhe
pér arsye te tjera nuk mund té bindem gé kjo éshté forma mé e miré e organizimit té
linjave urbane né gytet. Njé lidhje mé e miré e té gjitha pjeséve kryesore té qytetit

sigurisht gé éshté shumé e nevojshme dhe e duhur.
4.3. Propozimi i linjave té bazuara né studimin toné

Sigurisht pas studimit qé kemi béré mé sipér mendojmé se mund té japim njé
propozim sa i pérket organizimit té linjave kryesore urbane dhe urbano-periferike.
Kéto linja synojmé qgé t’i organizojmé né njé ndérmarrje publike komunale. Pér
organizimin dhe menaxhimin e késaj ndérmarrje mund ta marrim si shembull

ndérmarrjen “Trafiku Urban” té Prishtinés.

Duke i pasur parasysh karakteristikat e qytetit dhe koncentrimin mé té madh té
banoréve ne besojmé gé nevojiten 6 linja pér té e mbuluar pjesén mé té madhe té
gytetin ku kérkohet mé shumé lévizja pér géllime té ndryshme (fig. 4.2). Pjesa tjetér
ku kané mé pak banoré varésisht prej kérkesés dhe nevojés mbulohet me ményra
tjera. Kéto ményra pérfshijné pérmes linjave ndérurbane ose pérmes linjave tjera qé
mund té u jepen operatoréve privat pér operim. Mé poshté éshté paraqitur harta e

linjave qé pérfshiné pikén fillestare dhe pérfundimtare té secilés linje.

4 f Tunel i paré

Stacioni i
propozuar
Ura g Thrit 1‘

Ligeni
Akumulues A
Bair
Zhabar ir PR,
epérm
1
Shipol Vaganicé
1, === Shipol - Stacioni i propozuar Bair - Ligeni Akumulues 5. === Thabar i epérm - Ura e Ihrit
Vaganicé - Stacioni i propozuar 4 === Tyunel i paré - Ligeni Akumulues 6. === Zhabar i poshtém - Ura e Ihrit

Fig. 4.2. Linjat e propozuara né studimin toné
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Linja 1. Shipol — Stacioni i propozuar — Kjo linjé fillon né Shipol kalon népér
rrugén Mbretéresha Teuté deri né gendér té qytetit. Nga atu vazhdon né rrugén
Shemsi Ahmeti deri té hekurudha. Kjo linjé mbaron te stacioni i propozuar i cili

parashihet té ndértohet afér stacionit té hekurudhés.

Linja 2. Vaganicé — Stacioni i propozuar — Kjo linjé fillon né VVaganicé kalon népér
rrugén Mbretéresha Teuté deri te rrethi i paré (afér banesés sé kuge si¢ njihet né
Mitrovicé). Nga atu vazhdon né rrugén Ahmet Selaci (Bair) deri té Ipko, pér té
vazhduar pastaj pér té hekurudha. Kjo linj¢ mbaron te stacioni i propozuar i cili
parashihet té ndértohet afér stacionit té hekurudhés.

Linja 3. Bair — Ligeni Akumulues— Kjo linjé fillon né lagjen Bair kalon népér
rrugén lbrahim Pupovci, rrugén UCK ku né kété pjesé gjenden spitali rajonal i
Mitrovicés njé shkollé fillore si dhe shkollat e mesme(gjimnazi, ekonomia, mjekésia).
Nga aty vazhdon né rrugén Shemsi Ahmeti dhe Mbretéresha Teuté. Pérmes rrugés
Ukshin Kovagica shérben pér tu lidhur me pjesén e kampusit té& Universitetit té
Mitrovicés. Me kété linjé krijon lidhje edhe me pjesén e lliridés duke vazhduar né

rrugén Driton Veliu pér té pérfunduar te Ligeni Akumulues.

Linja 4. Tunel i Paré — Ligeni Akumulues— Kjo linjé fillon né Tunelin e Paré kalon
népér Reké. Nga aty vazhdon né rrugén Shemsi Ahmeti dhe Mbretéresha Teuté.
Pérmes rrugés Ukshin Kovagica shérben pér tu lidhur me pjesén e kampusit té
Universitetit té Mitrovicés. Me kété linjé krijon lidhje edhe me pjesén e Iliridés duke

vazhduar né rrugén Driton Veliu pér té pérfunduar te Ligeni Akumulues.

Linja 5. Zhabar i Epérm — Ura e Ibrit— Kjo linjé fillon né Zhabar té epérm kalon
népér rrugén e Ulginit dhe rrugén Minatorét e Trepcés (pjesé té magjistrales M2) deri
né Shupkovc. Nga aty vazhdon pér te varrezat ortodokse pér té u lidhur né rrugén
Shemsi Ahmeti pér té vazhduar pér né gendér té qytetit. Pérfundimi i késaj linje éshté
né aférsi té Urés sé lbrit. Si¢ dihet né kété pjesé gjenden institucionet si Komuna e
Mitrovicés, QKMF si dhe Gjykata Themelore.

Linja 6. Zhabar i Poshtém — Ura e lbrit— Kjo linjé fillon né Zhabar té poshtém
kalon népér pjesén kryesore té lagjes Iliridé. Pérmes rrugés Driton Veliu vazhdon pér
té stacioni aktual. Nga aty pérmes rrugés Mbretéresha Teuté vazhdon deri té Ura e
Ibrit.
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Nga ajo gé shihet mé lart kemi arritur gé té krijojmé njé lidhje mjaft t& miré té gytetit
ku né stacionet e pritjes mund té béhen lehtésisht ndérrimet e udhétaréve duke
plotésuar té gjitha nevojat pa marr parasysh destinacionin brenda kétyre linjave.
Pérmes biletés sé integruar sigurisht gé kjo gjé do té béhet mé e lehté ku njé bileté do

té mund té shfrytézohej pér njé kohé té caktuar.

Sgarim: Né rast té hapjes sé rrugéve té reja né qytet sigurisht gé mund té ndryshoj

edhe itinerari i linjave por gé géllimi i lidhjes se kétyre pjeséve do té jeté i njéjté.

Stacionet e ndaljes (fig. 4.3) gjithashtu i kemi caktuar varésisht prej vendbanimeve.
Si¢ dihet i kemi disa stacione aktuale té pritjes ku nuk jané né gjendjen mé té miré té
mundshme dhe sigurisht mendojmé se duhet té rregullohen dhe gjithashtu té
vendosen edhe disa tjera se bashku me disa pika té ndaljes ku nuk ka fluks shumé té
madh té udhétaréve dhe do té pajisen vetém me shenjén e duhur gé i informon
udhétarét. Né pjesét e rrugéve “Mbretéresha Teuté” dhe “Shemsi Ahmeti” do té
vendosen stacione té pritjes sé bashku me informatat tjera pér linjat ndérsa né pjesét
jashté kétyre varésisht nga faktorét si fluksi i udhétaréve, konstruksioni i rrugés etj.
do té jené vetém stacione té ndaljes. Né figurén e méposhtme e kemi paraqitur se si

do té duken kéto stacione.

4 feTunel i paré

Stacioni i
propozuar
Ura g Ihrit 1\

Bair

14
Shipol Vaganicé

© Stacionet aktuale t& ndaljes

Fig. 4.3. Stacionet e ndaljes
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Kapitulli

5. ORGANIZIMI DHE MENAXHIMI | SISTEMIT TE
TRANSPORTIT PUBLIK

Se sa efikas do té jeté njé sistem transporti publik varet né masé té madhe nga ményra
e organizimit té tij dhe po ashtu nga menaxhimi i sistemit . Prandaj kéto dy
karakteristika do ti trajtojmé mé njé fokus té vecante tek propozimet tona lidhur me

linjat e transportit urban né komunén e Mitrovicés jugore.

Menaxhimi i transportit publik éshté njé term i pérgjithshém pér strategjité qé
rezultojné né pérdorimin mé efikas té burimeve té transportit, né krahasim me rritjen
e sistemit té transportit furnizimi duke zgjeruar rrugét, objektet e parkimit, aeroportet
dhe objektet e tjera té mjeteve motorike. Menaxhimi i transportit urban fokusohet né
lévizjen e njerézve , jo vetém mjetet motorike, dhe késhtu gé i jep pérparési
transportit publik, ndarjes sé udhétimeve dhe ményrat jo té motorizuara, vecanérisht

nén kushtet e mbingarkuara urbane.(Litman, Mobility Management, 2003)

Prandaj edhe pér rastin toné do té tentojmé gé qéllimi i joné té jeté gé organizimi dhe
menaxhimi i sistemit té transportit té ndikoj gé transporti té realizohet ne ményré sa
mé té sakté, té menaxhohet miré dhe té jeté sa me i gasshém dhe mé i pérdorshém nga
ana e qytetareve. Kétu pérfshihen té gjitha elementet dhe karakteristikat té cilat e

vecojné njé transport publik .
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5.1. Menaxhimi i sistemit té transportit publik nga aspekti i

personelit dhe burimeve njerézore

Né Kkété pjesé do té paragesim disa elemente té réndésishme nga aspekti i
menaxhimit té sistemit transportues publik, duke pérfshiré formén se si do té
organizohet dhe elementet e réndésishme me ané té ciléve synohet gé té ofrohen

shérbime efikase transportuese.

Né kuadér té kétyre elementeve ne do té i paragesim disa né vazhdim té cilét
konsiderohen si elemente kyce né aspektin e organizimit dhe menaxhimit té

transportit publik.

Cdo projekt pér té u realizuar ka nevojé edhe pér personel dhe profesionisté té cilét do
té kryejné punén e tyre né formé profesionale. Edhe pér sistemin toné té propozuar
propozojmé qé té angazhohet personel profesional né ményré gé efikasiteti i sistemit
transportues té jeté qéllimi kryesor. Kryerja e punéve nga ana e profesionistéve éshté
né géllimin toné dhe duhet ta kemi parasysh qé ajo éshté bazé pér té ndértuar njé
sistem té géndrueshém té transportit publik pér qytetin e Mitrovicés Jugore. Burimet
njerézore (fig. 5.1) jané té nevojshme si né fazén e aplikimit fillestar té sistemit e po
ashtu edhe né faza té tjera té organizimit dhe menaxhimit té sistemit transportues, pasi
gé éshté e nevojshme gé té kemi profesionisté té cilét e njohin punén e tyre dhe
kontribuojné gé sistemi té zhvillohet sipas parashikimeve dhe me ngecje minimale té

mundshme.

|

Fig. 5.1. Burimet njerézore
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Sa i pérket organizimit mendojé se duhet té themelohet njé ndérmarrje transportuese
publiko-private e cila do té e lehtéson menaxhimin e transportit. Nése bazohemi né
burimet njerézore qé ka ndérmarrja publike e trafikut urban né Prishtiné (fig. 5.2)
mendojé gé do té i shérbente edhe komunés toné pér ta pasur njé organizim mé té

miré
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Fig. 5.2. Organogrami i ndérmarrjes®

13 Organogrami i ndérmarrjes “Trafiku Urban” Prishtiné https://trafikurban-pr.com/rreth-
nesh/4/organogrami
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5.2. Mundésia e aplikimit t¢ mjeteve té transportit publik né

sistem

Duke i1 njohur karakteristikat e qytetit t¢ Mitrovicés sé Jugut sigurisht gé éshté e
nevojshme té zgjedhen mjetet e duhura té cilat mund té qarkullojné né qytet dhe t’i
plotésojné nevojat e gytetaréve ku shumica e banoréve jané té koncentruar né zonén
urbane. Njé planifikim jo i duhur ka béré qé né disa pjesé rrjeti i rrugéve té mos jeté
shumé i pérshtatshém pér organizimin e transportit publik. Duke u bazuar né kété
mendoj gé& mjetet té cilat do té shfrytézohen duhet pérshtatur zonat ku jané té

koncentruar banorét, me rrjetin e rrugéve, si dhe faktorét tjeré.

Automjetet gé i pérshtaten terrenit dhe pozités sé gytetit mendojmé qé duhet té jené té
tipit Iveco. Kjo pér arsye sé jané mé té géndrueshme dhe kané performancé mé té
miré gé e béjné transportin mé té lehté, mé té rehatshém dhe mé té sigurt. Ajo cfaré

duhet pasur parasysh éshté té i sigurohet gasje edhe personave me karroca.

Mobi City (fig. 5.3) ka hapésiré té mjaftueshme pér ¢do nevojé té udhétaréve. Dera e

pasme mund té jeté e dyfishté ose e thjeshté, por ka akses me rampén. Pjesa pér

karroca mund té aktivizohet né ményré automatike ose manuale.

Fig. 5.3. Mjetet transportuese

Dizajni karakterizohet me njé mjet kompakt nga jashté dhe me hapésiré té
mjaftueshme né pjesén e brendshme. Fal dy hyrjeve mundésohet gé koha e ndaljes né
stacione té jeté mé e shkurtér. Udhétarét gé géndrojné né kémbé posedojné mbajtéset

(fig. 5.4), q& mundésojné géndrim té sigurt né rast té frenimit apo kthesés.
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Fig. 5.4. Pjesa brenda mjeteve transportuese
E mira e kétyre automjeteve éshté se vijné né forma dhe né dimensione té ndryshme.

MOBI CITY L8 — CLASS I- deri né 41 udhétar me gjatési 8037 [mm], lartési 3100
[mm] dhe gjerési 2350 [mm]. Ky éshté modeli IVECO DAILY 70C18 EURO 6 me

kéto karakteristika:

Fugia: 180 PS/132 kW

Veéllimi i cilindrit té motorit: 2998 ¢m3 4-cilindra
Frenim elektrik TELMA

Marshi: Hi-matic (automatik)

Goma: 225/75 R 16

Pesha totale: 7200 kg

Kéto automjete jané té pérshtatshme pér rrjetin e rrugéve mé kryesore gé lidhin
gytetin e Mitrovicés. Kjo marré parasysh gé keto rrugé jané mé té zgjeruara dhe
mundésohet kalim i liré pér kéto automjete. Né figurén e méposhtme (fig. 5.5) éshté
dhéné numri i uléseve dhe personave é kané té drejté té géndrojné né kémbé.
Dyshemeja e ulét né anén e pasme mundéson po ashtu gé ta kené té rezervuar vendin

edhe personat me aftési té kufizuar.
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Fig. 5.5. Numri i personave gé mund té e shfrytézojné MOBI CITY L8

Ashtu si¢c kemi théné mé larté sa i pérket rrjetit té rrugéve qé né disa pjesé éshté i
papérshtatshém pér automjete me dimensione té médha géndron dhe duke pasur
parasysh kété, Iveco ofron edhe minibus me dimensione mé té vogla qé e béjné mé té

lehté garkullimin né kéto pjesé (fig. 5.6).

MOBI CITY L7 — CLASS | - deri né 44 vende me njé hyrje té ulét me gjatési 6997
[mm], lartési 3100 [mm] dhe gjerési 2200 [mm]. Ky éshté modeli IVECO DAILY
70C18 EURO 6 me kéto karakteristika:

Fugia: 180 PS/132 kW

Véllimi i cilindrit té motorit: 2998 cm3 4-cilindra né vijé
Frenim elektrik TELMA

Marshi: Hi-matic (automatik)

Goma: 225/75 R 16

Pesha totale: 7200 kg

L

OO L
4412+ 32&1) +C
41 (121 + 28 {H) + 1B+ C

Fig. 5.6. Numri i personave gqé mund té e shfrytézojné MOBI CITY L7
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Né performanca té dy kéta minibus jané té njéjté. Dallimi i vetém é&shté né numrin e
uléseve dhe né dimensione gé e bé&né té mundur té garkullojné mé lehté dhe té lidhin
fshatrat dhe lagjet ku rrugét jané mé té ngushta me gytetin e Mitrovicés. Ajo gé bie né
sy éshté se minibusi L7 edhe pse sa i pérket dimensioneve éshté mé i vogél pranon
udhétar mé shumeé pér faktin se ka mé pak ulése dhe mé shumé persona gé géndrojné
né kémbeé.

5.2.1. Siguria si komponent e réndésishme e transportit publik

Tjetér element mjaft i réndésishém né kété kontekst éshté edhe siguria e trafikut pér
transportin urban, si dhe ndikimi i pérgjithshém i kétij niveli té sigurisé né trafikun né
pérgjithési. Synim i yni éshté gé té ndértojmé njé sistem té transportit urban ku do té
kemi mé pak aksidente, dhe rritje té shkallés sé sigurisé duke ju pérshtatur elementeve
né té gjitha aspektet e mundura (fig. 5.7).

Aplikimi i sistemeve té ndryshme inteligjente té identifikimit té lokacionit té
autobuséve, informimit té udhétaréve si dhe pajisja e me autobusé né gjendje té& miré
teknike dhe mirémbajtja e tyre padyshim qé éshté njé element i réndésishém sa i
pérket sigurisé sé trafikut né aspektin e shqyrtuar. Nga aspekti i sigurisé elementi
kryesor pérvec faktorit njeri éshté edhe fakti se né cfaré gjendje i kemi mijetet

transportuese .

Pra, kombinimi e komponentéve té paragitura né grafikun e méposhtém nénkupton se

ne do té jemi né gjendje qé té ofrojmeé njé sistem té sigurt té transportit urban.

‘ Aplikimi i
sistemeve té
Mirémbajtja dhe avancuara té

servisimi irregullt sigurisé

®
Trajnimi i shoferéve

Fig. 5.7. Siguria né transportin publik
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5.3. Stacionet e autobuséve dhe menaxhimi i tyre

Nése propozojmé njé sistem té miré té transportit publik, duhet té propozojmé njé
organizim té miré té vendndaljeve té autobuséve. Kjo éshté njé arsye e cila ndikon né
masé té madhe né efikasitetin e transportit publik apo e kundérta. Né hulumtim toné
ne pérveg se jemi fokusuar né propozime konkrete té linjave nga aspekti i efikasitetit
té transportit publik, po ashtu jemi fokusuar qé té i vendosim vendndaljet e
autobuséve né vende strategjik ku kemi numér mé té madh té udhétaréve dhe mund té

shfrytézohen nga shumé pika.

Lokacioni i tyre si faktoré i réndésishém né kété aspekt nuk éshté i vetém, pasi gé ne
do té propozojmé edhe té i pajisim ato vendndalje me disa elemente té cilat do té
lehtésojné gasjen e udhétaréve dhe informimin e tyre sa mé té lehté pér orarin e
autobuséve, lokacionin e tyre e késhtu me radhé té cilat do té i paragesim né vazhdim.

5.3.1. Menaxhimi i informimit té udhétareve

Pér ta realizuar njé sistem sa mé té miré dhe efikas té transportit publik duhet gé té
pérfshihen té gjithé parametrat té cilét e karakterizojné kété efikasitet. Pra ndér kéto
vecori té cilat duhet té trajtohen me kujdes duhet té jeté edhe informimi dhe ményra e
informimit té udhétaréve pér stacionet, oraret, vonesat apo ndonjé informacion tjetér
me rendési pér ta (fig. 5.8). Kur udhétari informohet me kohe dhe né ményrén e duhur
pér kéto informata ai e ndjen veten me té sigurt dhe me komod pér té pérdorur
transportin publik. Né propozimin e dhéné nga ana e joné parashohim qé kété element
té réndésishém ta trajtojmé me seriozitet ku parashohim qé stacionit te cilat do te
ndértohen te pajisen sa mé mire me informata pér udhétarét né ményré ge udhétarét te
informohen sa me mire pér linjat,pér oraret dhe pér informacione té tjera sic i cekem
edhe mé larté. Né vazhdim do té paragesim njé rast konkret té pajisjes sé stacionit té
transportit publik me informatat e duhura pra me hartén e cila i shpjegon linjat se ka
gravitojné si dhe oraret e lévizjes se autobuséve gjate ditéve té javés si dhe ditéve té

vikendit.
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Fig. 5.8. Stacioni i pritjes me informacione pér udhétarét

Edhe tek rasti i joné konkret parashohim qé stacionet té cilat do ti vendosim né
lokacionet e caktuara té parashikuara né njérin nga nénkapitujt e méparshém té i
pajisim me informatat e nevojshme né shérbim té udhétareve . Pra ne parashohim né
kété propozim qé pér secilin stacion té vendosim njé harté orientuese né té cilén jané
té paragitura linjat té cilat kalojné apo gravitojné népér até stacion si dhe njé tabelé
me oraret e lévizjes sé autobuséve .Kjo do té ndikon né masé té madhe né informimin
sa mé té miré té udhétareve gjé e cila do té ndikon qé té plotésohet dhe té béhej mé

efikas komplet sistemi i transportit publik pér komunén e Mitrovicés sé jugut.

5.4. Propozimi pér hapjen e gendrés monitoruese pér menaxhim

mé efikas té sistemit té propozuar té transportit publik.

5.4.1. Réndésia e gendrés monitoruese

Qendra e monitorimit té trafikut (fig. 5.9) éshté element mjaft i réndésishém né
menaxhimin e trafikut publik, né vendet e zhvilluara pothuajse nuk mund té
paramendohet njé gytet pa njé gendér monitoruese té trafiku ku monitorohet trafiku

me ané té pajisjeve teknologjike sic¢ jané kamerat, senzorét etj.
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Advanced Traffic
Management Center

Road Side Unit:
Safety Warnings

Fig. 5.9. Qendra monitoruese

Me ané té késaj gendre monitoruese do té mundésohej gé té menaxhohej né njé
ményré mé té miré si pjesa e trafikut ashtu edhe ajo e transportit. Sistemet Inteligjente
té Transportit (ITS) mund té kené njé rol jetik né rritjen e pérdorimit té infrastrukturés
ekzistuese té transportit duke integruar teknologjité elektronike, sensore, informacioni
dhe komunikimi né njé sistem transporti. Megjithaté, njé integrim i tillé imponon
sfida t& médha né monitorimin, kontrollin dhe siguriné e sistemeve té transportit.

(Stelios Timotheou, Christos G. Panayiotou, Marios M. Polycarpou, 2014)

Si rrjedhojé e kétyre gé éshté théné mé larté mendojmé gé edhe qytetit toné to té i
shérbente shumé njé gendre e tillé monitoruese gé né aspektin e trafikut do té
pérmirésonte nivelin e shérbimit duke krijuar garkullim mé té miré té automjeteve
ndérsa né aspektin e transportit pérve¢c se do té merrej me monitorimin dhe
respektimin e linjave, orarin e transportit publik urbane dhe urbano-periferike do té

shérbente edhe si bazé pér transmetimin e informatave né kohé reale (fig. 5.10).
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Fig. 5.10. Informimi né kohé reale i arritjes se autobusit

Nése té dhénat né kohé reale pérfshijné koordinatat e autobusit, éshté e mundur té
informoni udhétarét né rast se autobusi ndodhet larg tij. Kjo kérkon njé pajisje
pozicionimi GPS. Pozicionimi i tregon gjithashtu softuerit personal té navigimit gé
pérdoruesi éshté duke géndruar né ndalesé (koordinatat, shpejtésia dhe drejtimi). Né
momentin qé autobusi kur éshté ndalur né njé vendndalje, koordinatat e tij i pércillen
navigatorit personal pér té llogaritur distancén relative. Nga numri i linjés dhe orari ne
marrim numrin e sakté té autobusit pér rrugén qé déshirojmé té ndjekim. Mbérritja né
stacion tjetér pra mund té zbulohet nga koordinatat dhe shpejtésia e autobusit, nése
mbérritja nuk pengohet nga faktoré tjeré té pa parashikuar. Kjo metodé kérkon gé
vonesat e transferimit té dhénave autobusi né gendrén monitoruese té mos jené shumé
té gjata. Njé informaté e tillé duhet té merret né kohén e duhur pérpara se autobusi té

largohet nga ndalesa.(Koskinen Sami, Virtanen Ari, 2014)
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Kapitulli

6. POLITIKA E TARIFAVE DHE SISTEMI |
BILETIMIT

6.1. Politikat e tarifave

Pérvec parametrave té cilat i kemi pércaktuar deri mé tash té sistemit té propozuar té
transportit publik pér komunén e Mitrovicés sé jugut, tjetér element té cilit i kemi
dhéné rendési té madhe éshté edhe ekonomia dhe aspekti financiar apo i organizimit
ekonomik té sistemit té transportit. Pra ndér kéto hyjné si mé Kkryesoret politika e
tarifave dhe sistemi i biletimit. Padyshim se niveli dhe ményra e organizimit té
tarifave dhe sistemit té biletimit jané faktoré té réndésishém té cilét ndikojné ne até
se sa do té pérdoret transporti publik, kjo duke u nisur se jemi njé vend me gjendje jo
té miré ekonomike dhe pér kété arsye ky éshté njé faktor mjaft me rendési. Prandaj
pér te organizuar njé politik sa mé té mire té tarifave dhe pér te propozuar njé sistem
sa mé té mire té biletimit ne kemi béré analizé dhe hulumtime ne kuadér te kétyre
sistemeve né ményre qé kur te japim propozimin ai propozim té jeté sa mé i
pérshtatshém pér sistemin toné té transportit dhe té kété ndikim sa mé pozitiv nga

aspekti ekonomik pér sistemin.
Investimet né transport ndikojné né ekonomi pérmes dy mekanizmave :

1. ndikimet e shpenzimeve - akti i investimit té parave né publik, objektet dhe

operacionet e transportit mbéshtesin vendet e punés dhe té ardhurat pér até
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industri, si dhe vendet e punés dhe té ardhurat né industrité furnizuese dhe
elementé té tjeré té prekur té ekonomisé;

2. kostot dhe ndikimet né produktivitet — shérbimet e transportit publik qé
mundésohen nga ai investim sigurojné Ilévizshméri té shtuar, kohé dhe
kursimet e kostos; gé con né rritje mé té gjeré ekonomike cila ndodh si
rezultat i ndryshimeve né té ardhurat e disponueshme té familjes,
produktiviteti i biznesit dhe gasja né treg.(Glen Weisbrod, Arlee Reno, 2009)

Pra géllimi i joné éshté gé kéto ndikime té ekuilibrohen né ményre sa mé té miré qé té
kemi pozitivitet edhe nga aspekti ekonomik e financiar té sistemit transportues e po
ashtu edhe nga aspekti i kursimit té shportés sé udhétareve. Nése ne vendosim pér
shembull tarifa té larta t& udhétimit atéheré padyshim qé do té kemi pérdorim mé té
ulet té transportit publik , dhe e kundérta nése kemi tarifa shumé té uléta atéheré do té
kemi pérdorim mé té larté té transportit publik, mirépo do té kemi mangési nga
aspekti financiar dhe ekonomik i sistemit. Pér kété arsye duhet te gjendet njé ekuilibér
sa mé i miré ndérmjet dy rasteve gé té arrijmé pérdorim sa mé té madh té transportit

publik e po ashtu edhe stabilitet sa mé té madh financiar.

Pérvec lartésisé sé tarifés jané edhe disa elemente té tjera té cilat ndikojné direkt né

kété aspekt e kéta jané :

- Sido ta organizojmé lartésiné e tarifés pér distanca té caktuara, pra a do té jeté
¢mimi fiks apo do té jete i ndryshueshém me zbritje pér njé rrugé mé té larté
té udhétimit

- Pér cilat kategori do té keté zbritje apo lehtési pér pagesé

- A do té organizojmé edhe pagesa javore, mujore, vjetore pér kategori té
caktuar té cilét mund té konsiderohen si udhétaré té rregullt

- Cfaré sistemi té biletimit do té aplikohet né sistemin e propozuar té transportit
publik

- Meényra e pajisjes me bileta

- Mundésia e pagesés dhe gasshméria e saj etj
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6.2. Sistemi i biletimit

Tjetér element i réndésishém pér transportin publik éshté edhe sistemi i biletimit i cili
do te aplikohet. Prandaj kétij elementi duhet té i kushtojmé réndési té madhe pasi gé
nése aplikojmé njé sistem té déshtuar té biletimit edhe nése linjat jané efikase prapé
se prapé efikasiteti i transportit publik pritet té jeté i mangét. Pra sistemi i biletimit
duhet te ndértohet mbi njé studim i cili pér linjat adekuate pritet ti pérshtatet
rrethanave dhe formave dhe tipave té linjave. Pér kété arsye kemi marr edhe sistemin
e biletimit te propozuar né planin e mobilitetit né ményre gé te shohim se si pritet te
ndikoj ai né transportin publik né kété komuné.

Ideja kryesore éshté té sigurohet vetém njé bileté pér téré udhétimin, pérfshiré té
gjitha mjetet e transportit qé shfrytézohen pér udhétim. Zbatimi i sistemit
bashkékohor elektronik pér bileta do t’1 zgjidhte problemet e udhétimit qé paraqiten
né sistemin tradicional té biletave. Prandaj, udhétimi né njé drejtim mund té
mundésohet né kohén e caktuar pér téré rrjetin e transportit urban. Né sistemin e
biletave elektronike, kategorité gé kualifikohen pér udhétim falas dhe studentét gé e
shfrytézojné shérbimin me ¢cmim me zbritje duhet té personalizohen dhe té bazohen
né legjislacionin né fugi dhe rregulloret komunale.* Sigurisht me gené se pér njé ide
e tillé nevojitet kohé pér té u realizuar fillimisht do té operojmé né ményrén e thjeshté

duke u pajisur me bileté pér secilin udhétim.
6.2.1. Format e sistemit té biletimit

Biletat dhe sistemet e pagesave jané elementet kryesore té sistemit té transportit
publik. Pérparimi teknologjik ka ndihmuar sistemet té evoluojné né ményré dramatike
gjaté dekadave té fundit . Sidoqofté, gjérat jané ndérlikuar pér operatorét dhe
autoritetet e transportit publik. Njézet vjet mé paré, ishte thjesht c¢éshtje zgjedhjeje
skema tarifore, teknologjia, pér té hartuar sistemi varet nga fluksi i udhétaréve dhe

nga faktoré té tjeré té cilét lidhen ngushté me sistemin e biletimit.(UITP, 2020)

Kemi forma té ndryshme té sistemit té biletimit mirépo né pérgjithési sistemi i

biletimit mund te jeté ne dy ményra :

- Sistemi klasik i biletimit

14Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) Mitrovicé Jugore 2020-2028
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- Sistemi i avancuar apo modern i biletimit pérmes formave té avancuara
6.2.2. Sistemi i biletimit né qytetin e Zarés

Zara éshté njé nga qytetet mé té médha né bregdetin e Adriatikut, késhtu gé ka
transportin e vet lokal me autobus. Qendra historike e qytetit &éshté e lidhur miré me té
gjitha pjesét e tjera té qytetit. Kompania e ngarkuar me transportin publik né Zara
éshté Liburnija d.o.o.

Autobusét e Liburnija I&vizin né 12 linja té autobuséve té qytetit né té gjithé qytetin e
Zarés. Autobusét operojné nga ora 5:00 e méngjesit deri né mesnaté dhe zgjaten deri
né orén 1:00 té méngjesit gjaté verés. Autobusét largohen nga stacioni kryesor i
autobuséve ¢do 20 minuta drejt bllogeve té qytetit dhe ¢do 15 minuta drejt gendrés sé

qytetit.

Biletat lokale té autobusit mund té blihen:

» né autobus nga shoferi i autobusit
» né stacionin e autobuséve

» né stendén e Liburnija
>

né njé stendé “Tisak”

Cmimi i rregullt i biletés éshté 10 kuna pér njé udhétim dhe 16 kuna pér dy udhétime
(i quajtur gjerésisht karta “karnet”™), i cili ofron njé normé té zbritur prej 8 kuna pér

udhétim.

Ju gjithashtu mund té blini njé bllok té pérbéré nga 10 bileta té cilat zgjasin pér 20

udhétime pér ¢cmimin 160 kuna

Kur hyni né autobus, duhet té vértetoni biletén né pajisjen prapa shoferit. Pasi té
vuloset, bileta éshté e vlefshme pér 50 minuta. Ju mund té transferoheni né njé linjé
tjetér autobusi gjaté udhétimit, pér sa kohé gé po shkoni né té njéjtin drejtim me

vlerésimin e paré.®®

Pérvec biletés standarde pay-as-you-go, ju gjithashtu mund té blini biletat e

méposhtme mujore:

» Pér punonjésit pér cmimin 250 kuna

Liburnija — Zadar’s Public Bus System- https://www.expatincroatia.com/liburnija-zadar-public-bus-system/
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» Pér studentét pér cmimin 135 kuna
» Pér personat né pension pér ¢gmimin 135 kuna

Grupet e méposhtme kané té drejté pér njé udhétim falas né transportin publik té
Zares:

> Fémijét deri né 5 vjet (deri né 3 fémijé)

> Personat e verbér nése kané njé karté anétarésie té Shoqatés sé té Verbérve

» Anétarét e MUP (nése kané veshur uniformén)

> Punétorét e komunés

Shérbimi i autobuséve béhet pérmes transportit té qytetit, periferik dhe pjesés sé
ishullit (fig. 6.1). Shérbimi i autobuséve né Zaré menaxhohet nga kompania komunale
Liburnija d.o.0., e cila éshté shumicé né pronési té qytetit t€ Zarés. Numri i
autobuséve né vitin 2017 ishte 87, gé éshté njé rritje krahasuar me 2003 me 11
autobusé. Vjetérsia mesatare e autobuséve zvogélohet nga viti né vit, dhe né 2017
éshté 9.7 vjet pér autobusét e qytetit, dhe 16 vjet pér autobusét periferiké. Numri i
udhétaréve gjithashtu rritet vit pas viti me mé pak lékundje, dhe né vitin 2012éshté
7.418.000 njé rritje prej 37.4% qé nga viti 2003. Numri total i udhétaréve né 2017
éshté aférsisht 10.000.000. Numri i pérgjithshém i linjave té autobuséve jané 50, 10
brenda qgytetit, dhe 40 né zonén periferike / rurale. Liburnija éshté kompania e vetme

(& operon brenda qytetit t& Zarés.®

Fig. 6.1. Harta e linjave té qytetit té Zarés

6pyblic Transport City of Zadar
https://www.interregeurope.eu/fileadmin/user _upload/tx_tevprojects/library/file 1537878144.pdf
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6.3. Politika e tarifave pér sistemin e propozuar té transportit

publik té komunés sé Mitrovicés sé jugut

6.3.1. Pércaktimi i lartésisé sé tarifés

Pérvec elementeve té propozuara nga aspekti profesional i trafikut dhe i elementeve
pércjellése, né kété hulumtim do té fokusohemi edhe né disa pjesé té cilat jané té
ndérlidhura né ményré direket me cilésiné e shérbimit té ofruar té transportit publik
né komunén e Mitrovicés sé Jugut. Kétu pérfshihet edhe propozimi i pjesés

ekonomike té sistemit si¢ jané :

e Politikat e tarifave

e Sistemi i biletimit
Politika e tarifave do té jeté e ndaré né disa pjesé pasi gé kemi pjesémarrje té
kategorive té ndryshme té pjesémarrésve né sistemin e trafikut urban té propozuar.
Pér shembull kemi tek lartésia e tarifés apo pércaktimi i saj. Pércaktimi i lartésisé sé
tarifés duhet gé té jeté e lidhur me shumé faktoré té cilét jané té ndérlidhur dhe e

determinojné njé lartési té tarifés sé caktuar.

Né rastin toné ne do té fokusohemi né hulumtimin me ané té anketimit ku do té
paragesim gjendjen ekonomike té anketuarve dhe né até té fokusohemi né njé lartési
té tarifés. Ky éshté njéri nga faktorét té cilét do té i marrim pér bazé, pérvec késaj do

té shohim edhe leverdiné ekonomike té sistemit.

Lartésia e tarifés (fig. 6.2) mendojmé qé té jeté 0.40 € e cila pritet gé té jeté fikse, pra
pér té gjitha relacionet té cilat do té shfrytézohen nga ana e udhétaréve. Arsyeja qé
mendojmé se Kjo tarifé duhet té jeté e tillé éshté pér dy arsye. Sé pari shumica e
linjave aktuale gé funksionojné né ményré jo té rregullt e kané tarifén 0.50 € dhe
mendojmé se ky ndryshim do té bénte gé té zgjidhej transporti publik para atij jo té
rregullt. S€ dyti nga grafiku i anketés né pyetjen e statusit té punésimit shohim se
gytetarét e anketuar kané gjendje jo té géndrueshme ekonomike dhe sociale dhe si

pasojé duhet gé té pérshtatim edhe lartésing e tarifés.
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Q.AQ BV

Fig. 6.2. Cmimi i biletés sé udhétimit

Bileta pér njé drejtim té kushtojé 0.40 Euro

o Bileta pér njé drejtim, brenda territorit té Mitrovicés sé Jugut

e Pagesa te konduktori
Bileta mujore e linjés. Pérdoret pér njé linje té caktuar

e Pér nxénés/student éshté 10 €/muaj

e Pér qytetarét tjeré €shté 12€/muaj
6.3.2. Tarifa pér kategori té vecanta

Pérvec pjesés sé pérgjithshme té tarifave né sistemin e propozuar kemi paraparé gé té
kemi edhe tarifa té vecanta pér disa kategori té vecanta. Nése bazohemi edhe nga

komunat tjera( né rastin konkret Prishtinén) né kéto grupe mund té hyjné:

e fémijét deri né moshén 7 vjecare,

e personat me nevoja té vecanta,

e veteranét me status "Veteran Luftétaré i UCK",

o familjarét e déshmoréve dhe té zhdukurve té luftés té UCK-sg,

e pensionistét e komunés sé Mitrovicés sé Jugut.

Pér kéto kategori né rast se éshté e nevojshme komuna do e subvencionon transportin

urban dhe urbano-periferik, duke e pasur parasysh se njé gjé e tillé lejohet edhe me

ligj.
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Kapitulli

7. TRANSPORTI | UDHETAREVE DHE SHERBIMET
E TAKSIVE

Sa i pérket shérbimeve té taksive sic e kemi pérmendur edhe mé lart komuna e
Mitrovicés sé Jugut ka njé numér té madh té taksive té cilét operojné né kété qytet
dhe si pasojé shkaktojné njé bllokim mjaft té madh té garkullimit duke pasur parasysh
pjesén urbane mjaft té vogél dhe mungesés sé parkingjeve pér ta. Duke e ditur gé
gyteti posedon vetém dy rrugé kryesore gé jané rruga “Mbretéresha Teuté” dhe
“Shemsi Ahmeti” dhe pérgjaté kétyre rrugéve orientohen pothuajse té gjitha kéto
automjete té taksive pér té pasur njé vend parkim gjé gé shkakton bllokim té trafikut.
Né bazé té dhénave gyteti i Mitrovicés sé Jugut ka rreth 220 automjete té regjistruar si
taksi individual dhe 14 operator me gjithsej rreth 210 automjete té regjistruara.
Problemi né kété komuné géndron né até se nuk ka ende ndonjé rregullim ligjor sa i
pérket numrit t& nevojshém té taksive pér kété komuné dhe si rrjedhojé ¢do person gé
i pérmbush kriteret qé jané cekur me lart né fillim mund té pajiset me leje pune. Sipas
mendimit tim komuna duhet té béjé plotésim-ndryshim né rregulloren aktuale dhe né
njé piké té parashoh numrin total té lejeve té lejuara. Pér bazé né kété piké do té duhej
té merrej numri i banoréve, dhe duke i shikuar vendet e rajonit dhe té Evropés té
merrej njé mesatare e preferuar e numrit té banoréve pér njé taksi ku mé gé rast do ta

bénte njé organizim dhe menaxhim me té miré dhe mé té lehté pér komunén.
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7.1.  Propozimi lidhur me pérshtatjen e sistemit té transportit té
udhétaréve né komunén e Mitrovicés sé jugut me shérbimet

e taksive

Duke pasur parasysh gé jemi duke tentuar gé komunén ta béjmé me transport urban
dhe urbano-periferik atéheré edhe nevoja pér té pérdorur njé taksi do té zvogélohej
dukshém. Ajo cka ne kemi nevojé éshté gé numrin e taksive gé mendojmé gé éshté i
nevojshém té ju sigurohet edhe vendparkimi dhe mos té shfrytézojné hapésirat ku nuk
lejohen dhe ku i pengojné pjesémarrésit tjeré né trafik. Nése shikojmé rregulloren
komunale nr.02/2019 pér taksat, tarifat dhe gjobat komunale né nenin 10 ku flitet pér
tarifat e automjeteve transportuese, pika 7 thoté: Operatorét taksi nuk mund té
shfrytézojné mé shumé se dy vendndalime té lejuara pér automjete. Me ané té késaj
pike kuptojmé se njé kompani nuk mund té keté vendparkim pér mé shumé se 10
automjete. Ajo cka ka nevojé komuna éshté vetém njé bashképunim mé i miré né mes
té DSHPI dhe DI, pasi gé njéra léshon vendimin pér parkim (DSHPI) ndérsa tjetra

vendimin pér plotésimin e kushteve pér operim.

Nése flasim pér Kroaciné numri i licencave té taksive ndryshon nga njé qytet né
tjetrin duke gené se legjislacioni kombétar u lejon atyre té Iéshojné licenca sa té
déshirojné. Qasja né treg né sektorin e taksive éshté jashtézakonisht e véshtiré pér
shkak té rregulloreve té ndryshme té aplikueshme dhe konkurrencés kufizuar nga

masat e marra né nivel lokal pér té ruajtur status quo-ng'’.

Nése i shikojmé vendet tjera se si e kané té rregulluar kété ¢éshtje shohim se né Serbi
nése nuk éshté e rregulluar ndryshe me ndonjé udhézim té vecanté pér qytete té
ndryshme parashihet gé né ato pjesé qé kané mbi 100.000 banoré, pér té fituar numrin
e pércaktuar té lejeve taksi numri i banoréve pjesétohet me 400. Kurse pér vendet me
mé pak se 100.000 banoré, pér té fituar numrin e pércaktuar té lejeve taksi numri i

banoréve pjesétohet me 600. (Popovi¢, 2019)
Marr parasysh kéto dhe raste tjera mund té shikojmé qé qofté pérmes rregulloreve ose
pérmes rritjes sé kritereve pér pajisje me licencé té béjé njé organizim mé té miré té

késaj forme té transportit.

7Study on passenger transport by taxi, hire car with driver and ridesharing in the EUhttp://www.astrid-
online.it/static/upload/2016/2016-09-26-country-reports.pdf
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Njé formé e rregullimit té transportit taksi do té ishte pér automjetet taksi individual
té ndahen né dy grupe né bazé té numrit té licencés cift/tek té operojné para/pas dite.
Pér té mos pasur pakénagési nga njéra palé do té béhej ndérrimi i orarit javor/mujor.
Kurse sa i pérket taksi operatoréve né bazé té rregullores té kené 2 vendndalim me
gjithsej 10 parkingje pér automjete kurse pjesén tjetér té flotés sé automjeteve do té
ishte e detyruar té siguronte vendndalim né proné private apo né bazé pasi nuk do té
Kishte mundési té kishte mé shumé parkingje. Sigurisht kriteret rreth organizimit dhe
menaxhimit té késaj forme té transportit do té béheshin nga niveli lokal pérmes
zyrtaréve té transportit dhe drejtorisé sé inspeksionit.
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Kapitulli

8. DOKUMENTACIONI MBESHTETES PER
IMPLEMENTIM TE SISTEMIT

Né kété kapitull do té fokusohemi mé shumé te pjesa e dokumentacionit gé éshté e
nevojshme pér té funksionuar njé sistem i miréfillté i transportit. Pra, kétu do té
shpjegohen pjesa e dokumenteve dhe ményra gé duhet té ndiget pér tu pajisur me leje
garkullimi né ményrat e ndryshme té transportit i udhétaréve ku do té pérfshihen

transporti ndérurban, urban apo urbano-periferike si dhe transportit auto-taksi.

8.1. Dokumentacioni mbéshtetés pér implementimin e sistemit

té transporti ndérurban

Sa i pérket késaj forme té transportit duke e pasur parasysh qé pérgjegjése éshté
ministria do e trajtojmé né formé té shkurtér me géllim té informimit mé té miré pér
ményrén dhe hapat e duhur pér tu pajisur me licencé. Né foton e méposhtme (fig.8.1)
shihet forma e aplikacionit gé duhet plotésuar pér kété géllim. Pérvec té dhénave te
kompanisé si: numri i biznesit, emri i biznesit, adresa, adresa e zyrés, adresa e
parkingut, adresa e servisit, telefoni, e-maili, lloji i licencés. Né pjesén e fundit
plotésohen té dhénat qé i pérkasin menaxherit té biznesit. S& bashku me kété
aplikacion duhet té bashkéngjiten edhe dokumentacioni i kérkuar sipas ligjit dhe

udhézimit administrativ mbi licencimin.
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Mé poshté éshté paraqitur njé model i licencés (fig. 8.2) e cila merret pasi gé biznesi
ka aplikur né formen qé e diskutuam mé larté. Né kété dokument jané té pérshkruar té
dhénat e biznesit dhe e deshmojné qé kjo e fundit éshté e pajisur me licensé pér

ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor té rregullt té udhétaréve me autobus

APLIKIMI PER LINCENCE

Nr. Prot.

Numsi § biznesit:

Emsi i biznasit:

Adrasg:

Adreia 2 zyees.

Adresa @ parkingut:

Adrasa 2 genvizit.

Telsfon/Faks:

E-mailwuww

Loji 1 licences:

Aplikacionit ia bashkangjes téré doloumentacionin @ kdouar sipas ligjit dhe Udhszimit
Administeativ mbi Licencim

Vrejtje:

I gjithé dokumentacioni dubet té sillet i vértetusr nga origjinali nga Kuvendi Konumal
parkatas 5i dha nd momentin @ dorszimit té jend né zadf tdmbvller

Menaxhen:

Emsi Mbiemsi: Ne.lnj,
Prishtind ms, Neénshkximi
Hapjams ora 14.00h

Fig. 8.1. Formulari i aplikimit pér licencim

dhe transport té liré brenda Kosovés.
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Licenceée - Li@encu

Bér nshirimin & veprimtarisé 56 mansportit wugor 18 1 (‘gﬂl‘}f 18 ndhétaréve me am‘abn: dhe manzport 18 liré brenda_Kesevés
Za gbavijanje redovmog prevoza pmnl'a amabﬂa;)vr i slabadnog preveza. mwnnmasgem mangporm Kosove

! .
Operatori / Prevoznik: 000000 \? 2 T ":\.
Bdresa / Adresa: { f
- ]
Eomuna / Opstina: OoOoooooN &
Nr. ilLicensés / Br. Licence; XX/KX .(I _,__,\'
Nr. i Biznesit / Br. Biznisa: prisesssd e \".
Licenca vien prej / Licenca vefi odfde XX XX XXXX uen\me xx_xzmx - Jr" Dind stri /I nd star/Mini ster
3
Léshuar mé Mzdato: XK. XXXX \ el ‘-\.f‘ 000000000

5 3

"

Fig. 8.2. Licenca pér ushtrimin e veprimtarisé sé transportit rrugor

Né momentin gé pajisemi me licensé nuk ka pérfunduar e téré puna. Kjo pasi qé pas
saj duhet té béhet aplikimi pér certifikaté té autobusit bazuar né licensé. Formulari
pér kété géllim (fig. 8.3), pérmban té dhénat pér operatorin, té dhénat pér autobusin.
KEétij aplikacionit ia bashkéngjesim fletépagesén prej S0€, fotokopjen e librezés (té
Vértetuar), certifikatén e vjetér (nése disponon), fotokopjen e kartonit té kontrollimit
teknik (jo mé té vjetér se 6 muaj), fotokopjen e polises sé sigurimit. Né fund té

aplikacionit jané té dhénat pér menaxherin.
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Republika ¢ KosovEs
Republilta Kosova-Republic of Kosovo
Qeverin - Vinda - Govanmant

: finisiria o ; - .__,.!:- P
Ministarsivo Infrastrukisre
MEnistry of Infrastricture

DEPARTAMENTI I TRANSPORIT FEEUGOR

APLIEIN FER CERTIFIKATE TE AUTOBUSIT BAZUAR NE LICENCE
NrPrat.

Crperatori: Licemca nr. Toji:

Adresa

‘Kommna
oM. tel-fax E-munil:

Antobusi: K5

1 Alar ks top: vitd i prodhimat: ornlzeve:

Nr. I zhasi=e: VDR

Aplikacionitia bashkamgjesé:
1. Fletépagesén prej 50 Eurove
2 _Fotoloopjen e librezés te vértemuar.
3. Certifilcatén e vjetér ‘mése disponon
4.Fotokpojen e kartonit te loon trollint teknilk jo me te vjetér e 6-nmaj
£ Fotoliopjen e polices valide & sigurint

Adisponon certifilaté téléshuar mga MLI-sé: PO/ JO

MNéze PO mr, Crperatori:

Menaxheri: Emri
Albdemri: Y. p2mhlrimi

[Prammar nga mrtari: dara,

Fig. 8.3. Formulari pér aplikimin pér certifikaté té autobusit

Pasi té keté pérfunduar aplikimi sigurisht pritet paisja me certifikaté té autobusit, nése
i plotéson kushtet pér njé gjé té tillé. Forma e késaj certifikate éshté dhéné né pjesén e

méposhtme me té dhénat kryesore pér autobusin (fig. 8.4).
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Preveenlk : MMM

operatert + 3000000DO0OOK

X000 -
Republika e Kosoves

Hag. gep

Targat: 00000000 Republika Kosova-Republic of Kosowve

D everia - Viada- Governmm et

Hrshwia:  AOOCOO0DOD
B s

Minisfria o Infrastrukfuris|
i Inf)

Missiafry of Jnfraatruciung

Marka fupl AAAAAALANNY

S o ¢ st e/ W XXX XX/XX
Vi | prodbimat Balpraimadie :  JOULL e
NSRS . . . . . .
Y Fhd 4 el Noonee el + b
Ylen deriVazides XN XXX B P

Fig. 8.4. Certifikata e autobusit

hiind i L
UL . OooDX

Nése pér ¢farédo arsye béhet kthimi i certifikates sé autobusit plotésohet formulari i

méposhtém (fig. 8.5) me té dhénat pér: operatorin, autobusin, menaxherin. Sigurisht,

kétij aplikacioni i’a bashkangjesim edhe certifikatén e vjetér.
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Republika e Kosovés
Republilia Kosova-Republic of Kosove
Qeveria - Vinde - Govanment
Minisiria ¢ Infrasirekizirés
Ministarsico Infras i3
Miinistry of Infraseructure

DEPARTAMENTI I TEANSPORIT REUGOR

ETHIMI I CERTIFIEATES 5B AUTOBUSIT
NrPrat.

=Orperatori: Licemca nr, 1ojic

Adresa

‘Konmna
«Nr. tel-fax E-mmil:

Antobusi: KS
1 Alarles‘tip: vitd i prediomit: oralseve:

Nr_I chasi=a: VDE

Aplikacdonitia bashkangjesé:
1. Certifileatén e vjetér

Mlenaxheri : Emri

Alemri: T mEmshlrimi

Pramar oz myTtari: data

Fig. 8.5. Formulari pér kthimin e certifikatés sé autobusit

8.2. Dokumentacioni mbéshtetés pér implementimin e sistemit

té transportit urban dhe urbano-periferik

Né vazhdim do té diskutojmé né lidhje me transportin urban dhe urbano-periferik
duke pérfshiré pjesén e dokumentacionit gé duhet té pajiset kompania pér té pasur té
drejtén e organizimit té linjés. Né bazé té dhénave kjo ményré e transportit éshté
mjaft e mangét sa i pérket rregulloreve komunale. Kjo pér arsye se funksionimit e
béné né bazé té disa rregulloreve mjaft té vjetra té vitit 2005/2006. Dy rregulloret

komunale gé shfrytézohen pér kété géllim jané:

e Rregullore komunale nr. 03/2005 mbi organizimin e transportit rrugor brenda

territorit té komunés sé Mitrovicés.
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e Rregullore komunale nr. 05/2006 mbi pércaktimin e linjave, relacioneve dhe
rendeve té udhétimit né transportin e rregullt té udhétaréve né trafikun urban

edhe urbano-periferik né komunén e Mitrovicés.

Né bazé té rregullores komunale nr. 03/2005 mbi organizimin e transportit rrugor
brenda territorit t& komunés sé Mitrovicés né nenin 8 shpjegohet ményra pér tu

pajisur me leje pune:

8.1. Transporti i rregullt urban dhe urbano-periferik ushtrohet né bazé té licencés
dhe rendit té udhétimit.

8.2. Ndalohet ¢do ushtrim i veprimtarisé me transport té rregullt urban dhe
urbano-periferik pa u pajisur me licencé, rend té udhétimit dhe nése automjetet

nuk jané té regjistruara dhe siguruara né Kosove.
8.3. Pér t’u pajisur me licencé duhet té plotésohen kéto kushte:
o Té keté biznesin e regjistruar prané Ministrisé sé Tregtisé dhe Industrisé,

e Té jeté i licencuar nga Ministria e Transportit dhe Posté

Telekomunikacionit,

o Té keté seliné e kompanisé té regjistruar né territorin e Komunés sé

Mitrovicés,

e Té keté auto-parkun e vet,

o Té& keté né pronési sé paku 2 (dy) autobuseg,

o Té keté té punésuar sé paku tre punétoré, prej tyre:
- Sé paku 2 shofer profesional (me kategori “D”),

- Kontrollor teknik, mekanik, elektricist apo profil tjetér pér mirémbaijtje, ose
kéto shérbime do t’i kryej ndonjé kompani e autorizuar me kontraté té

posagme.
- Njé punétor administrativ.

8.4. Té gjitha vijat (urbane, urbano-periferike, sezonale, ndérkombétare) qé
fillojné dhe mbarojné né territor t&¢ Komunés sé Mitrovicés duhet té fillojné dhe

mbarojné né stacionin e autobuséve.
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8.5. Operatorét e transportit gé zhvillojné transportin e udhétaréve né vijat

kontraktuese (transporti i nxénésve dhe vijat tjera kontraktuese) jané té obliguar ta

informojné inspeksionin e trafikut rrugor 48 oré para fillimit té organizimit té

vijave kontraktuese.

8.6. Kushtet teknike té autobuséve, procedurat dhe kriteret tjera té veganta i

pércakton me vendim té vecanté organi administrativ kompetent pér shérbime

publike.

Si¢ po shihet mé larté ekziston njé ndryshim i madh né kété rregullore pasi qé disa

nga Ministrité e linjés kané ndryshuar emértim ashtu sikur se kané ndryshuar edhe

obligimet e mbikéqyrjes brenda Komunés. Duke u bazuar né kéta faktoré dhe né

bisedat gé kemi pasur me stafin komunal kam kuptuar qé shumé shpejté pritet

miratimi i njé rregullore té re mbi organizimin e transportit rrugor urban dhe urbano-

periferik e cila do e trajtonte kéto ¢éshtje né ményré mé té duhur. Deri né até kohé

DSHPI do i vazhdojé linjat né bazé té rregulloreve aktuale gé u prezantuan mé larté.

Forma se si duket njé vendim mbi vazhdimin e ushtrimit té veprimtarisé

transportuese sé bashku me orarin e nisjeve pér njé linjé té caktuar éshté dhéné mé
poshté (fig. 8.6).

Vendimi vien deri mé

nisjeve pér relacionin

Republika Kosova

ARSYETIM

1@ dt.

nis;
Bazuar né té lartécekurat DSHPI vendosi si né dispozitiv 1€ kétij Vendimi

kur skadon afati | regjistrinit t& vijés dhe orarit t&

dhe éshté dhéné si

me seli né& Mitro

Republika e Kosovés

Republika e Kosoygs Republika Kosova - Republic of Kosovo
va - Rey
*public of Kosovo
Komuna e Mitrovicés
a Opstina Mitrovica - Municipality of Mitrovica -
Soa S

ORARI I NISJEVE

TE UDHETIMIT NE RELACIONIN

(Pér )

Orari | nisjeve fillon m& dhe vien& gjeré mé

[ 3 5 [ 67 [ 8 10| Stacionet |
6.25 | 07.25 | 08.30 | 10.00 11.00 |12.40 N'lﬂ\l(»ﬂ() ]7“) 18.40

630 [07.30 | 0835 [ 10.05 | 11.05 | 1245 | INS 1605 | 17.35 | 1845 |
|6.40 [ 07.40 | 08:40 | 10.10 | 11.10 | 12.50 | 14.50 | 16.10 | 17:40 | 18.50

6.50 | 07.50 | 08.50 | 10.20 | 11.20 | 1255 | 14.55 | 16.15 | 17.45 | 18.55
[7.00 [08.00 [09.00 | 1030 | 1130 | 13.00 14.00 1620 [ 18.00 | 19.00

shiojcé ¢ Vendimit.

6. |7 '8 |9 |
101530 | 17.00 [ 18.10 | 1930
.15 | 15.35 | 17.05 [ 18.15 |9357]

SmcioTet 1 2 T4
0705 108.10 oomjmxo

cé &shté drejtuar me —

¢ vijés dhe orarit t& [,7,5 m 10.40
= 0720 8.25 | 09.50 | 10.50

perv .20 | 15.40 | 17.10 | 18.20 | 19.40

230 | 15.50 ‘ |7.10‘ 18.25 | 19.45

240 16.00 | 17.30 EJG‘ 19.50

b

— \0725'0330 10.00 | 11.00 ‘
1

Vérejtje Té giitha ;dd he 12 fillojné dhe t& mbarojné nga Stacioni | Autobuseve Nisja ¢ paré nga
pirie 25 ndérsa nisja ¢ paré nga #shié né ora 07:05
( Kohézgjatja ¢ ¢ ndaimi 1 Au m ve népér vendalime Eshté mé s& tepérmi 2-3 min )

Zyrtar pér Transport Publik:

Fig. 8.6. Vendimi pér vazhdimin e vijés dhe orarit té nisjes
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8.3. Dokumentacioni mbéshtetés pér implementimin e sistemit

té transportit auto-taksi

Transporti auto-taksi organizohet kryesisht né baze té rregullores nr.04/2014 pér
auto-taksi transport té udhétaréve né territorin e qytetit t¢ Mitrovicés. Forma e
kérkesés pér dhénien e pélgimit (fig. 8.7) duket si mé poshté ku jané té paragitura té
dhénat e automjetit si dhe té pronarit. Automjeti duhet t’i plotésojé kushtet e parapara
ligjore té cilat jané sgaruar né kapitullin e treté. Sé bashku me kérkesén bashkéngjiten

edhe dokumentet tjeré té kérkuar. Foto mé poshté e sqaron kété proceduré.

DREFTORISE PER INSPEKSION
Inspeksionit per Transportin Rewger
MITROVICE

LENDA : Kérkes# pér dhenjen ¢ pelgimii pr = TAKSL”

Lus titullin ¢ lart@pérmendur q< 1 me leshon pelgimin pér ALITO “TAXI" pér
Automjelin e markis prone ¢

n‘r,jiﬂj'ual M LArga regjistrimi i, mie 18 cilin do 12
ushtrojé veprimtaring e transponiil i€ udh&tarve-mallrave | né transpostin mugor,

Automjcti me & calin mendoi 6 kryaj eransportin ¢ udhétartve mallrave, Ehié proné ¢ imja,
teknikisht né giendie 4& repnllt dhe i plotison 1 pjitha kushiet « parapara ligjore:

-Automgeti ka mbishlorimin “TAXI™ & vendomr mibi kasroseri,
-Mdihmén ¢ pant dhe pajigeld ther i novojdhme,

-Aparatin per rpanikye,
~VarmiE=a posadon patest shalonm o kaicponnd < delor pér k& aitompe.

~Talcamsctrin pér AL,
Késaj hivkese in hadhilangjes

Fotkappon © gontifakates s boroest,
Jmmcmm-&m“ﬁﬁpé-h e pes ] 5 ) vie,
Fivokapjen  corifiloios 52 repjistrumil 68 aukompetit,

-Fotokopjen e ketEmjoliimi, ,
Mmﬂmhmmmcépnvmnémunﬁpq Exnro.

Shprebisoi se kjo kirkesE do (& shqyriohet dbe 1 vendoset pozitivisht.

Fig. 8.7. Kérkesa pér dhénien e pélgimit pér taksi
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Sigurisht pasi gé e kemi pérfunduar kérkesén dhe nése i plotésojmé té gjitha kushtet
pas kontrollimit gé béhet nga inspeksioni i transportit rrugor ne do té pajisemi me
vendim mbi plotésimin e kushteve e parapara né rregullore (fig. 8.8).

REPUBLIKA E KOSOVES
Republia Koswna ~ Republx of Kawno
KOMUNA E MITROVICES
[§ Matror - M abty of Matny ——
yelina sroveca T YAk oA —
DREJTORIA E INSFEXSIONIT
Sckton | ranspostst rrugor NeEXXXXXX, Datds XXXXXX

NE baz® of nenat 44 18 Ligge Nr. 081031 Par Procodwrén ¢ Pangehshme Administrative i dhe
ncnit 11 dhe 35 12 Rregullores or. 042014 p2r Awo-Taxi Transportin 18 Udh@tarve o Marovcd, dhe
korkesds s& XNXXXXX NrXXXXXX, Datds XXXXXX mspekton 1 Inspeksionit & Transportit
Rragor, bee ke

VENDIM

o adhdtwdve, AutoTAXL, pasi g autoasets | plotdson kushtet ¢ parapara me disporaat ¢ Lagjit sr. 041179
pr Transportin Rrugor

IL Pagesa nd shum® peej 15 curo, Sshed paguar of baxd 1@ noast 16 paragrafi 16.1. pka 6. o Rregullores
Komusale nr. 0172012 pir taksat tanifat dhe gioba komunale

Ky vendim vien vetém si dokument pir t'u paysd me keje pune nga Dregtona pir Ekonomi dhe Zhvillim,
addrsa p&r Qillene tyera sk mund & pirdoret

ARSYETIM

XXXXXX, nga Komuna ¢ Mrovicds, me datdn XXXXXX ka parashtruar kdvkesd prand Dregonss =2
Inspeksion p&r tu papser me pligumin pr mamen ¢ lejes & punds pir zhvillimin ¢ vepamtansg &
me § uldse, ngyyre XXXXXX

Pas shqyrtens & kisa) kirkese, inspckton komunal 1 transportt rrugoe, me datdn XXXXXX ka kryer
mspektimin ¢ kity automjets dhe me progesverbal zyrtar ka konstatuar se assomyeti | cckur n® kdrkess, Sdad
prond ¢ paraqeise 18 kisaj kirkese, dhe se i njEgi | PLOTESON KUSHTET sckaiko - cksploatucse,
stabchimenset, shengat, mbeshkramet dhe paisiet ¢ pamapara, me rregulioren o 042014 p&r kryenen ¢
veprimtarsd s& transpontat 1€ udhitardve, AmoTAXL

Per ko arsye u vendos si o dispozitiv o ki) vendim

KESHILLE JURIDIKE: Kund2r ktij vendimi, mund t& esdtrobet ankes? o2 afitin prej & ditdsh, nga dita
¢ pranimat te Kryetan 1| Komunds of Mitrovicl.

lsspekton :

NXXXN XXXNXX

Fig. 8.8. Vendimi pér dhénien e pélgimit pér taksi

Me marrjen e vendimit nga drejtoria e inspeksionit dhe me dokumentacionit e
kompletuar aplikojmé pér leje pune (fig. 8.9) prané Drejtorisé pér Financa dhe
Zhvillim Ekonomik. Kjo leje pérmban té dhénat si: numrin e lejes, emrin e taksité,
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vendbanimin, institucionin gé e léshon lejen, numrin e biznesit, datén e regjistrimit,

numrin e tabelave, markén e makinés, numrin e karrigeve, vitin e prodhimit dhe

kohén deri kur vlen leja.

e
|
S—

Komuna e Mitrovicés
Opstina Mitrovica

Leje Pune pér Taxi

Numri i lejés
Broj dozvolle

Emri i Taxit
Taksi Ime

Vendbanimi
Prebivaliste

Léshuara me
Izdato — =

Numri i Biznesit
Broj Posla

Data e regj.

Datum Registracije

Numri i tabelave
Broj tablice

Marka ¢ makinés
Marka

Numri i karikave
Broj sedi

Viti i prodhimit
Godina proizvodnje

Leja vlené deri me
Dozvola vazi do

Fig. 8.9. Leja e punés pér taksi

Inspektori i transportit rrugor éshté i pajisur me procesverbal (fig. 8.10), me ané té

cilit tregohet gjendja faktike gjaté inspektimit té njé automjeti. Ky procesverbal né

pjesén e sipérme pérmban té dhénat e pronarit dhe té automjetit. Pastaj fillon pjesa ku

shpjegohet né ményré té detajuar gjendja faktike gjaté inspektimit. Né bazé té ligjit

dhe rregullores tregohet masa qé merret ndaj pronarit. Pér gjendjen e shpjeguar nga

inspektori dhe pér masat e ndérmarra pala ka té drejté té deklarohet né pjesén e fundit

té procesverbalit. Procesverbali éshté i pérpiluar né tri kopje identike ku njéra duhet

t’i dorézohet palés.
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Republika e Kosovés
Republika Kosova - Republic of Kosovo H
Komuna e Mitrovicés Jugore

- Op5tina JuZna Mitrovica - Municipality of South Mitrovica —
DREJTORIA E INSPEKSIONIT

Sektori 1 transportit rmugor
Nr. 0106 9
PROCESVERBAL
o R [ Ora:
Iy :
) (Emri, adresa e subjektit)
Pronari , adresa
(Emxi, emri i prindit, mbiemri)
NRB , me numér personal
Lloji i automjetit nr. regjistrimit

Me k&€ inspektim u konstatua kjo gjendje faktike:

Propozimi i masave:

Lidhur me gjendjen e konstatuar nga Inspektori-ét dhe masat e urdhéruara pala deklaron:

>rocesverbali éshté pérpiluar né tri kopje identike, njéra nga t& cilat i dorézohet palés.

Pala prezente: llnspektori:
E; :
s ;

Fig. 8.10. Procesverbali i inspeksionit
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Nése gjaté inspektimit vérehet ndonjé parregullési apo nése automjeti nuk éshté i

pajisur me leje pune atéheré inspektori mund té ngrisé ¢éshtjen pér né gjykaté me ané

té njé kérkese pér fillimin dhe zhvillimin e procedurave kundérvajtése (fig. 8.3).

REPUBLIKA E KOSOVES o
Republika Kosova - Republic of Kosovo Arsyetimi

KOMUNA E MITROVICE JUGORE

)
Opetiod yrona BOkmvice = Munipality of souts Mo tics Inspekton i Inspekcionit t&¢ Transportit Rrugor, sé bashku me policing ¢ Kosoves me datén.
DREJTORIA E INSPEKSIONIT XXXXX, né rrugén XXXXX komuna e Mitrovicés, ka béré inspektimin ¢ automjetit t¢ markés
Inspeksioni § Transportit Rrugors "f\'XXX.‘.(“ me J.M ulése, me targa té mgblllmn nr. XXXXX, gjaté inspektimi éshs&' korgaluar
seautomjeti  &shté proné ¢ t¢ lartécekurit , dhe se nuk posedon certifikatw biznesi por jo edhe
leje pune pér zhvillimin ¢ veprimtaris taxi , pér bartjen ¢ udhtaréve.
:":ﬁ?ﬁ T Me kété veprim i paraqituri, ka kryer kundérvajtie nga neni 4 paragrafi 4.1
Lidhur me nenin 37 paragrafi 37.1 te rregullores } le Nr. 0422014 pér auto-taxi
GIYKATES THEMELORE NE MITROVICE. Departamenti i Pérgjithshém-Divizioni pér transport t¢ udhétarve né territorrin ¢ qytetit t& Mitrovicss,

Kundérvajtje

N& bazé 1& nenit 86 t€ Ligji , nr.05/L-087 Pér Kundravagje, dhe nenit 35 dhe 36. t& Rregullorés

Andaj propozoj gé Gjykata kompetente themelore né Mitrovicé, g€ ndaj té paraqiturit, té
caktohet dhe t& mbahet shqyrtimi, né té cilin do t& nxjerren provat e propozuara, , té shpall fajtor

komunale Nr. 04/2014 per auto-taxi transport te udhtaréve né territorrine gytetit te mitrovices, dhe t'i shqiptohet denimin i paraparé me disp ¢ Rregullores & ale t& pérmendur mé
imspektorii inspekcionit paraget kete larté,

KERKESE . . . o
Ju lusim g€ pér mjedhen ¢ procedures, sipasé késaj kérkese t¢ na informoni me njé kopje &
Aktvendimit tuaj,Drejtorin e Inspeksionit né Mitrovicé.

Pér fillimin dhe zhvillimin ¢ procedurés kundérvajtése

KUNDER: Inspektor i
PER SHKAK SE me datén XXXXXX, ka kryer kundérvajtjc:nga neni 4 paragrafi 4.1 XXX XXAXX
Lidhur me nenin 37 p 370 te k le Nr. 042014 pér auto-taxi

transport & udhétaréve né temitorrin ¢ gytetit t& Mitrovices,

PROVE: Procesverbali mbi inspektimin ¢ béré i datés XXXXX Nr.XXXXX

Fig. 8.11. Kérkesa pér fillimin dhe zhvillimin e procedurés kundérvajtése

Artan Ibishi 102



PUNIM DIPLOME MASTER

Kapitulli

9. PERFUNDIMI

Qéllimi i transportit té udhétaréve éshté gé té ofrojé zgjidhje té géndrueshme pér
lévizjen e njerézve duke pérmirésuar faktorét tjeré gé ndikojné né problemet e
ndryshme gé hasen né komunikacionin rrugor. Kriteret e pérdorimit té transportit té
udhétaréve si shpejtésia, komoditeti, siguria, kostoja, koha, aférsia dhe drejtimi
mundésojné qé té béhet njé vlerésim nga ana e udhétaréve se sa i pérshtatshém dhe i

duhur éshté pérdorimi i transportit publik.

Gjaté hulumtimit toné né qytetin e Mitrovicés Jugore jané evidentuar shumé
problem sa i pérket transportit té udhétaréve. Mungesa e linjave urbane, operimi i disa
linjave né ményré té jashtéligjshme me ané té kombi-busave, gjendja e transportit
publik ndérurban, gjendja e stacioneve té pritjes numri i madh i taksive gé operojné
né gytet jané vetém disa nga géshtjet gé jané trajtuar né kété punim. Mungesa e njé
sistemi adekuat dhe té miréfillté té transportit té udhétaréve bén gé shumé banor té
kérkojné forma tjera pér té€ l€vizur né ményré qé t’i plot€sojné nevojat e tyre. Né
rastin toné kjo gjé po shkakton gé né rrugét kryesore té qytetit t& kemi njé numer té
madh té automjeteve ku né mungesé té parkingjeve detyrohen qé té parkojné né njérin
shirit rrugor me gé rast pérvec tjerash rezulton me zvogélim té kapacitetit dhe nivelit
té shérbimit. Sigurisht njé lidhshméri e tillé e té gjithé kétyre formave tregon pér
réndésiné gé ka transporti publik urban pér njé gytet. Me ané té anketimit kemi arritur
gé té kuptojmé se cilat jané kérkesat mé té nevojshme pér banorét, qé té ndikojné gé
té kthehen kah pérdorimi i transportit té udhétaréve dhe té e zvogélojné pérdorimin e

veturave. Me ané té SPSS-it éshté béré njé analizé mé e detajuar sa i pérket anketimit.
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Me ané té kétij softueri jemi fokusuar kryesisht né 4 géshtje: nivelin e kénagshmerisé
té garkullimit né trafik, problemet e bllokimit té trafikut, pérdorimin mé té ulét té
veturave nése TPU i plotéson nevojat, si dhe lidhéshmériné e transportit rrugor me até
hekurudhor. Secili nga faktorét e mésipérm ka njé rol dhe njé réndési té caktuar né

organizimin dhe menaxhimin mé té miré té sistemit té transportit.

Organizimin e transportit publik urban do ta bémé mé ané té njé ndérmarrje
publike. Me ané té 6 linjave té propozuar synojmé té krijojmé njé lidhéshméri té
pjesée kryesore té gytetit ku né kéto vendbanime jané té koncentruar pjesa mé e
madhe e banoréve. Sigurisht nga kjo presim qé t’i kemi plotésuar nevojat e tyre mé
gellim gé té e ulim shfrytézimin e veturave. Organizimin synojmé ta b&jmé mé mjete
minibus ku varésisht prej linjés dhe infrastrukturés rrugore synojmé qé té i
shfrytézojmé dy lloje te kétyre mjeteve: Mobi City L7 dhe Mobi City L8. N& ményré
gé té kemi njé shfrytézim sa mé té miré té kapacitetit t& minibusit por edhe té mos
lejojmé té shkaktohet tollovi nga ta né gytet mendojmé se koordinimin e duhur ta
kemi né pikénisje té linjave qé né pjesén e rrugéve “Mbretresha Teuté” dhe “Shemsi
Ahmeti” ku dihet g€ kérkesa €shté mé e madhe pér l€vizje té€ kemi garkullim ¢do 5
minuta. Sé bashku me dislokimin e stacionit té autobuséve njé réndési e veganté do té
i kushtohet edhe stacioneve té pritjes, té cilat synojmé g€ t’i pajisim me harta té
linjave dhe orarin e tyre si dhe me sisteme informuese té cilat tregojné né kohé reale
arritjen mjetit té transportit publik, informaté kjo gé vjen nga njé gendér monitoruese.
Sistemi i biletimit po ashtu synojmé ta bejmé sa mé té thjeshté dhe té lehté. Cmimin e
biletés mendojmé g€ duhet té jeté 0.40[€] pér njé udhétim pér fillim, ndérsa me
kalimin e koh&s do t’i shikojmé mundésité pér sistemin e biletés integrale qé do té
vlejé pér njé kohé té caktuar me géllim gé me njé bileté té€ mund té udhétohet deri né
destinacionin e fundit. Po ashtu mund té merret edhe bileta mujore si dhe disa
kategori té caktuara do té jené té liruar nga pagesa. Shérbimet e taksive do té trajtohen
me prioritet poashtu. Caktimi i vendparkingjeve pér taksi, respektimi i rregulloreve
komunale sa i pérket taksive dhe plotésimi i tyre me géllim té organizimit dhe
monitroimit sa mé té miré. Pjesa e fundit por jo mé pak e réndésishmé ka té béjé me
dokumentacionin e nevojshém pér implementimin e sistemit. Né kété pjesé duhet t’i

kushtohet réndési mé té madhe nxjerrjes sé rregullores komunale té re pér transportin
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public urban té qytetit té Mitrovicés por edhe té béhet plotésimi i rregullores

komunale pér auto-taksi transport té udhétaréve né territorin e gytetit té Mitrovicés.

Né kété ményré gjithashtu mund té themi se arrijmé qé té i plotésojmé hipotezat e
ngritura né fillim té kétij punimi ku pérmirésimi i gjendjes aktuale mund té arrihet me
funksionalizimin e transportit publik urban dhe urbano-periferik, bazuar né
besueshmériné dhe rregullsiné e shérbimeve do té ulte numrin e automjeteve né
gendér té qytetit si dhe do té rritej pérdorimi transportit té udhétaréve nése kemi

lidhjen adekuate né mes té formés sé transportit rrugor dhe hekurudhor.

Té gjitha kéto gé u diskutuan mé lart besojmé gé do té e pérmirésojné sistemin e
transportit té udhétaréve dhe do té b&jné gé shumé banor té e shohin si zgjedhje té
paré shfrytézimin e tij, i cili ndikon né forma té ndryshme si né aspektin ekonomik,

zhvillimor, mjedisor si dhe té trafikut rrugor né qytetin tone.
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