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ABSTRAKTI

Né kété punim &shté béré analiza e trafikut né rrugét kryesore té zonés gendrore né komunén
e Obiliqit, pjesa e rrugéve dhe krygézimeve g€ do t€ shqyrtohen dhe t&€ béhen numérimet jané:

- Krygézimin e formés “T” t€ rrugés “Véllezérit Gérvalla” me “Hasan Prishtina”,

- Krygézimin e formés “T” t€ rrugés “Veéllezérit Frashéri” me “Hasan Prishtina”,

- Krygézimin e formés “T” t€ rrugés “Hasan Prishtina” me “Ferid Curri”

- Krygézimin e formés “T” t& rrugés “Hasan Prishtina” me “Durrési”,

- Krygézimin e formés “T t& rrugés “Vashingtoni” me “Hasan Prishtina”,

- Rrethrrotullimi tre degésh qé lidh rrugét “Vicianum”, “Isa Boletini” dhe
“Déshmorét e Kombit™,

- Krygézimin e formés “T” t€ rrugés “Vashingtoni” me “Ukshin Hoti”,

- Krygézimin e formés “+” t€ rrugés “Ukshin Hoti”, “VEéllezérit Frashéri” dhe
“Abdurrahmon Gérguri” dhe

- Kryqgézimin e formés “T” t&€ rrugés “Ukshin Hot1” me “Véllezérit Gérvalla”.

Pér analizimin e kétyre krygézimeve jané€ marr t€ dhéna nga terreni me ané t€ numérimit
té pjesémarréseve té trafikut qé€ jané kémbésoré, ciklist, vetura dhe automjete t€ rénda do té
béhen llogaritjet dhe do t€ shfrytézohen softuerét pérkatés pér modelimin dhe simulimin e
gjendjes aktuale dhe propozimit pér pérmirésim.

Softuerét shfrytézuar ne két€ punim jané: Word dhe Excel nga pakoja e MS Office,
AutoCad Civil 2012, MathCad dhe SimTraffic.
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1. HYRJE

Komuna e Obiliqit shtrihet né€ pjesén skajore t€ rrafshit t€ pasur t&€ Kosovés, 10 km né veri-
peréndim t€ Prishtinés, gendér administrative, politike dhe universitare e Republikés sé
Kosovés. Ka njé pozité t& miré gjeografike dhe kufizohet me pesé komuna t€ tjera: komunén
e Prishtinés, Fushé Kosovés, Drenasit, Vushtrris€é dhe Podujevés. Magjistralja Prishtiné-
Mitrovicé (M2), Autoudha ,,Ibrahim Rugova® e cila ka hyrje dhe dalje né€ fshatin Mazgit,
(Aeroportin ndérkombétar ,,Adem Jashari® 23 km, Porti i Durrésit 264 km, Porti i Shéngjinit
233km. Dy linja hekurudhore ( Fushé Kosové - Shkupé, Fushé Kosové - Pejé, Fushé Kosové -
Mitrovicé).

Obiligi gjendet 10 km larg kryeqendrés s¢ Kosovés , Prishtinés. Eshté i vendosur né
mes té rrafshit t€ Kosovés afér lumenjve Sitnicé dhe Llap. Territori i Komunés sé Obiliqit
pérbéhet prej formave t€ llojllojshme duke filluar nga fushat, terrenet e rrafshéta rreth lumit
Sitnica dhe Llapi, kodrinave t€ uléta , rrafshnaltave e deri te kodrat dhe malet.

Pjesa gendrore e territorit t&€ Komunés shtrihet rreth lumit Sitnic€, q€ €shté njé teren
fushor me njé pjerrtési mesatare prej 0.7 m/km, ndérsa pjesét tjera té reliefit né€ lindje shkojné
duke u ngritur né kodra e lugina t€ malit Qyqavica dhe né€ peréndim po ashtu né kodra dhe
lugina, male t€ deg€ve té malit t€¢ Albanikut (Kopaonikut ).

Nga téré territori i Komunés afro 75 % &éshté sipérfage e rrafshét dhe kodrinore ndérsa
diku 25 % jané teren malor dhe até kryesisht pjesét periferike territorit t€ cilat edhe kufizojné
komunén e Obiliqit me Komunén e Gllogocit dhe té Podujevés.

Komuna e Obiliqit €shté njé gendér ekskluzivisht industriale, ku gjenden rezerva té
médha t€ théngjillit e cila shtrihet n€ mes t€ luginés s& lumit Sitnicé dhe lumit Drenic€ né€ njé
gjatési prej rreth 32 km né drejtim veri-jug dhe njé né gjerési rreth 12 km. Deri mé tani jané
konstatuar rezerva rreth 13 miliardé tonelata.

KEété sipérfage e pérbén njé reliev i ndryshém, me terren malor, sipérfage fushore dhe té
rrafshét me toké pjellore. Pjesa gendrore shtrihet rreth lumit “Sitnica” dhe lumit “Llap”,
ndérsa pjesét tjera té relievit né peréndim shkojné duke u ngritur né kodra e lugina t€ malit
Qygqavica dhe né veri, po ashtu, né€ kodra e lugina t€ malit t¢ Kopaonikut (Albanikut).

Komuna e Obiliqit , shtrihet né aférsi t€ gjigantit t&¢ KEK-ut dhe si e tillé &shté njé
gendér ekskluzivisht industriale me rezerva t€ médha t€ linjitit. Kjo bén ge Obiliqi te jete njé
ndér komunat mé t€ ndotura né Kosové [1].

1.1. Rrjeti rrugor i komunés sé Obiliqit

Rrjeti rrugor né komuné ka njé zhvillim shumé t€ volitshém g€ 1 mundéson lidhje t€ shpejta
me rrugé nacionale dhe rajonale. Népér komunén e Obiliqit kalon rruga nacionale qé lidhé
kryeqytetin, Prishtinén me Mitrovicén, ndérsa brenda territorit t€ komunés sé€ Obiliqit kalojné
7.8 km t€ késaj rruge nacionale. Autoudha “Ibrahim Rugova” e cila ka hyrjen dhe daljen né
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fshatin Mazgit pérshkon qytetin e Obiliqit né pjesén peréndimore t€ territorit t€¢ komunés si
dhe pérvec lidhjes me Shqipériné pérmes saj béhet garkullim mé i miré dhe i shpejté pér né
aeroportin “Adem Jashari”. Pérgjaté territorit t&¢ komunés s€ Obiliqit kalojné gjithsej 4.4 km t&
autoudhés. Pérvec késaj, ekzistojné edhe rrugét regjionale t€ cilat lidhin Obiligin me komunén
e Fushé Kosovés, Podujevés dhe Vushtrris€. Brenda territorit t€ komunés sé Obiliqit kalojné
gjithsej 21.2 km t€ késaj rruge regjionale. Rrugét lokale — lidhin gjithsej 18 zona kadastrale.
Nga gjithsej 1,663 segmente rrugore né territorin € komunés s€ Obiliqit né gjatési té
pérgjithshme prej 244.1 km, rrugé t€ asfaltuara jané€ 114.123 km. Kurse t€ trajtuara me
zhavorr ose rrugét t€ rendit t€ IV-t€ jané€ 60 km rrugé népér fshatra e lokalitete.

Nga gjithsejté 20 vendbanime rrugét jané t€ asfaltuara duke pérjashtuar ndonjé rrugicg.
Po ashtu rreth 90% t& banoréve jetojné né vendbanimet qé i kan€ rrugét e asfaltuara. N& harté
mund t€ shihen vendbanimet e pérfshira nga shérbimi i transportit publik (rrugor dhe
hekurudhor), vija garkulluese e transportit publik, rrugét e asfaltuara, té paasfaltuara dhe
hekurudhat. Rruga nacionale N-2 Prishtiné-Mitrovicé kalon népér territorin e Komunés sé
Obiliqit dhe pérfshiné gjat€sin€ rrugore 7 km’. Kjo rrugé lidhé territorin e késaj komune dhe
té kryegendrés s€ saj me komunat tjera, até t€ Prishtinés dhe t€ Vushtrrisé. Kjo rrugg, si njéra
ndér rrugét mé t€ frekuentuara né Kosové, plotéson parakushtin e domosdoshém dhe ndér mé
t€ réndésishmit pér zhvillimin e gjithémbarshém t€ komunés s€ Obiliqit. Rruga nacionale N2
&shté e asfaltuar por ka démtime té cilat kérkojné riparime konstante pér shkak té frekuencés
s€ madhe té qarkullimit qé zhvillohet né t€. Vendbanimet népér té cilat kalon rruga
nacionaleN2 Prishtiné-Mitrovic€ jané: Babimoc, Milloshevé, Llazarevé, Mazgit dhe Shkabaj.

Rrugét rajonale kryesisht jané rrugé té asfaltuara dhe kané njé shtrirje jo t€ gjeré né
territorin € komunés s€ Obiliqit. Gjatésia e tyre €shté rreth 30 km dhe shtrihen né 8
vendbanime apo 40% t€ gjitha vendbanimeve t€ komunés. Shprehur né raport t€ numrit t&€
popullatés, 38% e popullatés jeton né vendbanimet me rrugé t€ asfaltuara. Rrugét rajonale
jané rruge té€ asfaltuara dhe kané réndési t€ madhe sepse mundésojné qarkullimin e popullatés
nga njé vendbanim né tjetrin, andaj ka nevojé pér rehabilitim, mirémbajtje dhe shtrirje mé t&
madhe té tyre né territorin € komunés.

Relacionet e rrugéve rajonale né komunén e Obiliqit jané:

- Rruga Milloshevé — Raskové —Bakshi me gjaté€si 2.5 km e cila bén lidhjen me
komunén e Podujevés,

- Rruga Obiliq —Cérkvena Vodicé — Sibovc me gjatési 4.7 km e asfaltuar né€ vitin
2004 nga MTPT (3 km’ mé herét t€ asfaltuara),

- Rruga Obilig —Cérkvena Vodicé —Hade —Grabofc e ndérpreré pér shkak té zonés sé
eksploatimit t€¢ mihjes sipérfagésore Mirash —Bardh. me gjatési 3 km,

- Rruga Obiliq —TC “B* — Plemetin me gjatési 4.0 km,

- Rruga Shkabaj —Obiliq —MillosheVg,

- Rruga Obiliq —Kryshec — Fushé Kosové e ndértuar né gershor 2006 dhe

- Rruga Breznicé€ —Kozaricé

Arteriet mé t€ réndésishme t€ trafikut rrugor nuk e anashkalojné Komunén e Obiliqit,
me qé ajo éshté shumé afér asaj t€ Prishtinés. Hekurudha dhe rrugét automobilistike e lidhin
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Prishtinén me Shkupin dhe Magedoniné né€ jug si dhe me Serbin€ ne veri. Rrjeti hekurudhor
né Kosové ka momentalisht standard relativisht té ulét.

Lidhjet me gendrat tjera té¢ Republikés s€ Kosovés béhen pérmes vijés hekurudhore:
Fushé Kosové - Pejé, Hekurudhés: Shkup - Mitrovicé dhe rrugés nacionaleN2 Prishtingé —
Mitrovicé- Serbi e cila kalon pérbri Obiliqit.

Ndértimi i autoudhés ka réndési té madhe si pér komunikacionin brenda Kosovés, ashtu
edhe pér lidhjet ndérkombétare. Autostrada: Merdaré— Prishtin€ - Moriné kalon népér
territorin e Obiliqit. Rrjeti rrugor né Komuné ka njé zhvillim shumé t€ volitshém qé i
mundéson lidhje t€ shpejta me rrugé nacionale dhe rajonale.

NEé Figurén 1.1 &shté paraqitur harta e Obiligit me rrugét kryesore qé pérshkojné qytetin
t&€ dhénat e té cilave jané treguar né Tabelén 1.1.

Rruga nacionale N2 Prishtiné-Mitrovicé dhe rrugét rajonale:

- Obilig- Fushé Kosové,

- Obilig — Milloshevé-Besiané dhe

- Obilig-Cérkvena Vodicé — Sibovc — Shipitulle — Grabofc-Drenas dhe rrugéve
lokale (kryesisht t€ paasfaltuara).

Figura 1.1: Harta e Obiliqit me rrugét kryesore[1]
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Tabela 1.1: Rruggét, relacionet dhe gjatésia e tyre[1].

Kategorité e rrugéve Relacioni Gjatésia né km.
Nacionale Shk?baj —Mazgit — Milloshevé — 9
Babimoc
Rajonale Obilig —Milloshevé —Raskové 8
Obilig-Kryshec
Obiliq — Cérkvena  Vodicé—
Lajthishté 14
— Shipitullé —Grabofc
Total 28
Lokale Obiliq (qyteza) 25
Obilig-Mazgit 4
Obilig- Plemetin 4
Breznicé-Kozaricé 10
Milloshevé — Raskové -Bakshi 5
Llazarevé- Subotiq 2.5
Mazgit-Mazgit 3
Lajthishté -Hamidi
Lajthishté- Sibove
Total 61.5
E::siztltulzzale € rendit € 4, ® Brenda vendbanimeve 40

Komuna e Obiliqit ka punuar dhe &shté duke punuar né ndricim publik pér t’i ofruar
gytetarit njé 1évizje mé té sigurt. N& territorin e komunés 56.50 km rrugé jané t€ pajisura me
sistem t€ ndri¢imit [1].

1.2. Lidhja e Obiligit me rrjetin ndérkombétar

NEé territorin e komunés sé Obiliqit kalon autoudha R7 (“Ibrahim Rugova”). Kjo autoudhé e
tangjenton komunén e Obiliqit né pjesén veri-lindore. Né kété pjesé gjendet edhe nyja e
autoudhés g€ mundéson kycje me rrugén nacionale N2 e pastaj edhe me rrugén rajonale
R220. Po ashtu né pjesén e njéjté kalon edhe rruga nacionale N2 & lidhé Prishtinén me
gytetin e Mitrovicés. Pérmes késaj nyje, qyteti i Obiliqit krijon gasje né rrugét e karakterit mé
té larté.

Ndértimi i autoudhés s'ka réndési t¢ madhe si pér komunikacionin brenda Kosovés,
ashtu edhe pér lidhjet ndérkombétare. Autoudha pérshkon vendbanimet Kryshec, Obiliq,
Mazgit dhe Llazarevé e cila pérshkon njé gjatési prej 4.4 km [1].
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1.3. Rrugét nacionale

Rrjeti rrugor 1 Obiliqit pérvec se pérfshin nyjén kryesore lidhése ndérmjet autoudhéve R7 dhe
N2, shérben edhe si gendér e lidhjes se rrugéve nacionale t€ Republikés sé Kosovés. Lidhja e
kryeqendrés me qytetin e Prizrenit dhe pikat kufitare né Moriné dhe Merdaré, mundésohet
pérmes rrugés nacionale N25.

Gjithashtu, rruga nacionale N-2 e cila lidh Prishtinén me Mitrovicén kalon né territorin
e komunés s€ Obiliqit konkretisht né vendbanimet Obiliq, Mazgit, Milloshevé dhe Babimoc.
Kjo rrugé €shté e ndértuar viteve t&€ fundit dhe ka dy korsi me nga dy shirita me njé gjatési 9
km dhe gjerési 8 metra [1].

1.4. Transporti urban dhe mobiliteti

Shérbimi 1 transportit publik me autobus dhe me kombibus zhvillohet né t€ gjitha
vendbanimet, me pérjashtim t€ fshatit Mazgit. Shérbimi 1 transportit publik né territorin e
komunés s& Obiliqit &sht¢ né njé nivel t€ kénaqshém. Pér shkak t€ pozicionit
(konfiguracionit), vendbanimi 1 vetém 1 cili nuk €shté 1 mbuluar me transport publik €shté
Mazgiti. Ky fshat nuk ka transport publik pér shkak té€ pozicionit (konfiguracionit), mirépo ka
gasje (transport) nga M2 dhe rruga Hasan Prishtina [1].

1.5. Parkingjet

Né komunén e Obiliqit jané tri parkingje publike dhe disa kénde. Gjendje kjo e cila nuk i
plotéson nevojat dhe shkaktohen shumé tollovi dhe bllokime t€ trotuareve. Pér kété arsye
paraqitet nevoja pér parkingje té reja, t€ cilat jané t€ parapara té kryhen vitet né€ vijim [1].

1.6. Rrjeti hekurudhor

Ka shtrirje né territorin e komunés s€ Obiliqit, por aktualisht nuk funksionon. Linja e
transportit hekurudhor &shté shumé e vjetér, e ndértuar qysh né vitin 1873 né relacionin
Shkup — Mitrovicé, ndérsa né Obiliq si gendér gjeostrategjike e rrafshnaltés s€¢ Kosovés éshté
ndértuar stacioni hekurudhor grumbullues. Népér territorin e komunés s€ Obiliqit kalojné dy
linja t€ hekurudhave: linja Fushé Kosové — Mitrovicé me tre stacione hekurudhore si ai i
Kryshec, 1 Obiliqit dhe ai i Plemetinit dhe linja Fushé Kosové — Pejé me stacionin né Grabofc
i Epérm. Gjendja ekzistuese e binaréve hekurudhor dhe e katér stacioneve ekzistuese
hekurudhore &shté e keqe. Nga gjithsejté 20 vendbanime né komunén e Obiliqit, vetém né 4
vendbanime kalon rruga hekurudhore. Rrjeti hekurudhor- binaret hekurudhore kalojné nga
Kryshec-Obilig- Plemetin dhe Grabofc i Epérm.

N&é vendbanimet népér té cilat kalojné binarét hekurudhor jetojné€ 11316 banoré apo 42
% t€ banoréve t€ komunés. Riaktivizimi 1 linjave ekzistuese hekurudhore 1 mundéson
komunés sé€ Obiliqit lidhjen me komunat e Pejés, Mitrovicés dhe mé tutje me Magedoning,
Serbiné, Evropén qé do té thoté se ploté€sohet njé parakusht shumé i1 réndésishém pér
zhvillimin e gjithémbarshém t€ komunés[1].
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2. GJENDJA AKTUALE E RRUGEVE DHE
KRYQEZIMEVE NE SEGMENTET E DHENA

Komuna e Obiliqit shtrihet né€ pjesén skajore t€ rrafshit t€ pasur t&¢ Kosovés, 10 km né veri-
peréndim té Prishtinés, gendér administrative, politike dhe universitare e Republikés sé
Kosovés. Ka njé pozité t€ miré gjeografike dhe kufizohet me pesé komuna t€ tjera: komunén
e Prishtinés, Fushé Kosovés, Drenasit, Vushtrris€é dhe Podujevés. Magjistralja Prishtiné
Mitrovicé (M2), Autoudha ,,Ibrahim Rugova®, e cila ka hyrje dhe dalje né€ fshatin Mazgit,
(Aeroportin ndérkombétar ,,Adem Jashari“ 23 km, Porti i Durrésit 264 km, Porti i Shéngjinit
233 km. Dy linja hekurudhore ( Fushé Kosové - Shkupé, Fushé Kosové - Pejé, Fushé Kosové
-Mitroviceé).

NEé téré komunén gravitojné 20 vendbanime t€ shtrira né 18 zona kadastrale: Obiliqi ( i
ri dhe i vjetér ), Mazgiti i ult€, Mazgiti i Larté, Llazareva, Millosheva, Bakshia, Raskova,
Babimoci, Breznica, Kozarica, Plemetini, Hamidia, Siboci, Grabofci 1 Epérm, Shipitulla,
Hadja, Dobrosellg, Leshkoshiq, Cérkvena Vodicé dhe Kryshec, qé jané t€ banuara me
komunitete t€ pérkatésive etnike si: Shqiptar, Serb, Rom, Ashkali, Egjiptas, Boshnjak, Turk,
Goran.

Né Figurén 2.1 éshté paraqitur plan shtrirja e udhékrygeve qé éshté shqyrtuar né kété
punim udhékryqe té cilat jané né lidhje direkte me vendbanimet qé€ jané pérmendur mé larté
me gendrén e Obiliqit[1].
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Figura 2.1: Harta e rrjetit rrugor né qytetin e Obiliqit
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2.1. Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Véllezérit Gérvalla” dhe “Hasan
Prishtina” (Nr. 1)

Udhékryqi ndodhet afér dyqganit pér shitje t€ pajisjeve shtépiake dhe punétoris€ ARS Bazuar
nga matjet né terren vérejmé se kemi njé ngarkesé t€ madhe me t€ gjitha kategorité e
pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se udhékryqi gjendet né fillim té gendrés sé qytetit ku
lidhen hyrjet dhe daljet nga qyteti pér né€ drejtim t€ Fushé Kosové s dhe Prishtinés si dhe
hyrjet q€ béhen nga fshatrat njé pjesé e Mazgitit, Kryshec dhe Shkabaj.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.2, 2.3, 2.4, 2.5 dhe 2.6 ku shihen pozicioni i udh&kryqit, shtrirja e tij dhe fotografimi
i udhékryqit né tri degét e tij t&€ béra né terren.

Figura 2.3: Gjendja ekzistuese e udh&kryqit “1”
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Figura 2.4: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Peréndim-Lindje

Figura 2.5: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Veéllezérit Gérvalla” né drejtim t&
kygjes me rrugén “Hasan Prishtina”

Figura 2.6: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Lindje-Peréndim
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2.2. Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Véllezérit Frashéri” dhe “Hasan
Prishtina” (Nr. 2)

Udhékryqi ndodhet afér shtépisé s€ shéndetit. Bazuar nga matjet né€ terren vérejmé se kemi njé
ngarkesé t&€ madhe me t€ gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se udhékryqi
gjendet né pjesén e lidhjes s& gendrés s& qytetit me fshatrat t&€ cilat jan€: Caravodica,
Leshkoshiqi, Hadeja, Shipitulla, Siboci, njé pjesé e Hamidis€¢ dhe Grabocit, si dhe mund t&
lidhet edhe me disa fshatra t& Fushé& Kosovés.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané€ paraqitur né
Figurat 2.7,2.8, 2.9, 2.10 dhe 2.11 ku shihen pozicioni i udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udh&kryqit né tri degét e tij t€ béra né terren.

PG S ¢

Figura 2.8: Gjendja ekzistuese e udhékryqit “2”
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Figura 2.9: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Lindje-Peréndim
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Figura 2.10: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Veéllezérit Frashéri” né drejtim té
kycgjes me rrugén “Hasan Prishtina”
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Figura 2.11: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Peréndim-Lindje
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2.3. Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Hasan Prishtina” dhe “Ferid
Curri” (Nr. 3)

Udhékryqi ndodhet afér pompés sé€ benzinés [P Petrol. Bazuar nga matjet né terren themi se
kemi njé ngarkesé t€ madhe me t€ gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se
udhékryqi gjendet né gendér t€ qytetit dhe njashtu lidhet me njé pjesé té fshatit Mazgit dhe
Llazarevé. Né kéto krygézime qé gjendet né gendér t€ qytetit duhet t€ theksohet edhe numri i
madh i kémbésoréve dhe ciklistéve qé frekuentojné e sidomos gjaté mesit té dit€s si dhe
numri mé i madh &shté gjaté dités s€ premte né mesdité gjaté kohés sé faljes s&¢ Xhumasé.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.12, 2.13, 2.14, 2.15 dhe 2.16 ku shihen pozicioni i udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udh&kryqit né tri degét e tij t€ béra né terren.

Figura 2.13: Gjendja ekzistuese e udhékryqit “3”
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Figura 2.14: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Lindje-Peréndim

Figura 2.15: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Peréndim-Lindje

R Shumécka 1€

Figura 2.16: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Ferid Curri” né€ drejtim t&€ kygjes me
rrugén “Hasan Prishtina”
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24. Krygézimi i formés “T” i rrugés “Hasan Prishtina” dhe “Durrési”
(Nr. 4)

Udhékryqi ndodhet te sheshi “Aziz Zhilivoda. Bazuar nga matjet né€ terren themi se kemi njé
ngarkes€ mesatare t& gjitha kategorit€ e pjes€émarrésve né komunikacion. Kjo ndodh pér arsye
se udhékryqi gjendet né gendér t€ qytetit dhe njashtu lidhet me disa zona qé jané€ mé sé
shumti t€ banuara dhe ku zhvillohet puna mé& shumé pasi g€ gjat€ numérimit né€ terren u
vérejtén shumé komba té firmave qé frekuentonin até segment.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.17, 2.18, 2.19, 2.20 dhe 2.21 ku shihen pozicioni 1 udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udh&kryqit né tri degét e tij t€ béra né terren.

S

i

(AL QEMALL

\

Figura 2.18: Gjendja ekzistuese e udhékryqit “4”
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Figura 2.19: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Lindje-Peréndim
ru!lr_ e mem —

[ L.
EESFNEIN

4

Shumg cks 1€

Figura 2.20: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Durrési” né€ drejtim t€ kyg¢jes me
rrugén “Hasan Prishtina”

Figura 2.21: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Peréndim-Lindje
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2.5. Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Vashingtoni” dhe “Hasan
Prishtina” (Nr. 5)

Udhékryqi ndodhet né pjesén e pazarit dhe rruga dytésore gjendet né mes t€ oborrit t&€ kishés
dhe xhamisé sé& qytetit. Bazuar nga matjet né terren themi se kemi njé ngarkesé t€ madhe me
té gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se udhékryqi gjendet né gendér té
qytetit dhe se &shté kryqézimi mé i afért g€ lidh gendrén e Obiliqit me fshatrave t€ Obiliqit qé
jané: Milloshevé, Babimoc, Bakshi, Plemetin dhe njé pjesé t€¢ Hamidisé si dhe qytetin e
Vushtrrisé, Mitrovicés, Podujevés dhe njé pjesé té Prishtinés.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.22, 2.23, 2.24, 2.25 dhe 2.26 ku shihen pozicioni i udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udh&kryqit né tri degét e tij té béra né terren.

= NS> 5 < g
S 5 =<2 5 ?

Figura 2.23: Gjendja ekzistuese e udhékryqit “5”
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Figura 2.24: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Vashingtoni” n€ drejtim t&€ kycjes me
rrugén “Hasan Prishtina”

Figura 2.25: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Peréndim-Lindje

Figura 2.26: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Hasan Prishtina” né drejtimin
Lindje-Peréndim
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2.6. Rrethrrotullimi tre degésh gé lidh rrugét “Vicianum”, “Isa Boletini”
dhe “Déshmorét e Kombit” (Nr. 6)

Rrethrrotullimi ndodhet né pjesén fillestare pér ky¢je né gendér té Obiligit. Bazuar nga matjet
né terren themi se kemi njé ngarkesé t€ madhe me t€ gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo
ndodh pér arsye se udhékryqi gjendet né fillim t€ qytetit dhe se &shté kryqézimi mé i afért qé
lidh gendrén e Obiligit me fshatrave t€ Obiligit qé€ jan&: Milloshevé, Babimoc, Bakshi,
Plemetin dhe njé pjesé t&¢ Hamidis€ si dhe qytetin e Vushtrris€, Mitrovicés, Podujevés dhe njé
pjesé té Prishtinés.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.27, 2.28, 2.29, 2.30 dhe 2.31 ku shihen pozicioni i udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udhékryqit né tri degét e tij té€ béra né terren.

— . - < - o
] PR - S

Figura 2.28: Gjendja ekzistuese e udhékryqit “6”
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Figura 2.31: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Isa Boletini”
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2.7. Kryqézimi i formés “T” té rrugés “Vashingtoni” dhe “Ukshin Hoti”
(Nr.7)

Kryqgézimi ndodhet né pjesén fillestare pér kycje né gendér t€ Obiliqit. Bazuar nga matjet né
terren themi se kemi njé ngarkesé t€ madhe me t€ gjitha kategorit€ e pjesémarrésve. Kjo
ndodh pér arsye se udhékryqi gjendet né fillim t& qytetit dhe se &shté kryqézimi mé i afért qé
lidh gendrén e Obiligit me fshatrave t€ Obiligit q€ jan&: Milloshevé, Babimoc, Bakshi,
Plemetin dhe njé pjesé t&¢ Hamidis€ si dhe qytetin e Vushtrris€, Mitrovicés, Podujevés dhe njé
pjesé té Prishtinés.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.32, 2.33, 2.34 dhe 2.35 ku shihen pozicioni i udhé&kryqit, shtrija e tij dhe
fotografimi i udhékryqit né tri degét e tij té béra né terren.

D

Figura 2.33: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Ukshin Hoti” né€ drejtimin Jug-Veri
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Figura 2.34: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Vashingtoni” né drejtim t€ kycjes me
rrugén “Ukshin Hoti”

Figura 2.35: Fotografimi i udh&kryqit pérgjaté rrugés “Ukshin Hoti” né drejtimin Veri-Jug
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2.8. Kryqézimi i formés “+” té rrugéve “Ukshin Hoti”, “Véllezérit
Frashéri” dhe “Abdurrahmon Gérguri” (Nr. 8)

Udhékryqi ndodhet afér hekurudhés. Bazuar nga matjet né terren vérejmé se kemi njé
ngarkesé t&€ madhe me t€ gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se udhékryqi
gjendet né pjesén e lidhjes s€ gendrés sé€ qytetit me fshatrat té cilat jané: Caravodica,
Leshkoshiqi, Hadeja, Shipitulla, Siboci, njé pjesé¢ e Hamidisé dhe Grabocit, si dhe mund t&
lidhet edhe me disa fshatra t& Fushé Kosovés.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.36, 2.37, 2.38, 2.39 dhe 2.40 ku shihen pozicioni 1 udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udh&kryqit né tri degét e tij té béra né terren.

N 2 =5 5 & 3
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Figura 2.37: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Ukshin Hoti” né€ drejtimin Jug-Veri
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Figura 2.39: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Véllezérit Frashéri” né drejtim té
kycjes me rrugén “Ukshin Hoti”

Figura 2.40: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Abdurrahmon Gérguri” né drejtim té
kycgjes me rrugén “Ukshin Hoti”
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29. Kryqézimi i formés “T” té rrugés “Ukshin Hoti” dhe “Véllezérit
Gérvalla”(Nr. 9)

Udhékryqi ndodhet afér dyganit Emona Center. Bazuar nga matjet né terren vérejmé se nuk
kemi ndonjé ngarkesé t€ madhe t€ pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se udhékryqi gjendet
né pjesén ku automjetet nuk e synojné gendrén e qytetit po pjesét periferike ose Prishtinén
apo Fushé Kosovén.

Gjendja infrastrukturore dhe e sinjalizimit horizontal dhe vertikal jané paraqitur né
Figurat 2.41, 2.42, 2.43, 2.44 dhe 2.45 ku shihen pozicioni i udhékryqit, shtrirja e tij dhe
fotografimi i udh&kryqit né tri degét e tij té béra né terren.

[ N - N 5 ~OF
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Figura 2.42: Gjendja ekzistuese e udhékryqit “9”
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Figura 2.43: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Ukshin Hoti” né drejtim t€ kycjes me
rrugén “Véllezérit Gérvalla”

Figura 2.44: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Vellezérit Gérvalla” né drejtimin
Veri-Jug

Figura 2.45: Fotografimi i udhékryqit pérgjaté rrugés “Véllezérit Gérvalla” né drejtimin
Jug-Veri
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3. GJENDJA AKTUALE E SINJALIZIMIT NE
SEGMENTET E DHENA

Me ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen pér gjendjen e komunikacionit,
duke arritur né két€ ményré, qarkullim té sigurt dhe pa pengesa. Pra, sinjalizimi né trafik &shté
me réndési t&€ vecanté pér secilin pjesémarrés né t€. Né Figurén 3.1 €shté paraqgitur ndarja e
sinjalizimit.

Zhvillimi 1 hovshém i komunikacionit né ditét e sotme, kérkon njohjen e planeve t&
sinjalizimit né trafik dhe né pérgjithési, rregullimin dhe projektimin né& trafik, gjé qé& deri mé
tani nuk €shté kujdes i mjaftueshém.

Sinjalizimi né trafik duhet t€ jet€ 1 thjeshté, 1 qarté, 1 dukshém, universal, me dizajn
pérkatés dhe vendosur né interval t€ caktuara [2, 3].

Sinjalizimi ndahet né Sinjalizim horizontal

\

Sinjalizim ndricues J

Figura 3.1: Ndarja e sinjalizimit [2]

3.1.  Sinjalizimi vertikal

Né grupin e sinjalizimit vertikal bé&jné pjesé kéto shenja:

- Shenjat e rrezikut,

- Shenjat e urdhrave té prera,

- Shenjat e laymérimit (treguese), dhe

- Shenjat pér shénimet e ndryshme plotésuese (Tabela plotésuese) [2].

Vetité e pérgjithshme t€ sinjalizimit vertikal, jané:

- Gjaté vendosjes s€ sinjalizimit vertikal, duhet pasur kujdes gé t€ mos vendosen
numér i madh i shenjave, ngaqé do té sjellé habi te ngasési, pra, duhet vendosur
vetém numér t€ nevojshém t& shenjave pérkatése,

- Shenjat né trafik duhet t€ jené uniforme (pérpikéria né€ shprehje té€ situatés,
intensitetit, formé&s, ngjyrés, mbishkrimit etj.),
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- Paraqitja e qarté e shenjés (gj¢ q€ vret nga madhésia, numri dhe gjatésia e
mbishkrimit si dhe nga forma e shkronjave dhe simboleve etj.) dhe
- Dukshmeéria e shenjave (e cila varet nga madhésia e shenjés dhe vendi i vendosjes

etj.) [2].

3.2. Shtylla dhe vendosja e shenjés sé komunikacionit

Shtylla e shenjés s€¢ komunikacionit mé s€ shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson gé shenja
e komunikacionit t€ vihet né sipérfagen vertikale. Né parim mund t€ jeté né€ forma dhe pamje
té¢ ndryshme, nuk jané t€ unifikuara por zakonisht jané t&€ definuar né disa forma, t€ cilat
pérdoren pér vénien e shenjés sé komunikacionit.

Shtylla e shenjés s&€ komunikacionit ngjashém me t€ gjithé mbajtésit tjeré
dimensionohet né€ raport me peshén e shenjés s€ komunikacionit, ményrés s€ varjes dhe vendit
té vendosjes s€ shenjés. Kjo e fundit éshté shumé e réndésishme dhe duhet patjetér té¢ kemi
kujdes pér fortésiné e erés né vendin ku vihet shenja. Kur béhet fjalé pér shtyllat e shenjave té
komunikacionit duhet t€ jené sipas standardit, né Figurat 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6 dhe 3.7 do t&
shihen standardet e vendosjes s€ shenjave t€ komunikacionit si dhe montimi i tyre [4, 5].
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Figura 3.2: Dimensionet e shtyllave pjesés s¢ fundmit dhe shenjave [4, 6]
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Figura 3.3: Montimi i shenjave me mbajtés t€ shtrénguar me bulona[4]

Detali i vendosjes
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Figura 3.4: Detali i vendosjes, pérbérja e shenjés dhe “fytyra” e saj [4, 7]

=y

Mbajt€sit e shenj€s
né€ shtylla

x

Figura 3.5: Mbajtésit e shenjave né shtyllg [4]
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Mbajtés pér tabela té
profilit té aluminit Mbajtés pér tabela té
profileve té galvanizuara

Tub i galvanizuar
Shtyll€ e celikut me profil "I" i pér she_njé t-é L
pérshtatshém pér tabela té médha. komunikacionit qé

mund té vendoset
né beton dhe asfalt

Figura 3.6: Mbajtésit e shtyllave pér tabela t€ profilit alumin dhe
profileve t&€ galvanizuara[4]

Pllaké metal
jet metahike
- Shtyllémbaj
Vendosja e shtyllés né asfalt bettza nié S Mbaijtés pér vendosien e

materialeve té pérkohshme

Figura 3.7: Metodat e vendosjes sé shtyllave[4].

3.3. Sinjalizimi horizontal

NE& sinjalizimin horizontal b&jné pjesé shenjat, t& cilat vendosen né veté sipérfagen e rrugés,
dhe gjejné zbatimin sidomos né akset mé bashkékohore t& trafikut. Kéto mundésojné
zhvillimin mé t€ lehét t&€ trafikut, ndérsa si mangési e tyre, konsiderohet fakti se, pas t&
reshurave t€ borés, humbin nga qartésia, andaj duhet t& pérsériten shpesh.
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Shenjat horizontale né sipérfagen e rrugés, réndom jané t€ ngjyrés s€ bardhé (me ngjyré
té verdhé shénohen vendet, né té cilat €shté e ndaluar parkimi).
Shenjat horizontale né€ sipérfagen e rrugé€s mund t€ ndahen né:

- Shenja gjatésore,
- Shenja térthore, dhe
- Shenja tjera né sipérfagen e rrugés [8, 6].

3.4. Shenjat gjatésore

Shenjat gjatésore mund té jené:

- Vijate plota,
- Vijat e ndérprera, dhe
- Viyate dyfishta [8].

3.5. Vijate plota

Gjerésia e tyre varet nga kategoria e rrugés né t€ cilén shénohen, respektivisht nga gjerésia e
shiritave t&€ komunikacionit, né rrugét né vendbanime. Dimensionet e vijave t€ plota jané
paraqitur né Tabelén 3.1 [8].

Tabela 3.1: Dimensionet e vijave t& plota [8]

Gjerésia e vijés Kategoria e rrugés
0.10m né rrugét lokale
0.12m né rrugét regjionale
0.15m né rrugét magjistrale

0.150se 0.20 m | né& rrugé té€ rezervuara pér komunikacion t€ automjeteve ose autoudha

Gjerésia e vijés Kategoria e rrugés né vendbanime
0.10 m né rrugét me shirit t€ komunikacionit t€ gjerésisé deri né 2.5 m
0.12m né rrugét me shirit t€ komunikacionit t€ gjerésisé prej 2.5 — 3.0 m
0.15m né rrugét me shirit t€ komunikacionit t€ gjerésisé prej 3.0 -3.75 m

3.6. Shenjat tjera né sipérfagen e rrugés

Shenjat tjera né sipérfagen e rrugé€s jané shigjetat, mbishkrimet, shenjat prané aksit rrugor etj.
Né akset rrugore me shumé shirita gqarkullimi, shénohen shigjetat para kryqézimeve, té cilat
paralajmérojné rrugétimin né té djathté, drejt dhe né t€ majté té cilat jané t€ paraqgitura né
Figurén 3.8 [9, 10].
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Figura 3.8: Dimensionet e shenjave horizontale[9]

3.7. Sinjalizimi ndricues

Sinjalizimi ndrigues pér rregullimin e komunikacionit mund edhe té€ futet né sinjalizimin
vertikal, por vet fakti g€ ai aplikohet gjithnjé vet€ém népér udhékryge e bén até si temé e
trajtimit t€ vecant€ t€ njé tipi t€ sinjalizimit t€ komunikacionit [8, 11].
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NEé sinjalet ndriguese béjné pjesé:

- shenjat ndricuese pér rregullimin e trafikut t€ automjeteve,

- shenjat ndriguese pér rregullimin e qarkullimit t&¢ kémbé&soréve,

- shenjat ndriguese pér rregullimin e qarkullimit t€ tramvajeve,

- shenjat pér informim t€ kalimit népér binar hekurudhor dhe

- shenjat pér paralajmérim t€ punéve népér aksin rrugor etj [8].

Shenjat ndricuese (semaforét) qé shérbejné pér rregullimin e trafikut t& automjeteve jané
pajisje me drita trengjyréshe (e kuge, e verdh, e gjelbér), ku kéto drita zakonisht vendosen

sipas aksit vertikal njéra pas tjetrés né€ Figurat 3.9, 3.10 dhe 3.11 jané paraqitur format dhe
vendosja e semaforit [8, 12].

Figura 3.9: Semafori [8]

Ngjyra e gjelbér mund té keté edhe shenja plotésuese né forme té shigjetés e cila &shté
vendosur né rreth me ngjyré t€ zezé [8].

Figura 3.10: Semafori me shigjeta pér lejim qarkullimi [8]
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Figura 3.11: Pozicioni i vendosjes s& shenjave dhe semaforéve [8]

Shenja vertikale duhet g€ gjithmoné t€ vendoset né€ krahun e djathté t€ ngasésit. Kétu
ekzistojné edhe pérjashtime kur shenjat vendosen edhe né€ anén e majt€ te rrugét
shuméshiritore vendosen edhe né portal.

- NEé raste te vecanta shenja vendoset vetém né anén e majté, por kété duhet t€
pérdoret vetém pér raste t€ vecanta dhe pér shenja té caktuara dhe

- Pérjashtimisht nga ky rregull béné shenja II-45 (drejtim i1 detyrueshém né anén e
djathté) , e cila vendoset né ishullin ndarés né anén e majté shikuar nga drejtimi 1
qarkullimit[2, 5].

3.8. Gjendja aktuale e sinjalizimit horizontal dhe vertikal né Obiliq

Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né€ komunén e Obiliqit nuk €shté e pérmasave té lavdéruara
po edhe njashtu nuk &shté e pérmasave t€ mjeruara, arsyeja éshté se ka né disa kryqézime qé
mungon sinjalizimi, kycjet né rrugén kryesore nuk paralajmérohen fare, gjendja e vendkalimit
t& kémbésoréve né disa vende vetém sa nuk éshté shlyer dhe kjo arsyeton faktin qé kérkohet
njé investim né fushén e sinjalizimit.

Gjaté inspektimit né terren jané béré disa foto t€ gjendjes aktuale t€ cilat jan& paraqitur
né Figurat 3.12, 3.13 dhe 3.14
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Figura 3.13: Shtrirja e vendkalimit t€ kémbésoréve né rrugén “Vashingtoni”
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Figura 3.14: Sinjalizimi horizontal né¢ komunén e Obiliqit
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4. ANALIZAT DHE  PROPOZIMET  PER
PERMIRESIM E GJENDJES SE TRAFIKUT

Pérvec pjesémarrésve né trafik, dhe gjeometrisé sé rrugéve, trafiku ka karakteristikat tjera
kryesore g€ jané t&€ nevojshme pér llogaritje, analiza dhe rezultate.

Kéto karakteristika jané:

- Véllimi,

- Keérkesa,

- Shkalla e garkullimit,

- Kapaciteti dhe

- Niveli 1 shérbimit.

Ndonjéheré kéta parametra pérdoren né relacion me parametrat tjera apo konditat tjera.
Kéta katér parametra jané t€ ndérlidhur dhe t€ gjithé€ jané t€ shprehur me njési t€ njéjta apo t&
ngjashme.

Matja e kétyre parametrave ve¢cmas varet nga automjetet né lokacionet e studiuara té
trafikut, g€ mund t€ jené rrugé urbane, autostradé€, rrugé rurale, kryqézime, rrethrrotullim, et;j.
Nése automjetet jan€ numéruar né c¢farédo lokacioni t€ definuar pér njé oré, at€heré:

- Véllimi do té jet€ numri i automjeteve t€ numéruara qé kalojné lokacionin qé
studiohet pér njé oré (aut/h).

- Kérkesa— do t€ jeté véllimi plus automjetet qé kérkojné t€ kalojn€ pjesén e rrugés
g€ studiohet pér njé oré, dhe t€ cilét jané mohuar ta bé&jné kété pér shkak t&
tollovis€. Mé voné€ mund té pérfshijé motoristét né€ rend t€ pritjes té cilét presin té
arrijné lokacionin e studiuar, shoferét dhe motoristét qé pérdorin marshuta
alternative pér t€ evituar tollovité rreth lokacionit t€ studiuvar, dhe shoferét qé
vendosin mos me udhétua pér shkak té tollovis€ sé madhe.

- Shkalla e garkullimit - Paraget shkallén né t€ cilén automjetet (ose personat)
kalojné né pikén e shikuar gjaté njé periudhe t&€ caktuar kohore pér mé pak se njé
oré€, té€ shprehur sinjé ekuivalent i shkallés né oré.

- Kapaciteti — paraget shkallén maksimale né t€ cilén automjetet mund t€ kalojné njé
piké apo njé segment té shkurté gjat€é njé periudhe t€ caktuar kohore. Paraget
karakteristikén e rrugés sé automjeteve. VEllimi aktual kurré nuk mund t&
evidentohet né€ nivelet mé t€ larta se kapaciteti i vérteté i seksionit. Por, rezultatet e
tilla mund t€ paraqiten pér shkak se kapaciteti shpesh €shté parashikuar duke
pérdorur procedura standarde t&€ analizave. K&to parashikime mund t€ ndodh qé t&
jené shumé té uléta pér disa lokacione.

- Niveli i shérbimit — Paraget parametrin kualitativ q¢ pérdoret pér t€ definuar
kualitetin e shérbimeve té trafikut[13].
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4.1. Nivelii shérbimit

Niveli i shérbimit pérdoret pér té analizuar trafikun duke e kategorizuar qarkullimin e trafikut
dhe duke caktuar nivelet e kualitetit pér performancén e trafikut bazuar né€ matjet e
performanceés, si matjet e shpejtésis€, densiteti, pastaj lirin€ e 1&vizjes, pengesat e trafikut,
komfortin, dhe lehtésin€ e manovrimit né trafik, etj. Pér kété qéllim jané definuar 6 nivele t&
shérbimit (LOS — Level of service) pér secilén komponenté té trafikut né t€ cilén mund t&
realizohen analizat.

A — qarkullim i liré. Qarkullimi i trafikut né kufirin e shpejtésisé sé¢ deklaruar i
mundéson shoferéve njé mobilitet komplet né€ rrugé dhe né mes t€ korsive. Hapésira mesatare
né mes t€ automjeteve €shté rreth 167 m ose 27 gjatési t&€ automjeteve. Shoferét dhe
motoristét kané njé nivel t€ larté t€ komfortit fizik dhe psikologjik. Efektet e aksidenteve ose
bllokimet me lehtési absorbohen. NSH A zakonisht ndodh né mbrémje voné né hapésirat
urbane dhe shumé mé shpesh né hapésirat rurale.

B — qarkullim relativisht i liré. Shpejtésité jané t€ njéjta si né NSH A, manovrueshméria
né rrjedhén e trafikut €shté pak e kufizuar. Hapésira minimale mesatare né mes t€ automjeteve
éshté rreth 110 m, ose 16 gjatési t€ automjeteve. Shoferét dhe motoristét ende jané njé nivel té
larté t€ komfortit fizik dhe psikologjik.

C — qarkullim stabil. Aftésia pér t€ manovruar népér korsi éshté dukshém e kufizuar dhe
ndryshimi i korsive kérkon njé kujdes mé t€ madh t€ shoferéve. Hapésira minimale né mes té
automjeteve €shté rreth 67 m, ose 11 gjatésia t€ automjeteve. Shumica e shoferéve me pérvojé
té¢ madhe jan€ mjaft komfor, rrugét jan€ ende t€ sigurta nén kapacitetin apo afér kapacitetit,
ndérsa kufizimi 1 shpejtésis€é mbahet. Aksidentet e vogla ende mund t€ kené efekt, pasi mund
té krijohen rende pas aksidentit. Niveli C éshté qéllim i shumicés s€ hapésirave urbane.

D — Aférsisht njé qarkullim jostabil. Shpejtésité ulen derisa véllimi i trafikut rritet. Liria
e manovrimit né trafik éshté shumé mé e limituar dhe komfori i shoferit bie. Automjetet kané
hapésiré s€¢ paku 50 m, ose 8 gjatésia t& automjeteve. Incidentet e vogla té trafikut do t&
krijojné vonesa. Rrugét urbane kané géllim t€ arrijné két€ nivel gjaté oréve té pikut, pasi
Niveli C vlerésohet i véshtiré pér tu arritur.

E — Qarkullim jostabil, operimi né€ kufi t€ kapacitetit. Qarkullimi b&het jo i rregullt dhe
shpejtésité varojné ndjeshém pér shkak se nuk ka hapésiré pé€r manovrim né trafik, dhe
shpejtésité rrallé arrijné kufirin e deklaruar. Hapésira né me t€ automjeteve &shté rreth 2
gjatési. Cdo crregullim né trafik do t€ krijojé njé valé shoku q&€ do t€ ndikojé né téré rrjedhén
e trafikut. Cfarédo incidenti do t€ krijojé vonesa serioze.

F — Qarkullim i sforcuar ose i déshtuar. Secili automjet léviz né rend me automjet para
tij, ku kérkohet ngadalésim i shpeshté. Koha e 1évizjes nuk mund t€ parashikohet, por ka mé
shumé kérkesé se kapacitet. Njé rrugé me tollovi konstante trafiku bén pjesé né kété nivel.
Shumica e rrugéve t€ ngarkuara urbane jané né kété nivel, por jo né gjendje t& pérhershme dhe
konstante.

Vlerat e niveleve t€ shérbimit jané t€ paraqitura né Tabelén 4.1 pér kryqézime me
sinjalizim dhe pa sinjalizim.
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Tabela 4.1: Niveli i shérbimit pér kryqézimet me sinjalizim dhe pa sinjalizim

NSH ( Niveli i shérbimit) Kryqézim i sinjalizuar Kryqézim i pa sinjalizuar
A <10s <10s
B 10-20s 10-15s
C 20-35s 15-25s
D 35-55s 25-35s
E 55-80s 35-50s
F >80 s >50's

Niveli i1 shérbimit mund t€ kalkulohet pér 1évizje, pse pér afrim né cfarédo konfigurimi

té¢ kryqézimit, por niveli 1 shérbimit pér kryqé€zimi si térési €shté definuar vetém pér
krygézimet e sinjalizuara dhe konfigurimet me shenjén e ndalimit — STOP. Nivelet dhe
vonesat jané treguar né€ Tabelén 4.3.

Hyrja né rrethrrotullim &shté gjithmoné e kontrolluar me shenjé. Niveli 1 shérbimit

mund t€ aplikohet edhe pér komponentét tjera té trafikut q€ jané:

- Rrugét me dy korsi, (qarkullim 1 pandérprerg),

- Rrugét me shumé korsi (4 apo mé& shumé) , (qarkullim i pandérprer€),

- Hyrjet ne autostradé, rrugét pérmbledhése, daljet, dhe korsité me disnivel,

- Hapésirat pér ciklisté (matjet e efektivitetit, ngjarjet pér or€, ngjarjet e takimit té
automjetit me ciklistét né njé drejtim, takim nga drejtimi i kundért, apo qé kalojné
korsité) dhe

- Hapésirat e kalimtaréve (matjet e efektivitetit — kalimtarét pér njési t€ sipérfages)
[6, 12].

Né Tabelén 4.2 &shté paraqitur tabela e krahasimit né mes t€ nivelit t&€ shérbimit dhe
shkallés V/C ndérsa né Tabelén 4.3 &shté niveli i shérbimit né bazé t& hapésirés sé pritjes pér

person.

Tabela 4.2: Raporti V/C

Tabela 4.3: Hapésirat pér l€vizje dhe pritje pér person

Niveli i Raporti NSH Hapésira e Hapésira e
. ( Niveli i lévizjes pritjes
shérbimit V/C
shérbimit) (pér person) (pér person)
A 0.0-0.35 A >3.3 m> >1.2 m?
B 0.35-0.58 B 23m?-33m? 092m?-12m’
C 0.58-0.75 C 14m?-23m? |0.65m?-0.92m?
D 0.75-0.90 D 0.93m?-14m? 027 m?-0.65m?
E 0.90-1.00 E 0.46m?—0.93m? |0.18 m> — 0.27 m?
F >1.00
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4.2. Pércaktimii vonesave

Llogaritja e nivelit t&¢ shérbimit n€ rrugé urbane ose seksion kérkon llogaritjen e vonesave té
kontrolluara. Vonesa e kontrolluar pér 1€vizjen drejt &shté vonesé e pérshtatshme pér ta
pérdorur né evoluim t& rrugéve urbane. Né ekuacionet mé poshté &shté treguar ményra e
llogaritjes s& vonesave:

d=d,-(FP)+d, +d, 4.5)
2
05-C- (1—)
d1= (4.6)
{mln(l X)- }
d—9OOT{ +\/ —1 8k1X} 4.7)
c-T

Ku jané shénuar me:

d —vonesa e kontrolluar (s/aut),

d;—vonesa uniforme (s/aut),

d>—vonesa inkrementale (s/aut),

ds— vonesa iniciale e rendit t€ automjeteve (s/aut),

FP — faktori 1 rregullimit t€ progresionit t€ togut t€ automjeteve,

X— shkalla v/c pér grupin e korsive (definicion edhe pér Shkallén e Ngopjes),
C— gjatésia e ciklit (s),

¢ — kapaciteti i grupit t€ korsive (aut/h),

g — koha efektive e gjelbér pér grupin e korsive (s),

T — kohézgjatja e periudhés s€ analizés (h),

k — rregullimi i vonesés inkrementale pér kontrollin e pérshtatur dhe

I— rregullimi i vonesés inkrementale pér filtrimin apo matjen e sinjaleve té fluksit té
I&vizjes pérpara [13].

4.3. Llogaritja e d; - vonesa iniciale e rendit té automjeteve (s/aut)

Forma e pérgjithshme e llogaritjes s¢ parametrit d; &shté paraqitur né ekuacionin (4.8). Kjo
ofron pérafrim té€ vonesave fillestare t€ automjeteve né rend (né€ sekonda) ku rendi fillestar me
numér t&€ automjeteve Ry, ekziston né fillim t€ periudhés sé analizés T:

1800-R, -(1+u)-
c-T

d, = (4.8)
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Ku jané shénuar me:

R, — Rendi fillestar né fillim t&€ periudhés s€ matjes T (aut),
¢ — kapaciteti i grupit t€ korsive (aut/h),

T — kohézgjatja e periudhés s€ analizés (h),

t — kohézgjatja e kérkesés sé€ pa ofruar né T (h) dhe

u — parametri i voneses.

Kontrolli i pérshtatur - (ang. Actuated control), do t€ thoté sinjalizimi me semafor i
pérshtatur né€ bazé t€ automjeteve apo kalimtaréve q& i afrohen nyjés apo udhékryqit.
Semafori aktivizohet vetém kur ka automjeteve prezenté, ndérsa kur nuk ka automjete pér
shérbim, atéheré rregullon né ményré automatike fazat e sinjalizimit pér drejtimet tjera.
Realizohet me ané t€ senzoréve dhe detektoréve té€ lidhur direkt me sistemin e sinjalizimit.
Sinjalizim 1 dirigjuar.

Vonesa uniforme - Ekuacioni (4.6) jep llogaritjen e vonesés sé kontrolluar duke
supozuar se kemi arritje uniforme perfekté dhe qarkullim stabil. Eshté njé pérshkrim i
pérshtatshém 1 vonesés pér rastin e arritjeve uniforme. Vlerat e X (v/c) mé t€ médha se 1.0
nuk pérdoren pér llogaritjen e d;.

Vonesa inkrementale - Ekuacioni (4.7) jep llogaritjen e vonesés inkrementale pér shkak
té arritjeve jouniforme dhe déshtimet e cikleve individuale (p.sh. vonesat e rastit), si dhe
vonesat e shkaktuara nga periudhat e shpeshta t€ mbingopjes (p.sh. vonesat e mbingopjes).
Ekuacioni paraget ndérlidhjen me shkallén e ngopjes (X) pér grupin e korsive, kohézgjatjen e
analizés (T), kapacitetin e grupit t€ korsisé€ (c), dhe kontrollin e sinjalit (k). Ekuacioni supozon
se 1 téré qarkullimi né bazg t€ kérkesés 1 €shté ofruar shérbimi né analizén e méhershme — do
té thoté nuk ka rende iniciale. Vonesa inkrementale vlen pér t€ gjitha shkallét e ngopjes sé
trafikut.

Vonesat iniciale té rendeve - Kur rendet nga periudha e kaluar éshté prezent né fillim té
analizave, automjetet e reja q€ arrijn€ krijojn€ vonesa iniciale t€ rendeve. Kéto vonesa
rezultojné prej kohés shtesé qé kérkohet pér t€ zbrazur endin inicial. Madhésia e tyre varet
nga gjatésia e rendit inicial, gjatésia e periudhés s€ analiz€s, dhe shkalla v/c pér até periudhé.

Rregullimi i vonesés inkrementale pér kontrollin e pérshtatur — Paraqitet me faktorin k,
do té thoté efekti i kontrolloréve t&€ sinjalizimit né€ vonesat inkrementale. Pér sinjale t&
rregulluara me semafor, dhe pa rregullim me sendoré apo dirigjim merret zakonisht k = 0.50.

Rregullimi i vonesés inkrementale pér filtrimin apo matjen e sinjaleve té fluksit té
lévizjes pérpara — Matet me parametrin I, dhe paraget vlerén e bazuar né numrin e
cfarédoshém apo t€ rastit t€¢ automjeteve g€ arrijn€ pér njé cikél ashtu g€ variabiliteti i
arritjeve &shté i barabarté me mesataren e arritjeve. Vlera e I pér njé udhékryq té izoluar éshté
I = 1.0, g¢ do t& thoté pér udhékryge né distancé mé té¢ madhe se 1.6 km nga nyja apo
udhékryqi tjetér. Vlerat I<1.0 vlejné€ pér udhékryqe jo t€ izoluara né rrugé. Nga Tabela 4.4,
vlera X, paraget shkallén e v/c pér t€ gjitha l€vizjet né njé drejtim dhe drejt t€ cilat
kontribuojné né véllimin e grupit té korsive né€ studim [13].
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Tabela 4.4: Parametri i rregullimit t€ vonesés inkrementale pér filtrimin apo matjen e
sinjaleve té fluksit t& lévizjes pérpara

Shkalla e ngopjes pér udhékryqin gjaté 1€vizjes pérpara drejt X,
0.40 0.50 0.60 0.70 0.80 0.90 >1.0
Vlerael | 0.922 0.858 0.769 0.650 0.500 0314 0.090

4.4. Faktorii rregullimit té progresionit té togut te automjeteve

Njé sinjal dobét i rregulluar rezulton me arritjen e numri té vogél t&€ automjeteve né té gjelbér.
Faktori 1 rregullimit t€ progresionit t& automjeteve FP aplikohet né t€ gjitha grupet e korsive.
Progresioni kryesisht ndikon né vonesén uniforme, prandaj aplikohet vetém né parametrin d;.
Vlera e faktorit té rregullimit t€ progresionit (FP) mund t€ pércaktohet nga ekuacioni :

(1=P)- frps
FP = “4.11)
8
( Cj

Ku jané shénuar me:

P —numri i té gjitha automjeteve q€ arrijné gjaté t€ gjelbres,
g/C — shkalla efektive e t€ gjelbrés dhe
frps — faktori i rregullimit suplementar pér arritjen e togut gjaté t€ gjelbrés.

Vlera e P mund t€ matet né€ terren ose t€ pérafrohet nga diagrami kohé-hapésiré. Vlera e
FP gjithashtu mund té llogaritet nga vlerat e P duke pérdorur vlerat aktuale t€ frps. Né Tabelén
4.5 jané treguar vlerat e faktorit t€ progresionit — FP né funksion t& llojit t€ arritjes [13, 7].

Tabela 4.5: Vlerat e faktorit t€ rregullimit t€ progresionit - FP

Shkalla e té Lloji i arritjes (LA)

gjelbrés (g/C) LA1 LA2 LA3 LA4 LAS LAG6
0.20 1.167 1.007 1.000 1.000 0.833 0.750

0.30 1.286 1.063 1.000 0.986 0.714 0.571

0.40 1.445 1.136 1.000 0.895 0.555 0.333

0.50 1.667 1.240 1.000 0.767 0.333 0.000

0.60 2.001 1.395 1.000 0.576 0.000 0.000

0.70 2.556 1.653 1.000 0.256 0.000 0.000

frps 1.00 0.93 1.00 1.15 1.00 1.00

R, 0.333 0.667 1.000; 1.333 1.667 2.000

Caktimi i shpejtésisé sé lévizjes:
Llogaritja e shpejtésis€ mesatare t€ leévizjes pér secilin segment dhe né téré seksionin, bazuar
né parametrat e vonesés, béhet me ekuacionin [13, 6].
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3600- L,
Vi = m - Shpejtésia pér njé segment (4.12)

3600- > L
Voo =7 . 5\ - Shpejtésia pér t€ gjitha segmentet (krejt rrugén) (4.13)
2T +a)

Ku jané shénuar me:

vm — shpejtésia mesatare e 1€vizjes drejt t€ automjeteve né segment (km/h),
L; — gjatésia e segmentit (m ose km),
T: — koha e téré e 1€vizjes n€ segment né seksion té matur (s) dhe

d; — vonesat e kontrollit pér lévizjes drejt né udhékryqin e sinjalizuar pér segment (s).

4.5. Pércaktimi i shkallés sé qarkullimit té ngopur

Shkalla e qarkullimit t€ ngopur paraqet qarkullimin e automjeteve pér oré g€ mund té
akomodohen nga grupi 1 korsive duke supozuar se faza e gjelbér ofrojné 100% t€ kohés sé
kérkuar (g/C = 1.0). Shkalla e qarkullimit t€ ngopur llogaritet me formulén:

qe =5 =qo'N- fy Tav- T T fop-fa- fLu-fLr fRT-TLpb fRpb 4.14)
Ku jané shénuar me:
g, — shkalla e qarkullimit t&€ ngopur pér grupin e korsive e shprehur si totali pér t€ gjitha
korsité né grupin e korsive (aut/h),
qo- Shkalla bazike e qarkullimit pér korsi (aut/h/korsi),
N - Numri i korsive né€ grup,
fw- Faktori i rregullimit t€ gjerésisé s€ korsive; Faktori llogaritet pér korsité standard me
gjerési 3.6 m. N¢€ asnjé ményré nuk duhet llogaritur pér korsi mé t€ ngushta se 2.4 m,
fav - Faktori i rregullimit pér automjetet e rénda né qarkullim té trafikut,
fe- Faktori 1 rregullimit pér pjerrtésiné e afrimit né korsi,
fp- Faktori i rregullimit pér ekzistencén e korsis€ sé parkimit dhe aktivitetin e parkimit si

shtesé né grupin e korsive; Manovrimet e parkimit supozohet se bllokojné trafikun pér
18 s. Kufiri praktik éshté 180 manovrime/h,

fo» - Faktori i rregullimit pér efektin e bllokimit té autobuséve lokal qé€ ndalojné né
hapésirén e udhékryqit; Aplikohet pér ndalimet e autobuséve deri né 75 m nga vija e
ndalimit t€ udh&kryqit dhe pér kufizim prej 250 autobusé/h. Faktori pérdoret duke
supozuar njé kohé mesatare t€ bllokimeve prej 14.4 s gjaté€ kohés sé gjelbér,

fa- Faktori i rregullimit pér llojin e hapésirés,

fru- Faktori 1 rregullimit pér shfrytézim t€ korsive; Duhet pérdorur véllimet aktuale t&
distribuimit t€ fituara né terren pér t&é llogaritur kété faktor. Nése kemi distribuim
uniform t€ trafik né t€ gjitha korsité, mund té pérdoret vlera fry = 1.0,

frr- Faktori 1 rregullimit pér korsité e kthimit né€ t€ majté€ pér grupin e korsive,

frr- Faktori 1 rregullimit pér korsité e kthimit né t€ djathté pér grupin e korsive,
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f1pp- Faktori i rregullimit pér kalimtarét n€ 1€vizjet né t€ majté dhe

frp» - Faktori 1 rregullimit t€ kthesave né t€ djathté pér kalimtaré dhe cikliste.

Tabela 4.6: Formulat pér llogaritjen e faktoréve t€ qarkullimit t€ ngopur

) Definim i
Faktori Formula eftmml ! Shénime shtesé
variablave
GJK >2.4 m. Nése
GJK > 4.8 duhet
(GJK -3.6) GJK —Gjerésia e érfshiré analizén
Gjerésia e korsise " 9 korsive (m) pér dy korsi né njé
drejtim
Pérpjesa né mes té
100 JAR— % e automjeteve té
F = automjeteve té udhétaréve dhe
Automjete té 100+%AR- (E; ~1) rénda pér véllim té automjeteve té
rénda grupit té korsive rénda
Er= 2.0 aut/AR
K e 6<%G<+10
%G pjerrtésisé né grup N
e f, =1- . . o Negative €shté
Pjerrtésia g 200 té korsive gjaté Lo B
. l1évizje poshté
afrimit
N - numri i korsive 0 <N,<180
g I8N, N~ numri i fp=0.050
Parkimi ¢ 3600 manovrimeve té Jfr— 1.00 nése nuk
P N parkimit né oré ka parking
N—numri i korsive
_144-N, né grup 0 <N,<250
Bllokimet e f o= 3600 Np—numri i Jfor =>0.050
autobuséve " N ndalimeve t&
autobuséve né oré
Lloji i hapésirés fa=0.900 — pér gendér qyteti (CBD)
fa=1.00 — pér té gjitha hapésirat tjera
qq — shkalla e parregulluar e kérkesés sé
qarkullimit pér grupin e korsive, aut/h
q qep1 — shkalla e parregulluar e kérkesés sé
e fiy= —F garkullimit pér njé korsi né grupin e korsive me
Shf{ryte.mml ! Dgpt N véllimin mé té€ madh, aut/h;
Orstve N—numri i korsive né grup

Kthimet né té
majté

Faza e mbrojtur (Protected)

Korsité ekskluzive: fir

Korsité e pérbashkéta:

=0.95
S S
1.0+0.05-P,,

fLT =

Prr— pérpjesa e
kthimeve majtas né
grup té korsive
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Kthimet né té

Korsité ekskluzive:
Jrr=0.85

Korsité e pérbashkéta:
Jfrr=1.0-0.15-Pgr

Prr— pérpjesa e

kthi djatht
imeve djathtas far> 0.050

djathte Korsité e vetme: né grup t& korsive
Jrr=1.0-0.135-Pgr
Rregullimi i  kthimeve Pur- p.érpjesa ¢ kthimeve majtas né grup
e té korsive
Ea;tis'l_() - Prr(1-Ag) - (1- Appr— rrcigunimi i fazé:s sé lejuar. o
Prra) P 'LTA—" P‘T«.rpjesa .e kthimeve majtas nfe té
Bllokadat gjelbér t€ mbrojtur né€ raport me kthimet

kalimtaré-¢iklisté

Rregullimi 1 kthimeve
djathtas:

Srpp = 1.0 = Prr-(1-App) - (1-
Prra)

majtas né total té gjelbér
Prr— pérpjesa e kthimeve djathtas né grup
t€ korsive
Prra— pérpjesa e kthimeve djathtas né té
gjelbér t&€ mbrojtur né raport me kthimet
djathtas né total t& gjelbér

Bazuar nga Tabela 4.6 né rast se kemi situate kur ekziston faza e lejuar, atéheré vetém
pér fazén e lejuar ose né€ kombinim me fazén e mbrojtur, tabela t€ vecanta duhet ofruar [13].

4.6. Niveli i shérbimit pér udhékryq té sinjalizuar

Parametri kryesor i definimit t€ nivelit t€ shérbimit (ang. LOS) &shté vonesa e kontrolluar, qé
paraget parametrin e frustrimit dhe komfortit t€¢ dobét t€ shoferit, konsumimit t€ karburantit,
dhe kohés sé zgjatur t€ udhétimit.

Né Tabelén 4.7 jané paraqitur nivelet e shérbimit pér vonesat e kontrolluara mesatare
pér automjet pér secilén grup t€ korsive t€ marré pér studim, t€ pérmbledhura pér secilin afrim
né udhékryq, dhe pér té€ré udhékryqin [13].

Tabela 4.7: Pércaktimi inivelit t€ shérbimit pér udhékryq té sinjalizuar

NSH (Niveli i shérbimit) Vonesat e kontrolluara pér automjet (s/aut)
A <10
B >10-20
C >20-35
D >35-55
E > 55 - 80
F > 80
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4.7. Trajtimii kthimeve majtas

Kthimet majtas mund t€ trajtohen si lévizje me prioritet (me njé l€vizje opozitare-ana e
kundért), si l€vizje t&€ mbrojtura (me l€vizje te ndaluara té automjeteve opozitare), ose si njé
kombinim (fazé€ e pérbéré). Plani fazor me i thjeshté ka dy faza, njé pér secilin nga rrugét e
kalimit.

Pér njé gjé té tille, respektivisht pér hapjen e shiritave t€ destinuara enkas pér kthim
majtas dhe vendosje té tyre né€ faza t€ vecanta brenda ciklit duhet qé t€ plotésohet sé paku
njéri nga dy kriteret e méposhtme sipas shprehjeve:

V., =200
Xprod = Viem" Vo/No = 50,000 (4.14)
Ku jané shénuar me:

Viem — Shkalla e véllimit t€ garkullimit t€ automjeteve pér kthimet majtas, aut/h
Vo — VéEllimi i qarkullimit t€ automjeteve nga ana e kundér (opozitare), aut’h
Ny —Numri i shiritave (korsive) pér levizjet opozitare.

Né Tabelén 4.8 jané€ dhéné vlerat ekuivalente pér kthime majtas Ej,, ndérsa pér kthime
djathtas Ei4; q€ jané dhéné né Tabelén 4.9.,

Tabela 4.8: Ekuivalenti i automjeteve pér kthimet majtas, Ey,

Qarkullimi opozitar Numri i shiritave pér qarkullim opozitar N,
1 2 3

0 1.1 1.1 1.1

200 2.5 2.0 1.8

400 5.0 3.0 2.5

600 10.0 5.0 4.0

800 13.0 8.0 6.0
1000 15.0%* 13.0* 10.0
>1200 15.0%* 15.0% 15.0

Em pér té gjitha kthimet majtas te mbrojtura = 1.05

Tabela 4.9: Ekuivalenti i automjeteve pér kthimet djathtas, Eygj

Qarkullimi 1 kémbésoréve né vendkalimet konfliktuoze Ekuivalent
Nuk ka (0) 1.18
I vogél (50) 1.21
I mesém (200) 1.32
I larté (400) 1.52
Ekstrem (800) 2.14
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Kéto vlera jané né fakt njé thjeshtésim i njé qasje mé komplekse né cilésiné e HCM té
modelit t& analizés pér krygé€zimet e sinjalizuara, dhe ata formojné njé bazé t&é pérshtatshme
pér kohén e sinjalizimit dhe dizajnimit [14].

4.8. Ndryshimi dhe intervalet e pastrimit

Ndryshimi dhe intervalet e pastrimit termat "ndryshim" dhe "pastrimin" t€ intervalit jané

pérdorur né njé ményreé t€ ndryshme né literaturé. Ata i referohen treguesve t€ verdhés dhe t&

gjithave té kugeve pérkatésisht qé shénojné kalimin nga e gjelbra pér né t€ kuge né€ ¢do sinjal

fazor. Intervalet e té gjithave t€ kugeve &shté njé periudhé gjaté sé€ cilés té gjitha sinjalet

tregojné njé tregues t€ kuq.

- 1.47 - Sgs
2-a+(19.62-0.01-G)

y = (4.15)

Ku jané shénuar me:

y - gjatésia e intervalit te verdhe, s
t - koha e reagimit te shoferit, s
Sgs- 85% 1 shpejtésisé s€ automjeteve g€ afrohet kryqézimit, ose kufiri 1 shpejtésisé se e
pérshtatshme, km/h
a - ngadalésimi i automjeteve, m/s?
G - pjerrtésia e rrugés,%
19.62 - dy heré nxitimi pér shkak t&€ graviteti, i cili &shté 9.81 m/s
Pér rastet né€ té cilat nuk ka pak komunikacion t€ kémbésoreve:

. w+t L (4.16)
T =147-5,. '
Pér rastet né t€ cilat qarkullimi 1 kémbésoréve €shté domethénés dhe ne rritje :
P+1L
=— 4.17
=147 S, (4.17)

Ku jané shénuar me:

ar - gjatésia e intervalit t€ gjithave t€ kugeve, s

w - Distanca nga vija STOP e deri te pika me largét e konfliktit t€ automjeteve qé jané
né konflikt me automjetet e fazés tjetér. Kjo ndodh jo gjaté fazés sé€ njéjté ,m

P -Distanca nga vija STOP e deri te pika me largét e konfliktit t€ automjeteve qé jané
né konflikt me kémbésorét e fazés tjetér,m.

L - gjatésia e njé automjeti standarde, zakonisht merret té jet€ 5.5 m

Si5- 15 % 1 shpejtésisé me té cilat automjetet i afrohen hyrjes s€ kryqézimit i afrohet ose
kufiri i shpejtésisé, sipas rastit, km/h [14].
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4.9. Pércaktimii kohéve té humbura

Edicioni i HCM 2000 tregon se humbjet kohore ndryshojné me kohézgjatjen e drit€s se
verdhé dhe t€ gjitha t&€ kugeve gjaté sinjalizimit kohor. HCM tani rekomandon pérdorimin e
vlerave t€ méposhtme:

- Humbjet kohore né start, [;= 2.0 s /fazé
- Shfrytézimi i t€ verdhé&s dhe t€ gjitha té kugeve ne fund te kétij intervali, e = 2.0
s /fazé
Duke pérdorur kéto vlerat t€ pérzgjedhura, humbjet kohore pér fazé dhe koha e
humbur pér cikél mund té llogaritet si me poshté:

L=Y—e (4.18)
Y=y+ar (4.19)
tL = ll + lz (420)

Ku jané shénuar me:

l;— Humbjet kohore né start, s/faze,

[,— Humbjet kohore gjaté intervalit t& pastrimit respektivisht intervalit te gjitha te kuqge,
s/faze,

t;— Humbjet kohore totale, s/faze,

y— Kohézgjatja e intervalit t€ verdh€ me rastin e ndryshimit, s,

ar— Kohézgjatja e intervalit t€ pastrimit respektivisht t€ gjitha t&€ kugeve, s dhe

Y — Gjatési totale prej intervalit t€ ndryshimit te verdhés dhe intervalit te pastrimit, s
[14].

4.10. Pércaktimi i déshiruar i kohézgjatjes sé ciklit

Ekuacioni &shté pérdorur pér té gjetur kohézgjatjen e déshiruar té ciklit, bazuar né fluksin
tvu/h, dhe njé vleré t€ paracaktuar pér shkallén e qarkullimit te ngopur. Shkalla e qarkullimit
te ngopur sipas literaturés merret te jete 1,615 tvu-sé, gjate kohés se gjelbér ne ore. Vlerat e
pérbashkéta t&€ parazgjedhura pér shkalle te ngopjes varojné nga 1,500 deri né 1,700 sipas
literaturés, por kéto zakonisht duhet te merret parasysh edhe pérgindja e kthimeve majtas dhe
djathtas. Kur merren parasysh vlerat e rekomanduara te shkalles se ngopjes, atéheré
kohézgjatja e ciklit te déshiruar llogaritet sipas shprehjes (4.21):

L
Cassn = A (4.21)

1615Fyp v/c

Ku jané shénuar me:

Cqssn- Kohezgjatja e deshiruar e ciklit , s,

L - Koha totale e humbur pér cikél, s/cikél,

F, - Faktori i orés kulmore,

v/c - Raporti véllim / kapacitet “v/c” pér qarkullimet kritike né kryqézim [14].
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4.11. Shpérndarja e intervalit te gjelbér brenda ciklit

Pasi kohézgjatja e ciklit éshté pércaktuar, koha né dispozicion efektive e gjelbér e ciklit duhet
té¢ shpémdahet né faza té ndryshme t€ planit sinjalizues. Koha né dispozicion efektive e
gjelbér brenda ciklit gjendet duke zbritur koh&€n e humbur pér ciklin nga kohézgjatja e ciklit:

gror = C—1L (4.22a)
Jror — Koha totale efektive e gjelbér né cikél, s
C - Cikli

L — Koha totale e humbur pér cikél, s/cikél,
Koha efektive totale e gjelbér €shté shpérndaré pastaj né fazat e ndryshme apo nén-fazat
t€ planit t€ sinjalizimit né€ proporcion me flukset kritike pér korsi pér ¢cdo fazé apo nén fazé:
Ve
9i = gror 77 (4.22b)

Cc

Ku jané shénuar me:

gi — koha efektive e gjelbér pér fazén I, s

9ror — Koha totale efektive e gjelbér né ciklin, s

Vi — Véllimi kritik 1 korsis€ pér faz€ ose nén fazé i, aut/h dhe
V. — shumén e flukseve kritike t& korsis€, aut/h [14].

4.12. Pércaktimi i kérkesave té sinjalit pér kémbésoré

Pér két€ piké t€ procesit, dizajni 1 sinjalit ka konsideruar kéto kérkesa t&€ automjetesh.
Problemet lindin pér shkak se kérkesat e kémbésoréve dhe kérkesat e automjeteve shpesh jané
t& ndryshme. Konsideroni kryqézimin e njé arterie t€ gjeré t€ madh dhe njé koleksionist t&
vogél lokal. Kérkesa e automjeteve né arteriet € madh &shté mé intensiv se sa né té€ kolektorit
té vogél, dhe ndarja e gjelbér pér automjetet né pérgjithési do té€ rezultojé né€ marrjen e njé
kohé mé t€ madhe t€ gjelbér dhe grumbullimin e njé drite te gjelbér relativisht t€ shkurtér. Né
pérmbledhje, kémbésorét kérkojné njé t€ gjelbér té gjaté fazés sé gjelbér t&€ automjeteve , dhe
njé jeshile t€ shkurtér gjaté njé faze t€ gjelbér mé té gjaté se t&€ automjeteve. Edicioni i HCM
2000 [15] sugjeron kérkesat e méposhtme minimale t€ gjelbrés pér kémbésorét:

L Nismp
G,=324+—+ 2.7'* (4.23)
« Sk Gjvk
pér Gj,i > 3.05m
L
Gy =32+ 5 + 0.27 * Nysmp (4.24)

K
pér Gjy,, <3.05m

Ku jané shénuar me:
G — Koha minimale e kalimit t&€ kémbé&soréve, s
L — Gjatésia e vendkalimit t€ kémbésoréve, m

S, — Shpejtésia mesatare né kémbé e kémbésoréve, m / s
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Nismp — Numri 1 kémbésoréve qé kalojné t€ vetém né faza né njé vendkalimi t&
kémbésoreve, kémbésor

Gj, — gjerésiné e vendkalimit t& kémbésoreve, m

Intervali ECJA mund t€ jet€ mé shumé se minimumi i kérkuar nga kémbésorét, né qofté
se e gjelbra e automjeteve €sht€é mé shumé se e nevojshme. Gjatésia e pérgjithshme e
intervalit t¢ “ECJES” + “MOS ECIJES “duhet t€ jeté€ e barabart¢ me shumén e gjelbér
automjeteve, plus verdhé dhe t&€ gjitha-kuge dhe kalimeve t€ intervaleve qé pasojné até. Q&
njé sinjal t€ jeté i zbatueshém pér kémbésorét, kérkesat minimale pér vendkalim t&
kémbésoréve, Gp, né ¢do fazé duhet t&€ krahasohet me gjatési t&€ pérgjithshme prej intervale
automjetesh té€ gjelbér, t&€ verdhé, dhe t€ gjithé-kuqe:

G, <G+Y (4.25)

Nése ky kusht nuk &shté plotésuar, kémbésorét nuk jané t€ vendosur né ményré té
sigurt, dhe ndryshimet duhet t€ béhen pér t€ siguruar nevojat e tyre, Ku kushti minimal 1
kémbésoréve nuk &shté plotésuar pér njé fazé té caktuar, Duhet t€¢ merren dy qasje:

- Kémbésorét né veprim mund té sigurohen. Faza tjetér e gjelbér éshté zgjatur pér t€
siguruar GP = G + Y. Kohé shtesé e gjelbér zbritet nga fazat e tjera (n€ nj€ sinjal
para kohe) pér t€ ruajtur gjaté€sin€ e ciklit. Kur aktivizuesit pér kémbésoré jané
dhéné, sinjalet pér kémbésoré duhet t€ pérdoren dhe

- Ri llogaritet sinjalin pér t€ siguruar nevojat minimale né t&€ gjitha ciklet. Kjo duhet
t€ béhet né até ményré qé edhe mban ekuilibrin e automjeteve t€ kohés gjelbér dhe
rezulton né nj€ gjatési mé t&€ gjaté t€ ciklit [14].

4.13. Numeérimi dhe ekuivalentimi

Jolineariteti né intervale njéoréshe na shérben pér aplikimin paraprak né projektimin dhe
udhéheqjen e trafikut né keté udhékryq.

Tabela 4.10: Ekuivalentimi

Lloji i automjetit Automjete ekuivalente (AU)
Automjetet e udhétaréve (Aut) 1.0
Automjetet e rénda dhe autobusét (komerciale AK) 2.0
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Tabela 4.11: Vlera e t¢ dhe t,

Intervali kritik tg4(s) Intervali kohoré-
Manovrimi i automjetit Rruga kryesore | Rruga kryesore vonesa gjaté
dyshiritore treshiritore nisjes  tg(s)
MAJTAS nga rruga kryesore 5.0 55 2.1
DJATHTAS nga rruga dytésore 55 5.5 2.6
DREJT nga rruga dytésore 6.0 6.5 33
MAJTAS nga rruga dytésore 6.5 7.0 34

4.14. Kapaciteti potencial i 1évizjes

Kapaciteti potencial 1 1€vizjes €shté shénuar me C,x ( pér lévizjen “x”) dhe definohet si
kapacitet gjaté kushteve ideale t€ 1évizjes s€ vecanté duke marré parasysh kéto kushte:

- nuk ka ndikim nga udhékryqet fqinje,
- té gjitha l1évizjet nga rrugét dytésore kané shirit t€ vecanté, gjithashtu edhe né
rrugén kryesore lévizjet kthimet majtas kané shirit t€ vecanté,
- lévizjet e rangut mé t€ ulét jané t€ varura nga rangu mé i larté.
Kapaciteti potencial Cp x pér qarkullimet nga hyrjet dytésore €shté fituar duke pérdorur
formulén:

3600 22k
e

C (4.26)

f

Ku jané shénuar me:
C,,«— kapaciteti potencial 1 lévizjeve nga rruga dytésore “X” (aut/h)
0.y - madhésia e qarkullimit konfliktuoz,

ty=t, — % (s) — koha e humbur,

t, (s)— intervali kritik ( intervali kohor€ minimal i pércjelljes mes automjeteve) dhe

I, (s) — intervali kohor€ ( vonesa) gjaté nisjes [15].

4.15. Kriteri i nivelit té shérbimit

Kufijté e nivelit t€¢ shérbimit jané dhéné né Tabelén 3.3, sipas kriterit t¢ humbjeve té
pérgjithshme kohore. Humbjet e pérgjithshme kohore nénkuptojné kohén nga momenti i
géndrimit t€ automjetit n€ fund t€ vargut deri n€ momentin kur automjeti l&€shon vijén “stop”.
Mesatarja e humbjeve kohore €shté né funksion t€ kapacitetet né hyrje t€ udhékryqit dhe
shkallés s€ qarkullimit t€ ngopur. Pér periudhén e analizuar 15- minutash, humbjet kohore
llogariten sipas ekuacionit né vijim:
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(3600}( 0, )

L 200 €.

c,. \c

D:fﬂwoo.T 9 . (Q—X—ll S LA (4.27)

m,x m,

Ku jané shénuar me:

D — humbjet mesatare kohore,

0,— qarkullimi i lévizjeve “x”,

Cnx — kapaciteti i 1évizjeve “x” dhe

T — periudha e analizuar ( pér periudhén kohore 15- minutash, T = 0,25 ).

Tabela 4.12: Kufiri i nivelit té shérbimit sipas kriterit t&€ koh&s s&€ humbur [15].

Niveli i shérbimit Humbjet mesatare kohore (s/aut)
A 0—10
B > 10— 15
C > 15— 25
D > 25—-35
E > 35—-50
F > 50
Kapaciteti i degés

qc e—qc-tc/3600
Cc

C (4.28)

1 _ g-actf/3600

Ku jané shénuar me:
C- Kapaciteti i degés (aut/h),
qc-qarkullimet né rrethrrotullim qé jané né konflikt me fluksin né hyrje (aut/h),
t~intervali kritik (s) dhe
tr- koha e shkallézimit né bisht (s) [16].

Shkalla e ngopjes

_a
C

Ku jané shénuar me:

x (4.29)

x-shkalla e ngopjes
gi-fluksi né hyrje(aut/h) dhe
C- Kapaciteti i degés (aut/h) [16].

Vonesa mesatare e ndalimit pér njé krah

3600

3600 - x
D=T+900-T- x—=1+ [(x-1)?%+

450-C-T (4.30)

Ku jané shénuar me:
D-vonesa mesatare e ndalimit pér njé krah (s/aut) dhe
T-periudha e matjeve (T=1 pér njé or€) [16].
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4.16. AutoCad Civil 3d

Civil 3D ndihmon profesionistét e infrastrukturés civile t€ pé&rmirésojné shpérndarjen e
projektit, t¢ mbajné t€ dhéna dhe procese mé t€ qéndrueshme dhe t'i pérgjigjen mé shpejt
ndryshimeve t€ projektit. Pér mé tepér, pérdoruesit mund t€ ndihmojné né modernizimin e
detyrave q€ marrin kohé&, si¢c jané krygézimet, dizajni i rrethrrotullimit dhe korridorit,
paraqitja e parcelés, tubacionet dhe gradimi me mjete specifike dhe standarde t&
personalizueshme t€ dizajnit.

- Mjete t€ bazuara né detyra pér t€ menaxhuar t€ dhénat e GIS dhe pér té€ grumbulluar
té dhénat e GIS me t€ dhénat e dizajnit,

- Kryen pérséritje mé té shpejta té dizajnit dhe drejton detyrat q€ marrin kohg,

- Lidh modelin me dokumentacionin pér t€ ndihmuar né rritjen e produktivitetit dhe
pér té ofruar cilési mé t& larté,

- Kiijon plane, profile dhe prerje térthore pér rrugét, zhvillimin e tokés dhe dizajne té
tjera civile,

- Standarde t€ géndrueshme t€ projektit me vizatime t€ organizuara né€ njé strukturé
té bazuar né projekt,

- Hyn né t€ dhénat hapésinore t€ ruajtura né skedar€, baza t€ dhénash dhe shérbime
né internet,

- Skema standarde e t€ dhénave, rrjedhat e punés sé automatizuar t€ biznesit dhe
modelet e raportit pér industriné elektrike t€ Amerikés s€ Veriut dhe Evropés, Ujit,
Ujérave té Ndotura, Industrisé sé¢ Gazit,

- Pérdor mjetet e vizualizimit, simulimit dhe analiz€s s& ujit t€ integruara me
procesin e hartimit pér t€ pérmirésuar shpérndarjen e projektit dhe vendimmarrjen,

- Objekte inteligjente civile qé bashkéveprojné pér té krijuar dizajne t€ ndérlidhura sé
bashku me stile t€ konfigurueshme qé lejojné Civil 3D t€ pérputhet automatikisht
me pothuajse ¢do standard grafik dhe

- Karakteristikat e bashképunimit ndihmojné té kapérceni bashkérendimin e ekipit
dhe sfidat e rrjedhés s€ punés brenda projekteve té infrastrukturés civile [17].

4.17. Softueri Synchro

Synchro éshté njé aplikacion softuer pér analizé makroskopike dhe optimizim. Synchro
mbéshtet Manualin e Kapacitetit t&€ Autostradés (HCM) Edicioni i 6-t€, 2010 dhe 2000 pér
krygézime té sinjalizuara, krygézime té pa sinjalizuara dhe rrethrrotullime. Synchro gjithashtu
zbaton metodén e Shfrytézimit té¢ Kapacitetit Ndérsektorial pér pércaktimin e kapacitetit t&
krygézimit. Rutina e optimizimit t€ sinjalit t¢ Synchro lejon pérdoruesin té peshojé fazat
specifike, duke u siguruar késhtu pérdoruesve mé shumé mundési kur zhvillojné plane t&é
kohés sé sinjalit. Synchro mbéshtet skenaré t& shumté né njé skedar té vetém.

3D Viewer, pérdoruesit mund té pérdorin modelet e ofruara brenda bibliotekés sé&
shikuesit ose t& shtojné modelet e tyre 3dimensionale pér t& personalizuar skenén e tyre. Eshté
aq afér realitetit sa mund t€ arrish pa géndruar né€ mes té njé kryqézimi.
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Warrants €shté njé produkt i lehté pér t’u pérdorur ¢ u mundéson profesionistéve té
trafikut t€ pércaktojné nése njé sinjal trafiku €shté i nevojshém pér njé kryqézim. Warrants do
t& vlerésojné njé rrjet t& té€ré kryqézimesh menjéheré, duke kapur periudha kohore t€ véllimit
té¢ shuméfisht€é pér secilén krygézim. Informacioni i paraqitjes dhe véllimit mund té
importohet nga Synchro pér konfigurimin e thjeshté t€ modelit.

TripGen, i zhvilluar fillimisht nga Microtrans, &shté njé mjet i thjesht&, i leht€ pér t’u
pérdorur qé llogarit gjenerimin e udhé&timit bazuar né Versionin 10 t€ Manualit t€¢ Gjenerimit
té¢ Udhétarit t€ Institucionit t€ Transportit. Analisti mund t€ zgjedh& variablin e déshiruar té
pavarur dhe mé pas t€ llogarisé véllimet e rrugés duke pérdorur normat ose ekuacionet e
gjetura né€ Manualin e Gjenerimit t¢ Udh&timit.

Metoda e pérdorimit té kapacitetit té kryqézimit (ICU) &shté mé precize dhe mé pak
subjekt 1 manipulimit, dhe synon t€ pérdoret né planifikimin e aplikacioneve, té tilla si hartimi
1 rrugés s€ ardhshme dhe studimet e ndikimit né vend. Funksioni objektiv 1 ICU-sé€ &shté
raporti véllim-kapacitet, sesa vones€; €shté krijuar pér t€ matur kapacitetin e vérteté t€ njé
kryqézimi. [18, 19].

4.18. Variacionet brenda orés

Relacioni né mes t€ shkallés 15-minutéshe t€ qarkullimit dhe véllimit t€ orés sé€ ploté €shté
dhéné€ me Faktorin e Orés Kulmore (FOK), ose né ang. Peak-hour factor (PHF). Ky faktor
aplikohet pér t€ pércaktuar shkallét e qarkullimit n€ oré.

Llogaritja e PHF faktorit béhet me formulén:

PHF = ML” (4.31)

Ku jané shénuar me:

q (aut/h) — qarkullimi i matur né njé oré dhe
Gmax” — qarkullimi i matur né ¢do 15 min.

Faktori PHF né rajonet urbane zakonisht ka vlerén né€ mes t€ 0.80 dhe 0.98. Vlerat mé té
uléta paragesin varietet mé t€ larté té qarkullimit brenda orés s€ shqyrtuar, ndérsa vlerat mé té
larta parages variacione mé t€ uléta té qarkullimit. PHF mbi 0.95 jané indikacion i véllimeve
té larta té trafikut [13].

4.19. Faktori i orés sé pikut

N&é mungesé t€ matjeve t& orés sé pikut (PHF), duke pérdorur aproksimime. Pér kushtet e
tollovisé 92 &shté e pérshtatshme pér tu pérvetésuar pér PHF = 0.92. Pér kushtet né té cilat
ekziston garkullim relativisht uniform por ekziston ngarkesé€ e shtuar né orén e pikut duhet
marré PHF =0.88 [13].
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4.20. Numérimi

Numérimi éshté béré gjaté javés 17-t€ pér gjetjen e dit€éve mé t€ ngarkuara t& javés té cilat
jané paraqitur né Tabelén 4.13 dhe né diagramin 4.1.

Tabela 4.13: Rezultatet e numérimit n€ javén 17-t€

Orét
DITET
12:00-13:00 16:00-17:00
E héné 1124 1010
E marté 813 848
E mérkuré 824 802
E enjte 984 918
E premte 1078 985
E shtuné 760 757
E diele 624 618
1400 - H Oret 12:00-13:00
s
1200 El _ E H Oret 16:00-17:00
= 2 g
1000 - - > = -
e < g o
2= 23

760
757

624
618

Aut/h

800 -
600 -
400 -
200 -
0

E héné E marté E merkuré E enjte E premte  E shtuné E diele

Diagrami 4.1: Jolineariteti javor

Pas gjetjes sé dit€ve mé t&€ ngarkuara mé tej numérimi &shté béré gjaté tri ditéve t& javés,
ditét né t€ cilat frekuentojné automjetet né mas€ mé t€ madhe, jané€ dita e héné dhe dita e
premte dhe njé dité vikendi ditén e diele. Numérimet jané béré tri oré né dit€ gjaté oréve
kulmore dhe até prej orés 07:00 —8:00, 12:00 -13:00, 16:00 -17:00. Ky jolinearitet n€ intervale
njéoréshe na shérben pér aplikimin paraprak né projektimin dhe udhéhegjen e kétij trafiku né
keté udhékryq. Numérimi €shté béré me ané t€ metodés s€ shénimit né formular duke bére
numérimin né degét e udhékryqit né vecanti dhe €shté paraqitur jolineariteti 1 qarkullimit té
automjeteve né njé oré né kuadér t€ orés kulmore pér njé oré kulmore né kété periudhé
kohore.
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4.20.1. Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Véllezérit Gérvalla” dhe “Hasan
Prishtina” (Nr. 1)

Tabela 4.14: Numérimet e béra

né datat 19.10.2020, 23.10.2020 dhe 25.10.2020 pér

udhékryqin “1”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 256 | 12 21 1 269 | 4 55 12 1287 | 16 17 3
Ekuivalenca 280 21 1 277 55 12 319 17 3
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 511 | 18 13 3 421 | 18 17 2 401 | 2 12 5
Ekuivalenca 547 13 3 457 17 2 405 12 5
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 8 | 1 13 2 122 | 4 22 3 91 | 6 25 3
Ekuivalenca 84 13 2 130 22 3 103 25 3
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 199 | 22 3 0 244 | 7 41 2 270 | 15 32 6
Ekuivalenca 243 3 0 258 41 2 300 32 6
Hyrja 2
& Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 525 | 17 14 2 413 | 20 15 1 388 | 4 12 4
Ekuivalenca 559 14 2 453 15 1 396 12 4
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 80 | 3 11 5 107 | 2 23 4 92 | 8 31 2
Ekuivalenca 86 11 5 111 23 4 108 31 2
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 290 | 3 3 0 215 | 17 14 2 188 | 15 40 11
Ekuivalenca 296 3 0 249 14 2 218 40 11
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é) Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 331 1 2 0 380 | 3 22 11 312 | 3 5 1
Ekuivalenca 333 2 0 386 22 11 318 5 1
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 56 | 7 1 0 101 | 3 15 1 91 | 6 25 2
Ekuivalenca 70 1 0 107 15 1 103 25 2
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Nga Tabela 4.14 né t€ cilén jan& béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.2, 4.3 dhe 4.4 ndérsa né Tabelén
4.15 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né Diagramin 4.5.

= E Héné
%
= 300 N E = E Premte
5] .
3 250 " E Diele
g 200
=
2
2 150
[=%
g 100
=

Z 50 -

<

- [~ B - - o [ -
A IR
E C E C
¥ ¥
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.2: Jolineariteti i javor pér hyrjen 1

600
500 = en
S3g 3%
400 h «
o

Numri i pjesémarreseve [h]
=
<

200
100
'l: ﬁ g <t en 2 S LTI Vol
0
5 2 5 &% & 2B 5 = : 3z
£ 2 < < 4 2 < = £ Z
e © e © e ©
D D D
4 4 4
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.3: Jolineariteti i javor pér hyrjen 2
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140

120

100

80

60

Numri i pjesémarreseve [h]

40

20

07:00-08:00

Kémbésor

122

101

12:00-13:00

Kémbésor

m E Héné
H E Premte

u E Diele

‘ 16:00-17:00

Diagrami 4.4: Jolineariteti javor pér hyrjen 3

Tabela 4.15: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “1”.

Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Majtas Drejt Djathtas Majtas Djathtas
Automjete 305 2 521 4 11 103
AR 2 4 15 2 1 3
Kémbésoré 17 14 22
Ciklist 3 2 3
550 ﬁ = Automjete
500 EAR
450 H Kémbésoré
N :‘5’3 o = Ciklist
% 300 -
§ 250
2 200
“ 150 S
100 .
W EREE 2.0 =-H.M.
Drejt Majtas ‘ Drejt Djathtas ‘ Majtas Djathtas
Hyrja1 (q1) ‘ Hyrja 2 (q2) Hyrja 3 (¢3)

Diagrami 4.5: Jolineariteti i kryqézimit “1” pér orén kulmore gjaté téré javés.
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4.20.2. Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Véllezérit Frashéri” dhe “Hasan

Prishtina”(Nr. 2)
Tabela 4.16: Numérimet e béra me datat 26.10.2020, 30.10.2020 dhe 01.11.2020 pér
udhékryqin “2”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 266 | 12 15 2 281 | 7 42 11 275 | 14 11 0
Ekuivalenca 290 15 2 295 42 11 303 11 0
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 322 | 23 16 1 375 | 18 53 4 399 | 30 20 2
Ekuivalenca 368 16 1 411 53 4 459 20 2
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist] Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 226 | 10 13 1 215 | 7 34 2 200 | 3 18 1
Ekuivalenca 246 13 1 229 34 2 206 18 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 256 | 13 17 1 290 | 16 33 7 233 | 18 13 3
Ekuivalenca 282 17 1 322 33 7 269 13 3
Hyrja 2
& Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 355 | 25 19 4 368 | 8 59 7 332 | 34 25 5
Ekuivalenca 405 19 4 384 59 7 400 25 5
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 218 | 7 12 3 199 | 4 22 2 188 | 4 17 3
Ekuivalenca 232 12 3 207 22 2 196 17 3
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 188 | 3 5 2 215 6 31 6 222 | 2 15 4
Ekuivalenca 194 5 2 227 31 6 226 15 4
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é) Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 255 | 17 21 1 288 | 12 44 0 301 | 10 52 0
Ekuivalenca 289 21 1 312 44 0 321 52 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 199 | 4 11 4 156 | 2 35 2 185 | 4 13 0
Ekuivalenca 207 11 4 160 35 2 193 13 0
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Nga Tabela 4.16 né t€ cilén jan& béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.6, 4.7 dhe 4.8 ndérsa né Tabelén
4.17 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né Diagramin 4.9.

350 m E Héné
=& %
E 300 § § a S - = E Premte
5]
2 250 n &Y = E Diele
7] s (\]
E *
< 200 —
£
2
2 150
(=1
g 100
Z 50
- n <
0
- o I - - o ™ - ~— o~ S -
E o E o E o
HP) HS) H%)
o 4 4
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Diagrami 4.6: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
450 A m E Héné
. <2 >
— 400 W N R ~ ® E Premte
= 0 RS &
@ 350 en ® 2 ® E Diele
2 300 0 !
£ a
[+
.g 250
= 200
=
-~ 150
=)
£ 100
- 50
0
= o~ [ ~— = = [ - ~ o~ [ -
E o E o E o
H-) H-%} H-%)
M 4 4
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.7: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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250

200

150

100

50

Numri i pjesémarreseve [h]

Tabela 4.17: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “2”.

07:00-08:00

200
188
185

Ciklist

12:00-13:00

Aut

u E Héné

H E Premte

1 E Diele

16:00-17:00

Diagrami 4.8: Jolineariteti javor pér hyrjen 3

Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Majtas Drejt Djathtas Majtas Djathtas
Automjete 239 51 354 45 81 129
AR 11 5 22 8 2 16
Kémbésoré 33 20 13
Ciklist 7 2 1
400 - H Automjete
7 = AR
350 - B Kémbésoré
= 300
g 250
]
£ 200
2,
2150
‘B
g 100
V4
50

Drejt

Majtas
Hyrja 1 (q1)

Drejt

Djathtas

Hyrja 2 (q2)

Majtas

Djathtas

Hyrja 3 (q3)

Diagrami 4.9: Jolineariteti i kryqézimit “2” pér orén kulmore gjaté téré javés.
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4.20.3.Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Hasan Prishtina” dhe “Ferid Curri”

(Nr. 3)
Tabela 4.18: Numérimet e béra me datat 02.11.2020, 06.11.2020 dhe 08.11.2020 pér
udhékrygin “3”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria |Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 336 | S 28 2 315 | 8 44 8 292 | 11 17 4
Ekuivalenca 346 28 2 331 44 8 314 17 4
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 255 | 8 20 3 288 | 8 33 7 265 | 17 26 6
Ekuivalenca 271 20 3 304 33 7 299 26 6
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 198 | 8 45 2 229 | 6 41 1 188 | 7 66 4
Ekuivalenca 214 45 2 241 41 1 202 66 4
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 287 | 4 38 5 278 | 18 29 3 298 | 11 23 4
Ekuivalenca 295 38 5 314 29 3 320 23 4
Hyrja 2
& Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist| Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 271 | 8 22 1 304| 6 74 21 |259| 11 54 3
Ekuivalenca 287 22 1 316 74 21 281 54 3
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 200 | 7 56 4 225| 6 158 8 241 | 4 23 4
Ekuivalenca 214 56 4 237 158 8 249 23 4
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 188 | 1 2 0 221 | 4 18 3 196| 5 13 1
Ekuivalenca 190 2 0 229 18 3 206 13 1
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é) Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 144 | 15 11 1 216 | 10 21 4 237 1 23 2
Ekuivalenca 174 11 1 236 21 4 239 23 2
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 217 | 13 7 1 256 | 2 13 2 233 | 4 14 4
Ekuivalenca 243 7 1 260 13 2 241 14 4
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Nga Tabela 4.18 né t€ cilén jan& béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.10, 4.11 dhe 4.12 ndérsa né

Tabelén 4.19 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né
Diagramin 4.13.

100 " E Héné
—_ = L]
= 350 - N g E Premte
2 300 ” ® E Diele
wn
£ 250
[+
£ 200
g
‘=150
g 100
<]
Z. 50 ]
IR
0
S N - m S N ~— m S Py
: 5 2 < 3 £ 2 < 3z £
E © E © E ©
07:00-08:00 ‘ 12:00-13:00 16:00-17:00
Diagrami 4.10: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
350 3 u E Héné
Re&
= 300 o 2 B E Premte
o A
; 250 o u E Diele
E
s 200
g
2
,% 150
g 100
Z 50

0
T % 5 z : % 5 3
2 = T %2 2 < T % z
£ E © e ©
H5) K5 D
& & o
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.11: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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300 - ® E Héné
a S e
250 S = E Premte
u E Diele

[
[
(=]

Numri i pjesémarreseve [h]
p— p—
= 0
S =

wn
=

8 E & g Z
: SR
:g :g Uﬂ
M M
‘ 07:00-08:00 12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00

Diagrami 4.12: Jolineariteti javor pér hyrjen 3

Tabela 4.19: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “3”.

Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djathtas
Automjete 266 70 286 18 157 95
AR 5 0 6 0 2 2
Kémbésoré 28 74 13
Ciklist 2 21 2

)
S
S

286

H Automjete
EAR
B Kémbésoré

Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djathtas
Hyrja1 (q1) ‘ Hyrja2 (q2) Hyrja 3 (q3)

Diagrami 4.13: Jolineariteti i kryqézimit “3” pér orén kulmore gjaté téré javes.
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4.20.4.Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Hasan Prishtina” dhe “Durrési” (Nr. 4)

Tabela 4.20: Numérimet e béra me datat 09.11.2020, 13.11.2020 dhe 15.11.2020 pér

udhékryqin “4”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 304 | 12 7 3 369 | 3 39 1 344 | 1 19 0
Ekuivalenca 328 7 3 375 39 1 346 19 0
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 212 5 21 1 178 | 3 62 2 2421 5 17 4
Ekuivalenca 222 21 1 184 62 2 252 17 4
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 721 3 31 0 75 |1 6 101 11 88 | 4 75 13
Ekuivalenca 78 31 0 87 101 11 96 75 13
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 315 | 8 11 2 328 | 2 102 15 321 3 25 0
Ekuivalenca 331 11 2 332 102 15 327 25 0
Hyrja 2
& Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 241 | 4 5 1 266 | 6 155 9 216 | 2 12 2
Ekuivalenca 249 5 1 278 155 9 220 12 2
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 50| 5 38 1 97 | 1 211 19 64 | 9 21 2
Ekuivalenca 60 38 1 99 211 19 82 21 2
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 254 | 6 4 0 288 | 3 15 1 222| 3 16 1
Ekuivalenca 266 4 0 294 15 1 228 16 1
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 156 | 3 14 1 198 | 7 38 1 177 | 4 22 0
Ekuivalenca 162 14 1 212 38 1 185 22 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 21 | 1 3 1 67 | O 12 1 52 | 1 6 0
Ekuivalenca 23 3 1 67 12 1 54 6 0
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Nga Tabela 4.20 né t€ cilén jan& béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.14, 4.15 dhe 4.16 ndérsa né

Tabelén 4.21 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né
Diagramin 4.17.

450 - ® E Héné
— 400 = =
= “ ® - = ® E Premte
@ 350 el N
2 300 = E Diele
E 250
2
:g 200
2150
=
5 100
Z
0 —t—.
s ~ 5 z
< < % =
= o
H3)
M
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Diagrami 4.14: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
350 = E Héné
E 300 § g H E Premte
-5
2 250 e 1 E Diele
7] (g\]
E 200
=
2
2 150
(="
g 100
Z 50 S =
W) <t en n ™ —
0 =
o s 2 5 @« 5
< 4 2 ¢ < 4
E @ E
H-%) H-%)
i i
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.15: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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250 - - = E Héné
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-
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z
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4
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‘ 07:00-08:00 12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00
Diagrami 4.16: Jolineariteti javor pér hyrjen 3
Tabela 4.21: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “4”.
Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djathtas
Automjete 270 99 238 26 58 39
AR 3 0 6 1 1 0
Kémbésoré 39 155 211
Ciklist 1 9 19
B Automjete
300 1<
280 | noR

= Kémbésoré

Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djathtas
Hyrja1 (q1) ‘ Hyrja2 (q2) Hyrja 3 (q3)

Diagrami 4.17: Jolineariteti i kryqézimit “4” pér orén kulmore gjaté téré javes.
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4.20.5.Kryqézimi i formés “T” i rrugés “Vashingtoni” dhe “Hasan Prishtina”

(Nr.5)
Tabela 4.22: Numérimet e béra me datat 16.11.2020, 20.11.2020 dhe 22.11.2020 pér
udhékrygin “5”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 2971 9 41 0 245 | 11 133 2 215 | 5 75 1
Ekuivalenca 315 41 0 267 133 2 225 75 1
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 8 | 3 15 2 91| 6 79 1 75 |1 64 0
Ekuivalenca 94 15 2 103 79 1 77 64 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 177 | 4 44 0 215 5 199 12 1236 | 8 48 1
Ekuivalenca 185 44 0 225 199 12 252 48 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 282 | 10 35 1 252 | 4 111 3 225 | 4 17 2
Ekuivalenca 302 35 1 260 111 3 233 17 2
Hyrja 2
& Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
- Numri | 80 | 3 28 AR 8 3 (104 4| 81 3
Ekuivalenca 86 28 1 94 85 3 112 81 3
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 188 | 5 64 1 198 | 3 221 22 (208 | 4 70 1
Ekuivalenca 198 64 1 204 221 22 216 70 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 155 2 13 0 148 | 7 55 1 168 | 12 6 0
Ekuivalenca 159 13 0 162 55 1 192 6 0
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é) Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 56 | 1 22 0 8 | 0 45 0 77 | 9 54 5
Ekuivalenca 58 22 0 88 45 0 95 54 5
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 152 1 13 1 187 1 107 2 166 | 4 25 0
Ekuivalenca 154 13 1 189 107 2 174 25 0
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Nga Tabela 4.22 né t€ cilén jan& béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.18, 4.19 dhe 4.20 ndérsa né

Tabelén 4.23 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né
Diagramin 4.21.

350
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4 n N u E Diele
> 250 - &

7 ~

g 200

£
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_% 150

3% 100

Z 50
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~— o — - ~— [~ — -
E © E O
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4 4
12:00-13:00 16:00-17:00
Diagrami 4.18: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
120 < u E Héné
=
100 ® E Premte

% ®E Diele

L
=]

Numri i pjesémarreseve [h]
-
s =

[
=

0 el
= -4 = 7 = [~ = 7
2 < 2 £ 2 =< 32 £
'E O 'E O
H-5) -5}
N N
12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.19: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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Numri i pjesémarreseve [h]
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Tabela 4.23: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “5”.
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07:00-08:00

Diagrami 4.20: Jolineariteti javor pér hyrjen 3
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m E Héné
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£

16:00-17:00

Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Majtas Drejt Djathtas Majtas Djathtas
Automjete 27 270 64 40 36 200
AR 4 5 1 3 2 6
Kémbeésore 41 81 48
Ciklist 0 3 1
B Automjete
300 o AR
! B Kémbésoré
250 -
= o
o =
2 200 - _
E
2]
£ 150 -
2
=
= 100 - =
< 3 F s 5
Drejt Majtas Drejt Djathtas Majtas Djathtas
Hyrja 1 (q1) Hyrja 2 (q2) Hyrja 3 (q3)

Diagrami 4.21: Jolineariteti i kryqézimit “5” pér orén kulmore gjaté téré javés.
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4.20.6.Rrethrrotullimi tre degésh ¢é lidh rrugét “Vicianum”, “Isa Boletini” dhe
“Déshmorét e Kombit”(Nr. 6)

Tabela 4.24: Numérimet e béra me datat 23.11.2020, 27.11.2020 dhe 29.11.2020 pér

udhékrygin “6”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 61 | 3 146 1 77 | 3 198 1 54 | 2 76 1
Ekuivalenca 67 146 1 83 198 1 58 76 1
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 345 4 59 0 299 | 6 37 0 181 5 42 2
Ekuivalenca 353 59 0 311 37 0 191 42 2
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 294 | 29 155 1 211 | 13 198 2 187 | 4 71 4
Ekuivalenca 352 155 1 237 198 2 195 71 4
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 41 | 3 181 0 55| 2 175 2 60 | 6 15 0
Ekuivalenca 47 181 0 59 175 2 72 15 0
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 369 | 16 36 0 315 | 8 42 5 168 | 11 23 1
Ekuivalenca 401 36 0 331 42 5 190 23 1
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 255 7 195 0 301 | 14 211 13 199 | 19 38 4
Ekuivalenca 269 195 0 329 211 13 237 38 4
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 21 | 2 11 0 34 | 1 21 0 271 0 12 0
Ekuivalenca 25 11 0 36 21 0 27 12 0
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é) Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 164 | 3 2 0 151 7 13 2 91 | 1 0 0
Ekuivalenca 170 2 0 165 13 2 93 0 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 120 | 1 22 0 58 | 2 17 3 76 | 2 20 1
Ekuivalenca 122 22 0 62 17 3 80 20 1
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Nga Tabela 4.24 né t€ cilén jané béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.22, 4.23 dhe 4.24 ndérsa né

Tabelén 4.25 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né
Diagramin 4.25.

B E Héné
— 250 - w0
= = 2w = E Premte
2 200 - .- =
& I H E Diele
£ 150 -
£
2 100 - =
% < i Z -
g N A - - = —
2 0
= R s z = = 5 = 5
= < 3 5% < 3z :
£ © E g
D QD <5}
M M 4
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Diagrami 4.22: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
450 B E Héné
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2 300
£
3 250 _
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Z 200 m <
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on _E o _E o
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4 4
12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00

Diagrami 4.23: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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Diagrami 4.24: Jolineariteti javor pér hyrjen 3

Tabela 4.25: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “6”.

Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Majtas Djathtas Majtas Djathtas Majtas Djathtas
Automjete 38 39 66 303 244 50
AR 1 2 2 14 24 5
Kémbeésore 198 36 155
Ciklist 1 0 1
B Automjete
Pl E AR

310 - e ® Kémbésoré
260
=
2 210
2
§ 160
g
‘2
£ 110
=
E 60
g
V4

10

10 - Majtas Djathtas Majtas Djathtas Majtas Djathtas

Hyrja1 (q1) ‘ Hyrja 2 (q2) ‘ Hyrja 3 (¢3)

Diagrami 4.25: Jolineariteti i kryqézimit “6” pér orén kulmore gjaté téré javés.

-85 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike

Punim Masteri

4.20.7. Kryqézimi i formés “T” té rrugés “Vashingtoni” dhe “Ukshin Hoti”’(Nr. 7)

Tabela 4.26: Numérimet e béra me datat 30.11.2020, 04.12.2020 dhe 06.12.2020 pér

udhékryqin “7”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 3510 0 0 21 1 1 2 45 | 3 6 0
Ekuivalenca 35 0 0 23 1 2 51 6 0
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 293 | 11 0 0 318 3 3 1 251 4 12 0
Ekuivalenca 315 0 0 324 3 1 259 12 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist| Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 242 | 3 1 0 294 | 16 2 0 200 | 4 25 1
Ekuivalenca 248 1 0 326 2 0 208 25 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 17 | 0 2 0 18 | 1 9 1 39| 2 2 0
Ekuivalenca 17 2 0 20 9 1 43 2 0
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist| Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 343 | 14 9 1 33| 6 28 3 282 | 1 14 0
Ekuivalenca 371 9 1 315 28 3 284 14 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 266 | 7 0 0 298 | 4 17 4 219 | 8 22 1
Ekuivalenca 280 0 0 306 17 4 235 22 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 10 | 1 0 0 150 0 0 18 | 1 1 0
Ekuivalenca 12 0 0 15 0 0 20 1 0
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 103 | 3 2 0 177 2 3 1 122 3 1 0
Ekuivalenca 109 2 0 181 3 1 128 1 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 98 | 1 0 0 106 | 1 0 1 78 | 4 3 1
Ekuivalenca 100 0 0 108 0 1 86 3 1
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Nga Tabela 4.26 né t€ cilén jané béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.26, 4.27 dhe 4.28 ndérsa né

Tabelén 4.27 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né
Diagramin 4.29.
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Diagrami 4.26: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
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2 < 2 £ 2 < z £/ 2 < 3z 3
E © E © E ©
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.27: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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350 o ® E Héné
Qa
= 300 - = E Premte
® = .
2 250 o R = E Diele
2 &
s 200
£
?
2 150 )
= =
g 100
Z 50 = ~
v v
S - ) T~
0 S
& 5 z 3 = g z E > g z
< £ E < < g Z < % 42 Z
o o o
5 £ 5
% % o
‘ 07:00-08:00 12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00
Diagrami 4.28: Jolineariteti javor pér hyrjen 3
Tabela 4.27: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “7”.
Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djathtas
Automjete 33 12 129 192 9 285
AR 2 1 2 23 1 15
Kémbésoré 6 9 2
Ciklist 0 1 0
350 : iitomjete
1o W Kémbésoré
300 N
=
2 250 -
% [\
=)}
§ 200 - —
£
?
.% 150
g 100
4
50 "
a - N o ~
0 T
Drejt Djathtas Drejt Majtas ‘ Majtas Djathtas
Hyrja1 (q1) ‘ Hyrja2 (q2) ‘ Hyrja 3 (q3)

Diagrami 4.29: Jolineariteti i kryqézimit t€ “7” pér orén kulmore gjaté teré javes
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4.20.8.Kryqézimi i formés “+” té rrugéve “Ukshin Hoti”, “Véllezérit Frashéri”
dhe “Abdurrahmon Gérguri”(Nr. 8)

Tabela 4.28: Numérimet e béra me datat 07.12.2020, 11.12.2020 dhe 13.12.2020 pér

udhékryqin “8”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 4 1 0 0 11| 2 0 0 3 1 4 1
Ekuivalenca 6 0 0 15 0 0 5 4 1
Hyrja 2
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 83 | 2 4 1 92 | 3 12 1 101 | 1 3 1
% Ekuivalenca 87 4 1 98 12 1 103 3 1
E Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 114 | 4 6 0 88 | 1 3 1 91 | 3 6 1
Ekuivalenca 122 6 0 90 3 1 97 6 1
Hyrja 4
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut [ AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 169 | 2 1 0 19 | 7 2 0 226 | 29 4 1
Ekuivalenca 173 1 0 210 2 0 284 4 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut [ AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 9 1 0 0 18 | 1 12 3 12 |1 1 0
Ekuivalenca 11 0 0 20 12 3 14 1 0
Hyrja 2
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut [ AR | Kémbésor | Ciklist
o Numri 115 | 5 3 0 77 | 4 17 3 122 | 11 13 1
£ | Bruivalenca | 125 3 0 85 17 3 144 13 1
& Hyrja 3
= Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 100 | 4 7 0 91 | 7 21 10 91 | 3 8 1
Ekuivalenca 108 7 0 105 21 10 97 8 1
Hyrja 4
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 159 | 2 1 1 218 | 8 19 7 231 | 18 4 2
Ekuivalenca 163 1 1 234 19 7 267 4 2
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Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 1 0 1 0 413 0 2 1| 2 2 0
Ekuivalenca 1 1 0 10 0 2 15 2 0
Hyrja 2
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 27 | 2 1 0 22|10 2 1 41 | O 3 0
.%_: Ekuivalenca 31 1 0 22 2 1 41 3 0
a Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 20| 0 0 0 3110 17 0 25 |5 4 0
Ekuivalenca 20 0 0 31 17 0 35 4 0
Hyrja 4
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 36 | 1 1 1 49 | 2 11 4 3511 7 0
Ekuivalenca 38 1 1 53 11 4 37 7 0

Nga Tabela 4.28 né t€ cilén jané béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.30, 4.31, 4.32 dhe 4.33 ndérsa né

Tabelén 4.29 nxjerrim rezultatet pér oré

Diagramin 4.34.

20

e
S N A &N X

Numri i pjesémarreseve [h]

S N A & X

kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né

m E Héné

H E Premte

u E Diele

v v
= e-c < S <
> g =2 El > g = = ~ 8 z
< £ 2 < = £ 2 < = £ Z
E © E T E“
£~ £~ -
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00

Diagrami 4.30: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
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N m E Héné
N
]
= 120 u E Premte
§ 100 ® E Diele
g 80
£
B
% 60
g 40
Z 2

g El > 3 2
; SR
£ g v
% &
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00 ‘

120 = = E Héné

—_ = E Premte
= 100 . 55
i u E Diele
f‘é 80
g
5 60
3
=
= 40
E
z 20 -
- -

- o ot - - o [ -
PFof o 3o o2
E © E O
¥ ¥
07:00-08:00 12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00

Diagrami 4.32: Jolineariteti javor pér hyrjen 3

-9] -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike

Punim Masteri

250 w &7 = E Héné
v [g\}
e [g\}
= X u E Premte
o 200 12 .
> - m E Diele
E 150
-
= 100
- -
) A3
§ 50 - o @ "
SIS [ R =P Geapgm e -t Ne
0 1
= = 5 7 k= = g 2 = = g 2
< < g 2/ < § 2 3 < g 3
= O = O = O
‘ 07:00-08:00 12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00
Diagrami 4.33: Jolineariteti javor pér hyrjen 4
Tabela 4.29: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “8”.
Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3 Hyrja 4
M D Dj M | D Dj M | D Dj M | D Dj
Aut 2 4 12 44 |58 | 20 9 |93 12 25 [168| 33
AR 1 0 0 5 2 4 0 4 0 5 6 18
Kémb 12 13 6 4
Ciklist 3 1 0 1
« WAutomjete
S mAR

170
150
130
110

Numri i pjesémarreseve [h]
&
<

Djathtas

Hyrja1 (qD)

Hyrja2 (q2)

‘ Hyrja 3 (q3)

Djathtas

m Kémbésoré

Hyrja4 (q4) ‘

Diagrami 4.34: Jolineariteti i kryqézimit “8” pér orén kulmore gjaté téré javés.
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4.20.9.Kryqézimi i formés “T” té rrugés “Ukshin Hoti” dhe “Véllezérit

Gérvalla”(Nr. 9)
Tabela 4.30: Numérimet e béra me datat 14.12.2020, 18.12.2020 dhe 20.12.2020 pér
udhékrygin “9”.
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 8 | 3 0 0 M1 6 5 1 61 | 2 1 0
Ekuivalenca 94 0 0 106 5 1 65 1 0
Hyrja 2
2 Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
E’ Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 0| 3 0 0 12 | 3 4 4 4 |7 1 1
Ekuivalenca 6 0 0 18 4 4 18 1 1
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 0|1 0 0 11| o 4 0 510 1 1
Ekuivalenca 2 0 0 11 4 0 5 1 1
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut [ AR | Kémbésor | Ciklist| Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 114 | 13 2 0 91 | 4 9 1 3310 4 0
Ekuivalenca 140 2 0 99 9 1 33 4 0
Hyrja 2
& Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
g Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
; Numri 2 1 0 1 0] 0 7 4 7 1 3 0
Ekuivalenca 4 0 1 10 7 4 9 3 0
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 315 1 0 4 1 5 1 9 | 4 5 0
Ekuivalenca 13 1 0 6 5 1 17 5 0
Hyrja 1
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 211 0 0 0 46 | 1 7 1 33| 2 5 1
Ekuivalenca 21 0 0 48 7 1 37 5 1
Hyrja 2
@ Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
'é) Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
= Numri 010 0 0 2 1 1 1 5 1 6 2
Ekuivalenca 0 0 0 4 1 1 7 6 2
Hyrja 3
Orét 07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Kategoria | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist | Aut | AR | Kémbésor | Ciklist
Numri 710 3 0 4 1 8 2 4 12 3 1
Ekuivalenca 7 3 0 6 8 2 8 3 1
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Nga Tabela 4.30 né t€ cilén jan& béré numrimet pér tri ditét karakteristike (e Héné, e
Premte dhe e Diele) nxjerrim jolinearitetet né Diagramet 4.35, 4.36 dhe 4.37 ndérsa né

Tabelén 4.31 nxjerrim rezultatet pér oré kulmore dhe jolinearitetin e orés kulmore né
Diagramin 4.38.

u E Héné
130 = E Premte
110 = E Diele

<
=2

o
=

Numri i pjesémarreseve [h]
3
S

50
30
10 coVNococoo
— —
- g 7] k= & g 2 = & g 2
. i 2 %2 % 3 2 2 = 3z 2
= &3 = &) = &3
¥ ¥ ¥
07:00-08:00 12:00-13:00 16:00-17:00
Diagrami 4.35: Jolineariteti javor pér hyrjen 1
14 - H E Héné
[\
-
= 12 - = E Premte
= <
5] v
3 10 - = E Diele
E
s 81
£
H"]
26
o
-: 4 -
: ~
Z 2 -
-
0 -
T ® 5 2|5 &% 5 3
< <4 § 232 < 3 3
T O = O
¥ ¥
07:00-08:00 ‘ 12:00-13:00 16:00-17:00 ‘

Diagrami 4.36: Jolineariteti javor pér hyrjen 2
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R
=

40

Numri i pjesémarreseve [h]
D
<

20

Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djatht
Hyrja 1 (q1) | Hyrja 2 (q2) | Hyrja 3 (q3)

Diagrami 4.38: Jolineariteti i kryqézimit “9” pér orén kulmore gjaté téré javes

12 = u E Héné
=10 - ® E Premte
': =)

3 g u E Diele
i ~
-
:§ 6 ] w
2,
="
- 41 -
E 2 - —
=
0 & &
s [” t,; ” [ E
2% u :Q.E) !QE) U
2 ~ %
07:00-08:00 12:00-13:00 ‘ 16:00-17:00 ‘
Diagrami 4.37: Jolineariteti javor pér hyrjen 3
Tabela 4.31: Qarkullimi i pjes€émarréseve né€ orén kulmore pér udhékryqin “9”.
Hyrja 1 Hyrja 2 Hyrja 3
Drejt Djathtas Drejt Majtas Majtas Djathtas
Automjete 107 7 8 4 2 7
AR 3 10 2 1 3 1
Kémbésoré 2 4 5
Ciklist 0 4 0
H Automjete
120 E EAR !
® Kémbésoré
100

as
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5. LLOGARITJA E NIVELIT TE SHERBIMIT TE
KRYQEZIMEVE TE SHQYRTUARA

Né bazé té numérimeve qé jané béré ditéve karakteristike dhe oréve kulmore gjaté atyre
ditéve, do t€ paraqgiten vlerat maksimale t€ matjeve pér secilin udhékryq dhe do té b&het
llogaritja e nivelit t& shérbimit t&€ kétyre udhékrygeve t€ gjendjes aktuale.

5.1.
me “Hasan Prishtina” (Nr. 1)

Shqyrtimi i kryqézimit té formés “T” té rrugés “Véllezérit Gérvalla”

Pér udhékryqin “1” né Figurén 5.1 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

551 Aut
5% AK

Hzixg}

8 Aut
50% AK

1%‘

13 Aut
15% AK

22K
3¢

309 Aut
1% AK

éz;7——H1
1

0 Aut
80% AK

7|

109 Aut
6% AK

Figura 5.1: Paraqitja e udhékryqit “1” me t€ dhéna

Té dhénat e kryqézimit:

¢1 = 309 [aut],q, = 10 [aut],q3 = 551 [aut],q, = 8 [aut],qs = 109 [aut] dhe

qe = 13 [aut]
RANGU 11 :

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga

rruga kryesore (:
Qarkullimi konfliktuoz q ,:

qc2 = q3 + q4 = 559[aut/h]
Kapaciteti potencial c),:

3600 _(Zacz)to
e 3600
ty

Cp2 = = 928[aut/h]
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Koha e humbur:
Ly
to =ty — 5= 3.95 [s]

Kapaciteti i 1€vizjesC,, ,
Cp,z = Cm‘z = 928[aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

= 3.92[s]

|

* () ()
q2 _1> + Cm,z Cm,z
2

D
2= Crn, 450-T

m,2

0
+ 900 - T[——1+ <

RANGU -II-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim djathtas
nga rruga dytésore qs:

Qarkullimi konfliktuoz q 5:
Gcs = qz+ 0.5-q4 = 555[aut/h]
Kapaciteti potencial c,, 5:

3600 _(Zacs)to
Cps = t—-e 3600 = 725[aut/h]
f

Koha e humbur:

Ly
to =ty —7_4.2[5]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm,s = Cp,S =725 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

3600
Ds =

: (£2)-(2)
£—1> 4 Cms/_\oms/ | _ 5 847(s].

+900-T|=—=——-1+
[ <m’5 4‘50T

| |

m,5

RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore gg:

Qarkullimi konfliktuoz q¢:

1
dce = q1 T 42+ q3+ ECM = 874 [aut/h]
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3600 _dceto
Cpe = o e 3600 = 330[aut/h].
f

Koha e humbur:

ty

t0=tg_2

4.8[s].
Kapaciteti i 1évizjesC,,;:
Cm,6 = Cp,6 = 330 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

[ 5 3600\ [ de
3600 q6 q6 Cm6 Cm6
Dg = +900T|—=S — 1+ [[=—1) +Smsel \ome/|_ 19357 [g].
5= Cme e <Cm,6 450-T | [s]

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:
:Dz'CI2+D5'CI5+D6'q
42t qs t qs

DU

® = 6.243 [—]

s
aut
Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€ udhékryqit “1” &shté

paraqitur n€ Tabelén 5.1 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes Sim Traffic-
ut jané paraqitur né Figurén 5.2.

Tabela 5.1: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “1”

Hvriet Korsité Humbjet kohore | Humbjet mesatare Niveli i
i D (s/aut) kohore (s/aut) shérbimit
<
H1 q1 0 <5 A
q2 392 <5 A
< A
0 q3 0 <5
q4 0 <5 A
3 qgs 5.847 >5 dhe <10 B
q6 11.351 >10dhe <20 C
N. SH. pér udhékryqin 6.243 >5 dhe <10 B
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MODE SETTIMGS SIGHIMG SETTINGS —> \" ( - ‘\ (’
EEBT EBR WwiBL WEBT HEL MHER
Mode # 16 Larnes and Sharing [#AL) m [ | o ‘[f

Zone: Traffic Yolume [+ph] 551 8 10 309 13 108
# East [m): 4265.0 Sign Control Free — — Free Stop —
' Marth [m]: 2R95.0 M edian \width [m) oo — — n.ao 3B —
Z Elewation [m): 0.0 TWLTL Median O — - O [l —
Description Right Turn Channelized — MHoane — Mane — Mone
Control Type Unsig Critical Gap. tC [s) — — 413 — E5 E.3
Max w/c Ratio: 0.36 Fallow Up Time, tF [g] = = 24 = 3B 34
Intersection Delay [z): 23 YYolume to Capacity R atio 0.36 0.36 0.0z 0.02 0.3 0.3
Interzection LOS: 2 Control Delay [2] 0.0 0.0 02 05 17.4 17.4
ICU: 0.45 Lewel af Service A A, A 2, C C
ICU LOS: & Queue Length 95th [m) oo o 0.4 0.4 10.6 10.6
Approach Delay [z) 0.0 — — 05 17.4 —
Approach LOS — — — — C —

Figura 5.2: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t€ udhékryqit “1” pa sinjalizim.

5.2. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “T” té rrugés “Véllezérit
Frashéri” me “Hasan Prishtina” (Nr. 2)

Pér udhékryqin “2” né Figurén 5.3 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

261 Aut
4% AK
%3 K 7 H1
¢ 61 Aut
0% AK
71K
21¢
13K
=25
85 Aut 161 Aut
2% AK \/ 4% AK
H3

Figura 5.3: Paraqitja e udhékryqit “2” me t€ dhéna
Té dhénat e kryqézimit:
q, = 261 [aut],q, = 61 [aut],q; = 398 [aut],q, = 61 [aut],qs = 161 [aut] dhe
qe¢ = 85 [aut].,
RANGU -1I :

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga
rruga kryesore q2:

Qarkullimi konfliktuoz q ,:
qc2 = q3 + q4 = 459 [aut /h]
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Kapaciteti potencial c):

3600 _(Zacz)to
- e~ 3600 = 1036 [aut/h]
f

Cp,z =
Koha e humbur:

to =t i 3.95 [s]

0=tg—5=395Is
Kapaciteti i 1€vizjesCp ;:

Cp2 = Cm2 = 1036 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

|[ ) (3600) _ ( a2 )]l
0 A2
+900-T|£—1+ < 2 ) 4 Nomz2) \Cmp |

2 p—
m,2 m,2
RANGU -III-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim djathtas
nga rruga dytésore qs:

Qarkullimi konfliktuoz q s5:
Qes = q3 + 0.5-q4 = 429 [aut /h]
Kapaciteti potencial ¢ s:

3600 _(Zacs)to
Cps =—— ¢ s =840 [aut/h]
f

Koha e humbur:

t 2.6
t0=tg—?f=5.5—7=4.2 [s]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm,s = Cp‘s = 840 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

= 5.302 [s].

|

D5:

5 3600\ ( gs
0 qs qs Cms/) \Cms
+900 - T|—=——-1+ |[—=—1]| +~~msl mS5/
ms Cm,s <Cm,5 450-T

RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore gg:
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Qarkullimi konfliktuoz q :

1
e =1+ q2tq3+ 544 = 751 [aut/h]

Kapaciteti potencial ¢ ¢:

3600  _dceto
Cpe = T e w0 = 389 [aut/h].
f

Koha e humbur:

Kapaciteti i 1évizjesC,,;:
Cm,6 = Cp,6 = 389 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

|[ 2 3600 -I

3600 q6 ( q6 ) C. C

D¢ = +900-T|——-1+ [[=——-1] +-—ZL M |=11.827[s].
®7 Cms [ [ 450-T J [s]
Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

D, q; + D - qs + Dg - s

DU = 22 qz 5 9s 6 96 _ 6.789 [—].
42t qs t qs aut

Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€ udhékryqit “2” &shté
paraqitur né Tabelén 5.2 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes Sim Traffic-
ut jané paraqitur né€ Figurén 5.4

Tabela 5.2: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “2”

Humbjet kohore Humbjet mesatare Niveli i
Hyrjet Korsité D (s/aut) kohore (s/aut) shérbimit

q1 0 <5 A

H1 q2 3.692 <5 A

q3 0 <5 A

H2 q4 0 <5 A

qs 5.302 >5 dhe <10 B

H3 qs6 11.827 >10dhe <20 C
N. SH. pér udhékryqin 6.789 >5 dhe <10 B
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HC

2010

Bl AE

53;%: ﬁ \!“ &

18 Wellezerit Frasher & Hagan Frizhtina

x| m| o>+ #|

MODE SETTINGS SIGNIMG SETTINGS — ? -l il ‘J /’
EET EER WEL WET HEL MER
Mode # 18 Lanez and Sharing [HRL) w v | o L

Zone: Traffic Volume [vph] 398 B1 B1 261 85 161
* Eazt [m]: 41820 Sign Caontral Free — — Free Stop —
*r Morth [m]: 2631.0 tedian YWidth [m) 0o — — 0.0 4.0 —
Z Elevation [m]: 0.0 TWLTL Median [l — - O ] —
Description Right Turn Channelized — Maone — Maone — Maone
Contral Type Unzig Critical Gap, tC [g] — — 4.1 — 6.4 6.2
b an w/c Ratio: 0.73 Follows Up Time, tF [g] — — 2.2 — 35 33
Interzection Delay (z]: 95 Wolume to Capacity R atio 0.:9 029 0oy .oy (1] ny3
Intersection LOS: 2 Cantral Delay [s] 00 0.0 0. 23 arn 370
ICL: 0.67 Lewvel of Service A, A, A A, E E
ICU LOS: [ Queue Length S5th [m) 0o 0.0 1.8 1.8 445 445
Approach Delap (2] na — — 23 aro —
Approach LOS — — — — E —

Figura 5.4: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udhékryqit “2” pa sinjalizim.

5.3. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “T” té rrugés “Hasan Prishtina”
me “Ferid Curri” (Nr. 3)

Pér udhékryqin “3” né Figurén 5.5 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

.

H3

9
4%AKA
“BK

9 Aut
13

2¢

161 Aut
2% AK

70 Aut
0% AK

%SQK ‘i
276 Aut H1
18 Aut 4% AK
0% AK

A~
—1
O=

298 Aut

4% AK

Figura 5.5: Paraqitja e udhékryqit “3” me t€ dhéna

Té dhénat e kryqézimit:

q. = 298 [aut],q, = 18 [aut],q3 = 276 [aut],q, = 70 [aut], qs = 99 [aut] dhe

RANGU -I1 :

qe¢ = 161 [aut]

"

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga

rruga kryesore q2:
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Qarkullimi konfliktuoz q ,:
qc2 = 43 + q4 = 346[aut/h]
Kapaciteti potencial ¢, ;.

3600 _(Zacz)to
- re” 3600 = 1173[aut/h]
f

Cp,z =
Koha e humbur:

top =t r 3.95 [s]

0=tg—5 =3 s
Kapaciteti i 1évizjesCp ;:

Cp2 = Cmp = 1173[aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

|[ ) (3600) _ ( a2 )
3600 Az
+900-T|2 _ 14 <£_ 1) o \ema) \ems
m,2 m,2

|

2:

RANGU -1II-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim djathtas

nga rruga dytésore qs:
Qarkullimi konfliktuoz q 5:

Qes = qz + 0.5-q4 = 311[aut/h]
Kapaciteti potencial ¢ s:

3600 _(Zacs)to
. e~ 3600 = 963[aut/h]
f

Cp,s =

Koha e humbur:

t
t0=tg—7f=4.2 [s]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm's = Cp,S =963 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

3600
5 frmy

5 (3600)_(q5>
N s _ \Cms/ \Cms/
+900-T| 1+ < 1) + T

m,5 Cm, 5

|

Cm, 5

|
|

4.165[s].
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RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore qq:

Qarkullimi konfliktuoz q :

1
Qe =01+ Q2+ g3+ 505 = 627[aut/h]

Kapaciteti potencial ¢, ¢:

3600  _4csto
=—, e s = 459[aut/h].
f

p,6

Koha e humbur:

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm,6 = Cp,6 = 459 [aut/h]

Humbjet mesatare kohore:

+ () 2)
3600 e
= g (% — 1) 4~Tmel_mel 119 068 [s].

D¢ = +900-T|=———1+
6 C Crm6 450-T

m,6 m,6

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

D;:-q; +Ds5-q5 + Dg - s
DU = 22 q: 5°4qs 6 CI6=8_674[_].
92 + 45 + qe aut
Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€ udhékryqit “8” &shté
paraqitur né Tabelén 5.3 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes Sim Traffic-

ut jané paraqitur né€ Figurén 5.6

Tabela 5.3: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “3”

. o Humbjet kohore Humbjet mesatare e eae
Hyrjet Korsit Niveli i shérbimit
yrje orsité D (s/aut) kohore (s/aut) iveli i shérbimi
q3 0 <5 A
H1
q4 0 <5 A
q1 0 <5 A
H2
q2 3.118 <5 A
3 qgs 4.165 <5 A
q6 12.068 >10dhe <20 C
N. SH. pér udhékryqin 8.674 >5 dhe <10 B
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HCM

2010

R Ee &

,
¥

& @

¢

4 Hazan Prizhtina & Ferid Curi

x| m| o+« #|

MODE SETTIMGS SIGMIMG SETTINGS — —> - L L ‘/
EBL EBT WET WER Sl Swh
Mode # 4 Lanez and Sharing [HEL) w v | | | L

Zone Traffic Wolurme [vph] 14 293 276 i 161 99
¥ Easzt [m]: 4096.2 Sign Caontral — Free Free — Stop —
' Morth [m]: 2671.5 tedian YWidth [m] — 0o 0o — 3B —
Z Elevation [m]: 0.0 TWLTL Median - O O — O —
Degcription Right Turn Channelized — Mone — Mone — Hone
Contral Type Idnzig Critical Gap, tC [g] 41 — — — B4 B2
hax vi/c Ratio: 0.75 Fallow Up Time, tF [z 22 — — — 35 33
| ntersection Delay [2): 11.0 Wolume to Capacity R atio 0.0z 002 n:2 022 0se 075
|ntersection LOS: B Cantral Delay [g] 0z 07 0n 0.0 381 381
ICL: 052 Lewvel of Service A A, A, A, E E
|CU LOS: & Queue Length 35th [m) 0.5 05 0o 0.0 47 R 476
Approach Delay [z — 07 0n — 381 —
Approach LOS — — — — E —

Figura 5.6: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udhékryqit “3” pa sinjalizim.

5.4. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “T” té rrugés “Hasan Prishtina”

me “Durrési”(Nr. 4)

Pér udhékryqin “4” né Figurén 5.7 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

fframe]

H3

39 Aut /\ 66 Aut
0% AK 3% AK

_—
211K
19C

39K
1G

28 Aut

7% AK

i/:‘ 155 K
H2 8¢
250 Aut
5% AK

99 Aut
0% AK

276 AutH?
2% AK

Figura 5.7: Paraqitja e udhékryqit “4” me t€ dhéna

Té dhénat e kryqézimit:

q, = 250 [aut],q, = 28 [aut],q3 = 276 [aut],q, = 99 [aut], qs = 39 [aut] dhe

RANGU -II:

qe¢ = 66 [aut]

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga

rruga kryesore q2:
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Qarkullimi konfliktuoz q ,:
Qc2 = q3 + q4 = 276 +99 = 375[aut /h]
Kapaciteti potencial ¢, ;.

3600 _(Zac2)to
- re” 3600 = 1136[aut/h]
f

Cp,z =
Koha e humbur:

top =t r 3.95 [s]

0=tg—5 =3 s
Kapaciteti i 1évizjesCp ;:

Cp2 = Cmp = 1136[aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

|[ ) (3600) _ ( a2 )
3600 Az
+900-T|2 _ 14 <£_ 1) o \ema) \ems
m,2 m,2

|

2:

RANGU -1II-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim djathtas

nga rruga dytésore qs:
Qarkullimi konfliktuoz q 5:

Qes = q3 + 0.5-q4 = 326 [aut/h]
Kapaciteti potencial ¢ s:

3600 _(Zacs)to
- re” 3600 = 947 [aut/h]
f

Cp,s =

Koha e humbur:

t
t0=tg—7f=4.2 [s]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm's = Cp,S =947 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

3600
5 frmy

) &)
|45 s _ A\Cms/) \Cms/
+900- T| 1+ < 1) + T

m,5 Cm, 5

|

Cm, 5

|
|

3.964 [s].
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RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore qq:

Qarkullimi konfliktuoz q :

1
Qe =01+ Q2+ g3+ 505 = 604 [aut/h]

Kapaciteti potencial ¢, ¢:

3600  _4csto
=— e %0 = 474 [aut/h].
f

p,6

Koha e humbur:

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm,6 = Cp,6 = 474’ [aut/h]

Humbjet mesatare kohore:

, (3600 . (_as

3600 q6 q6 C 6 C. 6
D, = +900-T|2 — 14 [[L 1) +ome/ \ome/|_ g g5 4],
= T Crus (Cmﬁ 450 -T ls]

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

D, g, +Dc-qgs+ D+ S
_ 2 qz 5 (s 6 q6=6_229 —1.
42+ Qs + gs aut

DU

Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€ udhékryqit “4” &shté
paraqitur né Tabelén 5.4 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes Sim Traffic-
ut jané paraqitur né€ Figurén 5.8

Tabela 5.4: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “4”

. o Humbjet kohore | Humbjet mesatare e eae
Hyrjet Korsit Niveli i shérbimit
yrje orsité D (s/aut) kohore (s/aut) iveli i shérbimi
q3 0 <5 A
H1
q4 0 <5 A
ql 0 <5 A
H2
q2 3.249 <5 A
3.964 <5 A
H3 x =
q6 8.832 >5 dhe <10 B
N. SH. pér udhékryqin 6.229 >5 dhe <10 B
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3 g @ A7 E Hazan Prishting & Duresi

%

T2 @ 180

E=E R
MODE SETTIMGS SIGMING SETTINGS — —> M L r’ ‘/
EBEL EBT WET WER Sl SR
Mode # g Lanez and Sharing [HRL) w v | | | L
Zone Traffic Wolurme [vph] 24 280 276 93 515 39
¥ Easzt [m]: 4068.0 Sign Contral — Free Free — Stop —
' Morth [m]: 2685.0 tedian YWidth [m] — 0o 0.0 — 36 —
Z Elevation [m]: 0.0 TWLTL Median - O | - O —
Degcription Right Turn Channelized — Hone — Mone — Mone
Contral Type |dnzig Critical Gap, tC [g] 4.2 — — — B4 B2
hax vi/c Ratio: 0.4 Fallow Up Time, tF [z 23 — — — 35 33
|ntersection Delay [2): 4.2 Wolume to Capacity R atio Q.04 Q.04 024 024 041 041
|ntersection LOS: A, Cantral Delay [s] 05 1.4 0.0 (N1 266 266
ICL: .43 Lewvel of Service A A, A A, B B
|CU LOS: & (ueue Length S5th [m) 1.0 1.0 0.0 0o 15.2 15.2
Approach Delay [z — 14 [IAN] — 266 —
Approach LOS — — — — B —

Figura 5.8: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udhékryqit “4” pa sinjalizim.

5.5. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “T” té rrugés “Vashingtoni” me
“Hasan Prishtina” (Nr. 5)

Pér udhékryqin “5” né Figurén 5.9 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

-
40 Aut 212 Aut
10% AK 6% AK

H3

Figura 5.9: Paraqitja e udhékryqit “5” me t€ dhéna
Té dhénat e kryqézimit:
q, = 35 [aut],q, = 280 [aut],q3 = 66 [aut],q, = 46 [aut],qs = 212 [aut] dhe
qe¢ = 40 [aut].
RANGU -II:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga
rruga kryesore q2:
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Qarkullimi konfliktuoz q ,:
ez = 43 + q4 = 112[aut/h]
Kapaciteti potencial ¢, ;.

3600 _(Zac2)to
- e~ 3600 = 1516[aut/h]
f

Cp,z =
Koha e humbur:

top =t r 3.95 [s]

0=tg—5 =3 s
Kapaciteti i 1évizjesCp ;:

Cp‘z = Cm‘z = 1516[aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

|[ ) (3600) _ ( a2 )
3600 Az
+900-T|2 _ 14 <£_ 1) o \ema) \ems
m,2 m,2

|

2:

RANGU -1II-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim djathtas

nga rruga dytésore qs:
Qarkullimi konfliktuoz q 5:

qes = g3+ 0.5-q, = 89 [aut/h]
Kapaciteti potencial ¢ s:

3600 _(Zacs)to
. re” 3600 = 1248 [aut/h]
f

Cp,s =

Koha e humbur:

t
t0=tg—7f=4.2 [s]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm,s = Cps = 1248 [aut/h].

Humb jet mesatare kohore:

3600
5 frmy

5 (3600)_(q5>
N s _ \Cms/ \Cms/
+900-T| 1+ < 1) + T

m,5 Cm, 5

|

Cm, 5

|
|

3.474 [s].
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RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore qq:

Qarkullimi konfliktuoz q :

1
Qe =01+ Q2+ g3+ 505 = 404 [aut /h]

Kapaciteti potencial ¢, ¢:

3600  _4csto
=—, e s = 618 [aut/h].
f

p,6

Koha e humbur:

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm,6 = Cp,6 = 618[aut/h]

Humbjet mesatare kohore:

2 (3600> . (&)
Cme Cme
Cm,6 450 - ]

3600 e (& — 6.23[s]

Dy = +900-T| == ~1+

m,6 m,6

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

D, g, +Dc-qgs+ D+ S
_ 2 qz 5 (s 6 q6=3_386 —1.
42+ Qs + gs aut

DU

Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€ udh&kryqit “5” &shté
paraqitur né Tabelén 5.5 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes Sim Traffic-
ut jané paraqitur né Figurén 5.10

Tabela 5.5: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “5”

Hvriet Korsité Humbjet kohore D | Humbjet mesatare kohore Niveli i
. (s/aut) (s/aut) shérbimit

<

i ql 0 <5 A

q2 2912 <5 A
<

) q3 0 <5 A

q4 0 <5 A

3 q5 3.474 <5 A

q6 6.23 >5 dhe <10 B

N. SH. pér udhékryqin 3.386 <5 A
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i ' @ E l,.ru 3 1 :g?f \ {lz? B 8 MWazhingtoni & Hazan Prishtina
x| 3] @[ +|«| #|
1—
MODE SETTIMGS SIGMIMG SETTINGS — ? -l j /’
EBT EER WBL  WEBT MEL MER
Mode # a Lanez and Sharing [HEL) m v | o L
Zone Traffic Wolurme [vph] GG 46 280 Kla] 40 212
¥ Easzt [m]: 4030.0 Sign Caontral Free — — Free Stop —
' Morth [m]: 2702.0 tedian YWidth [m] 0.0 — — 0.0 3B —
Z Elevation [m]: 0.0 TWLTL Median | — - O O —
Degcription Right Turn Channelized — Mone — Mone — Hone
Contral Type Idnzig Critical Gap, tC [g] — — 4.1 — E5 B2
hax vi/c Ratio: 0.49 Fallow Up Time, tF [z — — 22 — 36 34
| ntersection Delay [2): 10,3 Wolume to Capacity R atio .oy Q.07 024 024 049 0.45
|ntersection LOS: B Cantral Delay [g] 0.0 (N1 22 a.0 177 17.7
ICL: Q.45 Lewvel of Service A A, A, A, [ C
|CU LOS: & Queue Length 35th [m) 0.0 0o 7.5 7.5 2148 21.8
Approach Delay [z [IAN] — — a0 177 —
Approach LOS — — — — [ —

Figura 5.10: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udhékryqit “5” pa sinjalizim.

5.6. Shqyrtimi pér rrethrrotullimin tre degésh qé lidh rrugét “Vicianum”,
“Isa Boletini” dhe “Déshmorét e Kombit”(Nr. 6)

Pér udhékryqin “6” né Figurén 5.11 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

2
33 AUt 70 Aut
8% AR |\ 59 AK
36K
3%
43 Aut
Q%AKH‘I
198 K i7
IS ¢ 1 10 Aut
5% AK
155 K
LA
60 Aut
He 2508 119 Ak
b He

Figura 5.11: Paraqitja e udhékryqit “6” me té dhéna
Shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje:
qn1 = 43 + 40 = 83[aut/h]
qnz = 331+ 70 = 401[aut/h]
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qnz = 292 + 60 = 352[aut/h]
Llogaritja e qarkullimeve konfliktuoze
qc1 = 292[aut/h]
qc2 = 40[aut /h]
qc3 = 70[aut/h]
Llogaritja e kapacitetit

Geq e—qc‘l-tc/3600

fra = 1 — e-qc1tf/3600 845[aut/h]
qc2 - @ —lc2'tc/3600

fha = 1 — e~9c2'tf/3600 = 1082[aut/h]
qc3- @ —lc3'tc/3600

s = 1 — e~9c3tf/3600 = 1051[aut/h]

Shkalla e ngopjes

Xhl = @ = 0098
Chl

XhZ = qﬁ = 0371
ChZ

Xh3 = qﬁ = 0.335
Ch3

Llogaritja e nivelit te shérbimit sipas humbjeve kohore

3600 3600 - Xy,
= 900 T | Xy — 1 Xy — 12 +————|=4.723 t
h1 » + h1 +\/( n— 1%+ 250 G T [s/aut]
3600 3600 - Xp,
= 900-T-| Xpp — 1 Xy, —1)2+—=—]=15.286 t
h2 - + h2 +\/( hz — 1) +450-Ch2-T [s/aut]
3600 3600 - X3
= 900-T-| Xps— 1 X3 —1)2+—— | =5.148 t
h3 - + h3 +\/( hs — 1) +450-Ch3-T [s/aut]

Llogaritja e nivelit te shérbimit sipas humbjeve kohore pér téré udhékryqin:

_ Dp1-q1 + Dpa - @2 + Dp3 - q3
1+ 49z +qs

Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t&¢ udhékryqit “6” &shté

paraqitur né Tabelén 5.6 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes SimTraffic-
ut jané paraqitur né Figurén 5.12

DU = 5.172[s/aut]
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Tabela 5.6: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “6”

Humbjet kohore D | Humbjet mesatare
Hyrjet (s/aut) kohore (s/aut) Niveli i shérbimit
H1 4.723 <5 A
H2 5.286 <10 A
H3 5.148 <10 A
N. SH. pér udhékryqin 5172 >5 dhe <10 A

HCM 2010 Roundabout

10: Vicianum/lsa Boletini & Dé&shmoret e Kombit 21.03.2021
Infersecion

Intersecion Delay (sechveh) 9.0

Infersechon LOS A

Approach wB NB SB
Enfry Lanes 1 1 1
Conficiing Circle Lanes 1 1 1
Adjusted Approach Flow (vph) 90 382 435
Demand Flow Rate (pc/h) 96 A44 470
Vehicles Circulafing (pcih) 368 81 45
ehicles Exiing (pcih) 157 434 419
Follow-Up Headway (s) 3.185 3.185 3.185
Ped Vol. Crossing Leg (#hr) 159 198 1
Ped Capaciy Adjustment 0.964 0.931 1.000
Approach Delay (seciveh) 6.5 10.2 85
Approach LOS A B P

HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

10: Vicianum/lsa Boletini & Déshmoret & Kombit 24.03.2021
Nt oA

Mowvement WBL  WBR NBT NER SBL SBT

Right Turn Channelized

Volume (wehih) 40 43 252 60 TO 331

Peak Hour Factor 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92

Hourly fiow rate (vph) 43 A7 M7 65 76 360

Approach Volume (vehih) he 1] 383 436

Crossing Velume (veh/h) 31r T6 43

High Capacity (weh/h) 1079 1305 1339

High wic (weh/h) 0.08 0.29 0.33

Low Capacikty (wehih) 885 1089 1115

Low wic (wehih) 0.10 0.35 0.39

Intersecion Summary

Max=imum wc High 0.33

Maximum w/c Low 0.39

Intersecion Capacity Ullizalon 56.T% ICU Level of Service B

Figura 5.12: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udhékryqit me rrethrrotullim.

5.7. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “T” té rrugés “Vashingtoni” me
“Ukshin Hoti”(Nr. 7)

Pér udhékryqin “7” né Figurén 5.13 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale me
ané t€ metodés HCM.
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Figura 5.13: Paraqitja e udhékryqit “7” me t€ dhéna
Té dhénat e kryqézimit:
q, = 133 [aut],q, = 239[aut],q; = 37 [aut],q, = 14 [aut],qs = 315[aut] dhe
qe¢ = 11 [aut].,
RANGU -11:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga
rruga kryesore q2:

Qarkullimi konfliktuoz q ,:
qc'z = (3 + qs = 37+ 14 = 51[aut/h]
Kapaciteti potencial ¢, ;.

3600 _(Bacz)to
Cpp=— e 300 = 1621[aut/h]
f

Koha e humbur:
to =t i 3.95 [s]
0=tg—5 =3 s
Kapaciteti i 1évizjesCp ;:
Cp2 = Cmp = 1621[aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

|[ ) (3600) _ (q_2>
+900T|£—1+ <£_1> + Cm,2 Cm,2
m,2 Cm,Z 2

|

3600
2 frmy
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RANGU -1II-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té¢ shérbimit té shiritit pér kthim djathtas
nga rruga dytésore qs:

Qarkullimi konfliktuoz q 5:
Gcs = qz + 0.5-q4 = 44[aut/h]
Kapaciteti potencial ¢ s:

3600 _(chs)'to
Cps =€ 3600 = 1315[aut/h]
f

Koha e humbur:

tr
ty = tg —§=4.2 [s]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm's = Cp,S = 1315[aut/h]

Humbjet mesatare kohore:

5 (3600) _ ( qs
3600 qs Cm,s Cm,5
D 900 - T——1+ — 1] +—=——22=3598]s].
5= s (Cm,s 450 -T [s]

RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore qq:

Qarkullimi konfliktuoz q ¢:

1
Qe =1+ Q2+ g3+ 508 = 416[aut/h]

Kapaciteti potencial ¢, ¢:

3600 _dceto
Cpe = T € 3600 = 608 [aut/h].
f

Koha e humbur:

Kapaciteti i 1évizjesC,,:

Cm,6 = Cp,6 = 608[aut/h]
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Humb jet mesatare kohore:

) (ﬁ@)(ﬁ»
3600 | g < des Cme) \Cmye
C

-1 +
Cm,6 4‘50 - T

= 6.03([s].

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

=D2'Q2+D5'QS+D6'Q6
d2 +4qs t qe

Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t&¢ udh&kryqit “7” &shté

paraqitur né Tabelén 5.7 dhe rezultatet e vleré€simit t€ nivelit t&€ shérbimit pérmes SimTraffic-
ut jané paraqitur né Figurén 5.14

DU

= 3.225 >
o [aut]'

Tabela 5.7: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “7”

) . Humbjet kohore D | Humbjet mesatare o
Hyrjet Korsité Niveli i shérbimit
(s/aut) kohore (s/aut)
q3 0 <5 A
H1
q4 0 <5 A
D qt 0 <5 A
q2 2.605 <5 A
0 qs 3.598 <5 A
qe 6.03 >5 dhe <10 B
N. SH. pér udhékryqin 3.225 <5 A
= s nie| (| B | 22 |Ukshin HotiAicianum & ¥ ashingtoni
<| | o/ 4] ¥]#|
MODE SETTIMGS SIGMIMG SETTINGS T r L‘ l ( t/
HET MER SBEL SET ShaiL SR
Mode # 22 Lanes and Sharing (HEL) w e | o 'rf
Zohe: Traffic Wolurme [wph) a7 14 238 133 11 315
* East [m): 39222 Sign Contral Free — — Free Stop —
 Moarth [m]: 2621.5 tedian *Width [m] n.o — — 0.0 16 —
Z Elewation [m): 0.0 TWLTL Median [ — — O —
Description Right Turn Channelized — Mone — Mone — MHone
Control Type Unsig Critical Gap, tC [s] — — 43 — E.E E.3
Mz wic Ratio: 0.39 Followvs Up Tirme, tF [z] — — 24 — 3.7 34
Interzection Delay [2): 7.9 Walurie to Capacity R atio 0.03 0.03 oi1a 018 0.39 0.39
Intersection LOS: o) Control Delay [z] 0.0 0.0 1.6 58 116 11.6
I1CL: 0.54 Lewel of Service i) A & ) B B
ICU LOS: & [Aueue Length 95tk [m] no oo b3 b3 152 182
Approach Delay [z) 0.0 — — 58 116 —
Approach LOS — — — — B —

Figura 5.14: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udh&kryqit “7” pa sinjalizim.
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5.8. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “+” té rrugés “Ukshin Hoti”,
“Véllezérit Frashéri” dhe “ Abdurrahmon Gérguri”(Nr. 8)

Pér udhékryqin “8” né Figurén 5.15 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

i i H2
IR ﬁ 28 Aut 54 Aut
N o 56% AK %19% AK
62 Aut
6% AK

13K 12 Aut
g 1¢ 0% AK
§/?A\Il(jt 4K 6K 18% AK
H4 1¢ 0C H3
e £ 2 Aut
s U s
4
o4 Rk
sa [

LA\

Figura 5.15: Paraqitja e udhékryqit “8” me t€ dhéna

Té dhénat e kryqézimit:

q. = 12 [aut],q, = 4 [aut], q5 = 4 [aut],q4 = 28 [aut],qs = 62 [aut],q¢ = 54 [aut],
q; = 12 [aut],qg = 101 [aut],q9 = 9 [aut], q,, = 69 [aut],q,; = 180 [aut] dhe
q12 = 35 [aut].

RANGU -11 :

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga
rruga kryesore dhe kthim djathtas nga rruga dytésore q3, q¢, q; dhe q4¢:

Qarkullimi konfliktuoz q 3:

Qe = qs + qa = 90[aut/h]
Qarkullimi konfliktuoz qg, :

qee = q1+ g2 = 16[aut/h]
Qarkullimi konfliktuoz q 7:

qc7 = 0.5-q1 + q; = 10[aut/h]
Qarkullimi konfliktuoz q 1¢:

Gc10 = 0.5-q4 + g5 = 76[aut /h]
Kapaciteti potencial ¢, 3.

3600 _(ac3)to
-e” 3600 = 1553[aut/h]

c =
p,3 tr
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Kapaciteti potencial ¢, ¢:

3600 _(Zace)to
-e 3600
ty

Cpe = = 1684[aut/h]

Koha e humbur:
to =t tf—395[ ]
0=tg—5 =3 S

Kapaciteti potencial ¢, 7.

3600 _(acr)to
e 3600
ty

Cp7 = = 1369[aut/h]

Kapaciteti potencial Cp10:

3600 _(Zacio)to
‘e 3600
ty

Cp,10 = = 1267[aut/h]

Koha e humbur:
th =t — L = 420s]
0=tg— =4 S

Kapaciteti i 1évizjesC, 3,C, 6, Cp 7 dhe Cp 1o:

Cp’g = Cm’3 S 1553[aut/h]
Cp7 = Cm7 = 1369[aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

Cps = Cme = 1684[aut /h]
Cp,lO = Cm,lO S 1267[aut/h]

3600 5 (3600) . (£>
ds ds Cms/ \Cms
= 900 T|——-1 ——1 —=r =2 = 2324
T Cns <Cm3 ) TTT450-T 5]
,  ((3600Y . (g6 ]
3600 de P o) \c.e
= 900-T|—— -1 ——1 ———"1=2.209
° Cine * Cme * <Cm,6 + 450-T [s]
3600 ) (3600) _ (&)
47 47 Cm,7 Cm,7
= 900-T|———1 ——1 — "= 2.653
7 m,7 * Cm,7 * <Cm 7 ) * 450-T [S]
| 3600 Q10 |
D, =600, 900-T| Ao gy |( ey 2 + Abmao \mag Iz 3.005[s]
7 Cio | Cm,10 Cm,10 450 T |
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RANGU -III-Lévizjet drejt nga rruga dytésore

Qarkullimi konfliktuoz q.g dhe q.44:
des =05-q1 +q2+ g3+ g4+ g5+ qe = 158[aut/h]
dc11 =01+ d2+ g3+ 0.5-q4+ g5+ q¢ = 150[aut/h]
Kapaciteti potencial ¢ g:

3600 _(Zacs)to
- e~ 3600 = 901[aut/h]
f

Cp,8 =

Kapaciteti potencial ¢ 11:

3600 _(Eacii)to
Tre e = 910[aut/h]
f

Cp11 =
Koha e humbur:

to =t i 4.35 [s]

0=tg—5 =4 S

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm'g = CP,S =901 [aut/h]Cm‘ll = Cp,ll =910 [aut/h]

Humbjet mesatare kohore:

,  (3600)  (_as
3600 qs qs Cms) \Cmgs
Dy = +900-T| - —1+4 |[=—1) 4+ mel_mel]_ 45s],
0= Cons (Cm'g 450 T 5]
3600 11
D — 3600 +900-T i1 14 i1 . 2 N (Cm.11) . (Cm,ll) = 4.931[s]
n=g— o Cours 450 - T ' '

|

RANGU-IV-: Kthimet majtas nga rruga dytésore

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore q9 dhe q4;:

Qarkullimi konfliktuoz q. 9 dhe g 1,:
Qco=05q1+ g2+ @3 +05-q4+ g5+ g6 + 0.5 g10 + q11 = 359[aut/h].
9ca2 =05"q1+ @2+ g3 +05°q, + gs+ g6 +0.5-q7 + qg = 251[aut/h].
Kapaciteti potencial ¢ o:
3600 _9¢coto

Cpo = e 0 = 656[aut/h].
f
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Kapaciteti potencial ¢ 1,:

3600 _dcizto
Cpiz = € 3600 = 758[aut/h].
f

Koha e humbur:

t
to= ty — 7f = 4.8[s].

Kapaciteti i 1évizjesC,,;:
Cm'g = Cp‘g = 656 [aut/h] Cm'lz = Cp'lz = 758 [aut/h]

Humb jet mesatare kohore:

= 5.564[s].

m,9 Cm,9 450 " T

3600 I[ 2 (36"0) ( % )
Dy = +900-T|£—1+ <&_1> + Cmyo Cm,o
|Cm,9

e —

3600
Dyp = +900 -Tl —L 1+ ( e 1) " Cm'Zso .CTm'12 ‘: 4.979[s].

m,12 m,12 m,12

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

=D3'¢I3+D6'Q6+D7"I7+D8'q8+D9'¢I9+D10'Q10+D11'Q11+D12"hz
q3 tq¢tq97tq9g+ 99+ q10+ q11+ q12

DU

s
DU = 4.2[—].
aut
Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€ udh&kryqit “8” &shté
paraqitur né Tabelén 5.8 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes SimTraffic-
ut jané paraqitur né€ Figurén 5.16.
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Tabela 5.8: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “8”

Hvriet Korsit Humbjet kohore D | Humbjet mesatare Niveli i
yu (s/aut) kohore (s/aut) shérbimit
ql 0 <5 A
H1 q2 0 <5 A
93 2.324 <5 A
q4 0 <5 A
H2 q5 0 <5 A
q6 2.209 <5 A
q7 2.653 <5 A
H3 q8 45 <5 A
q9 5.564 >5 dhe <10 B
qlO 3.005 <5 A
H4 qll 4.931 <5 A
q12 4979 <5 A
N. SH. pér udhékryqin 3.225 <5 A
| B9 58| & I | 5 | ] | 13 [Ukshin Hoti & Vélez&ik Frasheii I
x w|%|”|¥
o o
WODE SETTINGS SIGNING SETTINGS \ ) L \ ( j f - R /
SEL SET SER | MwL  WWT NwR | MEL MET  MER | SWwL SWwT  SWwWR
Node # 14 Lanes and Sharing (#RL] & & & &
Zone: Traffic: Yolume [vph) 54 B2 28 4 4 12 EH 180 69 3 10 12
. East [m] 40135 Sign Control — Free — — Free — — Stop — — Stop —
(' Morth (m) 24955 Median Width [m) — 0.0 — — 0.0 — — i} — — 0.0 —
2 Elevation [m) 0.0 TWLTL Median - O — - O — - O — - O —
Description Right Turn Channelized — — Mone — — Mane — — MNone — — Mone
Control Type Unzig Critical Gap, tC 3] 43 — — 46 — — 74 66 E.7 FAl EE .2
Max v/c Ratio: 0.50 Follow Up Time, tF 3] 24 = = 27 = = 3B 41 38 a5 41 33
Intersection Delay (5] 1.7 Yalume to Capacity Fatio 0.04 0.04 0.04 0.oo 0.00 0.0 0.50 040 0.50 023 023 023
Intersection LOS: B |Control Delay ) BEE 0 30 o0 16 16 164 164 184 123 123 129
ICL: 0.43 Level of Service & & A & & A C C [ B B B
ICU LOS: 4 Queve Length 35th [m) 1.0 1.0 1.0 0.1 01 01 221 221 221 64 6.3 6.9
Approach Delay (5] — a0 — — 16 — — 164 — — 124 —
Approach LOS — — — — — — — C — — B —

Figura 5.16: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t& udh&kryqit “8” pa sinjalizim.
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5.9. Shqyrtimi pér kryqézimin e formés “T” té rrugés “Ukshin Hoti” me

“Véllezérit Gérvalla”(Nr. 9)

Pér udhékryqin “9” né Figurén 5.17 llogarisim nivelin e shérbimit pér gjendjen aktuale.

8 Aut ¢ Aut
75% AK 33% AK

H3

Figura 5.17: Paraqitja e udhékryqit “9” me t€ dhéna

Té dhénat e kryqézimit:

¢, = 12 [aut],q, = 6 [aut],q3 = 113 [aut],qs = 27 [aut],qs = 9 [aut] dhe

qe¢ = 8 [aut].,

RANGU -11 :

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas nga

rruga kryesore (:
Qarkullimi konfliktuoz q ,:

c2 = 43 + qa = 140[AU/R]
Kapaciteti potencial ¢, ;.

3600 _(Zac2)to
C = —-"¢e 3600
p,2 tf

= 1470[aut/h]
Koha e humbur:

to =t i 3.95 [s]

0=tg—5 =3 S

Kapaciteti i 1évizjesCp ;:

Cpz = Cmz = 1470[aut/h]
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Humb jet mesatare kohore:

. (3600) _ ( q-
3600 q2 Cmz) \Cmaz
D +900 - T——1+ 21| pam2l om2/f_ 9459
2= Coma (sz ) 450 - T Ls]
RANGU -III-

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim djathtas
nga rruga dytésore qs:

Qarkullimi konfliktuoz q 5:
Ges = qz + 0.5-q4 = 127[AU/h]
Kapaciteti potencial ¢, s:

3600 _(Zacs)to
Cps=—p e 30 = 1195[aut /h]
f

Koha e humbur:

tr
to = tg —5—4.2 [s]

Kapaciteti i 1évizjesC,,:
Cm’5 = Cp,S = 1195[aut/h]

Humbjet mesatare kohore:

3600

Cm,S

5 (3600) . (&>
D = g5 _ 1) +~ms/_\oms/ | 3 036]s].

+900 - T|——1+ < T

|

Cm,5

| S—

RANGU-IV-:

Llogaritja e kapacitetit potencial dhe té nivelit té shérbimit té shiritit pér kthim majtas
nga rruga dytésore qg:

Qarkullimi konfliktuoz q ¢:
Gce =q1+ g2+ qz + 0.5 q, = 145[aut /h]
Kapaciteti potencial ¢, ¢:
3600 _dceto

Cpe = € 3600 = 873 [aut/h].
f

Koha e humbur:
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Kapaciteti i 1évizjesC,,:

Cme = Cpe = 873[aut/h].

Humb jet mesatare kohore:

3600

6 =

m,6

+900-T

— 1+ _—
Cm,6 <Cm,6

de de

450-T

5 (3600) _ ( s
Cm,6 Cm,6

—-1) +

)

Llogaritja e humbjeve té pérgjithshme mesatare kohore pér téré udhékryqin:

DU

:Dz'QZ+D5'CI5+D6'CI

qz; + 45 + q¢

® =3.277[s/aut].

= 4.161 [s]

Nxjerrja e rezultateve pérfundimtare pér llogaritjen analitike t€¢ udhékryqit “9” éshté
paraqitur n€ Tabelén 5.9 dhe rezultatet e vlerésimit t€ nivelit t€ shérbimit pérmes SimTraffic-
ut jané paraqitur né Figurén 5.18

Tabela 5.9: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “9”

. L Humbjet kohore D [ Humbjet mesatare e
Hyrjet Korsit Niveli i shérbimit
yrje orsité (s/aut) kohore (s/aut) iveli 1 shérbimi
: < A
H1 g3 0 <5
q4 0 <5 A
qt 0 <5 A
H2
q2 2.459 <5 A
gs 3.036 <5 A
H3
q6 4.161 <5 A
N. SH. pér udhékryqin 3.277 <5 A

LF

e

8% | B

%

15 |Ukshin Hoti & Wellezent Gervalla

| o+ 4] ¥

MODE SETTIMNGS SIGMING SETTINGS ) -\* ‘\ T l J
EEL EBFR NEL NBT SBET SER
Mode # 15 Lanesz and Sharing [HEL) “f’ B 1s
Zone: Traffic Yolume [+ph] 113 27 a8 3 [ 12
# East [m]: 42211 Sign Contral Stop — — Free Free —
o MWorth [m): 2472.0 edian *width [m] 36 — — 0.0 0.0 —
Z Elewation [m]: 0.0 TWLTL Median (| — — O O —
Description Right Turn Channelized — Mone — MNaone — Hone
Control Type Unzig Critical Gap, tC (5] E.4 E.9 4.8 — — —
b ax v/ Ratio: 017 Follow Up Time, tF (=] 35 4.0 24 — — —
Intersection Delay [=): a2 “olurne to Capacity Fatio 017 017 0o 0.o1 0.m 0.01
Intersection LOS: A Control Delay [z] 97 01 38 0.0 0o
ICL: 0.22 Lewel of Service A L ) L )
ICU LOS: A [Hueue Length 95th [m) 4.8 0z 0.z 0.0 0.0
Approach Delay [z] — — 38 0.0 —

Approach LOS

Figura 5.18: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&¢ udhékryqit “9” pa sinjalizim.
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Vlerésimi pérfundimtar mes llogaritjeve analitike dhe me SimTraffic jané t€ paraqitura

né Tabelén 5.10.

Tabela 5.10: Tabela pérmbledhése

Hyrjet Niveli i
Udhékryget HF orma e pérgjithshém
ogarijeve | q; | q» | Qs |9a|ds|ds| 7| ds|do| dio | it | i i udhékryqit
Kryqézimin e Llogaritje
formés “T” t& rrugés | analitike Al AJAAIBICl-|-|-|-]|-|- B
“Véllezérit
Gérvalla”me | SIMTRAFFIC| A | A |[A|A|C|C|-|-|-| - | - | - A
“Hasan Prishtina” 1
Kryqézimin e Llogaritje
formés “T” t€ rrugés | analitike Al A[AIAIB|Cl-|-|-|-1]-]|- B
“Véllezérit Frashéri”
me “Hasan SIMTRAFFIC| A | A |A|A|E|E|-|-|-| -] - | - A
Prishtina” 2
Krygézimin e Llogaritje
formés “T” t€ rrugés | analitike Al A [AAIAIC- |- |- - B - B
“Hasan Prishtina”
me “Ferid Curri” 3 | SIMTRAFFICI A 1 A [AJAIE|E]-|-|-| - | - | - B
Krygézimin e Llogaritje
formés “T” té rrugés | analitike Al A[AAIAIB-|-|-| - ) B B
Hasan Prishtina™ | g\ rrp apric| A | A [A|A|D|D| -] -] -] - | - | - A
me “Durrési’4
Krygézimin e Llogaritje
formés “T” té rrugés | analitike Al A NAIAIAIBL- |- |- - | - |- A
“Vashingtoni” me
“Hasan Prishtina” 5 SIMTRAFFICI A | A [AJA|CICl-|-|-| - . B B
Rrethrrotullimi tre Lloearitie
degésh qé lidh anal%tiké A A S I - - A
rrugét “Vicianum”,
“Isa Boletini” dhe
“Déshmorét e SIMTR AFFIC A - - - - - - B
Kombit” 6
Krygézimin e Llogaritje
formés “T” té rrugés | analitike A |A|AA A I : B A
“Vashingtoni” me
“Ukshin Hoti”7 SMTRAFFIC A A A A B B - - - - - - A
Krygézimin e Lloearitie
Formes “+™ € Iruges | oo ike A [A|A|A|A|A[A[A|BlA[A A A
“Ukshin Hoti”,
“Véllezérit Frashéri”
Gérguri” 8
Krygézimin e Lloearitie
formés “T (& rrugés | neliike A [AlAAlAAL-]- -] - |- A
“Ukshin Hoti” me
“Vellezérit | IMTRAFFIC| A [A[A[AJA[A]-|-|-| - | - | - A
Gérvalla” 9

Megenése niveli 1 shérbimit &shté péraférsisht 1 njéjté té€ llogaritje ve manuale dhe atyre
softuerike pér shkak se me ané té llogaritjeve manuale nuk jané llogaritur kémbésorét ndérsa
softueri 1 ka llogaritur, atéheré llogaritjet né vijim do t€ béhen me ané t€ dy metodave pér
shqyrtimin e propozimit pér pérmirésim t€ gjendjes.
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6. PROPOZIMET  PER  PERMIRESIM  TE
UDHEKRYQEVE

Né nénkapitujt né€ vijim do t€ epen rezultatet e llogaritjeve pér gjendjen aktuale do té
shpjegohen arsyet dhe géllimet pér pérmirésimin e udhékryqit si dhe do t€ béhet njé krahasim
mes udhékryqit né gjendje aktuale si dhe propozimi. Né Figurén 6.1 éshté paraqitur plan
shtrirja me udhékryget e propozuara.

Figura 6.1: Plan shtrirja me udhékryget e propozuara

6.1. Propozimi pér pérmirésim pér kryqézimin e formés “T” té rrugés
“Véllezérit Gérvalla” me “Hasan Prishtina (Nr. 1)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né€ gjendjen aktuale jep njé nivel t&
shérbimit t€ kénagqshém (DU= 6.243 ku niveli i shérbimit &shté B) por si mangési e kétij
udhékryqi jan€ shenjat horizontale dhe vertikale g& mungojné té cilat jan€ ilustruar né Figurén
6.2 n€ anén e majté po ashtu edhe krygézimin mund ta shohim nga Figurat 2.2, 2.3, 2.4, 2.5
dhe 2.6, andaj si propozim pér pérmirésimin e kétij udhékryqi éshté qé t€ investohet né
sinjalizim me qéllim q& pjesémarrésit t€ kené komunikim t€ qarté me rrugén t€ cilén e
pérshkojné.

Propozimi i kétij udhékryqi €shté dhéné né Figurén 6.2 né anén e djathté.
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Figura 6.2. Gjendja aktuale dhe propozimi i Kryqézimit t€ formés “T” t&€ rrugés “Véllezeérit
Gérvalla” me “Hasan Prishtina”

6.2. Propozimi pér pérmirésim pér kryqézimin e formés “T” té rrugés
“Véllezérit Frashéri” me “Hasan Prishtina”(Nr. 2)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né€ gjendjen aktuale jep njé nivel t&
shérbimit t€ kénaqshém (DU= 6.789 ku niveli 1 shérbimit €sht€ B) por si mangési e kéty
udhékryqi jané€ shenjat horizontale dhe vertikale g€ mungojné t€ cilat jan€ ilustruar né€ Figurén
6.3 né anén e majté po ashtu edhe kryqézimin mund ta shohim nga Figurat 2.7, 2.8, 2.9, 2.10
dhe 2.11, andaj si propozim pér pé€rmirésimin e kétij udhékryqi éshté qé t€ investohet né
sinjalizim me qéllim g& pjesémarrésit t€ kené komunikim t€ qart€é me rrugén t€ cilén e
pérshkojné.

Propozimi i kétij udhékryqi €shté né Figurén 6.3 n€ anén e djathté.

Figura 6.3: Gjendja aktuale dhe propozimi i Kryqézimit t& formés “T t€ rrugés
“Véllezérit Frashéri” me “Hasan Prishtina”

6.3. Propozimi pér pérmirésim pér kryqézimet e formés “T” té rrugéve
“Hasan Prishtina” me “Ferid Curri” dhe “Durrési” (Nr. 3 dhe Nr. 4)

Nga analiza e béré nga matjet rezultojné se krygézimet né gjendjen aktuale japin njé nivel té
shérbimit t&€ ké&naqshém (te krygézimi me rrugén “Ferid Curri” DU= 8.674 ku niveli i
shérbimit €shté¢ B dhe kryqézimin me rrugén “Durrési” DU= 6.229 ku edhe pér t€ niveli i
shérbimit &shté B ) por si mangési e kétyre udhékrygeve jané shenjat horizontale dhe vertikale
g€ mungojné t& cilat jané ilustruar né Figurén 6.4 n€ anén e majté po ashtu edhe kryqézimin
me rrugén “Ferid Curri” mund ta shohim nga Figurat 2.12, 2.13, 2.14, 2.15 dhe 2.16 dhe
kryqézimin me rrugén “Durrési” t€ cilin e shohim né Figurat 2.17, 2.18, 2.19, 2.20 dhe 2.21
andaj si propozim pér pérmirésimin e kétyre udhékrygeve €shté gé t€ investohet né sinjalizim
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dhe né shtrirje t€ trotuarit me géllim qé pjesémarrésit té¢ kené komunikim t€ qart€ me rrugén té
cilén e pérshkojné si dhe té keté qarkullim té lehté pér kémbésoret né trotuare té cilat jané né
gjendje aspak t&€ miré.

Propozimi i kétyre udhékryqeve éshté né Figurén 6.4 né anén e djathté.

/7

NN

Figura 6.4: Gjendja aktuale dhe propozimi i kryqézimeve t&€ formés “T” t& rrugéve “Hasan
Prishtina” me rrugét “Ferid Curri” dhe “Durrési”

6.4. PROPOZIMI PER PERMIRESIM PER KRYQEZIMIN E FORMES
“ TE RRUGES “VASHINGTONI” ME  “HASAN
PRISHTINA”(Nr. 5)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né gjendjen aktuale jep njé nivelin mé té
mir€ t€ shérbimit (DU= 3.386 ku niveli i shérbimit &shté A) por si mangési e kétij udhékryqi
jané shenjat horizontale dhe vertikale g¢ mungojné t€ cilat jané ilustruar né Figurén 6.5 né
anén e majté po ashtu edhe kryqézimin mund ta shohim nga Figurat 2.22, 2.23, 2.24, 2.25 dhe
2.26, andaj si propozim pér pérmirésimin e kétij udhékryqi &shté qé té investohet né€ sinjalizim
me qéllim & pjesémarrésit t€ kené komunikim t€ gart€ me rrugén té cilén e pérshkojné.

Propozimi i kétij udhé&kryqi éshté né Figurén 6.5 né anén e djathté.

Figura 6.5: Gjendja aktuale dhe propozimi i kryqézimit t€ formeés “T” t& rrugés
“Vashingtoni” me “Hasan Prishtina”
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6.5. Propozimi pér pérmirésim pér rrethrrotullimi tre degésh qé lidh
rrugét “Vicianum”, “Isa Boletini” dhe “Déshmorét e Kombit” (Nr. 6)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né€ gjendjen aktuale jep njé nivelin té
kénagshém t€ shérbimit (DU= 5.172 ku niveli i shérbimit €shté A) por si mangési e kétij
udhékryqi jan€ shenjat horizontale dhe vertikale g€ mungojné té cilat jané ilustruar né€ Figurén
6.6 n€ anén e majté po ashtu edhe krygézimin mund ta shohim nga Figurat 2.27, 2.28, 2.29,
2.30 dhe 2.31, andaj si propozim pér pérmirésimin e kétij udhékryqi éshté qé t€ investohet né
sinjalizim me qéllim g€ pjesémarrésit t€ kené komunikim té qarté me rrugén té€ cilén e
pérshkojné.

Propozimi i kétij udhékryqi €shté né Figurén 6.6 né€ anén e djathté.

Figura 6.6: Gjendja aktuale dhe propozimi i rrethrrotullimit tre degésh gé lidh rrugét
“Vicianum”, “Isa Boletini” dhe “Déshmorét e Kombit”,

6.6. Propozimi pér pérmirésim pér kryqézimin e formés “T” té rrugés
“Vashingtoni” me “Ukshin Hoti”(Nr. 7)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né€ gjendjen aktuale jep njé nivelin mé té
miré t&€ shérbimit (DU= 3.225 ku niveli i shérbimit &shté A) por si mangési e kétij udhékryqi
mund t€ themi se jané& shenjat horizontale dhe vertikale q€ disa prej tyre mungojné té cilat
jané ilustruar né Figurén 6.7 né€ anén e majté€ po ashtu edhe krygézimin mund ta shohim nga
Figurat 2.32, 2.33, 2.34 dhe 2.35 andaj si propozim pér pérmirésimin e kétij udhé&kryqi &shté
gé t& investohet né sinjalizim me qéllim q€ pjesémarrésit t€ kené komunikim t€ qarté me
rrugén té cilén e pérshkojné.

Propozimi i kétij udhékryqi €shté né Figurén 6.7 né€ anén e djathté.
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Figura 6.7: Gjendja aktuale dhe propozimi i kryqézimit t€ formés “T” t& rrugés
“Vashingtoni” me “Ukshin Hoti”

6.7. Propozimi pér pérmirésim pér kryqézimin e formés “+” té rrugés
“Ukshin Hoti”, “Véllezérit Frashéri” dhe “Abdurrahmon Gérguri”
(Nr. 8)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né€ gjendjen aktuale jep njé nivelin té
miré t& shérbimit (DU= 4.2 ku niveli 1 shérbimit &sht€ A) por si manggsi e kétij udhékryqi
&shté se automjetet q€ vijné nga rruga “Véllezérit Frashéri” nuk kané mundési t€ i shohin
pjesétarét gé vijné né rrugén kryesore nga ana e djathté pasi q€ ekziston njé muri i cili e
bllokon pamjen né até pjesé t€ segmentit, gjaté hulumtimit kam biseduar me disa banor t€ asaj
zone ku kané shprehur shqgetésimin e késaj rruge qé potenconin se shumé aksidente kané
ndodhur né kété kryqézim shkaku i pamjes si dhe manggsi tjetér jané shenjat horizontale dhe
vertikale qé disa prej tyre mungojné té cilat jané ilustruar né Figurén 6.8 né anén e majté po
ashtu edhe krygézimin mund ta shohim nga Figurat 2.36, 2.37, 2.38, 2.39 dhe 2.40 andaj si
propozim pér pérmirésimin e kétij udhékryqi €shté qé t€ béhet ndryshimi né udhékryq me
sinjalizim me ndri¢cim. Pé€rparésia e kétij propozimi Esht€ se jep siguri pjesétaréve né kycje me
kryqézimin ngase pjesa e rrugés e cila &shté problematike &shté né té njéjtén fazé me rrugén
pérballé e pamja e saj €shté e qarté, po ashtu pércaktimi i intervalit t€ gjelbér €shté mé i madh
pér rrugét “Abdurrahmon Gérguri” dhe “Véllezérit Frashéri” pasi qé€ kéto segmente né bazé té
numérimeve kané kérkesé mé t€ madhe sesa rruga kryesore “Ukshin Hoti”.

Pérparésité e sinjaleve ndricuese té trafikut jané si mé poshteé:

Sinjalet e trafikut ndihmojné pér 1€vizjen e trafikut né ményré t€ sigurt pa ndonjé

pérplasje,

- Ato mund t€ zvogélojn€ numrin e aksidenteve né rrugé si aksidenti me kémbésoré
dhe pérplasja né kénd té drejté t&€ dy makinave,

- Sinjalet mund té rrisin kapacitetin e trajtimit t€ trafikut né kryqézim,

- Sinjalet e trafikut ndihmojné pér 1€vizjen e sigurt t€ trafikut né l€vizje t€ ngadalté

duke ndérpreré trafikun e dendur né€ intervale t€ rregullta,
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Treguesit e sinjaleve mund t€ shihen lehtésisht né mot t&€ mjegullt ose gjaté natés.
Pa sistem sinjalizimi, ésht€é shumé e véshtiré té kontrollosh trafikun nga polici 1
trafikut naté€n ose né mot t&€ mjegullt ose né njé dité€ me shi,

Kontrolli i trafikut me sinjale &shté i sakt€ dhe ekonomik né€ krahasim me kontrollin
e policisé rrugore dhe

NEé kushte té favorshme, ato ofrojné 1évizje t€ vazhdueshme té trafikut pérgjaté njé
shtegu té specifikuar.

Manggsité e sinjaleve ndricuese té trafikut jan€ si mé& poshté:

Ata vonojné trafikun duke ndaluar automjetet né€ kryqézim gjaté oréve t€ pikut dhe
Gjaté prishjes sé sinjaleve, ka véshtirési serioze dhe t€ pérhapura né trafik gjaté
oréve t€ pikut [20].

Pér udhékryqin e propozuar me ané t€ sinjalizimit ndricues né Figurén 6.8 llogarisim
nivelin e shérbimit.

Figura 6.8: Paraqitja e udhékryqit “8” me t€ dhéna

Shénime:

Aktiviteti 1 ulét i kémbésoréve,

Faktori i orés kulmore: F,, = 0.92,
Véllim/Kapacitet: v/c = 0.5,

Shpejtésia mesatare: V,, = 40 km/h,

Gjerésia e vendkalimit t&€ kémbésoréve: Gj,, = 4 m,
Koha e reagimit t& ngasésit: t,, = 1 s dhe

Koha e ngadalésimit t& automjetit: t,,, = 3 m/s?.

Hapi 1: Zhvillimi i njé Plani Fazor
Duke pasur parasysh se ka vetém njé korsi pér ¢do hyrje, atéheré nuk &shté e mundur qé
kthimet majtas ti vendosim né& shirita t€ vecanté.

H1: Vipyy = 4 < 200

Xproar = 4+ 62/1 = 248 < 50,000
H2: Vipy = 54 < 200

Xproaz = 54+ 4/1 =216 < 50,000
H3: Vi = 9 < 200
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Xproas =9 -180/1 = 1620 < 50,000
H4: Vi = 35 < 200
Xproas = 35+ 101/1 = 3535 < 50,000

Atéheré pér kété rast do t€ aplikojné planin e thjeshté dyfazor sipas sistemit klasik té
dhéné né Figurén 6.9.

Faza A Faza B

Figura 6.9: Plani fazor

Hapi 2: Shndérrimi i flukseve té automjete né automjete té ekuivalentuara

Tabela 6.1: Pérpilimi véllimeve ekuivalente pér faza té caktuara

Hyriet Léviziet | Véllimi | Ekuivalentimi | " climipas | Vellimi i grupit
ekuivalentimit shiritor
Majtas 4 1.534 6
H1 Drejt 1 1 4 25
Djathtas 12 1.21 15
Majtas 54 1.128 69
H2 Drejt 62 1 62 165
Djathtas 28 1.21 34
Majtas 9 2.360 21
H3 Drejt 101 1 101 137
Djathtas 12 1.21 15
Majtas 35 1.807 63
H4 Drejt 180 1 180 327
Djathtas 69 1.21 84

Shndérrimi i véllimeve né ‘“tvu”-automjete t&€ ekuivalentuara qé éshté ilustruar né
Tabelén 4.44. Vlerat ekuivalente jané marré nga Tabelat 4.8 dhe 4.9 dhe jané interpeluar pér
vlerat e ndérmjetme t&€ volumeve opozitare. Automjetet qé qarkullojné drejt jané ekuivalente
me 1.0 “tvu”.

Hapi 3: Pércaktimi qarkullimeve kritike

Qarkullimet kritike pérmes planit fazor t€ sinjalizimit €shté ilustruar né Figurén 6.10. Pér
rastin e planit t€ sinjalizimi dyfazor, ky éshté njé pércaktim relativisht i thjeshté. Pér fazén A,
garkullimet n€ H1 dhe H2, ndérsa pér fazén B, jan€ qarkullimet né H3 dhe H4.

Shuma e qarkullimeve kritike €sht€ Vc=Vea+Ve= 165 + 327 = 492 tvu/h.
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25

Faza A 165 25 0se 165 Vca=165

137 |327
\ / 137 ose 327 Vg =327

Faza B / \

Figura 6.10: Pércaktimi i véllimeve kritike té shiritave

Ve=165+327=492

Hapi 4: Pércaktimi i intervalit té verdhé dhe té gjitha té kugeve

Intervali 1 t€ verdhés dhe té gjitha t€ kugeve jané gjetur duke pérdorur ekuacionet 4-15 dhe 4-
16. Shpejtésia mesatare né hyrje té ¢do dege t€ kryqézimit éshté 40 km/ h. Késhtu, qé 85 % i
shpejtésisé éshté Sgs = 40 + 5 = 45 km/h, kurse 15% 1 shpejtésisé €shté S;5 = 40-5 = 35 km/h.
Ka prezencé t€ njé€ numri t€ vogél t€ kémbésoréve. Intervali 1 t€ gjitha t€ kugeve fitohet duke
pérdorur ekuacionin 4-16, e cila lejon automjetet t€ kalojné pértej vijés sé vendkalimit t€
kémbésoreve.

1.47 - Sgs 1.47 - 45

mt T 6440016 0T 2346420010
P+L 122455

~147-S,.  147-35

=115s

y=t

=0.344 s

ar

Vlera e P= 12.2 m &shté e njéjté né két€ shembull sepse t&€ dy rrugét kané t€ njéjtén
gjerési té shiritave si dhe gjerésiné e vendkalimit t&€ kémbésoreve. Njéherit edhe shpejtésité e

hyrjes jané t€ njéjta né t& gjitha degét e kryqézimit , andaj si pasoj e késaj edhe vlerat e “y
dhe “ar” jané t€ njéjta pér t€ dy fazat, si pér fazén A ashtu edhe pér fazén B.

Hapi 5: Pércaktimi i kohéve té humbura

NE kéte rast, vlerat e pérzgjedhura t&€ rekomanduara pér fillimin e humbjeve kohore (I; =2 s )
dhe me vazhdimin nga e gjelbra efektive né t€ verdhé dhe né té gjitha té kuge (e= 2 s) jané
gjetur:

Y=y+a=115+0344=11.844s
l,=Y—-e=11844—-2=9.844s
t;=0+1,=20+9.844 =11.844s

Hapi 6: Pércaktimi i kohézgjatjes sé déshiruar té ciklit

L 5.5
= =40s

Cdésh = 1 ( Ve ) 1 ( 492 )
1,615 f o v/cC 1,615:0.9:0.5

Pér kété rast do t€ pérdoret sinjalizimi kohor e cila aplikon vlerén prej Cgssh= 40 s.

Hapi 7: Shpérndarja e té gjelbrés efektive pér ¢do faze

Duke e ditur se kohézgjatja e ciklit t€ déshiruar éshté Cgssp= 40 s, humbjet kohore pér cikél
jané€ L=5.5 s, andaj koha efektive e gjelbér totale brenda ciklit qé€ do t&€ shpérndahet éshté:
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9ror = Caesh — L =40 —55=3455s
Shpérndarja mandej pér secilén fazé béhet si mé poshté:

Vea

165
9a = gror ' — = 34.5-——=11.57s
Ve

492

= VCB—345 327—2293
9s = dror Vc_ 2292 73S

Hapi 8: Verifikimi pér kérkesat e kémbésoréve

Numri i kémbésoréve pér cikél (Nksmp) Eshté bazuar né numrin e cikleve né oré€ (3600/40=90).
Numri i kémbésoréve pér cikél atéheré éshté 40/90 = 0.444, 2/0.444=4.5 cikle/2 kémbésor ku
kemi:

G. =32+ L + 2.7 N"ém”—32+ >-5 +2.7 0441 _ . 46
ke T G T gg e Ty TS

G =746 <1157 + 11.844 = 23.414  Kushti plotésohet

Grp = 7.46 < 22.93 4+ 34.774 = 21.481  Kushti plotésohet

Nga rezultatet shihet qart€é se né t€ dy fazat plotésohet kushti pér kalim t€ sigurt té
kémbésoréve, dhe se nuk ka nevojé t€ ndérhyhet né pé€rmiré€simin e planit t€ sinjalizimit qé
&shté 1 dedikuar pér kalim t€ automjeteve. N& kété rast kémbésorét akomodohen (shérbehen)
s€ bashku me automjetet né fazat A dhe B. Né Tabelén 6.2 €shté vazhdimi i llogaritjeve té
detyrés pér gjetjen e nivelit t&€ shérbimit.

Tabela 6.2: Llogaritja e detyrés

Shkalla g/C g/C(H1) = g/C(H2) = 11.57 /40 = 0.289
g/C(H3) = g/C(H4) = 22.93 /40 = 0.573

Shkalla e | fox=0.92
qarkullimi Hyrjet H1 H2 H3 H4
t té Drejtimet M|D[Dj [M[D[Dj|M|[ D [Dj|M| D [Dj
rregulluar q 54 | 62 | 28 12| 4 |4 |9 | 101 |12|35| 180 | 69
qe = qffox Qe 58.7 | 67.4 304 |13 |43(43/9.8]/109.8 | 13|38 |195.7 | 75
(aut/h) Zqg 156.5 21.7 132.6 308.7
Pérpjesa P (HD = ——% _—0375; Py (HI) =—= 0,194
kthimeve  majtas 54 +62+28 54+62+28
dhe djathtas. 12 4

, Pim (H2) =————=0.6; Py (H2)=———=10.2
Gjendet me | D 2= ki ()= s
pjesétimin e 9 12
véllimit total ¢ | T ) =575 200748 P (R =g = 0.098
korsisé me véllimet A 35 0.123 A 69 0943

. . . P H =—F—FFF = U. 5 P : H =—F—F—— = .
pérkatése te | P () = 07 69 ki ) = 80769
kthimit — Py, dhe
Pygj
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Faktori i rregullimit té gjerésisé sé | GJK=4 m; f,(H1) = f(H2) = {(H3) = f(H4) =
Korsisé f,, (4-3.6)
1+ ——=1.044

Faktori ' I 19 0.667; far(H2 109 0.649
rregullimit g | ARHD = 100+4-2.0-1) ar(t12) = 100+4-20-1)
pérqindjes sé 100 100

. & | far(H3) = =0.926; far(H4) = =0.658
a?tomjeteve té | far(H3) 100+4-20-1) Ar(H4) 100+7-(2.0-1)
rénda
Faktori i rregullimit té %G 0
pérqindjes sé pjerrtésisé feHD) = f,(H2) = f(H3) = fy(H4) =1- 200 = 200 = 10

0% - pjerrtésia

Faktori i rregullimit té N 01— 18-N,,
parkimeve f, = 3600~ 1.00 - nése nuk ka parking;
Faktori i rregullimit té N 144-N,
bllokadave té autobuséve fip = 3600 _1 o
N

Ny = 0 - numri i ndalimeve té autobuséve né oré

Faktori i rregullimit té llojit té hapésirés

fa = 0.900 - Pér gendér qyteti (CBD)

Faktori i shfrytézimit té korsive. fu=1.00 - pér [€vizje drejt, 1 korsi
Faktori i 1
rregullimit & | P = 707700070575 =098 FnM2) = 470770 0506 007
kthimit majtas
FnH3) = 0005 0,074~ P B = 7000050123 007

Faktori i | Korsité e pérbashkéta:
rregullimit t€ | fi(H1) = 1.0-0.15-Prr=1.0— 0.15- 0.194 = 0.971
kthimit d jathtas figi(H2) = 1.0-0.15-Prr = 1.0 — 0.15- 0.2 = 0.97

figi(H3) = 1.0-0.15-Prr= 1.0 — 0.15- 0.098 = 0.985

figi(H4) = 1.0-0.15-Prr = 1.0 — 0.15- 0.243 = 0.964
Faktori i kthimit | Rregullimi i kthimeve majtas:
majtas dhe | F,,;, = 1.0 - PLr(1-Ap) -(1-PL1a) = 0.998
djathtas P€r | Rregullimi i kthimeve djathtas:
udhétare dhe | F.;, = 1.0 - Prr(1-Apor) - (1-Prra) = 0.994
ciklisté

Shkalla e qarkullimit té ngopur
dg = qo'N" fu * Jar Sfelpfovfafiv

Jiem® Jraj S fajub

qe (H1)=968.197 aut/hg, (H2)= 931.948 aut/h
q. (H3)= 1385 aut/hg, (H4)= 960.16 aut/h

Kapaciteti i grupit
té korsive
c=¢qg (g/0O

c(H1) =968.197-(11.57 /40) = 280 aut/h
c(H2) = 931.948-(11.57/40) = 270 aut/h
c(H3) = 1385-(22.93/40) = 794 aut/h
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c(H4) =960.16-(22.93/40) =550 aut/h

Shkalla X = v/c
V=Xqg merret
nga rreshti 2

156.522 21.739
v/c(H1) = =0.559 ; v/c(H2) = 0.081
280 270
132.609 308.696
v/c(H3) = 204 =0.167 ; v/c(H4) = ———=0.561

Caktimi i grupit
kritik té korsive né

secilén fazé kohore

Grupi i1 korsive mé shkallén mé t€ larté v/c né fazé konsiderohet grupi
kritik i korsive. N& kété rast:
- Grupi kritik né fazén 1 &shté€ H2; Grupi kritik né fazén 2 &shté H4.

Shkalla e qarkullimit pér
grupin kritik té korsive v/qq

21.739 308.696

via:(H2) = 9048

=0.023; v/q,(H4) =

Shuma e faktoréve
garkullimeve Kritike

té | Y. = v/qu(HI) + v/qe(H4) = 0.023 + 0.322 = 0.345

Shkalla Kkritike e

Y

C

qarkullimit né -C 0.345-40

=0.406

raport me shkallén e kapacitetit Xe= C- Z Y,” 40-6
Vonesa uniforme — d; (s/aut) d;(H1) = 12.052 s/aut
¢\ di(H2) = 10.345 s/aut
0.5-€ ‘(I—CJ di(H3) = 4.028 s/aut
di= 7140 di(H4) = 5.368 s/aut
l—{min(l,X)-C}

Parametri i rregullimit té
vonesés inkrementale — I

IH1) = 0.692; 1(H2) = 1; I(H3) = 0.99; I(H4) = 0.689
- interpolim

Vonesa inkrementale —

d

8-k-1-X

C-

d> (H1)= 900-T- {(X ~1)+ \/(X ~1) + = 5.596 s/aut
dr(H2) = 0.586 s/aut

d(H3) = 0.45 s/aut

d>(H4) = 2.867 s/aut

d;3 - vonesa iniciale e rendit té automjeteve (s) (4.8)

| d5=0s

Faktori i rregullimit té progresionit —

FP

FP (H1) = 1.0; FP (H2) = 1.0; FP (H3) = 1.0;
FP (H4) = 1.0; pér LA3

Llogaritja e vonesés

kontrolluar pér grup té

korsive: d= d;- (FP
d; +d3

d (H1) = d;- (FP) + d2 + d3 = 6.836-1+10.345+ 0 =17.648 s/aut
d (H2) = d;- (FP) +d2 + d3 =5.867-1+0.844+ 0 = 10.93 s/aut
d (H3)= di- (FP) +d2 +d3 =2.967-140.661 + 0 = 4.478 s/aut
d (H4)= d;- (FP) +d2 + d3 =3.995-145.321 + 0 = 8.235 s/aut

sé

) +

d; -Vonesat
e tére
udhékryqit

d

s/aut

24 Vi 17.6-156.5+109 217 +4.5-132.6 +8.2-308.7

9.904

156.5+21.7+132.6 + 308.7

dV
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Niveli i shérbimit | Niveli i shérbimit — grupi i korsive
pér grup té Korsive ) ™ S ™
d=17.648 d=10.93 d=4.478 d= 8.235 s/aut
s/aut s/aut s/aut
B B A A
Niveli i shérbimit pér dr=9.904 s/aut N.SH. A

téré udhékryqin

Né Tabelén 6.3 jané dhéné rezultatet pérfundimtare dhe krahasimi i nivelit t€ shérbimit mes
gjendjes aktuale dhe propozimit t€ shqyrtuar.

Tabela 6.3: Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin “8”

Gjendja aktuale Propozimi
Humbjet Humbjet | Wmet
Hyrjet | Korsit€ | Humbjet kohore Hmbye Niveli i umoge mesatare| Niveli i
mesatare ... . | kohore D o
D (s/aut) shérbimit kohore | shérbimit
kohore (s/aut) (s/aut)
(s/aut)
<
i 0 => A > 10 dhe
H1 qJz2 0 55 A 17.181 20 B
q3 2.324 <5 A
a4 0 => A > 10 dh
H2 | 5 0 <5 A 10.93 o °I B
q6 2.209 <5 A
q7 2.653 <5 A
H3 q8 4.5 <5 A 3.629 <10 A
q9 5.564 >5 dhe <10 B
ql0 3.005 <5 A
H4 qll 4931 <5 A 9.276 <10 A
ql2 4.979 <5 A
N.SH. per 3.225 <5 A 9.904 | <10 A
udhékryqin
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19: Ukshin Hoti & Vé&llezérit Frashéri 03.03.20M
TN s N x LK
Lane Group SEL SET  NWL NWT MEL NET &WL SWT
Lane Configurafions Fi Y Fi Y Fi Y I Y
Velume (vph) 5 62 4 4 a5 180 9 104
Turn Type Perm MA  Perm MA  Perm MA  Perm MA
Protected Phases 6 2 4 8
Permiied Phases 6 2 4 8
Detecior Phase 6 6 2 2 4 4 8 8
Swiich Phase
Minimum Inial (s) 40 40 40 40 40 40 40 40
Minimum Spli (s) 16.0 16.0 16.0 160 240 240 240 240
Total Spiit (s) 16.0 16.0 16.0 160 240 240 240 240
Total Spiit (%) 400% 400% 400% 400% 600% 60.0% 60.0% 600%
Yelow Time (s) 30 30 30 30 30 30 30 30
All-Red Time (s) 03 03 03 03 03 03 03 03
Lost Time Adjust (s) 00 00 00 00 00 00 00 00
Total Lost Time (s) 33 33 33 33 33 33 33 33
Lead/Lag
Lead-Lag Opimize?
Recall Mode Max Ml Max Max Max Max Max Max
Act Efict Green (5) 12.7 127 207 207
Actuated g/C Rafio 032 0.32 0.52 0.52
vic Rafio 032 0.04 0.38 0.14
Conirgl Delay 108 TA 63 51
Qusue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 108 TA 63 51
LOS B A A A
Approach Delay 108 71 63 51
Approach LOS B A A A
Intersechon Summary

Cycle Length: 40
Aciuated Cycle Length: 40

Offset 0 (09%), Referenced fo phase 2:MWTL and 8:SETL, Start of Green

Nafural Cycle: 40

Confrol Type: Preimed

Maximum vic Rabo: 0.38

Intersecion Signal Delay: 7.2
Intersecion Capacily Uslizaton 43.1%
Analysis Pericd (min) 15

Splits and Phases: 19 Ukshin Hof & Vélezérk Frashén

CiHi

Intersechon LOS: A
ICL) Level of Service A

Faza1s_m—

Faza 2 [N (G Ts e e |
Faza 1 T2 N5 (T2 TR
Faza 2 s IENENDTTG RN e D (s |

Figura 6.11: Rezultatet e nxjerra nga analiza e kapacitetit t&€ udh&kryqit “8” me sinjalizim.

Tabela 6.4: Krahasimi i rezultateve té propozimit t€ llogaritjes manuale dhe me

SIMTRAFFIC
Forma e llogaritjeve t€ propozimit pér '
krygézimin e formés “+” t& rrugés “Ukshin Hyrjet Niveli i shérbimit pér
Hoti”, “VEéllezérit Frashéri” dhe udhékryqin
“Abdurrahmon Gérguri” H1 |H2 | H3 | H4
Llogaritjet manuale B B|A|A A
Llogaritjet me SIMTRAFFIC B |AlA|A A
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Propozimi i kétij udhékryqi éshté né Figurén 6.12 né anén e djathté.

Figura 6.12: Gjendja aktuale dhe propozimi i kryqézimit t€ formés “+” t€ rrugéve “Ukshin
Hoti”, “Véllezérit Frashéri” dhe “Abdurrahmon Gérguri”

6.8. Propozimi pér pérmirésim pér kryqézimin e formés “T” té rrugés
“Ukshin Hoti” me “Véllezérit Gérvalla”(Nr. 9)

Nga analiza e béré nga matjet rezulton se kryqézimi né€ gjendjen aktuale jep njé nivelin mé té
mir€ t€ shérbimit (DU= 3.277 ku niveli i shérbimit €shté A) por si mangési e kétij udhékryqi
mund t€ themi se jan€ shenjat horizontale dhe vertikale g€ mungojné t€ cilat jané ilustruar né
Figurén 6.13 né€ anén e majté po ashtu edhe kryqézimin mund ta shohim nga Figurat 2.43,
244, 2.45, 2.46 dhe 2.47 andaj si propozim pér pérmirésimin e kétij udhé&kryqi éshté qé té
investohet né sinjalizim me géllim q&€ pjesémarrésit té¢ kené komunikim t€ qarté me rrugén té
cilén e pérshkojné.

Propozimi i kétij udhékryqi éshté né Figurén 6.13 né anén e djathté.

Figura 6.13: Gjendja aktuale dhe propozimi i Kryqézimit t& formés “T” t& rrugéve “Ukshin
Hoti” me “Véllezérit Gérvalla”,
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6.9. Paragqitja e téré rrjetit me nivelet e shérbimit

Nga llogaritjet e béra né kapitullin 5 né Figurén 6.14 €shté paraqitur plan shtrirja me rezultatet
e nivelit t€ shérbimit t€ secilit udhékryq té shqyrtuar né két€ punim.

Figura 6.14: Paraqitja e rrjetit me rezultatet e fituara nga llogaritjet e mésipérme

6.10. Paragqitja e rrjetit rrugor pérmes softuerit SimTraffic

Simulim &shté imitimi i funksionimit t€ njé procesi ose sistemi né€ boté reale me kalimin e
kohé&s. Simulimet kérkojné pérdorimin e modeleve;modeli pérfagéson karakteristikat ose
sjelljet kryesore té sistemit ose procesit t€ zgjedhur, ndérsa simulimi pérfagéson evolucionin e
modelit me kalimin e kohés. Shpesh, kompjuterét pérdoren pér té€ ekzekutuar simulimin [21].

Né Figurat 6.15, 6.16, 6.17, 6.18 dhe 6.19 &shté paraqitur simulimi i plan shtrirjes dhe
krygézimeve pérmes softuerit SimTraffic- 3D Modeling.

- 140 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

Figura 6.15: Paragqitja e shtrirjes sé rrugéve dhe hartés pérmes SimTraffic-ut e transferuar né
3D Modeling

T

Figura 6.16: Shtrirja e krygézimeve qé lidhin rrugét “Hasan Prishtina” me rrugét “Veéllezérit
Gérvalla” dhe “Véllezérit Frashéri”
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Figura 6.17: Shtrirja e kryqézimeve qé€ lidhin rrugét “Hasan Prishtina” me rrugét “Ferid
Curri”, “Durrési’dhe “Vashingtoni”

Figura 6.19: Shtrirja e kryqézimit q€ lidh rrugét “Ukshin Hoti”me rrugét “Véllezérit Frashéri
dhe Abdurrahmon Gérguri” né anén e majté dhe me rrugén Véllezérit Gérvalla n€ anén e
djathté

- 142 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim Masteri

7. PERFUNDIMI DHE REKOMANDIMET

Né kété punim masteri €shté studiuar rrjeti rrugor i nénté udhékrygeve né gendér t&€ Komunés
s€ Obiligit. Krahas studimit &shté béré edhe hulumtimi i kétyre udhékryge né ditét
karakteristike (e héné, e premte dhe e diele). Jané analizuar t&¢ dhéna te marra nga numérimi i
automjeteve né terren. Eshté llogaritur jolineariteti ditor dhe javor pér degét pérkatése t&
udhékrygeve t€ shqyrtuara né€ ményré analitike (matematikore) dhe pérmes softuerit
SIMTRAFFIC, ku jané nxjerr t€ dhéna g€ kané treguar nivelin aktual t€ shérbimit t&€ kétij
rrjeti rrugor dhe jané dhéné propozime pér rrjetet rrugore té€ shqyrtuara.

Gjaté analizés sé detajuar té rrjetit rrugor vérehet se udhékryqget ekzistuese nuk kané
ndonjé ngarkesé t€ madhe t€ automjeteve, rezultatet e t€ cilave i1 shohim edhe pérmes
llogaritjeve me ané t€ dy metodave por mangésia e kryqézimeve €shté se ato nuk kané gené t&€
projektuara sipas standardeve projektuese té€ segmenteve rrugore, ku ka ndikim t€ madh né
sigurin€ e lévizjes s€ automjeteve dhe nuk jané t€ pajisura me shenjat komunikuese.

Po ashtu ndikim t€ madh né sigurin€ rrugore ka edhe gjendja e rrugés si faktor i
aksidenteve rrugore, ku né rrjetin rrugor t€ Obiliqit vérehen qarté shumé démtime né rrugg.

Si rekomandime jané béré disa propozime né€ udhékryqet pérkatése si¢ jané: ndérhyrja
dhe rregullimi i udhékrygeve me sinjalizim (horizontal, vertikal dhe ndrigues), qé kané
ndikim né ngritjen e performancés sé kétij rrjeti rrugor.

Rekomandimet e nxjerra nga studimi jané siné vijim:

- Udhékryqi 1 ka nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal meqé
éshté edhe udhékryqi qé frekuentohet mé s€ shumti nga automjetet &shté e
domosdoshme intervenimi né té né formé qé pjesémarrésit té¢ kené komunikim té
garté,

- Udhékryqi 2 ka nevojé pér investime né€ sinjalizim horizontal dhe vertikal si dhe
investime infrastrukturore,

- Udhékryqi 3 ka nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal si dhe
investime infrastrukturore,

- Udhékryqi 4 ka nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal si dhe
investime infrastrukturore,

- Udhékryqi 5 ka nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal,

- Udhékryqi 6 ka nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal,

- Udhékryqi 7edhe pse &shté kryqézimi mé i pajisur me sinjalizim por prapé ka
nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal,

- Udhékryqi 8 ka nevojé pér investime né sinjalizim ndricues me qéllim qé té rritet
siguria n€ kycje t€ kryqézimit,

- Udhékryqi 9 ka nevojé pér investime né sinjalizim horizontal dhe vertikal, né té
cilin udhékryq nuk gjendet asnjé 1loj sinjalizimi.
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DEKLARATE E STUDENTIT PER PUNE
ORIGJINALE

Me ané té késaj deklarate, uné Bejtush Beqiri me pérgjegjési, deklaroj se ky punim nuk éshté
prezantuar pér vlerésim apo botuar mé par€, pjes€risht apo né térési, prané kétij apo ndonjé
institucioni tjeté€r. Mé tej, deklaroj se:
- punimi i paraqitur kétu &shté origjinal dhe €shté punuar né térési nga uné,
- punimi nuk &sht¢ marré nga studenté t€ tjeré apo nga punime t€ tjera né
Universitetin e PRISHTINES ,,Hasan Prishtina“ ose nga ndonjé universitet tjetér,
- punimi nuk €shté kopje e ndonj€ punimi t€ marré né internet apo né biblioteké,
- punimi nuk pé€rmban modifikim t€ dhénash, duke i paraqitur ato si kontribut
origjinal,
- punimi i respekton t€ gjitha kérkesat pér té drejtat e autorit, duke 1 saktésuar dhe
cituar t€ gjitha kontributet nga burime té tjera.

Ky punim i diplomé&s vlen pér nivelin e studimeve Master dhe e mban titullin:

"ANALIZA E PARAMETRAVE TE TRAFIKUT NE RRUGET KRYESORE NI
KOMUNEN E OBILIQIT"

Déshmoj se jam véné né dijeni g€ vértetimi ndryshe i atyre q€ u thané mé sipér do té
rezultojé me té€rheqjen e titullit t& fituar bazuar né két€ punim.

Prishtiné, mé 02.07.2021 BSc. Bejtush Beqiri
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